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LE PERSONNEL DE LA MARINE MILITAIRE ALLEMANDE. i

LE PERSONNEL ET LE DEVELOPPEMENT

DE LA

MARINE MILITAIRE ALLEMANDE

(FINL)

IX. — Rdserve de la marine et Seewehr.

Le systéme qui avait si bien réussi a la Prusse au point de vue de la
constitution des effectifs de guerre a servi de modeéle pour organiser
le personnel de la marine mililaire allemande et pour assurer a celle-ci
des réserves capables d'aider I'empire d’Allemagne & jouer sur mer le
réle auquel il aspire.

Le lectenr va donc relrouver, dans le tableau sommaire que nous
allons lui présenter de 1'état actuel des réserves de la marine, non-
seulement les trois catégories d’hommes de troupe qui constituent les
réserves de 'armée de terre, mais aussi tout un personnel d'officiers
du Beurlaubtenstand appelés au service lors du passage du pied de
paix au pied de guerre. L'instilution du volonlariat d’un an a été intro-
duite elle-méme dans la marine otl, comme dans I'armée de ferre, elle
contribue considérablement, ainsi qu'on le verra plus loin, & la pré-
paration des cadres de réserve, dont nous allons nous occuper en pre-
mier lieu. Nous passerons ensuite 4 la catégorie des hommes de lroupe
et, enfin, nous essayerons de donner un apercu des effectifs des diverses

Téserves.

! Voir la Revue de juin 1879, p, 461.
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OFFICIERS.

Les dispositions qui régissent la situation des officiers du Beuwrlaub-
tenstand de Ja marine ' ont ¢té arrélées parun ordre de cabinet en date
du 2 juin 1874. 3

Ces officiers, qu'ils appartiennent au corps des officiers de marine *
ou au balaillon d'infanterie de marine, sonl, d'une maniére générale,
dans une posilion analogue a celle des officiers du Beurlaubtenstand
appartenant au corps de la garde.

Les médecins de la marine, les ingénieurs mécaniciens et les em-
ployés supérieurs de la marine faisant partie du Beurlaubtenstand
sont soumis au contréle militaire dans les mémes conditions que les
officiers placés dans une situation semblable.

Une ordonnance, approuvée par l'ordre précité, régle les conditions
de recrutement et d'avancement des officiers du Beurlaubtenstand de
la marine, qui se subdivisent en officiers de réserve et officiers de
Seewehr.

A. — Officiers de réserve.

Les officiers de réserve se recrutent a 'aide des éléments suivants :

1° Les officiers de marine aptes au service & la mer, au moment o
ils quittent le service actif et lorsqu’ils remplissent les conditions vou-
Iues pour devenir officiers de réserve. La proposition nécessaire 2 leur
nomination dans la réserve est envoyée en méme temps que leur de-
mande de quitter le service actif;

2° Les cadets de marine ayant recu, en quittant le service, le certi-
ficat d’aptitude exigé;
30 Les volontaires d'un an des divisions de matelots qui ont obtenu
ce cerlificat ;

4° Les hommes du Beurlaubtenstand des divisions de matelots qui,

f D’aprés lordre du 2 juin 1874, doivent étre eonsidérés comme officiers du Beurlaubten-
stand de la marine les officiers portant encore la dénomination de Hiilfs-Unterlieutenants
et de Auailidr-Offiziere.

Bur PAnnuaire pour 1879, il reste encore, dans la Seewehr, deux Hiilfs-Unterlieulenants
et un Auzilidr-Offizier. Les nominations des deux premiers datent de 1864 et celle du der-
nier de 1849. ‘

1 YLes officiers du Bewrlaubienstand des matelots-artillours, bien qu'ils appartiennent au
corps des officiers de marine et qv’ils en portent 'mniforme, sont distinets de ceux des
autres Abtheilungen des divisions do matelots; les aspirants-officiers sortant des Abthei-
lungen de matelots-artilleurs sont, en effet, aux termes d'un ordre en date du 28 aoft
1877, nomméa « sous-lieutenants de marine da réserve des matelots-artillours ».
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aprés avoir quillé le serviee aclif, ont pu recevoir exceptionnellement
le méme certifical d’aptitude,

Les candidats appartenant aux ftrois derniéres calégories doivent
fournir & nouveau la preuve de leur aptitude.

Les officiers de marine congédiés avee les restrictions légales, avant
d’'étre parvenus au lerme des douze anndes de service qu'ils doivent &
I'Etat, peuvent, s'ils possédent ou acquiérent de mouvean l'aptitude
nécessaire an service a la mer, étre proposés pour officiers de ré-
serve. Toutelois, aprés sepl ans de service, leur consentement est né-
cessaire.

Les candidals au grade d’officier de réserve doivent avoir des moyens
d'existence assurés et posséder une situation qui réponde & la consideé-
ration dont un officier doit jouir.

Avant de parler des dispositions de 1'ordonnance du 2 juin 1874,
relatives & la préparation des volontajres d'un an aux fonctions d’offi-
cier de réserve, nous dirons que les conditions d'admission au volon-
tariat dans la marine sont, d'une maniére générale, les mémes que dans
l'armée de ferre, c'est-a-dire celles déterminées par le Wehr-Ordnung
du 28 septembre 1875. Rappelons en passant que les commissions
d'examen pour I'admission au volontariat d'un an se montrent fort
(ifficiles. Ajoutons que les jeunes marins de profession peuvent obtenir
I'antorisation de servir comme volontaires d'un an en passant avec
succes l'examen de pilote; un certifical de capacité de pilote au long
cours leur esl déliveé par une commission chargée de I'examen des
pilotes maritimes de la marine marchande allemande ‘.

Quel que soit le mode de leur admission, les jeunes marins de pro-
fession el les mécaniciens admis au volontariat d'un an ne sont pas
astreints & s'habiller ef a s'enirelenir a leurs frais *.

L'ordonnance du 2 juin 1874 prescrit d’apporter, daus les divisions
de matelots, une altention parliculiere an développement de linstruc-
lion des volontaires d'un an qui désirent devenir officiers de réserve ;
on les désigne spécialement pour élre embarqués & bord du vaisseau-
école d'artillerie ou des bitiments de l'escadre d'évolutions. Au boul
de six mois, ils peuvent élre nommés Obermatrose, méme en excédant
des cadres, mais ils ne touchent pas la solde du grade. Des notes dé-
taillées sont données aux jeunes volonlaires, avant leur débarquement,

! Wehr-Ordnung, § 83.
* Wehr-Ordnung, § 15.
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sur leur assiduité dans le service et sur lear conduile & bord. Une ob-
servation do commandant doit faire connaitre, pour chacun, s'il est on
n'est pas jugé apte a entrer plus tard dans le corps d'officiers de réserve
ou de Seewehr. A la fin de 'année de service, eeux quiont été nommés
Obermatrose recoivent du commandant et des officiers de leur Abthei-
lung un certificat, pour I’élablissement duquel il est Lenu tout parlicu-
litrement compte des notes obtenues précédemment ; lorsque ce cer-
lificat est favorable, ils sont appelés par le commandant de leur division
de matelots & passer un examen théorique et pratique ; s’ils subissent
cel examen avec succés, ils sont nommeés maitres de manceuvre (Boots-
mannsmaat) et obliennent un certificat d’aptilude pour le grade de
sous-lieutenant de marine. -

Pour étre nommés officiers, les candidats doivent, aprés avoir fait
quatre ans de navigalion, venir, au mois de février, servir pendant
lLnit semaines dans la division de matelots & laquelle ils appartiennént.
Ils peuvent faire ce temps de service & l'expiration de leur année de
volonlariat, si leur engagement se termine au printemps ou en été,
et s'ils ont satisfait, a cette ¢poque, aux conditions de navigalion
voulues.

Iis remplissent d'abord, soit dans un service dépendant de la marine,
soit & bord d'un batiment slationné dans les eaux allemandes, une des
fonctions de sous-officier & laquelle leurs chefs (rouvent bon de les
exercer. En dehors du service, on doit les rapprocher autant que pos-
sible des officiers ; ainsi, & bord, ils vivenl & la lable des cadets de
marine, ou, s'il 0’y en a pas, & celle des officiers.

Aprés qualre semaines passées dans celte siluation, 8’ils ont un témoi-
gnage de satisfaction de leurs chefs, ils sont nommés vice-cadets de
marine et embarqués, s'ils ne le sont déja. lis remplissent alors les mé-
mes fonclions que les officiers et vivent a leur table.

A la fin de ce stage, on élablit, pour chaque aspirant-officier, un
cerlificat signé par tous les officiers du bord. 8i ce certificat est favo-
rable, le commandant de la division de matelots, aprés avoir recueilli
auprés du commandant du district de landwehr des renseignements
sur la posilion civile du candidat, présente ce dernier au vote du corps
d’officiers de la stalion. Ce n'est qu'apreés celte formalité que la propo-
sition est soumise & la décision de 'empereur ; I'Amiraulé notifie au
commandant de la division de matelots et an commandant du district
de landwelr ['ordre de cabinet en vertu duquel la nominalion a lieu.
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Un dernier paragraphe de l'instruction du 2 juin 1874 spécifie que
les hommes du Bewrlaubienstand qui se seront distingués devant
P'eonemi et qui posséderont l'aptitude voulne, au point de vue mili-
taire et maritime, pourront étre nommés officiers de réserve, sans
examen.

Les conditions & remplir pour étre promu au grade de « sous-lieu-
lenant de marine de réserve des matelols-artillenrs » sont déterminées
par une instruction ministérielle en dale du 13 oclobre 1877 : les
volontaires d'un an des Abthetlungen de malelols-artilleurs ne sont
pas embarqués ; il leur suffit d'assister aux exercices de tir et des mines
pour obtenir la qualification qui les rend aptes 4 étre nommés sous-
officiers. C’est & I'époque de ces exercices, c'est-3-dire en général aux
mois de juin et de juillet, qu'ils doivent élre convoqués dans le but
d’obtenir le certificat d'aptitude exigé pour étre admis comme officiers
de réserve ; ils remplissent d’abord les fonclions de sous-officier, puis
celles d’officier, et ne sont nommés vice-cadets de marine qu'au bout
de qualre semaines de service.

Les olficiers de réserve peuvent élre convoqués:

1° En cas d'une augmenlation nécessaire ou d'une mobilisation de
la flotte;

2° Pour prendre part & des exercices.

La durée de chacun des exercices® est de quatre & huit semaines ;
dans ce temps n'est pas compris le service auquel sont assujetlis les
officiers de réserve qui veulent étre promus au grade supdérieur *.

Les officiers de réserve avancent, en effef, en méme temps que lof-
ficier en aclivité qui marche apreés eux, mais a la condilion d'avoir fait
constater leur aptilude & 'avancement en faisant un service de deux 2
trois mois®. Les sous-lieutenants de marine ayant accompli deux ans

! Aux termes du § 12 de la Kontrol-Ordnung, les officiers de marine, qu'ils appartiennent
4 la réserve ou & la Seewehr, peuvent, sclon les besoins, étre appelés trois fois aux exer-
cices de la marine active.

? On remarquera une grande analogic entre les dispositions qui régissent le recrute-
ment, 'avancement, le service, ete., des officiers du Bewrlaubtenstand de la marine et celles
qui sont relatives aux mémes sujets dans armée de terre. (Voir, pour ces derniers, les
uos 202, 424, 425 de la Revue militaire de Udtranger.)

3 Chaque année, 'Amirauté fait connaitre, la 1ef novembre, aux commandants de distriet
de landwehr, lenom des ofiiciers du Bewrlaubienstand qui, par suite de leur ancienneté,
pourront étre appeiés 4 passer an grade supéricur 'année suivante; les commandants de
landwehr s'informent, auprés des officiers, s'ils désirent faire le service prescrit pour
avancer et reuseignent PAmiranté & ce sujet, avant le 15 janvier; les offieiers sont convoqués
au mois de février.
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de navigalion avec ce grade, pendant leur lemps d’aclivilé, sonl seuls
dispensés de cetle épreuve.

Pour les officiers des matelols-artillenrs, les condilions d’avancement
sont les mémes ; mais, comme le prescrit l'instruction du 13 octobre
1877, c'est dans les divisions de matelots el non & bord qu'ils doi-
vent faire le temps de service exigé pour étre promus au grade su-
périeur.

Le passage des officiers de la réserve dans la Seewehr a lieu :

I® Lorsqu’ils ont accompli le temps de service aclif et de réserve fixé
pour la marine ;

2° Dans le cas ot ils deviennent impropres au service i la mer, tout
en conservant I'aptitude voulue pour élre employés en garnison et dans
les ports ;

3° Pour motifs d'indispensabilité (Unabkimmlichkeit)*.

Les officiers de réserve peuvent cesser dappartenir & la marine de
guerre :

1° Apres avoir accompli douze années de service ;

2° Par suite d’infirmités les rendant complétement impropres an
service ;

3° Lorsqu'ils demandent l'autorisation d'émigrer.

B. — Officiers de Seewehr.

Les officiers de Secwehr se recrutent dans les éléments suivants :

1° Les officiers de marine présentant I'aplitude voulue pour le ser-
vice A la mer, et non classés dans la calégorie des officiers de réserve ;
en se retirant du service actif, ils doivent étre gualifiés et proposés a
cet effet;

2° Les officiers de marine quiltant le service actif avant d'avoir

‘accompli leurs douze anndes de service, sans étre tout a fait invalides;

ils sont, lorsqu'il y a licu, proposés en méme femps comme pouvant
devenir officiers de Secwehr ;

! L'indispensabilité, d'aprés les §§ 13 et 20 de la Eontrol-Ordnung, consiste dans la faveur
d’8ire placé, en cas de mobilisation ou d'augmentation nécessaire de I'armée, aprés la der-
niére classe de la landwehr. Elle sappligue aux fonctionnaires de 'Empire, de Tint et
des communes, ainsi qu'aux employés de chemins de feor, appartenant 4 la réserve ou 4 la
lan dwehr, lorsque les places de ces fonctionnaires ne peuvent pas, méme momentanément,
rester inocenpées ot qu’il n'est pas possible de faire remplacer convenablement les titu-
lsires.
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3° Les officiers de marine congédiés avec les restrictions légales el
qui, par leur dge, apparliennent encore & la Seewehr ;

4° Les officiers de réserve passant davs la Seewehr ;

5° Les maitres de manceuvre de Seewehr qui ont oblenu le certi-
ficat d’aptilude d'officier de réserve, mais qui n’ont pas 6l¢é nommeés
pour un motif quelconque ; ils doivent, avant d’élre soumis au vote,
faire au moins huil semaines de service, dans les conditions précé-
demment indiquées pour les aspirants officiers de réserve ; ils sont
tenus de plus & prendre 1'engagement éerit de servir au moins cing
ans dans la Seewehr & dater de leur nomination d'officier.

Les officiers de Secwehr peuvent étre convoques :

1° n cas de mobilisation de la flotte ;

2° Pour les exercices.

lls peuvent éfre promus aux grades de lieulenant de marine et de
capitaine-lieutenant, dans les conditions suivantes : ayoir oblenu la
qualification voulue pour avancer, en servant volontairement pendant
un cerlain lemps, et élre plus anciens de grade que tous les officiers
en activité ; les sous-lientenants de marine ayant accompli deux ans et
les lieutenants de marine cing ans de navigation, comme officiers en
acliviteé, sont dispensés de la premiére condition.

Les officiers de Seewehr peuvent cesser d'appartenir & la marine
pour les (rois causes indiquées précédemment, en parlant des officiers
de réserve. ‘

HOMMES DE TROUPE.

Les hommes de troupe qui constituent les réserves de la marine
appartiennent aux catégories suivanles: réserve, Secwehr de premiére
classe, Seewehr de deuxiéme classe, landsturm.

Rappelons sommairement ce que nous avons dit, dans le chapitre
de cette élude consacré au recrutement de la marine?, au sujet des
obligalions de service des hommes placés dans ces diverses situations.

A Ta réserve appartiennent pendant qualre ans les hommes qui ont
accompli leurs trois ans*de service actif dans la flotte.

A la Seewehr de premiére classe se trouvent affectés, pour une durée
de cing ans, ceux qui ont terminé leurs sept ans de service complet
dans la flotte (service actif et réserve).

! Voir la Revue de juin 1879.
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A la Seewehr de deuxiéme classe on compte tous les hommes as-
Ireints an service militaire qui n'ont pas été appelés a l'activité ; c'est,
comme nous l'avons fait remarquer, 'analogue de 'Ersaiz-Reserve de
larmée de terre.

Dans le landstorm enfin, on comprend tous les hommes de dix-sept
4 quarante-deux ans révolus, que la loi réclame pour le service mili-
taire et qui ne sont ni au service aclif ni dans aucune catégorie des
réserves précédentes.

Nous avons déja fail ressortir, lorsque nous nous sommes occupés
du recrutement de la marine, que la Seewehr de premiére classe ne
comprenait, comme la landwehr, que des hommes ayant servi acti-
vement.

La réserve et la Seewehr de premieére classe donnent donc neuf con-
tingents d'hommes ayant trois ans de service actif.

Nous rappellerons, en outre, que la Secewehr de deuxiéme classe,
composée d’hommes qui, tout en étant astreints aux obligations mili-
taires, n'ont pas servi, est deslinée & compléler, au moment d'une mo-
bilisation, les effeclifs de guerre de la marine.

On ne doit pas oublier, enfin, qu'en cas de besoin, les hommes de
ces diverses calégories passés dans le landsturm, a parlir de trente-
deux ans, pourraient encore fournir un appoint considérable de marins
exercés.

Les exercices et revues de contrdle auxquels les hommes de ces di-
verses réserves sont lenus d'assister sont indiqués dans la Kontrol-0rd-
nung du 28 septembre 1875.

Aux termes des §§ 12 et 13 de ce réglement, fout réserviste est tenu
de prendre part, pendant le temps qu'il passe dans la réserve, & deux
exercices donl la durée ne peut excéder huil semaines'; chaque
appel au service actif dans 'armée ou la marine compte pour un
exercice.

En temps de paix, la Secwehr n'est généralement pas appelée a pren-
dre part a des exercices; toutefois, les hommes de la Seewehr de
deuxiéme classe peuvent élre convoqués deux fois pour des exercices
de courte durée.

! La Revue militaive de U'étranger a signulé, dans son n° 391, des exercices de réservistes
des divisions de matelots ayant ou lieu, dans les promiers jours de janvier 1378, & Kiel et a
Danteig. Un ordre de cabinei du 6 aofii de la méme année & convoqué, pour le 30 sep-
tembre suivant, 240 hommes de la réserve des divisions des chantiers pour &tre exercds
pendant trois semaines.
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Les marins qui, par suite d'un engagemenl contraclé, ne peuvent
pas remplir & I'époque voulue leurs obligations relalives aux exereices,
doivent y satisfaire plus tard.

Les hommes naviguant par profession et ceux qui se trouvent a I'é-
tranger sont, en général, dispensés des revues de conirdle prescrites
pour les diverses réserves *; ils sont tenus alors de faire connaitre au
Feldwebel de leur district de landwehr, soit verbalement, soil par
écrit, les changements qui pourraient survenir dans leur position civile.

Dans les circonscriptions ot il se [rouve un grand nombre d'hommes
du Bewrlaubtenstand naviguant par profession, les commandants de
corps d’armée sont autorisés & ordonner, dans le courant du mois de
janvier, des réunions spéciales pour le contrdle du personnel deréserve
marilime.

EFFECTIFS DES RESERVES DE LA MARINE.

Le personnel du Beurlavbtenstand de la marine, qui figure sur 'An-
nuaire de la marine pour 1879, arrété 4 la date du 1** décembre 1878,
indique 'effectif qui suit:

Officiers de réserve de la marine.

Divisions de matelots : 1 capilaine-licutenant; 27 sous-lieutenants
de marine ; 25 cadets de marine; 1 cadet, 1 aspirant-payeur.

Matelots-artilleurs : 1 sous-lieutenant de marine.

Bataillon d'infinterie de marine: 4 seconds lieutenants.

Médecins : 4 médecins assistants de premiére classe; 3 de deuxiéme
classe.

Officiers de Seewehr.

2 capitaines-licutenants; 17 lientenants de marine ; 15 sous-lieute-
nants de marine ; 2 Hilfs-Unterlieutenants, 1 Auwilidr-Offizier et
2 seconds-lieulenarils ; 3 aspirants-payeurs.

Balaillon d'infanterie de marine : 2 seconds lieutenants.

1 Voir, pour les revues da controle et les réunions d’exercices auxquelles les lois mili-
taires allemandes sonmettent la landwekr, les nos 202, 349, 343 et 453 de la Revue militaire
de Uétranger.
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Médecins : 2 médecins-majors et 2 médecins assistants de premiére
classe.

L'effeclif des diverses réserves de la marine était estimé a 7,000
hommes dans les ouvrages de Liidinghausen et de Paris sur I'organisa-
tion allemande, publiés en 1876.

D’aprés un ouvrage du lientenant-colonel von Boehn, publié égale-
ment en 1876, la réserve de la marine et la Seewehs complaient ap-
proximativement a cette époque : 11,000 hommes pour les équipages
de la flotte et les ouvriers ; 2,000 hommes pour le bataillon d'infan-
terie de marine, et 1,000 hommes pour I'Abtheilung d’artillerie de mer
alors existante, soit en tout 14,000 hommes.

Le chiffre donné par le lieutenant-colonel von Boehn pour l'effectif
des hommes destinés aux ¢équipages de la flotte et des ouvriers semble
supcrieur & celoi qui serail nécessaire pour porter du pied de paix an
pied de guerre la marine allemande, lorsqu’elle aura atteint son entier
développement en 1882.

C’est, en effet, & ce moment que le plan d'organisation de la flotle
(Flottengriundungsplan), sur lequel nous reviendrons plus loin, aura
recu sa compléte application, ef voici, d’aprés un tablean annexé an
rapport sur le plan d'organisation el publié dans le Jahrbuch der
dewtschen Marine pour 'année 1874, quels seront, & cette époque, les
effectifs de la marine :

/

Effectifs que
Effectifs pour les besolns devraient, parsuits,
en 1882 atteindre, en 1832,
————— |8, réaerve de la
Pied Pied marine
de paix. de guerre. et la Seewehr.
Amiral ., b Tty 1 1 »
Yice-amiranx s « oo o 2 ) 1
Contre-amiraux®. . . . . . 3 4 X
Capitaines de vaisseau . . . 22 23 1
Capitaines de corvette . . . 44 63 19
Capitaines-lieutenants. . . . 84 165 81
Lientenants de marine . . . 12p 229 104
Sous-lieutenants de marine . 140 244 104
Payeurs® . . . . =i e 60 89 29
Ingénieurs mécamc:ens G 20 55 35

! Lin Gazette de Kiel et la Gazetie de Sildsie du 30 aofit 1877, qui ont reproduit une partie
des chiffres de ce tableau, indiquent pour le pied de paix, comme pour le pied de guerre,
2 vice-amiraux et 3 contre-amiraux.
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Effectifs que
Effectifs pour les besoins devraient, par suite,

en 1882 atteindre, en 1832,
.~ ame——r g, Téserve de la
Pied Pied marine
do paix. de guerre. et la Secwehr.
Officiers de pont des divisions

de matelots. . . . . . . 90 147 57
Seus-officiers, 4d. . . . . & 720 1,546 826
Matelots des deux classes, éd. 5,500 10,267 4,767
Officiers de pont des Abihei-

lungen de mécaniciens . . 130 304 174
}}ides-mécaniciens, gd. SaF 210 570 360
Eléves-mécaniciens, id.. . . 50 » »
Sous-officiers, chauffeurs, id. 80 233 153
Chanffenrs, g i, s 800 2,131 1,331
Officiers de pont des Abihei-

Iunger d'ouvriers . . . . 24 41 17
Aides, die o <ier < el O 371 171
Ouvriers des deux classes, id. 600 698 98
Aides de lazaret . . . . . . 70 141 71
Eléves-payeurs. . . . . . . 50 108 58
Garde d'étal-major delamarine 90 154 64
Officiers de pont magasiniers. 25 41 16
Aides-magasiniers . . . . . 25 65 40
Cadets de marine. . . . . . 100 » »
WMousses: oo BTN G o 300 300 »
Ouvriers des ateliers d’habil-

RETRIE S s o 40 60 20

On a soin d'indiquer dans le texte du rapport que le personnel des
torpilles est compris dans les chiffres ci-dessus et que le bataillon d’in-
fanterie de marine et I'Abtheilung d'artillerie de mer ne figurent pas
sur ce tableau, parce qu'aucune augmentation, ni aucune diminution
ne doivent se produire dans celte partie des forces de la marine jus-
qu'en 1882. Nos lecteurs se rappellent d'ailleurs que, lors de la (rans-
formation de I'Abtheilung d’artillerie de mer en compagnies de mate-
lots-artilleurs, on a pris I'engagement de rester dans les données du
plan d'organisation de la {otte.

Par suite, si l'on ajoule au total des 9,605 hommes nécessaires, d'a-
pres le tablean, pour les besoins du‘pied de paix en 1882, I'effectif du
bataillon d'infanterie de marine resté invariablement fixé a 1,068 hom-
mes, et celui de lartillerie de mer, qui était, d’aprés le budget pour
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1877-1878 (précédant la transformation de ce corps) de 472 hommes®,
on trouve que l'effectif total du personnel militaire de la marine alle-
mande sur le pied de paix sera, en 1882, de 11,145 hommes, non
compris les médeeins.

L'effectif pour le pied de guerre est, d'aprés le tableau précédent,
de 18,053 et, celui des réserves, de 8,598 ; mais en I'absence de chif-
fres officiels répondant & la mobilisation du bataillon d’infanterie de
marine et des Abtheilungen de malelols-artilleurs, nous ne pouvons,
comme pour le pied de paix,lindiquer un total général?®.

A défaut de celle indicalion, nous croyons intéressant de faire suivre
ces chiffres des renseignements publiés, sur la mobilisation de la ma-
rine an début de la guerre de 1870-1871 *, dans l'ouvrage du grand
¢état-major allemand.

Au 15 juillet, il y avait au service de la marine 6,204 hommes (y
compris les officiers, cadets, officiers d¢ pont et non combaltants), ré-
partis de la maniére suivante :

Division d'équipages de la flolte . ... ... s o ) S e 3823

Division des chantiers (compagnie de mécaniciens et com-
pagnie d'ouvriers). ........ e R Tt et e L S B 918
Bataillon d'infanterie de marine (2 cing compagmeq} ; 905
Artillerie de mer (une Abtheilung a (rois compagmes} ..... 458
Totall. ... . 6,204

1 Les quatorze officiers de I'artilierie de terre détachés dans 'artillerie de meret compris
dans ce chiffre, ayant été remplacés, au moment de la transformation, par le méme nombre
d’'officiers de marine, le nombre de ces derniers se trouvera augmenté d’autant en 1852,
mais l'effectif total restera le méme.

3 Fn ajoutant aun ehiffre de 18,053 les effeetifs du bataillon d’infanterie de marine ot de
1'Abtheilung d'artillerie de mer gni sont indiqués plus loin pour la mobilisation de 1870, on
arrive, pour Ueffectif total du pied de guerre, au chifire de 21,200, qui est un minimum par
suite du développement pris par toutes les forces de la marine depuis cette époque.

Dans ce chiffre n’est pas compris U'cffectif de 'artillerie destinée &k la défense des cites,
service qui, d’aprés les Jahresberichfe de Loebell, pour 1878, récemment parues, serait ac-
tnellement assuré par vingt compagnies fournies par les 1¢r et 2¢ régiments d'artillerie &
pied (Prusse orientale et Poméranie) et par lo 9¢ bataillon de miéme arme (Schleswig-Hols-
tein), qui regoivent, & cet effet, une instruction spéciale. Il serait, d'aprés le méme on-
vrage, question de former, avec les douze compagnies du 2¢ régiment et du 9 bataillon
d’'artilierie & pied, an régiment d'artillerie de cotes (Kilsten-Artillerie-Regiment); ces
douze compagnies, portées & 250 hommes, douneraient, avec douze compagnies de land-
wehr crédes an moment de la mobilisation, un effectif de 4,500 hommes. Afin de parer anx
déficits qui se produisent toujours au moment d’une mobilisation et datteindre le chiffie
de 5,000 hommes jugé nécessaire, on aurait lintention d'affecter, en cas de guerre, la
compagnic d'essai et la compagnie d'instruction (voir le n° 317 de la Revue mililaire de
Vétranger) au service de la défense des cOtes, auquel d'uillenrs le 1e¢ régiment d’artillerio &
pied cesserait dorénavant d'éire employé.

3 Lin Revue militaire de Vétrenger a parls, dans son n® 41, des armemonts de 1a marine
allemande en 1870.
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L'effectif des réserves s'élevait & 12,940 hommes , maissur ce chiffre

6,105 hommes ¢tant absents & ce moment, le nombre de ceux qu’on
pouvait incorporer immédiatement se réduisait & 6,835,

Dés le 15 juillet, on appela 500 matelots ayant servi ; le 16, fut pres-
crite la mobilisation de 1'artillerie de mer et du bataillon d'infanlerie
de marine ; enfin, le 27 juillet, on appela les malelots de tous les con-
lingenls et les hommes soumis au service de la marine, jusqu’a la
classe née en 1842.

Kiel était le lien de convocalion assigné; par suite de la difficulté
des communications entre ce port et les autres points de la cote et de
Pinlérieur du pays, les réserves dans certains corps n’élaient pas en-
core arrivées le 30 juillet.

Le balaillon d'infanterie de marine forma une compagnie de dépol
qui ful incorporée, au commencement d'aotit, dans un bataillon d'in-
fanterie de marine de réserve dont un ordre, en date du 19 juillet,
avait prescril I'organisation. ‘

L'artillerie de mer forma six compagnies & 251 hommes, dont quatre
furent placées & Friedrichsort et deux & Wilhelmshaven. Le 4 aott, on
prescrivit une nouvelle angmentation ; (rois compagnies de réserve &
148 hommes durent élre créces. Des officiers el des hommes de 1’artil-
lerie de la landwehr, ces derniers lirés des VII® el VIII® corps d'armée,
devaient servir a compléter ces formations.

En conséquence, Peffectif lotal de la marine allemande s'élevait, le
31 juillet 1870, & 10,382 hommes, répartis ainsi qu'il suil :

Division d'équipages de la flotte....... e b sk o s 5,824

Divigion «des  chanliersi . omie e e siviay o eyt & 1,401

Bataillon d’infanterie de marine (y compris une compagnie
de dépot et le bataillon de réserve, en voie de formation).. 1,998

RENTErie ARl MICE. s s o cicisasisis o R A R 1,149

Total,... . 10,382

De plus, par un ordre de cabinet en date du 24 juillet, un appel
avait 6lé adressé aux volontaires en vue de créer un corps de Seewehr
pour le service des torpilles offensives ; au mois d’aott, 322 hommes
y avaient déja répondu. -

La comparaison de ces chiffres avec ceux qu'on devrail alteindre,
d'aprés le plan d'organisation de la flotte, si une mobilisation avail lieu
en 1882, monire que le personnel aura plus que doublé a celte époque

REV. MAR. — JANVIER [880. 2
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et fait ressortir le déve]o'ppcment trés-considérable pris depuis 1870
par la marine allemande counsidérée dans son ensemble, développement
dont nous essaierons de donner une idée dans le chapitre suivant de
celle étude.

X. — Développement progressif de la marine militaire allemande.

Au moyen fge, la puissante confédération des villes hanséaliques
disposait de forces maritimes pour la protection de sa marine mar-
chande et la répression de la piraterie; ses flotles eurent méme a lutter
contre le Dapemark ! ; mais plus lard, les Pays-Bas el le Danemark en-
levérent a la Hanse le monopole du commerce dans les mers du Nord.
Pendant la guerre de Trente-Ans, la ligue hanséalique crut devoir
observer la neutralité la plus rigoureuse et désarma méme ses bali-
ments de commerce. Aussi les ouvrages prussiens quoi traitent de I'his-
toire de la marine de guerre allemande * se plaisent-ils a dater la
naissance de la marine du nouvel empire du régone de Frédérie-
Guillaume, le Grand-Electeur, lui attribuant ainsi une origine toute
nalionale.

Afin de développer le commerce du Brandebourg, ce prince avait
fondé des colonies sur les coles de Guinée el fait élever le fort de
Friedrichsburg sur un lerritoire dont la prise de possession solennelle
avait eu lieu le 1¢7 janvier 1683. Tant pour protéger ces ¢lablissements
que pour soutenir la lutte contre la Sutde, le Grand-Electeur eut
besoin d'une marine qu'il eréa avec I'aide du Iollandais Raunle et dout
nous rappellerons en quelques mots U'hisloire pea connue*.

En juillet 1675, Frédérie-Guillaume prit tont d’abord & son service,
pour quatre mois, 3 [régales hollandaises et 2 bitiments plus petits
sous les ordres de Raule, pour les employer contre la Suede. Des trai-
t6s analogues furent passés en 1676, 1677 et 1678. Le 1°F janvier 1679

! Afin de donner uneidée de la puissance de la ligue, nous dirons que, d'aprés I'histoire
du Danemark par Allen, la Hanse fit atiaquer, en 1428, Copenhague, dont elle vonlait
s’emparer, par une flotie de 240 navires portant 12,000 hommes de débarquement; ceite
attaque édchoua d'ailleurs.

* Kurze Geschichte der deutschen Kriegsmarine, par le major von Crousaz; Die kurfiirstlich-
brandenburgische und die kaiserlich-deutsche Kriegsflotte, par le major von Strantz, ete.

3 Lo Grand-Blecteur avait épousé Louise-Henriette d’Orange et se trouvait, par suite,
I'allié de la Hollande, — Friedrichsburg fut c¢édé & la Hollande par le roi Frédérie-Guil-
laume I*r ¢n 1720 et, sous le nom de Hollandia, fit partie des possessions hollandaises des
cotes de Guiude Par un traité en date du 25 février 1871; le gouvernement des Pays-Basa
£édé & I'Angloterre sos dtablisserents de la Cdte-d’Or.
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ful conclue une convention d'aprés laquelle Raule mettait 3 la disposi-
tion du Grand-Electeur, pour sixans, 7 frégates et quelques pelils trans-
ports qui, dans la guerre de succession d’Espagne, se rendirent jusque
dans le golfe du Mexique. Un traité ayant ¢té signé avee la ville d’Em-
den, qui recut une garnison allemande, une nouvelle période commenga,
en 1684, pour la marine du Grand-Klecteur. Raule, devena divecteur
général de la marine, céda 4 ce prince, moyenunant 110,000 thalers
environ, 9 hatiments, dont 3 devaient stationner 4 Kwmnigsberg et 6 a
Emden, avec une frégate de 50 canons prise précédemment aux Espa-
gnols. Raule s'engageait, en oulre, & lenir 16 bidtiments & la disposition
du Grand-Electeur dans le port d'Emden. Ce fut la le point culminant
de celte organisation éphémere.

Le roi Frédéric ler, fils du Grand-Electeur (qui mournt le 29 avril
1688), laissa péricliter la marine de guerre ; sous Frédéric-Guillaume I°r,
elle disparut complétement.

Aux traités de 1815, la Prusse regut, en méme temps que la Pomé-
ranie suédoise, quelques vaisseaux de guerre, mais ils restérent sans
emploi.

Plus tard, la Prusse, qui s'élait mise habilement & la téte de l'union
dounanitre, si connue sous le lilre de Zollverein, étendil de plus en plus
ses relalions commerciales par mer, et la corvette Amazone, lancée
en 1844, ful en conséquence chargée de montrer au loin son pavillon
de guerre. Mais ce n'est qu'en 1848, au moment de la guerre avec le
Danemark, qu’on ressentil vivemenl les inconvénients résullant de 'ab-
sence d'une flotte et quon résolut de combler cetle lacune.

Au commencement de l'année 1848, la Prusse ne posscdail, en effet,
aucune organisation d'ensemble pour la marine militaire. Voici,
d’apres le major von Grousaz, les ressources marilimes dont elle dispo-
sail alors :

1° Du ministére du commerce et de l'agriculture relevail la corvetle
Amazone avee son équipage;

2° Du ministére de la guerre dépendaient : le dép6t de marine de
Stralsund, 2 canonniéres récemment conslruites et la seclion de marine
raltachiée a I'Abtheilung de pionniers de la garde.

Mais bientdl ces forces plus que modestes recurent un acceroissement
considérable et furent réunies sous une méme auntorité, celle du minis-
tre de la guerre; le prince Adalbert recut le commandement en chef
des bitiments armés. ¢

1]
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On jugera de l'activilé déployée par les résultats déjd obtenus a Lau-
tommne de 1849, ¢'est-a-dire & peine un an et demi aprés le moment o
I'on g'¢tait mis & I'eeuvre : la Prusse possédait & celte époque une petite
flottille comprenant : 1a corvelle & voiles Amazone, les 2 hitimenls &
vapeur Adier et Konigin-Elisabeth et 42 canonnitres; soif en tout
45 batiments de guerre, portant 97 canons et montés par 48 officiers
et 1,753 hommes d'équipage.

Dans la Gonfédération germanique, les intéréts de I'Aulriche, qui ne
devail voir qu’avec une certaine appréhension la marine de I'Allemagne
du Nord prendre de I'essor, et ceux du Hanovre, qui aurait désiré re-
présenter la marine fédérale, élaient souvent en opposition avee les
vues de la Prusse. 1l s'ensuivait, disent les historiens prussiens, que les
ressources deslinées & l'organisation d'une marine allemande élaient
gagpillées.

La Prusse se chargea, par suile, elle-méme de conslituer les forces
maritimes gu’elle croyait uliles an développement de sa puissance, et
c'est grice a la sollicitude porlée 4 la marine de guerre par le roi Fré-
dérie-Guillaume 1V que celle-ci put jouer un rdle appréciable sous son
successeur, l'empereur actuel, dans la guerre conire le Danemark en
1864. La guerre de 1866 n'offrit & Ja marine aucune occasion de com-
balttre®.

A la suite de cette derniére guerre, qui, enire autres grands résultals,
avait permis a la Prusse de conquérir les provinces cOtidres el de se
placer 4 la téte d'une Confédéralion du Nord, cette puissance put son-
ger 4 la création de forces navales répondant & la situation nouvelle.
Aussi, en 1867, le gouvernement demanda-{-il un erédit extraordinaire
pour développer la puissance maritime de la Gonfédération du Nord;
ce projet de loi €tait motivé par la nécessité de poursuivre les buls sui-
vants : 1° prolection du commerce maritime dans Loutes les miers; 2° dé-
fense des cOles du pays; 3° angmentalion de la puissance offensive
de I'Allemagne. Le plan d'organisation de la flolte ayant pouar objet de
salisfaire 4 ces besoins fut approuvé par le Conseil [édéral ef le Reichs-
tag; les crédits demandés furent accordés et 'administration de la ma-
rine se mit & 'ceuvre.

La guerre de 1870-1871 aurait pu soumettre la marine de 'Allemagne

! Trois bitiments de la marine allemande servirent toutefois & transporter les troupes du
géndral von Manteuffel sur I'Elbe; plus tard, leurs équipages prirent possession, sans résis-
tance, & Pembouchure du WeseF, do trois batteries armées de 41 pidees.
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du Nord a de cruelles éprenves, mais la lulfe conlinenlale absorba les
effor(s des deux nations, ¢t sans avoir joué¢ un réle important, les navi-
res prussiens se lirerent d'affaire & bon marché.

L'empire d’Allemagne sortit de celle guerre et entraina la créalion
d'une marine impériale unique et n'ayant d'aulre chef que I'empereur '.
Par snite, le bul qu’on se proposail en 1867 avait pris de plus vastes
proportions et il devint nécessaire d’'adopter le nouvean plan d'organi-
sation de la flotte, dont la mise & exécution ne sera lerminée qu'en 1882,

Nous avous fail connailre, en 1873, année o il fut déposé, l'exposé
des motifs de ce projet de loi*; ce document est toujours & consuller,
car il présente encore un réel inlérél. En effet, il détermine les prin-
cipes sor lesquels repose toute 'organisation maritime allemande ; d’au-
tre part, il fait ressortir les résullats oblenus au moyen des crédits
affectés, jusqu'a celte époque, & la marine et signale les trayaux qui
restaient alors & accomplir pour alteindre le but poursuivi par le gou-
vernement.

L'augmentation et l'instruction du personnel de la marine étaient
deux points spécialemenl visés dans le projet de loi.

Nous avons indiqué, dans un chapitre précédent, quels seront les
effectifs de la marine allemande en 1882, lorsque le plan d’organisation
de la flotte du 21 avril 1873 aura recu sa compléte exéeution; sans
revenir ici sur ce qui concerne les augmentations effectuées ou & effec-
tuer, nous donnerons quelques renseignements au sujet des efforts fails
pour développer I'instruction du personnel.

Nous les empruntons & un discours prononcé, dans la séance du
Reichstag du 13 septembre 1878, par le général von Stosch, chef de
I"Amirauté, en réponse & une interpellation qui lui était adressée sur le
sinistre du Grosser-Kurfirst.

Ce naufrage, dans lequel un grand nombre de maring perdirent la
vie, cansa une douloureuse impression dans toute I'Allemagne?® et fut

! Voir la Revne de juin dernier,

3 Voir la Revue militaive de Vétranger, n° 100 (1o~ semestra 1873).

3 L'effet produit fut d’autant plus grand que, peu de jours avant, des députations du
Conseil fédéral et du Reichstag s’'étaient rendnes & Kiel pour assister, le 13 mai, au lance-
ment de la corvette cuirassée Baiern et pour juger des progrés accomplis par la marine
allemande. La députation dun Reichstag, ayant 4 sa téte le baron von Stauffenberg, vice-
président du Reichstag, avait d'abord visité Liibeck; & bord dn Grille, elle avait assistéa
une parade des bitiments de la flotte stationnés & Kiel; Popération du lancement de la
Baiern avait parfaitement réussi, et la députation s'était enfin rendue par mer de Kiel &
Wismar avant de rentrer 4 Berlin, Les journaux cessaient & peine de publier le récit des
fétes qui avaient eu lien & Uoceasion de ce voyage, lorsqu'ils annoncérent le sinistre du
Grosser-Kurfiirst.

-
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'occasion de nombreuses altaques dirigées conlre I'administration de
la marine. Sans nous occuper des critiques formulées outre-Rhin an
sujet du systéme suivi pour le développement de la marine par le gé-
néral von Stosch, chef de I'Amiraulé, nous dirons simplement que cette
question, qui a déjd amené la retraile de plusieurs haules personnalités
de la marine, souleva un ¢moi dont la presse allemande fut alors et
est encore souvent I'écho. Le sinistre du Grosser-Kurfiirst provoqua
au Reichstag, ainsi que nous le disions lout a I'heure, une inlerpel-
lation qui amena & la lribune le chef de I'Amirauté. Ge qu'on va lire est
une analyse fidele de son discours; nous nous sommes abstenus d'y rien
ajouler, mais, par conire, nous n’avons relevé que les poinls se rap-
portant directement & notre étude :

En 1871, la marine allemande ne possédait quun chiffre minime
d'officiers, d’hommes et de biliments. A la suite de la guerre, on dis-
posa de ressources plus abondantes et il fut possible de développer les
forces maritimes, mais celle extension, ces augmentations en biliments
et en hommes, ne pouvaient s'effecluer que peu a peu. Il fallul procé-
der avec lenteur aux construclions navales, afin de mellre l'industrie
allemande & méme d'y prendre part.

['augmentation du 1}ersohnel n'étail pas une moins lourde liche : Ia
marine, forcée d’incorporer chaque année un plus grand nombre
d’hommes et d'élever ausssi, chaque année, le chiffre de ses officiers
et de ses sous-officiers, ne possédail pas, comme d'autres marines, des
cadres solides et ne disposait pas d'une longue dorée de service. Les
hommes servent deux ans et huit mois ; surtout dans le cas on ils sont
desiinés a étre employés dans les stations navales, ils doivent appren-
dre, dans les huit premiers mois, toul ce qui est mécessaire pour le
métier qu'ils anront & faire durant les deux années qu'ils passeront an
loin. Il faut donc que, pendant ces huit mois, l'instruction militaire
marche de fronl avec 1'apprenlissage du service de matelot & bord des
bitiments; celte derniére instruction est elle-méme double, car les
hommes doivent élre dressés a la fois pour servir soil & bord des bati-
ments employés dans les stations navales, soit & bord des grands navi-
res de guerre el des cuirassés dont ils auraient & conslituer les équipa-
ges en cas de guerre.

Ce temps d’instruclion est court; c'est, en eflet, au 1°F oclobre que
les batiments doivent partir pour les stalions navales; la saison d'été
est donc consacrée a apprendre aux hommes le service a bord des
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bidtiments cuirassés. En Allemagne, le climat ne permet la navigation
que pendant I'été; on n'y posséde d'ailleurs ni le personnel, ni les res-
sources nécessaires pour entrelenir, comme dans toutes les auftres ma-
rines, une escadre deslinée 4 former des officiers el des hommes.

8i des difficultés existent en ce qui concerne les hommes, elle se font
sussi sentir pour les sous-officiers; le général von Stosch a peut-élre
demandé i ces derniers plus qu'on ne [aisait anlérieurement el a exigé
d'eux qu'ils fussent de vrais militaires. Naturellement, ces exigences
ont éloigné un certain nombre,des sous-officiers qui avaient servi dans
des conditions différentes. Lorsque le général von Stosch est devenu
chef de I'Amirauté, on incorporait annuellement 50 a 75 mousses et
I'opinion générale, confirmée dailleurs par l'expérience, élait que de
leurs rangs sortaient les plus déteslables sujets de la marine; il n'y en
avait peul-¢tre que 8 & 10 qui fussent aptes & devenir sous-ofliciers.
Actuellement le systéme est changé; on a pu porter 4 150 le nombre
(les mousses incorporés, el au lieu d'avoir, comme précédemment,
7 p. 100 de sujels aptes & élre sous-officiers, on en lrouve 75 p. 100.

11 fant plusieurs années pour former un sous-officier; car, pour qu'il
posséde l'instruclion lechnique voulue, il est nécessaire qu'il ait un
gerlain temps de navigalion.

Le manque de souns-officiers résultant du changement de systéme s'est
done vivement fait sentir; mais, chague année, on voit disparaitre ces
luconvénients el ressorlir les avantages des mesures adoplées.

L'instruction des officiers étaient encore une question plus délicate,
dans les conditions ot I'on se lrouvail; lous les officiers seraient d'ac-
cord avec le général von Stosch pour dire qu'autrefois on s’en occupait
peu; c'élait a chacun de développer ses connaissances; aussi a-t-il été
difficile de faire accepler le systeme actuel dont les exigences sont tout
a fait colossales (sic). G'est sans doute & ce fait qu'il faul attribuer, en
partie, la passion qui s'est manifestée dans la presse. Le général von
Slosch déclare qu'il n’a ancune responsabilité par rapport aux officiers
qui commanden! en ce moment; il ne veal pas dire par la qu'ils sont
mauvais ou incapables; mais ce qu'ils savent, ce qu'ils font bien, ce
n'est pas & loi qu'ils le doivent. Ge qu'il peut dire, c'est que les officiers
ont ¢té embarqués d'une maniére réguliére pendant les sept derniéres
anmnées, qu'ils onl fait des voyages plus longs et ont eu & lutler dans
une pius large mesure contre les éléments que par le passé, et qu'enfin
la seience naulique a fait des progrés pendant cetle période.
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Tel est le sysléme que le chef de I'Amiranté qualifie de situalion im-
posée par la force des choses (Zwangslage).

Dans une couple d’anndes, les effeclifs des officiers auront aussi été
complétés et les jeunes officiers posséderont le degré d'expérience
quexige le role important qu'ils ont & remplir.

Voila quelles sonf, au point de vue de I'organisation de la marine mili-
laire allemande, les parties du discours ministériel quinous paraissent les
plus importantes & retenir. Il est utile de rapprocher de ce rapide apercu
du developpement progressif de la flotteallemande l'indication des som-
mes consacrées aujourd’hui par 'empire aux dépenses de sa marine.

Le budget de la marine, comme celui de la guerre, comprend, depuis
l'année 1877, une période.de douze mois, courant dua 1°F avril d'une
année av 31 mars de I'année suivante. On avait établi pour le premier
trimestre 1877 un budget particulier, donl les chiffres ont été applica-
Dbles jusqu’au moment ol I'exercice 1877-1878 a élé volé par les Cham-
bres. Le tableau suivant donne, en marcs, les crédits votés pour l'exer-
cice 1878-1879, période & laquelle se rapportent les effectifs du per-
sonnel indiqués précédemment.

Dépenses courantes.

Mares.
45, Amiraulé . R el s st Rkl el 470,652
46. Bureau hydmﬂaphlque e, 3 Sy et 127,430
47. Observations de la marine allemande BLe s S T 181,130
18, Intendances des shtionss S0 us LT 135,120
49;. Service de Taustied: v an mia Yand e el ol 17,940
Bole =t ide Hammoneriesiemd SEa banaie 5y 35,353
51. Personnel militaire . . . 4,689,281

52. Armement des batiments de "ueneeldes lranspmts. 3,806,390
537 BubSISTAICES e Evou M o wl vy ) b B o 1 askil MR IUERE oY

S Fab il T et s %, e DRI B Rl ks it 106,385
55. Casernement. . ¢ . L M RS e R s e 638,143
56. Indemnités de logement Rl F g, S i o 390,000
57. Hopitaux. . . . o o S R S S N 431,214
58. Transports el roules 2 e S N s 299,000
SO HOSHICION U5 S (o il G b ol § S oo (e s oo 113,111
60. Construclions . . e L e £ 8,846,671
61. Artillerie .. . . e T s 17
62. Rervice des torprllcs gy G LT R N D 201,325
63 n Rilolege, DHATESRBLE: fdun meie v 14 T | s a3 121,925
64. Dépenses diverses . . . 3 72,500

Dépenses extraordinaires zmcjozs faz.z‘es (chapltle 7) v 17,919,300
Potatzas s w2 s 1 oS 4 080,370

! Qes dépenses avaient pour objet : la conatruction de casernes, de I'arsenal de Dantzig,
des établissements de la marine & Ellerbeck (prés Kiel', de navires de guerre, phares, ete. ;
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Le budget de la marine s'élevait done, pour I'année 1878-1879, &
42,030,320 mares, soit & 52,537,920 fr*.

Dans la séance du 12 mars 1878, ou ce vote ent lieu, le Reichstag
adopla la résolution suivante.

les armements de navires neufs et les expériences de tir; la eréation d’un matériel de
torpilles; Pétablissement de sémaphores allemands; Youverture d'une deuxiéme entrée du
port & Wilhelmshaven; les travaux pour creuser les bancs d’Adler (entre Riigen el Born-
hichn), ete.

Un crédit de 15,118,226 mares était en outre voté, dans ce chapitre, pour rembourser des
dépenses faites par avance pendant un exercice antérienr.

! Les crédifs demandés, cette annde, pour la période 1879-1880 s'¢levaient & 26,767,701
mares pour les dépenses courantes et & 21,590,010 pour les dépenses une fois faites; le total
était done de 48,857,711, soit 60,417,189 fr,

Un eertain nombre de ces crédits ont ¢té refusés lors de la discussion, entre autres coux
ayant trait 4 une avgmentation du nombre des sous-officiers et des hommes du bataillon
d’infanterie de marine.

Nous saisissons cette oceasion pour signaler & nos lecteurs les modifications apportées
par ee nouveaun budget aux effectifs du personnel militaire indiqués au début de la présente
étude :

L'effoctif des officiers de marine est augmenté de 20 lieutenants,

Les divisions de matelots sont augmeniées de 3 aspirants-payeurs, 8 Feldwebel, 4 Vice-
Feldwebel, 15 sous-officiers de premiére classe et 22 de seconde classe, 70 matelots de pre-
miére et 211 de seconde classe. Les 8 Feldwebel et 10 des mouveaux sous-officiers de pre-
miére clasee doivent combler les vides produits dans la garde d’état-major de la marine ap-
pelée a disparaitre progressivement. Les 4 Vice-Feldwebel sont destinés aux compagnies
de matelots-artilleurs;

Les divisions des chantiers sont augmentées de 95 méeaniciens et chauffeurs, savoir: 22
aides-méeaniciens, 12 sous-officiers chanffeurs et 61 chauffeurs.

Leffectif de la garde détat-major de la marwne est diminué de 33; ce personnel doit en
eifet étre supprimé peun 4 pen; pour chacune des vacances gui s’y produisent, il doit étre
nommé soit, dans les divisions de matelots, un Wachtmeister (ayant rang de Feldwebel) ou
un Wachtmeistermaat (ayant rang de sous-officior de premiére classe) pour lo police & Lord,
801t un agent (Schiifzmenn)pour la surveillance dans les chantiers. Dans les divisions de ma-
telots il a été créé, ainsi qu'on vient de le voir, dix-huit emplois de Wachimeister et de
Wachtmeistermaate ; mais le gouvernement n'a pas cru nécessaire de proposer immédiate-
ment de remplir les quinze emplois, demeurés vacants, par Vincorporation d’agents destinés
4 faire lapolice dans les chantiers; cette question a éié réservée pourle budgetde 1880-1881.

Lreffectif figurant au titre du service des torpitles subit dgalement une augmentation im-
portante ; il s'aceroit de : 2 lientenants torpiileurs, 1 premier maitre torpilleur, 2 seconds
maitres torpilleurs, 1 ingénicur et 1 sous-ingénieur des torpilles; 1 premier maitre mé-
canicien (Obermechaniker) et 2 seconds maitres mécaniciens (Mechaniker); 2 premiers aides-
torpillenrs et 2 aides-torpilleurs; 2 premiers aides-méecaniciens (Obermechanikermaate) et
2 aides-mécaniciens (Mechanikermaat).

Ces dénominations de méecaniciens, qui apparaissent pourla premiére fois, dans le bud-
get, an titre du service des torpilles, serelient 4 une eréation toute réeente, celle d'un corps
d'ingénicurs des torpilles, preserite par un ordre de l'cmpereur en date du 8 juillet dernier,
et sur laguelle nons devons donner guelques détails, Ce corps, destiné 4 servir de personuel
auxilisire pour I'emploi, la conservationetla mise en é¢tat des torpilles, est assimilé jusqu'a
nouvel ordre an corps des ingénieurs méeaniciens de la marine; la hiérarchie de ce person-
nel, gui a I'état de soldat, comprend des ingénicurs en chef, ingénieurs et sous-ingénieurs
des torpilles ayant le rang de eapitaine-lieutenant, lieutenant et sons-lieutenant de marine.
Sous les ordres des ingénieurs des torpilles sont placés des premiers et seconds maitres
méeaniciens ayant rang d'officier de pont de premiére et de deuxidme classe ; des premiers
aides et aides-mécaniciens ayant rang de premier aide et aide.

Une note du budget indique que les dépenses résultant de la nouvelle organisation se-
ront compensées par la suppression de 100 ouvriers des divisions des chantiers sur les don-
nées primitives du plan d’organisation de la flotte.

Dans le personnel des constructions maritimes figurent en plus 1 ingénieur en chef pour
les constructions de navires ef 1 ingénieur pour les constructions de machines.

Bufin, le personnel technique d'artillerie est augmenté de 2 capitaines ol, par contre,
diminué de 2 lisutenants,
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« Le chancelier de l'empire est prié de joindre au budgel de Ia ma-
rine pour 1879-1880 un rapport ot seront indiquées les sommes déja
consacrées, depuis 1873, pour desdépenses extraordinaires et celles qui
seront encorc nécessaires pour la mise & exécution du plan d’organi-
sation de la flolte arrélé en [873; ce document devra faire ressortir les
différences entre les prévisions du plan et les dépenses lolales. »

Nous lirons de ce rapport, qui a élé établi 4 la date du 12 mars 1879,
les renseignements ci-apres:

Sommes consacrées 4 la mise 4 exécution du plan d'organisation de
la flotte, depuis 1873 jusqu'a l'année 1877-1878 inelu-

IV 2 e olers o orone oatey iFebalinens pufehe ol o 3 ot Mares 119,258,021
Sommes encore nécessaires de [878-1879 jusqu'en
BBl BBA R R N s T i 116,193,625
Total S eic 2, s oy 2 BO SO A
Dépenses prévues par le plan d'organisation de 1873 218,437,500
Il y aura done un excédant de dépensesde........ 17,014,149
En estimant les dépenses ayant trait & des sujets non
prévus au plan d’organisation de la flofle* 4..... PO |

L'excédant de dépenses reconnu aujourd’hui néces-
saire pour la mise 4 exéculion du plan de 1873 se
TEHDIEAONC 82 o5 s Sblhe s s e e i - ovlaslefs Marcs 5,366,338

Voici maintenanl quelques renseignements qui permettront d'envi-
sager encore, sous d’autres faces, la grandeur des efforts faits par I'Al-
lemagne, depuis 1867, pour la création de sa marine. Empruntées pour
la plupart & des sources efficielles, ces derniéres données ont trait sur-
toul aux développement et 4 Pamélioralion des porls de guerre ainsi
qu'a 'augmentation dua nombre des navires.

Le rapport (déja cité précédemment) du chancelier de I'empire, en
date du 12 mars 1879, conlient les détails snivants sur les dépenses de
construction relalives aux ports militaires de Wilhelmshaven, Kiel et
Danlzig, ainsi que sur I'époque & laquelle seront lerminés ces travaux.

Les frais pour 'achévement des élablissements maritimes de Wilhelms-

! Ces dépenses sont les suivantes: 8,030,000 marcs de supplément de erédits pour la
création d’une deuxiéme entrée an port de Wilkelmshaven ; 537,981 mares pour les séma-
phores allemands ; 1,778,850 marcs pour armement avec le fusil modéle 1871 ; 251,000 mares
pour divers travaux d'approfondissement; 1,000,000 de mares pour relover le Grosaer-
Kurfiirst.
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haven élaienl estimés & 9,387,000 mares par le plan d'organisation de
la flotte. Dans ce lotal n'¢laient pas comprises les sommes nécessaires
& la création d'une deuxi¢éme entrée du port, dont la nécessité ne fut
reconnue qu'aprés l'adoption du plan; mais, par contre, un crédit de
1,200,000 marcs pour la construclion d'un bassin de radoub y figurait;
comme on a renoncé & ce dernier projet en consacrant le crédit qui y
élait affecté a la création de la deuxi¢me entrée du port, la somme
indiquée plus haut pour les points prévus au plan d'organisation se
réduit & 8,187,000 mares.

On estime, dés & présent, que les dépenses dépasseront la somme
qu'on vient de mentionner; des crédils seront encore demandés a cel
effet aux budgels de 1880-1881 et de 1881-1882: dans la dépense
totale, seront compris 300,000 marcs pour des travaux, non prévus
dans le plan d'organisation, a exécuter a I'ile de Wangeroog.

On pense que les lravaux pourront élre terminés pendant 'exercice
budgélaire 1881-1882.

Quant & la création de la deuxiéme entrée du port, 10,200,000 mares
farent lout d’abord jugés nécessaires; on reporta dans ce hut deux cré-
dits, s'¢levant ensemble 4 6,150,000 marcs, destinés primitivement,
I'un au bassin de radoub, qu'on a renoncé & construire & Wilbelmsha-
ven, ainsi qu'on vient de le voir, et l'autre & la construction du canal
de la Frise orienfale dont il sera question plus loin. L'exécution de ce
projet entrainera, par rapport aux prévisions du plan d'organisation de
la flotte, une augmentation de dépenses de 8,030,000 marcs.

On a commenceé & travailler & cette partie du pont en 1875 ; lache-
vement de 1'¢eluse, des auntres travaux spéciaux ainsi que la jonction
de la deuxieme entrée avee le chenal du port et les chantiers, pour-
ront avoir lien en 1883; mais c'est en 1885 seulement qu'il sera
possible d'obtenir la profondeur d'eau nécessaire et de terminer I'en-
semble.

A Kiel, les dépenses pour la création des ¢tablissements maritimes
d'Ellerbeck étaient estimées & 37,221,000 marcs.

On avait d( faire entrer en Iigﬁe de compte cerlains établissements
jugés indispensables pour rendre,.en cas de guerre, la marine alle-
mande indépendante de I'étranger. Grice, d'une part, aux progrés réa-
ligés par l'induostric nationale el, d’aulre part, & l'extension donnée aux
¢lablissements de Willhelmshaven, on & pu renoncer & l'exécution d'une
partie des constructions projelées dans le plan d'organisation de la
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flotte. Les frais de construclion étant d’ailleurs restés au-dessous des
prévisions, il en resulte qu'il y aura une réduction de dépenses de
6,470,000 marcs par rapporl au projet.

L'achévement complet des travaux aura lieu vraisemblablement pen-
dant I'exercice 1881-1882*.

A Danizig, un crédit de 9,210,900 mares était affecié & T'appropria-
tion des chauntiers. On pourra réaliser une économie de 350,000 mares
gur cerfains points prévus au plan de 1873, mais, par conlre, la cons-
truction d'un dock flottant en fer nécessite un crédit supplémentaire,
¢t 968,000 mares ont été demandés dans ce but an budget de 1879-
1880.

On pense que tout sera achevé a la fin de l'exercice 1881-1882.

Le rapport du chancelier de l'empire, auguel sont empruntés les
chiffres qui précédent, (raite aussi la question de la eréalion du canal,
dit de la Frise orientale, dont le but sera de réunir 'Ems a la Jade,
cn passant par Aurich®. Les frais devaient étre supporlés, pour la partie
comprise entre Emden et la frontiére prusso-oldenbourgeoise prés de
Sande, par la Prusse, el de ce point & Wilhelmshaven, par 'empire.
Une partie des fonds alloués par I'empire a éLé reportée sur la deuxicme
entrée du port de Wilhelmshaven. Des travaux préparatoires, tels que
des nivellements, ont seuls encore été mis & exécution. Les fonds res-
tés disponibles sur les crédils accordés en 1876-1877 seront employés,
pendant la période bubgétaire 1879-1880, & couvrir en partie les frais
dacquisition du terrain; d'autres crédils seront demandés de 1880 a
1883 pour la construction méme du canal.

Dans cetle revue sommaire des grands travaux actuellement exécutés
ou projelés, il convienl de ne point passer sous silence un autre projet
de canal des plus importants au sujet duquel les avis semblent fort par-
tagés en Allemagne; ce canal relierait la mer du Nord & la mer Bal-

! D'aprés la Gazette de Cologne du £7 décembre 1878, les grands travaux entrepris &
Bllerbeck étaient presque terminés dés cette époque ; il ne restait i finir que des magasins,
des burcaux et Phabitation du directeur supérieur; depuiz, le méme journal a fait con-
naitre, dans son numéro du 11 juillet, que les docks avaient été entiérement livrés & leur
usage le mois précédent.

% D'aprés le plan de 1873, Vobjet de ce canal est d’établir avee les eentres industriels de
la Westphalie une communication facile et économique. pour le tramnsport des charbons,
des canons, des produits de I'industrie métallurgique ot du matériel nécessaire i Ia cons-
truction des navires ; son role serait particulidrement imporfant dans le cas ou la naviga-
tion, le long des cbtes, seraif interrompus par un blocus, Il devalt, d’aprds les projots,
avoir 2 métres de profondeur d’eau et environ 9 méires de largeur.
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tique . Voici les renseignements que donnait & cel ézard la Gazelte de
Cologne du 5 aoat 1877 :

« La construction de ce canal devait, d'aprés les plans primitifs,
s'effectuer en huit anndes et, suivant les idées exprimées, son exécution
devait entrainer 'existence, soit & St-Margarelhen, soit & Brunsbiitlel,
d'une nouvelle place fortifiée, se reliant aux travaunx de défense de
'embouchure de I'Elbe, et celle d'une station maritime protégée par
celte place.

« La siluation de la marine allemande sur la mer Baltique et sur la
mer du Nord, aprés l'achévement de ce canal, serait, au point de vue
de la défensive aussi bien que de 'offensive, assez forte pour qu'aucun
adversaire marilime ne puisse espérer disputer & I’Allemagne, avec
quelque succes, soit la possession de la partie orientale de la mer du
Nord et de la moilié occidentale de la mer Ballique, soit celle du grand
ou du petit Belt el méme du Sund, c'est-a-dire de toules les voies
donnant accés a cette mer intérieure. »

Cette année encore, plusieurs feuilles prussiennes chercherent a faire
ressortir la lrés-grande importance que, suivant elles, on allacherait en
haut lien a l'exéeution de ce canal, la défense des cdles allemandes
étant condamnée a rester divisée jusqu'a la création d'une communica-
tion de ce genre enire les mers Baltique et du Nord. Le Reichstag
s'élait prononcé en faveur du projet dans ses séances dn 2 juin 1869
et du 14 mai 1870. Ce qui a retardé¢ les travaux serait, dit-on, la difii-
cullé de faire le tracé du canal, de maniere & tenir compte le plus
possible des intéréts stratégiques et commerciaux, sans [rop angmenter
les frais®.

Malgré ces retards, la Gazetle de I'Allemagne dw Nord du 4 avril
dernier affirmait que le projet n'était pas abandonné. Cependant, il est
a noter que le maréchal de Moltke ne s’est pas monlré grand partisan
de la construction de ce canal; dans la séance du Reichstag du 23 juin
1873, aprés avoir indiqué le peu d’avantages commerciaux et militaires i
qu'il voyait dans I'exécution du projet, le chef de I'élat-major a lerming
son discours en disant que, si l'on voulait consacrer une somme de

' La Revue a imrlé 4 diverses reprises de ce canal,
2 Draprés les Mittheilungen de Petermann (34e vol., 1878, II), des difficultés spéeiales ré-
sulteraient de certaines conditions imposées : 10 mdtres de tirant d’ean et des écluses seule-

went gux denx extrémités,
'
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40 & 50 millions de marcs & la warine, il proposerait de créer une
seconde flolte plut6t que de construire le canal '

L’Allemagne n'a pas fait des efforts moins considérables pour ang-
menter le nombre de ses navires de guerre; c'est ce que nowos allons
essayer de montrer par un apercu succinct do développement pris
depuis quelques années par la flotte du nouvel empire.

Une nolice publiée par la Gazette de Cologne, a la date du 20 sep-
tembre 1877, résumait de la manitre suivante les élapes de cette marche
progressive :

« L'accroissement du nombre de ses navires, réalisé en 1877 par la
marine militaire allemande, semble donner de l'intérét & un coup d'wil
rétrospectif sur les divers degrés de développement qu'elle a successi-
vemenl alteints.

« La premiére tentative faile pour créer ume puissance marilime
réelle & la Prusse date duo commencement de la régence du prince
Guillaume de Prusse, Uempereur actuel. Gest & celle époque que re-
montent les canonniéres de premicre et de deuxiéme classe, les quatre
plus anciennes corvetles & batterie couverle Arcona, Gazelle, Vinela et
Hertha, el les deux corvettes a balterie barbette Nymphe et Medusa.

« A la deuxiéme période, qui commence en 1864, apparliennent la
corvette a batterie converle Elisabeth, les corveltes a ballerie barbetle
Augusta et Victoria, les frégates cuirasstes Konig-Wilhelm, Kronprinz
et Friedrich-Karl, les biliments cuirassés Arminius el Prinz-Adalbert®,
et, au point de vue de l'époque ou leur conslruction a commence, la
corvette cuirassée Hansa et les frégales cuirassées Grosser-Kurfiirst,
Friedrich-der-Grosse et Preusseit.

« Dans la derniére période, qui commence en 1871, on a terminé les
quatre derniers navires qui viennent d'élre cilés et jusqu'en septembre
1877, b frégales cuirassées, 1 corvelle cuirassée, 6 corvettes @ batterie
couverte et 3 corvettes a batlerie barbette, 2 canonniéres du modéle
-de I'Albalross, 1 aviso du plus grand modele (le Hohenzollern, dont la
force est de 3,000 chevaux, et qui porte 125 hommes d’équipage),
1 canonniére cuirassée et 2 bateaux-torpilles; de plus, 2 corvettes
cuirassées onl élé lancées. »

i Reden des Abgeordneten Grafen von Moltke, 1867-1878. — Berlin, 1879,

2 Ce navire a été rayé de la liste des baliments de la flotte en vertu d'un ordre du 22
mai 1875 et na doit pas étre confondu avec la corveite du méme nom, sur laguelle le prinse
Henri de Prusse, fils du prince impérial d'Allemagna, fait actuellemeut le tour du monde.
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D'aprés Vdnnuaire de lo marine allemande pour 1879, voici le nom-
bre et le classement des navires qui conslituaient la flotte de I'empire &
la date du 1*f décembre 1878 :

@) Navires de combat: 8 {régates cuirassées, v compris le Gresser-
Kurfiirst'; 5 coryetles cuirassées (dont une en construclion).

b) Croiseurs: 10 corvelles i batterie couverte (dont une en construc-
lion); 5 corvelles & batterie barbelle, 2 cauonniéres de la classe Alba-
tross*; 7 canonniéres de 1™ classe.

¢) Garde-coles : 1 bitiment cuirassé, 9 canonniéres cuirassées (dont
lrois en construction); 14 béliments pour le service des lorpilles, 4 ca-
lonnieres de 2° classe.

d)Avisos: 7 (dont deux en construction).

e) Transporls: 2.

) Navires-écoles : 2 vaisseaux de ligne (écoles d'artillerie, dont un
en construction); 1 frégate a voiles, 2 corvetles & balterie couverte,
2 corvettes a batterie barbelte, 3 bricks a voiles.

g) Navires pour le service des ports: 9 navires & vapeur, 3 bati-
menls-casernes, 6 navires-pilotes et fenx flottants.

Le total des canons pour 'ensemble de ces batiments s'éléve, d'apres
les indications de 'Annuaire, 4 513.

Depuis la publication de I'Annuaire, dont provient cette énumération,
ont ¢lé laneds :

Le 21 décembre 1878, la canonniére cuirassée Camdleon, dans les
chanliers de la Société « Weser », 4 Bréme;

Le 13 mai 1879, laviso Habicht, dans les chantiers de F. Schichau,
a Elbing;

Le 4 septembre, la corvetle & batterie couverte Gneisenau, dans les
chantiers impérianx de Danlzig.

1 Une convention a ét6 passée entre le gonvernement allomand et une Société, & la téle
de laguelle se tronve un M. Leutner, pour le relévement, moyennant 1 million de marcs,
du Grosser-Kurfitrst, sombré prés de la cbte d’Angleterre ; les travaux, qui devaient étro
terminds le 1ev aofit 1379, n'ayant pas abouti, la Mezer Zeitung du § annoncait gue, bien
qu'il 0’y ait pas beaucoup de chances d'arriver & une solution fayorable, les délais avaient
été prolongés par PAmirauté. D’aprés un ariicle récent de la Gazette del' 4llemagne du Nord,
la Gazette du Weser aurait appris de la meillenre source que le Grosser-Kurfiirst ne pourrait,
en tous cas, étre relevé cette annde, et que tousles travaux allaient 8ire suspendus pendant
I'hiver. Enfin, une correspondance de Kiel, publie par la Gazette d2 Cologne du 23 no-
vembre, confisme ces nouvelles et ajoute qu'on ne sait encore si I'administration de la ma-
rine sera disposée & proroger le contral pour un temps indéierming.

3 Par une déeision en date du T mai 1572, les bitimensts Albatross et Nautilus, précédem-
ment dita avisos, ont pris la dénomination de canonniéres de la classe Albatross; les deux
classes de canonniéres déja existantes ont conssrvé leurs appellations.



32 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

Le 13 septembre, la canonniére cuirassée Krokodi/, dans les chan-
tiers de la Société « Weser », a Bréme; :

Le 14 septembre, la corvelte & balterie couverte Stein, dans les
chantiers de la Société « Vulcan », & Bredow, prés Stettin;

Le 8 octobre, Taviso Miwe, dans les chanliers de F. Schichau, a
Elbing; '

Enfin, le 15 novembre, le vaissean-école d'artillerie Mars, destiné
a remplacer le Renown, a 6t¢ lancé dans les chantiers impériaux de
Wilhelmshaven.

Indiquons sommairement, comme nous l'avons fait pour le person-
nel, quel sera 'effectif des navires de guerre lorsque le plan d’organi-
sation de 1873, successivement amend¢, aura été mis entiérement &
exéculion, ce qui doit avoir lieu en 1882.

Ge plan avait fixé de Ja maniére suivante le nombre el I'espéce des
batiments que devait posséder, & celte époque, la marine militaire :

23 navires cuirassés (8 (régates, 6 corvelles, 7 monitors, 2 balteries
{lottantes);

20 corvetles de diverses grandeurs (y compris celles destinées &
I'instruction);

6 avisos;

18 canonniéres (y compris celles employées pour les travaux hydro-
graphiques);

2 vaisseaux-écoles d'artillerie;

3 bricks & voiles;

28 bateaux-torpilles (10 grands et 18 petits).

Il avait ¢été d'ailleurs expressément déclaré que le nouveau plan de
construction de la flotte reslait susceptible de changements, selon ce
qu'indiqueraient ultéricurement les lecons de l'expérience, car on ad-
mettait d’avance comme probable qu'on reconnaitrait la nécessité de
modifier sur cerlains poinls le programme adoplé.

Ces prévisions se réalisérent el le rapport du chancelier, auquel
nous avons d¢ja fait plusieurs emprunts, fait connailre que les chan-
gemenls suivants ont été apportés aux dispositions primitives:

1° 13 canonniéres cuirassées remplacent 5 monitors destinés princi-
palement & défendre la baie de la Jade et les embouchures du Weser
et de I'Elbe. Des expériences concluantes ont démoniré que, par suile
du développement donné a 'emploi des torpilles, et parliculiérement
des torpilles offensives, il élait préférable de substituer, dans la défense
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des cOles, aux lourds vaisseaux cunirassés, des navires de dimensions
moindres, plus faciles @ manceuvrer, armdés d'on canon de forl calibre
el munis d'une cuirasse épaisse. Ces derniers qui, avec les torpilles,
penvent défendre elficacement les cotes el les embonchures des fleuves,
sont en méme temps capables d'entreprendre de petites expédilions
sans trop s'¢loigner des ports cf, dans le cas ou ils ont affaire & des
lorces supérieures, ils sont & méme de se retirer dans des endroils ot
les vaisseavx ennemis & grand lirant d'ean ne pourraient les ponr-
suivre. Ce systéme présenle en oulre l'avanlage de mieux diviser les
moyens de diéfense, et la perlte d'nne canonniére est ¢videmment bien
moins sensible, finangiérement parlant, que celle d'un monitor, en
raison de la différence considérable dans le prix de revient!;

2° On abandonne le projet de construire deux balteries cuirassées
floltantes, par snite des résultals que donnent les torpilles offensives;

3° On remplace vingl des bateaux-lorpilles & construire par des
‘canofs-torpilles altachés aux navires de guerre. On n'¢, depuis 1873,
conslruit qu'un baleau-torpille de chague classe, le Zieten et le Ulan.
Par suite de considéralions tant mililaives qu'économiques, il semble
préférable de conflier direclement aux navires de guerre des modeles
existants emploi des lorpilles aulomobiles, en donnant & ces bati-
ments des canols construits spécialement dans ce huot.

Le premier des molifs invoqués a 'appui du plan d'organisation de
la marine allemande de [867 cst, ainsi que nous Uavons vu, la néces-
silé de protéger le commerce allemand dans loules les mers; les obli-
gations résuliant de ce fail se sont acerues en méme temps que la puis-
sance de I'Allemagne. Aujourd'hui, en effet, non-senlement les nalionaux
qui, fixés & I'étranger, avaient conservé un lien de relalions avece la
mére-patrie, mais ceux aussi qui s’élaient absolument séparés cn fail
de I'empire allemand, viennent rechercher son appui pour leurs éla-
blissements commereiaux.

L'hiver dernier, la Gazelte de Kiel publia une comparaison inléres-
sanle & ce point de vue enlre le nombre des navires chargés de la pro-
tection des inléréts et du commerce allemand en 1873 el au commen-
cement de 1879.

! Les erédits qui auraient été déjd votés pour les eing monitors ont é:6 aff:ctés & Ia
construction de onze canonniéres cuirasséesj”c'est ainsi gqu'au budget pour 1879 1880 les
canonniéres cuirassées désignées par les lettres de G 4 L remplacent les monitors prévs
sous les letires. D et B.

REY. MAR. — JANVIER 188D. 3
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En 1873, on ne complail que 5 biliments en dehors des eaux alle-
mandes; encore (rois d'enlre eux étaient-ils stationnés d'une maniére
temporaire en Orient, en prévision des complications gui pouvaient
survenir; les équipages s'élevaient & un effectif de 1,216 hommes, dont
43 officiers.

Au commencement de 1879, 13 navires étaient employés a I'exté-
rieur: dans la Méditerranée, dans 1'Asie orientale, en Australie, aux
Antilles; ils avaient & bord 2,871 hommes d’équipage, dont 113 offi-
ciers. Les baliments de guerre qui représenfaient 1'Allemagne dans
1"Asie orienlale s’élaient augmentés de six, depuis 1873, pour la pro-
tection du commerce et la répression de la piraterie. La station d’Aus-
tralie, a laquelle deox navires élaienl altachés, avait été eréée depuis
1873. La station des Anlilles a remplacé, a peu pres dans son but, celle
qui existait dans 'Amérique du Sud en 1873. Dans la Méditerranée, au
lieu d’'une escadre envoyée a titre purement temporaire en 1873, une
canonniére slalionnait en permanence, dans les premiers mois de 1879,
de sorte que la aussi on pouvait compler un batiment de plus®.

En résumé, il y avait, au commencement de 1879, 10 navires de
plug envoyés a l'extérieur qu'en 1873 : 1 corvette cuirassée, 3 eor-
vettes & batterie couverte, 3 corveltes & batlerie barbette, 1 aviso et
2 canonniéres: le personnel répondant & celte angmentation était de
1,656 hommes, dont 71 officiers. '

La marine allemande est, ainsi qu’on vient de le voir, aclivement
employée a protéger au dehors les intéréls des sujels de I'empire; deux
exemples vont montrer qu’'elle saisit avec empressement 'occasion de
se manifester par des coups de vigueur, lorsqu'elle trouve I'oceasion et

! Voici d’ailleurs, par ordre alphabétique, les noms et, d’aprés les derniers remseigne-
ments publiés, les emplacements des batiments allemands actuellement en cours de voyage :

La canonniére Albafross, qui rentre en Allemagne, était le 4 novembre 4 Sydney ;

La corvette Bismarck est partie le § octobre de Sydney pour les fles Tonga et Samoa ;

La canonniére Cyclop est arrivée le 13 septembre & Wladiwostok (provinee russe du lit-
toral du Pacifique) ;

La corvette Freya est arrivée le 8 novembre i Madere et a d@l en repartir le 11 pour
Montevideo ;

La corvette cuirassée Hanse était le 30 septembre 4 Callao (Péron);

La canonniére Hydne est arrivée le 2 novembre & Porto-Grande (iles du Cap-Vert) et a
ddl en repartir le 4 pour Montevideo ;

L'aviso Loreley est parti le 5 novembre de Smyrno pour Buynkdéré (sur le Bosphore) ;

La corvette Luise était le 20 septembre i Tehé-Fou (Chine);

La corvette Medusa est partie le 16 octobre de Bahia pour Demerara (Guyane anglaise) ;

La canonnitre Nautilus est arrivée le 4 novembre & Sydney;

La corvetie Prinz-Adalbert était le 27 septembre & Yokohama ;

La corveite Vinela est arrivée le 7 novembre 4 Madére et 4 dd en repartir la 11 pour
Montevideo;

La canonniére Wolf étaitle & sepiembre & Tché-Fou.
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la possibilité de faire sentir I'action de I'Allemagne dans des contrées
lointaines.

Au Nicaragua, 4 la fin de 1876, le consul allemand de Léon avait
6lé T'objet d’agressions dont s’étaient rendus complices des employés
et des soldats de la police; le gouvernement de cefte république avait
aggravé loffense par ses retards & recevoir le chargé d'affaires de
I'Amérique centrale envoyé pour ferminer le différend.

L'Allemagne ne voulut pas laisser subsister un état de choses qui
aurait nui 4 son influence dans ces parages. Une escadre, composcée
des navires Elisabeth, Leipzig el Ariadne, fut réunie, le 14 mars 1877,
en rade de Panama, sous les ordres du commandant de I'Elisabeth*;
le 19, elle mouilla devant Corinto (Nicaragua); un ultimatum fut remis
le 23 : le gouvernement du Nicaragna devait exprimer ses regrets au
sujet des événements survenus, payer une somme de 30,000 dollars a
titre de réparation, s'engager a faire saluer de 21 coups de canon le
pavillon allemand au poinl fixé par le commandant de I'escadre, en
vue de la flotte et en présence de hauts fonctionnaires et de détache-
ments de loutes les troupes de la république, et enfin faire poursuivre
les coupables de l'attentat.

Dés le 31 mars, satisfaction était donmmée pour les trois premiers
points; le pavillon allemand, hissé & Corinto, était salué de 21 coups
de canon et ce salut était rendu par I'Elisabeth; le 6 avril, le chargé
d'affaires allemand dans I’Amérique centrale recevait une note faisant
connaitre qu'un des coupables venait d'étre condamné et que des pour-
suites étaient exercées contre les autres.

Le différend dlail ainsi terminé 4 la pleine satisfaction de I'Allemagne.

Aux iles Samoa?, le gonvernement s'était engagé, le 3 juillet 1877, 4
accorder & 'Allemagne, au point de vue du commerce, les droits des
nations les plus favorisées. L’Amérique du Nord ayant obtenu an trailé
(ui lui accordait des clauses plus favorables qu’a 'Allemagne, le com-
mandant de la corvetle Ariadne occupa, les 16 et 17 juillet 1878, les

! D'aprés la Gazette d Augshourg du 24 février 1879, cefte eseadre était & méme de meitre
& terre un corps de débarquement comprenant : trois compagnies 4 100 hommes en moyenne,
nue batterie de 4 pidces de débarquement (canons de 8 centimétres); un peloton de pion-
niers de 20 hommes, trois sections du train et un détachement de brancardiers, formant
ayec la garde d’état-major, un effectif total d’environ 400 hommes.

2 Les ifles Samoa ou des Navigateurs sont sitndes dans 'Océan Pacifique, an nord-est des
iles Fidji et an nord-ouest des fles de lan Société, entre les 13¢ et 14¢ degrés de latitude
sud. Découvertes par Bougainville en 1768, ces iles auraient une population de 35,000 ba-
bitants, d'aprés 'édition de la géographie d’Ungewitier publide cette année.
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ports de Saluafata et de Falealili, situés dans I'ile d'Upolu, ot se {rouve
¢galement [e port d'Apia, point le plus important pour le commerce
avec I'élranger.

La canonnicre Albatross recul ['ordre de se rendre de Nagasaki aux
iles Samoa pour soulenir I'Ariadne dans la revendicalion des droils de
I'Allemagne; le 16 janvier, ces denx baliments étaient devant Apia; le
24 janvier, un lraité délinilif, mettant I'Allemagne sur le pied de la
pation la plus favorisée, clait signé et, dés le 8 février, le Reichs-
Anzeiger annoncail cetie nouvelle.

A propos du réglement du conflit avec le Nicaragua, la Gazette de
UAliemagne du Nord insistait avec complaisance, dans ses numéros
des 7 et 9 avril 1878, sur les intéréls commerciaux considérables que
la marine de guerre allemande doit protéger plus parliculiérement
dans I'Amérique, dans 1'Asie orientale el dans les iles de I"Océan Pa-
cifique.

D'aprég ce journal, la marine marchande allemande complait :

En 1871, 4,519 navires (dont 147 a vapeur) avec 39,500 hommes
d’équipage ;

En 1877, 4,809 navires (dont 318 a vapeur) avec 41,800 Liommes
d’émipage.

Pendant celte période, le chiffre des navires a angmenté de 6 p. 100,
celui des tonnes de 12 p. 100; l'effectil des équipages de 6 p. 100; le
nombre des navires & voiles de 2 & 3 p. 100; celui des bitiments a
vapeur de 116 p. 100 el leur tonnage de 121 p. 100,

La Gaszetle ajoutait: « On doit regarder comme un fait acquis par
Vexpérience que les populalions & demi civilisées avec lesquelles on
n'a pas encore eu beaucoup de rapports ne jugent les nalions euro-
péennes que d'apres I'impression que leur produisent les forces mili-
laires des différents Etats. 11 est donc nécessaire de les habiluer a lidée
que 'Allemagne posséde Ja puissance nécessaire pour terminer équita-
blement, mais promptement, les différends qui pourraienl survenir. »

in terminanl cel exposé sommaire des ressources maritimes dont
I"Allemagne dispoéc, nous ferons remarquer que les efforts de cette
puissance ont été, depuis longtemps, signalés el remarqués en Angle-
lerre; ol les juges compétents abondent en pareille matiére. Pour en
donner un exemple, nous extrayons du Times du 29 novembre 1877

1 Qet article a ¢t6 reproduit en partie dans la Gavelle de Silésie du 4 décembre 1877,
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les pussages suivants d'un arlicle consacré aux progreés rapules de
cetle marine nouvelle

«ll y a peu de phénomeénes aussi remarquables que le développe-
ment de la puissance marilime de I'Allemagne dans ces derniéres an-
nées. Nouos lisons avec un élonnement presque jaloux qu'un plan pour
la construction d’une [lolte allemande, dressé c¢n 1873, a ¢lé exécuté
depuis avec persévérance. Les Allemands, qui agissent si méthodique-
ment, se donnérent, il y a plus de qualre ans, la peine de se¢ demander
dans quel but ils voulaient une flotle et de calculer le nombre et I'es-
péce des navires dont il fallail la composer. Il allail de soi que ce plan
pourrait subir de temps en temps des modifications en raison des pro-
grés de la science; mais ces changements n'ont porté que sur des -
détails du projet et n'en ont pas empédché I'exécution systématique.

« La méthode que semblent avoir snivie les Allemands dans la divi-
sion de leur plan est excellente. Leur but était, d’abord, d'assurer la
sécuritd de leurs propres cotes, et en second liev, de protéger le com-
merce et les colons allemands a I'élranger.

« Les Allemands ont procédé avec la méme prévoyance pour tous
les détails de leur organisation navale. Wilbelmshaven, ouvert scule-
ment en 1870, est devenu un des ports-les plus grands et les plus
complels du monde. Kiel sera bientdt aussi bien organisé que Wil-
helmshaven et on améliore beaucoup Danlzig.

a Toutl d'aillears, dans une guerre maritime, dépend de la possession
d'un nombre suflisant de marins exercés; les Allemands ont, par suite,
introduit dans leur marine le service court. Depuis 1874, des hommes
des districts de 'intérienr ont pu s'acquitier de leurs obligations mili-
laires en servanl & bord de la flolte pendant quatre ans. On a égale-
ment adoplé, pour former des mousses au service de la marine, un
programme d'instruclion analogue aux noélres; aussi les Allemands
semblent-ils en bonue voie pour arriver & suflire au personnel de leur
nouvelle flotte avec leurs nationaux.

«Ils onl stimulé leur induostrie nalionale de lelle sorte qu'ils sont
dispensés de recourir & I'Anglelerre pour se procurer les principaux
articles relatifs & I'armement des batimenls. Le charbon allemand est
exclusivement employé & bord de leurs navires de guerre.

« Sans aller jusqu'a supposer que I'Allemagne soit destinée d'ici long-
temps & étre une des premiéres puissances maritimes, il est impossible
de ne pas admirer I'énergie montrée dans toute celle organisation et la
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prévoyance qui a présidé a la plupart des dispositions adoplées. Ceci
devrait nous servir non-seulement de lecon, mais aussi d’avertissement.

« 1l existe maintenant une puissance conlinenlale qui, au point de
vue naval, déploie la science, la méthode et la patience qui ont, pen-
dant ces derniéres années, amené sur terre une révolution dans Part
de la guerre. Il ne serail nullement impossible que cette puissance pit
atteindre un résullal semblable en ce qui concerne la guerre sur mer. »

Plus récemment, le Standard du 29 juillet el I'United Service Gazetle
du 27 septembre derniers ont consacré a4 la marine allemande des ar-
ticles ot la personnalilé du chef de I'amiraulé, général von Stosch,
élait d’ailleurs fort atlaquée; 1'United Service Gazelie terminait son
étude par l'appréciation suivanie qui, loin d'élre aussi flalleuse que
celle du Times reproduite plus haut, constate cependant le développe-
ment pris en quelques années par la marine allemande :

« Il y a (rés-peu d'années encore, la navigation et le commerce alle-
mands, bien que déja importants, étaient laissés presque sans prolec-
lion dans les mers étrangéres, et ne recevaient d’appui, en cas de con-
flit, qu'autant que les aufres puissances navales voulaient bien leur en
donmer ; celte siluation ést aujourd’hui complétement changée; on
s'explique donc I'orgueil avec lequel les Allemands considérent les
progrés croissants de leur puissance maritime. »

(Revue militaire de I'étranger.)
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HAUTES MONTAGNES CENTRALES

DE LA GUADELOUPE

ET LE CHEMIN DE VICTOR HUGUES'

Le 19 mal 1765, le comte de Nolivos, gouverneur de la Guade-
loupe, avait ordonné 'ouverture d’'un chemin qui, partant du Grand-
Matouba, devait aboulir au Pelil-Bourg en fraversant nos montagnes, et
mettre en communication la Basse-Terre et la Poinle-a-Pilre.

Le projet faisait passer ce chemin le long des escarpements de la “
rive droite de la riviere Rouge jusqu'da la rampe du morne de la
Grande-Découverte qu’il coupail, lui faisait franchir le col de ce morne
d'ow il se dirigeait par le N.-E. jusqu’a la rividre Class. Celle riviére
traversée 4 gué, le chemin serpentait sur le plateau de la Savane-da-
Mulet en suivant les escarpements des falaises de la Class jusqua la
pointe appelée Sanglot, d’ou il descendail une rampe conduisant & un
bassin désigné, a cause de sa profondeur, sous le nom de Bassin-Blew.
Il remontait alors sur les flancs d'un morne, pénélrait dans une vallée
s'étendant le long de la rive gauche de la Glass, montait les crétes des
montagnes jusqu’au col de I'Incapable, descendait alors vers le Petit-

1 mxtrait d’une Histoire de la Guadeloupe inédite.
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lonrg, eutre la riviere Palmisie ¢t la deuxieme branche de la riviére
La Rose, suivait la créle qui sépare celle branche e la premiere qu'il
franchissait pour se diriger sur la riviere Palmisle, la riviere Mousti-
que, puis longer la riviére & Déjeuner, la riviere Thoyvetle, et descen-
dte ensuile vers le rivage de la mer jusqu’a la riviere Lézarde.

Ce chemin avail évidemment un carvactére dulilité publique, auvssi
I'ordonnance d'onverture déclarait-elle que la dépense serail faite par
toug les habitants; en 1772, les corvées pour les chemins furent sup-
primées el remplacées par un impot de 20 sous par léle de négres.
Celte imposition fat payce pendant deux ans pour la confection de la
route du Malouba au Pelil-Bourg. Mais elle fut abolie en 1774, a partic
du I janvier 1775, les habitants ne pouvant élre astreinls & payer les
droils pour un chemin qui n’était pas encore commenee.

Lorsque la Guadeloupe fut reprise sur les Anglais par Victor Hugues,
en 1794, nos ennerhis, maitres de la mer, avaient conservé le groupe
d'ilols des Saintes. Les communicalions enlre la Pointe-i-Pitre et la
Basse-Terre furent d'abord singulierement enlravées. Pour les assurer
d'une manitre permanenle, Hugues preserivil d'exéeunter le projet de
chemin tracé par le comte de Nolivos. Ge lerrible révolutionnaire savait
se faire obéir, la guillotine brizanl loutes les résistances 4 sa volonte
sauveraine,

Les ingénieurs se mirenl & I'ocuvre en attagquant la roule au Petit-
Bourg el an HMatouba. Deux ateliers de trois cents hommes chacun
travaillaient sous leur direclion. En guelques mois, le tracé ful ter-
miné. Hugues parti, le chemin fal complétement abandonnd.

Les débris des noirs, révoltés en 1802, se réfugierent dans les bois,
el rouvrirent, pour assurer leur retraile, quelques portions de la (race
du chemin de Hugues. Les négres marrons reparurent avec le rétablis-
sement de I'esclavage, el se cantonnérenl dans les anciens camps des
Mocachis sur le versant S.-B. du Matéliane, et des Kellers sur le morue
Madéclaire. lls se communiquaient par des senliers qui allaienl se rac-
corder au chemin de Hugues.

Les Anglais, maitres de la colonie, de 1810 a 1815, craignaut 'atta-
que d’une flotte frangaise chargée de (roupes de débarguement, vou-
lurent faire constamment surveilier les coles de I'ile et les deux mers.
Ils établirent un camp au pied damorne Irouwve, qu'ils désignérentalors
sous le nom de morne Carmichaél, en I'honneur de leur gouverneur
sir Hugh Lyle Carmichaél, ¢t rendirent praticable aux béles de somme
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le chemin de Hugues du Matouba au haul de la Savane-a-Mulet. Un mat
de paviilon, visible 4 la Pointe-a-Pitre placé sur la créte de ce morne,
assurait, par signanx, leurs communications avee celle ville.

L'ile rendue & la Trance, la route fut de nouveau abandonnée. Plu-
sieurs gouverneurs essayérenl de la rélablir, mais ces projets, gui n'a-
vaient rien de sérieux, n'eurenl méme pas un commencement d’exéeu-
tion. Cependant, en 1829, le gouverreur, amiral baron Angol des
Rotours, ordonna de faire des recherches pour retrouver le tracé com-
plet du chemin de Hugues.

Le noir Jacquel dit Martial, intrépide chagseur, s'offrit pour recher-
cher le chemin qu'il déelarail parfaitement connaitre et qui, d'aprés la
[radition, aprés avoir serpenté sur le platean s'étendant entre le Sans-
Touché el le Matéliane, pénélrait dans la vallée des Habitants, remon-
tait les rampes du Maléliane jusquian col de I'Incapable par lequel il
descendait au Petil-Bourg. Marlial ne suivit cependanl pas ces indica-
lions. Aprés avoir franchi le Bassin-Bleu, arrivé sur le plateau, il le
longea en traversant la riviére Seguine el les nombreux affluents de la
€lass, prit ensuite la direction de I'E. sur les flancs du Matéliane dont
il laissa le'sommet & gauche et 4 une grande haateur au-dessus de lui,
escalada le contrefort de'la montagne, gagna vers le N., passa les ri-
vitres Bonfils, Sainte-Marie, Petile-Govave, et vint aboulir sur I'ha-
bitation Rezéville, & quelque distance de la riviére La Rose.

Une commission, réunie pour examiner ce lracé, reconnul que son
exéeution n'élait pas possible, i cause de I'escarpement des falaises et
des nombreux cours d'ean sur lesquels il aurait fallo jeler Irente-six
ponts on ponceaux. Depuis lors on ne it aucune tentative pour retrou-
ver la lrace du chemin de Hugues, ‘dont le souvenir reslait dans I'ima-
gination comme une légende et qui ne s'elTacait pas parce que les
chasseurs conservaient la tradition. En effet, ils en déconvraient sou-
vent les vestiges 4 ses deux exlrémités. Mais tout indice avait été perdu
dans I'intérieur des montagnes, et jamais ni nolre savant médecin, le
docleur Ferdinand L'Herminier, ni MM. Théodore Pouzolz et Maugen-
dre, gui exploraienl sans cesse nos montagnes, n'avaient découvert la
moindre frace du chemin. Aprés de vaines et mombreuses tenlatives,
ils pensérent que des efforts persévérants et concertés auraient de
meijlleurs résultals.

La recherche n'avait pas seulement pour but un intérét archéologi-
fue. La défense de la colonie étail vivement intéressée o li découverte
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du chemin. Les excursions pouvaienl aussi mieux faire reconnaitre les
plaines magnifiques qui se déroulent au pied de nos hautes montagnes
el qui pouvaient non-seulement recevoir de nouvelles habilations ¢a-
féieres, cacaotiéres ou vivritres, mais encore permetire de se livrer &
la culture, dans des tempéralures s’abaissant jusqu'a 12 degrés, des
produits de 'Europe qui ne réussissaient pas dans les contrées voi-
sines du rivage.

8i le chemin de Hugues n’était pas retrouvs, on voulait s'assurer de
la possibilité d'en ouvrir un aulre. -

11

Les documents que nous poss¢dons nous permeltent de faire une
étude assez compléte sur les explorations accomplies dont les résullats
ont été, en définitive, féconds, puisqu'elles ont fait connaitre la géogra-
phie de nos haules montagnes jusqu'alors inconnues. Ces explorations
n'ont pas éi¢ sans dangers, et les hardis pionniers qui se sonl coura-
geusement dévoués a entreprendre une ceuyre périllense, méritent que
leurs noms soient conservés. M. Théodore Pouzolz, voyer de la ville de
Pointe-a-Pitre, accompagné d'Azaél Pascal, ouvre lamarche, en 1854, et
prépare les voies & une expédition commune. Parti de I'habitation la
Saussaye au Pelit-Bourg, il s'engage dans le chemin dit de Choisy et
arrive a la troisicme branche de la riviére La Rose dont les sources
jaillissent au pied d'une créte du Maléliane, laquelle se dirige vers les
sources de la riviére Pelite-Goyave. Il ouvre une ftrace sur cetfe créte,
parvient au morne Matéliane qu'il escalade par le 8.-8.-0., arrive au
piton supérieur. Il descend par une pente trés-raide qui le conduit anx
sources de la grande riviére des Habitants, s'échappant du flanc N.
d’un petit morne dont le mamelon se dresse au milien d'un col, d'oi
il se dirige par une rampe sur le sommel du Petit-Sans-Touché. La
descente le conduit dans une plaine qui g'élend au pied de la monta-
gne; il la traverse, franchit la riviere du Grand-Saut-d'Eau dont la
source jaillit au pied du Grand-Sans-Touché et effectue son refour sans
accident.

Les résultats de celle excursion avaienl été portés a la connaissance
de 'administration de la colonie, qui résolut de donner aux recherches
une impulsion plus vive en s'y intéressant par un acte officiel. Elle
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prépara une expédilion pour faire rechercher le chemin de Hugues
par ses deux ex(rémilés en méme fermps. M. Pouzolz, accompagné de
Paseal, avait la direction de l'expédilion qui devait partir du Pelil-
Bourg, et 6tait, en outre, composée de MM. Husson, directeur de Uinté-
riear, et Dubut, chel du service des ponls et chaussées. Les explora-
teurs parlent le 2 féyrier 1855 el suivent la trace ouverte par M. Pou-
zolz. 1ls arrivent sur les bords du Grand-Saul-d'Eau, ou ils attendent
vainement le personnel chargé de rechercher le chemin depuis le Ma-
touba, et qui devait, aprés avoir suivi les escarpements de la Savane-
a-Mulet, en descendre la falaise 4 U'endroit appelé Bassin-Bleu, franchir
la rividre Class, remonter la falaise opposée, traverser la vallée de la
rive gauche de cette riviere, el opérer sa jonction avec M. Pouzolz sur
les bords du Grand-Saul-d'Eau.

M. de Bovis, conducleur des ponts el chaussées, avec une escouade
de travaillenrs, avait ét¢ chargé de cette mission. Il quilte le Matouba
le 27 janyier, & huil heures du matin, s’engage dans le chemin de Ho-
gues, en ouvrant une trace, arrive a dix heures au morne de la Grande-
Découverte, a dix heures et demie a la téte de la riviére Class, se repose
Jusqu'a midi, reprend la marche en se maintenant dans le chemin de
Hugues dont le grossier pavé se monlre de dislance en distance. La
halte a lieu & quatre heures de 'aprés-midi. Le lendemain, la marche
reprend 4 six heures trente minules. M. de Bovis suit le cours de la Class
et arrive, 4 midi, a la téte de la Savane-a-Mulet ot il se repose. Apres le
déjeuner, il se met en route, et parcourant toujours les escarpements
des falaises de la riviere Class donl le lit est & 200 ou 300 mélres plus
bas, il arrive dauns la partie de la savane appelée Sanglot ot il cons-
truit un ajoupa pour passer la nuit. Le 29, a six heores du malin,
M. de Bovis entreprend la descente dela falaise située devant lui, pour
arriver au lit de la rivitre. L'opération offre de grandes diflicultés et
devient de plus en plus périlleuse. A dix heures, il n’a pu atteindre que
la moitié de la rampe. La, des obstacles insurmontables se présentent.
M. de Bovis essaye vainement de les surmonter, Aprés une demi-heure
d'efforts surhumains, pendant lesquels il court les plus grands dangers,
il faut remonter. Les vivres apporlés sont épuiseés ; il n'est pas possible
de songer a chercher une nouvelle voie pour descendre a la riviere.
Le retour est impérieusement commandé et il s’effectue en quaire heu-
res et demie, lorsqu'il avait fallu seize heures pour opérer la premiére
course.
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MM. L'Herminier et Pouzolz enlreprennenl une exeursion en oclobre
1855, en compagnie de MM. Hyacinthe Capitaine, Bureau ¢t Bonfils. Les
explorateurs suivent encore la (race des premicres expéditions, traver-
sent le Petit-Sans-Touché, descendent par une eréle jusqu'aux sources
in Grand-Saut-d’Eau, traversent la savane des Sans-Touché, arrivent
pres des falaises de la rive gauche de la Class, en effectuent la descente,
et se divisanl en deux escouades, conduites U'une par M. L'Herminier,

. lautre par M. Pouzolz, explorent les deux rives du lit de la Class. Geile

les tentalives failes par M. L'Herminier pour escalader celte cime, soil
par les pentes abruptes des Habilants, soit par celles plus douces du
Petit-Bourg, n'avaient eu aucun succts, Le savant docteur fit alors ex-
plorer les approches du Grand-S8ans-Touché avec un soin seropuleux
et pul se convaincre que la montagne prosentait des aceés plus faciles
du cOté 8.-E. de la Savane-aux-Ananas. Celte savane, (ui ¢tait jusqu'a-
lors peu connue, offrait de difliciles abords; aucun sentier Wy ¢lait
pratiqué ; elle n'avail ni cours d'eau ni bois pour un abri, choses indis-
‘ pensables pour un bon campement. M. L'Herminier résolut de faire
I'ascension de ce piton, voulut élablir son eampement sur les versants
8.-E. de la Savanc-aux-Ananas et prés des bords de la Class ot on se
dirigerait par le col de la Grande-Découverte. 1 décida que U'expédition
partirait de la caléiere de M. Planel-Arnous, situ¢e au pied du versant
§.<0. du morne de la Grande-Découverle. Elle fut préparée avee soin.
Le docteur devait élre accompagné de MM. Hyacinthe Capitaine, .Bal-
guerie, Planel-Arnous, et avoir avec lui son servileur fidéle el laide
infatigable et dévoué de toules ses excursions, Germain Soufricre.
Douze hommes, choisis parmi les bticherons du Matouba, devaient por-
ter les provisions et les bagages, ¢t ouvrir le passage la hache et le
countelas 2 la main. M. Théodore Pouzolz, par les versants E. des mon-
tagnes, avait recu la mission de tenter les approches du Grand-Sans-
Touchd sur le sommel duquel il devait faire, & un jour fix¢, jonction
avec M. L'Herminier.
Nous allens laiscer raconler les péripéties de celte excursion par
M. Planel-Arnous, qui a4 bien voulu nous préter le concours de sa
plume.

Par une belle matinée de février 1856, d sept heures du matin, la caravane
se mit en route eous la direction du doeleur, qui fermail la marche, voulant



LES HAUTES MONTAGNES CENTRALES DE LA GUADELOUPE. 45

toujours avoir tout son monde sous les yeux. Nous suivions, sur les flancs
Sud de la Grande-Découverle dominant par sa rive droile le lit aceidenté du
la riviére Rouge, les amorces de I'ancien chemin de Hugues, qui, dams cer-
lains endroils, formait unc voie vraiment magistrale. G'est ainsi que nous
arvivimes vers it heures du matin, par une pente assez douce, sur les bords
de ia Ravine-a-Déjenner. C'¢lait le lien . désigné par L'Herminier pour notre
premiére halle, et il nous avail promis pour ee repas du malin une gour-
mandise que 'on ne retrouve nulie part. Cefte gourmandise, ¢'élait 'ean da
ravin, En eflet, je n'ai jamais vu de ruisseau plus limpide el plus frais, d'ean
plus transparenic et plus glacée. Nous continudmes I'ascension en écharpe
de la Grande-Découverte, sur des terres foudues ou n'exislait plus aucune
lrace du chemin de Hugucs, el nons atleignimes le col de celle derniéee
montagne, De celle allitude on découvre ordinairement la Grande-Terre ot
toute cetie mer qui s'élend a P'est et au nord de I'ile; mais un épais ridean de
nuages, qui couraienl dé M@icliane au Grand-saus-Touche, nons déroba
cetle vue. Aprés un assez long parcours sur,un sol détrempé el couvert
d'une végélation rabougrie, nous conlournimes le morne Tronve, eb vers
trois heures de aprés-midi nous atteignimes la rive gauche de la riviére Class.
C'étaitun platean de peu d'étendne sur lequel tombait en cascade bruyante 'ean
igilense de la Class, aprés aveir couru sur les flanes décharnés, de coulcur
gris sombre, des contreforts de la Soufriére, par des pentes de 35 a 40 de-
grés. Son lit, devenn la plus paisible el qui présentait sur cetle surface
plane une largeur de 15 4 20 meétres, ¢lait bordé sur les deus rives de
jones d'un verl tendre, de 50 centimétres de hauteur; chaque tige avait la
grosseur d'une allumelte et la souplesse d'un brin d'herbe; aussi leurs
nappes épaisses, bienlot fancheées, fournirent a nofre campemenl un déli-
cieux édredon, el jamais nos membres faligués ne reposérent sur une couche
plus molle.

La constroction d'un ajoupa qui devait abriler 17 personnes fut longie
el pénible; & cetle aliitnde que nons évaludmes approimativement d'environ
1,125 métres, 4 l'aide du barométre Gay-Lussac, les bois sout rares el nos
biicherons durent aller les chercher & une assez grande distance. Dans ces
solitudes, nons entendions le sourd bruissement de celte viviére qui, &
quelques pas de nous, se précipitait dans une falaise donl 1'eil ne pouvait
mesurer le fond; devant nous, et d une immeunse profundeur, se perdait le
lit de la Class, caché sous un ¢pais ridean de grands arbres qui semblaient
méler leurs branches dune rvive & 'autre; nous ne pouvions suivre que les
sinugsilés de son conrs jusqu’au pied dn Matéliane. A nolre droile s'élen-
dait Ia Savane-a-Mulet, couverte de mangles, montagne d'une hauteur uni-
[orme, ce qui lui donnait I'aspect d'un vasfe lapis vert dominant la rive
droite de Ja Class et s'élendant ainsi, & perte de vue, le long de cette rive.
4 uoire gauche, les fancs de Ja Grande-Découverte dont quelgnes saillies
nous cachaient la Savane-aux-Ananas et nous dérobaient un speciacle qui
devait exciler notre admiration le lendemain.

La puit fuf trés-froide, lo thermométre marguait 13 degrés ceutigrades, et,
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pour des citadins habitués & vivre dans une moyenne de 28 & 30 degrés, ¢'élait
une température de Sibérie. Le lendemain nouslevions le camp, et 4 sept heures
du matin nous franchissions la Class pour nous engager dans la Savane-i-
Mulet, sur la rive droile de cetie riviére. Cest 14 que nous altendaient les
premiéres difficultés de notre exploration; aprés avoir constaté quelques
traces du chemin de Hugues, nous le perdimes complétement; loule voie
nous fut fermée et nous trouvimes devant nons une barriéve infranchissable
formée par les mangles-montagne qui croissent & hauteur de ceinlure et
qui entremélent horizontalement leurs branches el leurs trones noneux.

A ce moment, nous sortions d'un bois assez touffu et assez élevé pour
former ridean el nous cacher la vallée de la Class et les aspeets de la Savane-
anx-Ananas. Mais en abordant celte région de mangles un spectacle magni-
fique s’offrit & nos yeux, et ce ne fut qu'nn cri d'admiralion poussé par nons
tous

Ceite Savane-aux-Ananag, que de notre campement de la veille nous ne
pouvions apercevoir qu'obliquement et que nous cachaieut quelques arétes
de la Grande-Découverte, apparaissait i notre gauche, surplombant la rive
opposée de la Class et formant avec la S8avane-a-Mulet les berges & pic de
celfe immense vallée. Nous embrassions de I'eeil toute I'étendue de son
profil qui mesure environ 4 kilomélres, et toute la vallée de la Class qui
s'étend de la Grande-Découverte anu Matéliane. De leurs flanes et dans tout
leur parcours s'échappaient en cascades écumantes, sur des rampes de 45
a 50 degrés, douze sources, véritables riviéres qui portaient dans la Class le
tribut de leur cristal. Jamais pareil spectacle ne s'offrit aux yeux des hom-
mes. Alexandre de Humboldt, aux sources de 1'Orénoque, anx Rapides et
dans tout le parconrs de ce grand fleuve, en vit sans doute de plus gran-
diose, mais jamais de plus ravissant. Un soleil radieux inondait la vallée de
ses rayons et argentait d'un vif éclat ces douze nappes d'eau qui, fouillant
dans leur chute un lit sur ces rampes couverles d'une végétation luxuriante,
au vert métallique, allaient se perdre avec grand fracas dans le sombre
sillon de la Class. Ef ces mugissements, répétés par mille échos, remplis-
saient la vallée de bruits étranges que modulait le souffle des vents.

Du plateau & pentes douces de la Savane-i-Mulet, sur lequel nous nous
trouvions, on distinguait parfaitement la configuration de la Savane-aux-
Ananas, bien que cette derniére fit beaucoup plus élevée que l'autre. Vers
son cenfre on remarquait une dépression de telle sorte que son profil for-
mait une immense ligne courbe. En effel, la Savane-auz-Ananas forme cu-
velte dans son centre; elle est d'une uniformité parfaite dans tout son par-
cours; elle est couverte d'un fouillis de plantes el de jeunes arbustes
n'atleignant jamais une hauteur de 2 métres; c'est un matelas de verdure
ol pointe c¢d et 1i I'ananas sauvage qui offre bien rarement une ean pure
dans le calice de sa couronne. Fermée dans sa parlie sud par la Grande-
Découverte, dans la partie nord et nord-est par les Sans-Touché, elle recoit
nécessairement toufes les eaux que les auées versent sur ces deux montagnes
et sur les mornets qui en sont les contreforts.
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Le sous-sol sert de réservoir & une vaste nappe d’eau souferraine d'ott s’échap-
pent & Iouest la riviére Saint-Louis, 4 lest les douze affluents de la Class et
a1 nord le Grand-Saut-d'Fau qui va rejoindre cette derniére riviére et former
avec elle la grande riviére de la Capesterre. Quand on a pu assister a ce
spectacle, il n'est plus permis de douter que la Savane-aux-Ananas ne soit le
grand bassin ol s'alimentent la riviére Saint-Louis et la grande riviere de la
Capesterre. ‘

1l était huit heures du matin quand nouns nous remimes en marche. Six b~
cherons, armés de haches et de coutelas, abattaient devant nous les obstacles.
Aussin’avangions-nous que bien lentementsur un sol détrempé et glaiseux, de
couleur d'ocre, ol nous n'apercimes pas une seule roehe. Le plus souvent
il fallait franchir des fouillis inextricables de mangles par un chemin aérien
fracé sur la cime de ce bois nain, en ayant pour point d’appui et pour guide
la main de nos biicherons, et en faisant des prodiges d'équilibre. Nous
cherchions en vain sur les berges a pic de la vallée une rampe par laquelle
nous pussions descendre dans le fond de la riviére, lorsque l'un de nos
hommes découvrit un orifice d'environ deux méires de diamétre par lequel
on apercevait, & 10 métres de profondeur, une pente dénudée, couverte de
petits cailloux, fort raide et qui devait donner acets dans la région boisée
des bords de la Class.

1l était prés de midi; partis depuis sept heures du matin, nons avions mis
cing heures 3 faire environ 3 kilométres; nous étions harassés, mourant de
faim. 11 était temps de songer 4 passer sur l'aulre rive pour y chercher un
bon lieu de campement et les matériaux nécessaires a la construction d'un
ajoupa qui devait nous abriter pendant denx ou trois nuits. Nous résolimes
donc d’aborder par ce trou la riviere Class. Deux de nos guides furent sue-
cessivement descendus dans l'orifice & I'aide d'une corde; et 14, pied conire
pied, se tenant par la main, ils nous regurent, les uns aprés les aulres, sur
une pente de 35 degrés, ou il était bien difficile de se tenir debont, car le
sol s’égrenait sous les pas.

Aprés cet incident, qui ne fat pas le moins piltoresque de notre excursion,
nous atteignimes, presque sur le dos, la région boisée, et 1a, grice aux jeunes
arbustes et aux nombreux balisiers qui garnissaient les pentes, en moins de
vingt minutes, nous gagndmes les bords de la Class. Ge n'était plus le ruis-
seau d'eau savopneuse (que nous avions vu le matin, ¢'était une magnifique
riviére aux flots limpides, grossie de la ravine du col de la Grande-Découverte
et des douze affluents de la Savane et de la vallée, qui formait, en cet en-
droit, un bassin azuré de 25 métres de long sur 12 de large, au milien
duquel une énorme roche offrait son dos de porphyre aux baigneurs. Sur la
rive gauche de la Class régnaient les grands hois, aux essences diverses; 14,
nous tronvames un platean légérement incliné qui offrait, & quelques métres
de la riviére, un admirable liev de campement. Le sol était couvert de pal-
mistes de 10 4 12 méires de hauleur. Dans un périmétre de 25 métres, nous
en comp times plus de 60. Ce fat une précicuse ressource dont nous usimes
largement.
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A quelques pas de nous, le sol s'élevait graduellement, et ce fut par celie
rampe, d'un acces assez facile, que le lendemain L'Herminier el trois de nos
compagnons, escortés de huit bacherons, atteignaient la partie nord-est de la
Savane-anx-Ananas, puis longérent la rive ganche de la riviére Seguine, mon-
terent une créte qui se dirigeait vers les Sans-Touché. Ils avaient quillé
I'ajoupa a sept heures du matin; aprésune halied'une heare pourle déjeuncr,
ils ne purent arriver sue le premier sommet du Grand-sans-Touehé que vers
trois heures de laprés-midi. Un lemps précicux avait ¢té perdu a chercher a
communiquer aves Théodore Ponzolz, qui, parti le matin du Petit-Bourg, en
compagnie de Maugendre, avait abordé le Sams-Touché par les sentiers
battus du eoté mord-buest, de telle sorte qu'il avait mis la montagne entre
lui et L'Herminier. L'un et 'antre bridérent beaweoup de poudre inutilement.
Au grand regret du docteur, il était (rop tard pour entteprendre I'ascension

“du deuxi¢me sommet, car il fallait songer & revenir an campement, et I'on

avail & peine trois heures de jour pour refaire un chemin que l'on avait mis
sept ieures 4 pareourir le malin. Mais le relonr ne s'effectua pas sans que
L’Herminier eut détcrminé a 1,225 métres Laltilude do premier piton.

Vers qualre heures, e ciel, quiavail eLé tvés-pur toule la journée, s'assombrit,
et bientot on entendil le roulement lointain du lonnerre; en quelques ins-
tanls lorage fondit sur nolre vallée. — Rien n'est émouvant comme les
éclats de la foudre dans ces soliludes; poriés d échos ¢n échos, on dirait
des detonations successives d'une formidable artillerie. A I'abri de nelre
ajoupa, nous songions, non sans guelque inquiétude, & L'Herminier ef 4 ses
compagnons. La nuit se fil et ce ne [ul que vers sepl heures que nous les
vlmes arriver, non sans avaries,

Le ciel élant redevenu sercin, nous piunes apprécier combien est délicicuse
une belle nuit étoitée dans les grands bois de la Guadeloupe ! Moilement
ttendu sur un exeellent lit de feuilles, vous écoutez ces milles voix étranges
de la forét ol chaque insccle a son eri; ¢t parmi ces inscetes pas un nlest
nuisible. Vous n’avez a craindre ni replile, ni animal enuemi de I'homme.
Ces espéces sont inconnues duns notre ile. Aussi avee guelle insouciance on
s'abundonne au sommeil, & 3 pieds du sol, dans un ajoupa ouvert sur toule
sa facade !

Le lendemain, Pexpédition se met en marche pour relourner au Ma-
louba. Aprés avoir franchi la Class, elle escalade une rampe rapide,
sitnée non loin de I'emplacement de Iajoupa. Le sol; sans végétalion,
est couvert de pelits cailioux et est trés-frinble. Les explorateurs ope-
rent lear ascension en fagonnanl avee la pointe du coulelas un escalier
el en s'aidant de leurs mains. Arrivés sur le platean de la Savane-a-Mu-
let, ils rentrenl dans la lrace par eux précédemmenl ouverle, s'arrétent
dans leur premier campement d'oi ils se dirigent sur I'habitalion
Planel-Arnous. Ils fonl halte sur les bords de la Ravine-a-Déjeuner
avanl d'arriver sur celte habitation. Le nom de Ravine-a-Déjeuner cst
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vulgaire dans notre pays et est donné a tout petil cours d’eau ou ravin
prés duquel les touristes ou les chasseurs prennent leur repas du matin,
Nous imposons & cette ravine de la Grande-Découverte le nom de
Ravine-Virginie, en T'honneur de la baronne Angot des Rotours, la
compagne du gouverneur dout I'administration féconde a laissé des
fraces impérissables 4 la Guadeloupe. el

En octobre de la méme année, M. Pouzolz, accompagné de Germain,
enfreprit une nouvelle excursion. Aprés aveir franchi le sommetl du
Matéliane, il descendit jusqu’aux sources de la riviere des Habitants,
contourna le morne qui s'éléve dans le creux du col donnant accés au
Sans-Touché, et, par une rampe trés-douce, se rendit au sommet du
Petit-Sans-Touché.

Une sixiéme exploration eut lieu en aott 1857. MM. L'Herminier et
Pouzolz, qui s'étaient adjoints MM. Capitaine et Bureau, abandonnérent
cette fois I'ancien tracé et la créte qui, de la troisidme branche de la
riviere La Rose, conduit au Matéliane par les sources de la riviére
Petite-Goyave,

La tradition faisait passer le chemin de Hugues & (ravers un col
séparant le esl ée Matéliane du morne de la Moustique. Cetle supposi-
lion élait yraisemblable, car ce chemin se perdait au pied du morne
donnant accés au col. Il s’agissait de retrouver la trace perdue soit sur
le morne, soil dans le col, soit sur les versants est et ouest du morne.
L’ascension de la créle qui conduit au col est trés-pénible, mais le pas-
sage du col el la descenle du versant opposé n'offrent pas de grandes
difficultés. Celte descente méne les explorateurs dans la vallée des Ha-
bitants d'ou ils se dirigent, en {raversant un fond de mangles, jusqu’au
col reliant le Maléliane au Sans-Touché. De 14, ils suivent une rampe
par laquelle ils arrivent au sommet du piton du Grand-Sans-Touché,
qu'ils ont enfin le bonheur de fouler. Dans toute celte exploration, on
ne relrouva dans les montagnes aucun vestige du chemin de Hugues.

Ces insnccés me découragerent pas nos intrépides pionniers, qui se
moniraient toujours préts & voyager dans ces belles solitudes qui, cha-
que fois, lear révélaient des splendeurs nouvelles. Une expédition se
prépara en 1859. Elle élait composée de MM. L'Herminier, Pouzolz,
Capitaine et Bureau. Dix-neuf porteurs étaient chargés de transporler
les hagages et les provisions et d’ouvrir la trace. Partie de I'habilalion
Lestonat, au Petil-Bourg, la caravane campe le méme jour, 5 avril, sur
les bords d’'un petit cours d’eau désigné sous le nom de Ravine-aux-
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Kerevisses. Blle se rend, le lendemain, & la troisiéme branche de La
Rose, ot elle passe la nuil. Le 7, elle se met en marche en suivant la
trace ouverte par M. Pouzolz, mais arrivée prés des sources de la Petite-
Goyave, au lieu de prendre le Sud, elle se dirige dans le Nord pour
aller s'engager dans le chemin de Hugues qu'elle parcourt jusqu'a I'en-
droit ou il disparait. Elle escalade la créte de l'lncapable, parvient sur
son plateau, mais elle ne pénétre pas dang le col du méme nom. Elle
monte sur le morne de I'Incapable et s'arréle sur son sommet. La, elle
examine toules les rampes qui conduisent dans la vallée des Habitanls
et qui forment des mamelons accident¢s. Elle choisit, pour effecluer la
descente, une rampe paraissant (rés-douce el sur laquelle la marche
est horriblement pénible et la trace longue a ouvrir. A midi, elle arrive
a la lisiére des grands bois et foule enfin le sol de la vallée des Habi-
tants dans une petile savane, ot elle éléve un ajoupa prés d'une jolie
ravine bordée de graminées & feuilles de bambou.

Un lemps splendide favorise nos touristes. La grande savane de la
vallée des Habilants déroule, enlre le Matéliane et les Sans-Touché, ses
nappes vertes couvertes de graminées haules de 2 & 3 pieds. Le Maté-
liane et les Sans-Touché forment un fond de tableau sublime, et leurs
pitons élancés, parés de verdure, se détachent superbement dans le
bleu du ciel. A leurs pieds, la vallée se rétrécit pour constiluer un en-
tonnoir sur la falaise duquel des ravines au cours rapide, s'élancant de
leurs lancs déchirés, viennent tomber en cascade. Des arbres gigantes-
ques, des palmisles ¢levés, enfourent l'immense savane et lancent dans
les airs leur beau feuillage. Le soleil donne une vie inlense & cette ad-
mirable nature et fail briller d'une maniére particuliere 'herbe de la
vallée, les différents verts de la forét, les rampes des montagnes, les
eaux des cascades el de la rivicre. Les fortes ombres produiles par les
accidenls duo terrain relévent ce tableau dont les tons se fondent mer-
veillensement.

Le lendemain, la marche commence & six heures. Nos explorateurs
ont l'intention d'arriver an sommet du Grand-Sans-Touché, d'en des-
cendre le versanl opposé et de s'arréter le soir sur les bords du Grand-
Saut-d’Eau. La montée s'elfectue par une créle qui semble propice au
succes de 'opération, car, a vue d'eeil, elle parail plus courle que les
autres. La trace est ouverte par M. Pouzolz, qui a avec lui une partie de
lexpédition. Mais a la moiti¢ de la Jongueur de la rampe, des obstacles
insurmontables se présentent: rocs énormes, bizarrement fracturés,
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crevasses profondes; impossible d*avancer. On est tomhé dans ce que,
dans le pays, on appelle des carriéres. Les porteurs surtout courent les
plus grands dangers. 11 faut renoncer i I'ascension. M. Pouzolz effectue
la descente en ouvrant 4 travers les arbres et les lianes une nouvelle
lrace qui le conduit dans la vallée. Son il scrutateur examine avec
Mention les autres rampes de la monlagne, et-il congoil un autre plan
de campagne. 1l veut escalader une rampe qui part du Petit-Sans-Tou-
ché, arriver 2 son sommet, puis descendre le versant est pour aller
Couchersur larive du Petit-Saut-d'Ean, d'ott l'on se rendrait sur les bords
de Ja Class.

M. L’'Herminier, avec le reste du monde, avait pour mission de bien
examiner la trace ouverte par M. Pouzolz pour retrouver les vestiges du
themin de Hugues échappés a ce dernier. Il chemine lentement, car il
sl en proie & un violent accés de fievre et il arrive harassé auprés de
M. Pouzolz, qui lui explique le plan qu'il vient de concevoir. Les por-
teurs, pris d'un grand découragement, ne se sentent pas la force d’es-
calader la rampe qui se dessine longuement devant eux et dont les
flancs peuvent renfermer les obstacles qu'on vient de surmonter au prix
de périls continuels et de fatigues inouies. M. L'llerminier, brisé par la
fitvre, comprend qu'il ne lui est pas possible de tenler lentreprise.
Les vivres commencent & s’épuiser. Le retour au Petit-Bourg est décideé
aprés un repos d'un jour. M. Pouzolz saisil l'occasion pour visiter I'en-
lonnoir gqu'aucun regard humain n’avait encore exanming.

1l fut saisi d'admiration & la vue du tableau dessiné par Dieu dans ce
désert majestuenx. Le soleil 1'éclairait d'une maniere splendide; lous
les détails se présentaient avec une nettelé extraordinaire. La coulenr
d'un gris-brun de la lave formant les escarpements & pic de I'entonnoir
g'harmonise délicieusement avec 1'éclat argenté de fragments de ponce
grise, d'obsidienne jaune d'ocre, agglutinés dans un tuffa grisdtre. Le
temps a fondu admirablement toutes les nuances de ces produils volea-
nigues. A U'endroit ot les ravines se précipitent en cascades écumantes,
la muraille s'est revétue de mousses de toutes sortes dont les teintes
diverses sont rehaussées par le vif éclat des eaux argentées dont la
Poussiére impalpable voltige & travers d’arcs-en-ciel qui produisent un
effet magique. Ces cascades de Gavarnie en miniature tombent comme
un nuage qui descend ou comme un voile de mousseline qu'on déploie.
Empruntant la description de M. Taine, nous dirons : L’air adoucit leur
chute; 'wil suit avec complaisance la gracieuse ondulation du beau
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voile adrien. Elle glisse le long du rocher et semble plutot flotter que
couler. Le soleil luit, & travers son panache, de I'éclat le plus doux et le
plus aimable. Elle arrive au bas comme un bouquet de plumes fines et
ondoyantes et rejaillit en poussiére d'argent; sa fraiche et transparente
vapeur se balance autour de la pierre trempée, et sa (rainée rebondis-
sante monte légérement le long des assises.

Dans cetle étroite vallée, nofre flore déploie, avec une exubérance
prodigiense, toutes ses magnificences. Les eaux des cascades se réunis-
sent dans un bassin ou elles fombent avec fracas, puis se frayent, &
travers des blocs de lave, un lit murmurant. De délicates graminées tapis-
sent la terre; leur tendre verdure retient des gouttes d’eau qui seintillent
comme des diamants. D’immenses blocs de roches sont éparpillés en
tous sens; & leur pied, sur leur téte poussent, dans un fouillis superbe,
des arbres de toutes grandeurs, enserrés dans les racines aériennes des
clusiers ou dans les tiges des lianes qui vont chercher an-dessus des
géants de celte flore le soleil fécondant. Tous les produils de la flore
tropicale ont leors représentants dans ce lien enchanteur. Les fougéres
montrent partout leur gracienx feuillage et la fougére arborescente
lance, & une hauteur de 7 & 8 meétres, son tronc élégant et le gracieux
parasol de ses frondes aux délicates découpures.

Dans la soirée, au clair de lune, le paysage prend un aspect d'une
douceur ravissante. Au-dessus de U'entonnoir on apergoit les masses de
nos montagnes fortement éclairées. En s’approchant a 'enirée de ce
cirque majestueux, on percoit distinctement les délails du tableau. Au
premier plan, les arbres laissent saisiv leurs contours pleins de morbi-
desse. Les feuilles vernissées des clusiers, les folioles luisantes des pal-
mistes, réfléchissent les rayons de la lune qui éclaire le magnifique
tapis de verdure s'étendant 4 perte de vue dans la vallée des Habilanls.
Ce premier plan, si brillamment illuming, tranche avec la teinte mys-
térieuse de 'ensemble, relevée par le noir profond des ombres dessi-
nées par les arbres et les murailles du fond de P'entonnoir, dont les
parois verticales, placées & ’entrée, luisent sous la douce lumiére qui
descend des cieux, et laissent voir les fougéres et les broméliacées
poussant dans quelques-unes de leurs crevasses.

Pénétrons sous bois. Les arbres, [pressés les uns contre les auires,
enchainés par des guirlandes de lianes, forment une votite de verdure
dont I'épaisseur est si grande qu'aucun rayon lumineux ne pénétre jus-
qu'au sol. L'obscurité est complete. Un silence solennel régne, troublé
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seulement par la chute des eaux. Mais, ¢a et 13, une trouée permet & la
lune d'éclairer la terre et quelques arbres. Le spectacle est ravissant.
Plongé dans les ténébres, ’homme sent son 4me énvahie par une reli-
gieuse mélancolie. Saisi d’un saint enthousiasme, il contemple avec
bonheur une fougére arborescente dont le gracieux et immobile parasol
esl ¢elairé doncement par un rayon d'une lueur nébuleuse tamisé par
une gigantesque léguminense et qui vient mourir sur d'épaisses touffes
de fougéres herbacées. Une ardenle priére éclate dans son 4me, et
I'homme comprend alors que ce n'est point un vil et imbécile hasard
qui a eréé ces magnificences et suspendu sur sa téte ces mondes flam-
boyants qui éclairent harmonieusement les belles nuits tropicales.

Ces explorations constituent 'dge héroique des recherches du chemin
de Victor Hugues, dont aucune trace n'avait été retrouvée de I'Incapable
i la riviere Class, c'est-a-dire dans 'intérienr des montagnes. Elles
avaient fait mieux connaitre celte partie de nos montagnes centrales,
rassemblé de nombreux matériaux dont les hommes de 'art allaient se
servir et préparé la réussite d'un tracé définitif. Mais il y avait encore
beaucoup a faire avant d'atteindre le but.

J. BALLET,
Chef du service de l'enregistrement & la Guadeloupe.

(4 suivre.)
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I’ACADEMIE ROYALE

DE MARINE
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X.

Année 1771 (Suwite'.)

Reprenons maintenant la suile des travaux qui furent présentés et des
questions que 1'on agita pendant celle méme année 1771,

L. DicrioNNaIRE. — Malgré les promesses faites par plusieurs acadé-
miciens des différents ports, le travail du dictionnaire était déja en
souffrance depuis quelque temps, et il y resta pendant toule 'année.
Le 21 mars, le nouveau directeur Briqueville avait engagé les acadé-
miciens présents a Brest & s'en occuper, et dit qu'il verrait avec plaisir
qu’on examindt la partie dont il s'était chargé. Le 18 ayril, Fleuriot
de Langle, académicien adjoint récemment nommé, prit les parties
charpentage et machine ; La Goudraye, adjoinl de la méme promotion,
choisit le calfatage. Le 10 mai, Thévenard, aulre adjoint nommé le
méme jour que les précédents, se chargea des mols fer et bois ; enfin
Granchain, académicien adjoint du méme jour que les trois autres, lut,
le 16 mai, les mots poulie, palan et caliorne ; le 29 aoul, Briqueville
lut hauban. Le 11 juillet, Le Bégue avait demandé que quelqu’un des

1 Voy. la Revue de septembre et novembre 1378, février, aoilt et octobre 1879,
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académiciens revit les mots relatifs & 'arlillerie qu'il avail composés.
Le 18 septembre, un des éditeurs de I'Encyclopédie, Robinet, écrivit de
Bouillon & I'Académie, la priant de vouloir bien enrichir le supplément
de U'Encyclopédie pour la partie marilime, L’Assemblée lui répondit
que, travaillant elle-méme a un dictionnaire de marine, elle ne pouvait
accéder & sa priere. Au mois d'octobre, le méme Robinet ayant de-
mandé 4 'Académie un précis historique et le détail de son instilulion,
celle-ci acquiesca celte fois & sa demande. Nous avons trouvé en effetl
cet arlicle dans le tome I°F du supplément, ou il occupe la valeur d'une
page, c'est-a-dire deux colonnes.

1. Astronvomin. — Le 21, février, on fit lecture d'une letire de Le-
monnier, de ['Académie des sciences, conlenant quelques observations
faites en 1753 pour remplacer celles qui manquent 4 la 92¢ livraison
de la période observée par cet astronome. Celle lettre se trouve dans
le tome I°* des Correspondands, pages 20-22. Charniéres, & qui le méme
Lemonuier avait envoyé précédemment les caleuls de la 91¢ livraison,
se chargea de lui fransmettre les remerciements de I'Académie.

La question la plus importante agilée cette année fut, comme en
1769, celle des boussples. Les journaux anglais et la Gazelte de France
avaienl rapporté, sous la forme d'un avis aux navigaleurs, que, le
22 juillet 1761, M. Chappet, observant la varialion du compas au chi-
tean de Pourdertham, proche Exeler, «en approchant une chandelle de
l'aiguille qui pour lors était fixe, elle prit subitement un monvement
Irés-accélére de chaque cdlé de quatre ou cing degrés, et elle ne se
fixa que quand la chandelle fut éloignée ». Le Bégue ltraduisit le mé-
moire anglais qui avait donné lieu a celle nouvelle, et sa traduction,
lue le 7 février, est dans le tome VIII, pages 148-150. Nommé rappor-
teur, ainsi que Blondeau, pour vérifier cette expérience, il dit, le 14 fé-
vrier, que ni le suif ni les antres matiéres grasses ne sont atlirables par
I'aimant, mais que le fer des chandiéres dans lesquelles on fait houillir
le suif et la couperose qu'on emploie dans les chandelles moulées pou-
vaient avoir donné lieu au phénomeéne observé en Angleterre. L'Aca-
démie jugea, dit Goimpy dans ses Extraits, que la faiblesse de ces
causes el la rarelé des cas ou elles pourraient produire quelques er-
reurs, la dispensaient de communiquer ces résullals jusqu'a ce qu’elle
elil examiné diverses autres questions sur le magnétisme.

Ces queslions ne lardérent pas & se produire. L'Académie n’oubliail
pas les inconvénients qu'elle avait reconnus au cuivre jaune emplové
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communément dans la construction des boussoles. Mannevillette Tui
avait écrit, a ce sujet, d'Hennebon, le 12 février, que le sieur Retail,
ingénieur d'instruments de mathématiques et d'astronomie, entretenu
depuis vingt ans par la Gompagnie des Indes au port de Lorient pour
la construction des compas et autres instruments des pilotes, ayant
constaté, il y avait qualre ans environ, les mémes inconvénients, n'em-
ployait plus que le cuivre rouge pour les boussoles des vaisseaux de la
Compagnie *. CGe savant hydrographe appelait en méme lemps I'atten-
tion de I'Académie de marine sur l'utilité qu'il y avait de réformer I'n-
sage de mettre deux compas dans I'habitacle. Les différences enlre ces
compas allaient parfois jusqu'a 5 on 6 degrés, ce qu'il attribuait & I'ac-
tion réciproque des aiguilles, ainsi que les expériences qu'il avait faites
en 1747 I'en avaient convaincu. L'Académie, comprenant I'importance
de cette découverte, nomma I'adjoint Rosnevet, le professeur Blondean
et Trouillet de Bléré, commissaires, pour examiner I'effet de 'attraction
des deux aiguilles aimantées. Ceux-ci lurent leur rapport a la séance
du 11 ayril. La conclusion de ce rapport, qui est dans le tome VIII,
pages 202-204, est que l'usage généralement suivi de placer deux
boussoles dans les habilacles des vaisseaux a desinconvénients consi-
dérables, et que les errears dont cetle mauvaise disposition est la source
peuvent avoir les suites les plus facheuses. Les expériences qui y sont
rapportées parurent si intéressantes 4 I'Académie, qu'il fut résolu de
les répéter & la séance suivante, puis a celle du 10 mai, enfin de les
publier, ce qui ent lieu effectivement. L'Académie pria les commissaires
de rédiger pour l'impression un mémoire qui fut tiré d’abord a trois
cents, puis a six cents exemplaires et répandu dans les ports. Duhamel
du Monceau éerivit & ce sujet & I'Académie que, sans revendiquer la
priorité de la découverte qui appartenait & Mannevilleite, il avait autre-
fois découvert le secret de 'anglais Neit pour donner aux aiguilles uune
grande force magnétique, ef que, comme on lui avait objecté que ses
houssoles ¢taient trop sensibles pour ne pas se‘déranger mutuellement
dans I'habitacle, il avait répondu en disant d’en retrancher une, chose
qu'il n’avait pu obtenir. Morogues parla également, dans une lettre
datée du 7 juillet, d'expériences qu'il avait faifes depuis plus de trente
ans sur les boussoles, avec deux aiguilles de six ponces dont les pivots

1 (e fabricant était alors vraisemblablement employé par 1'1:}ta,t, attendu que Ie traité qui
désintéressa la Compagnie des Indes, en donnant le port de Lorient au Gouvernement, est
du 7 février 1770.
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¢laient dans la méme verticale, une des aiguilles étant au fond d'une
hoite vitrée de trois pieds de haut environ, l'autre au haut de la boite.
Blondeau lut, le 23 mai, un mémoire sur l'attraction qu'une aiguille
aimantée placée sur une boussole exerce sur l'aiguille inférieure. I
rouvait des résultals tout & fait contraires a ceux que Lahire, Gassini
¢l Homberg avaient trouvés, ainsi qu'il ressort des Mémoires de I'Aca-
démie des sciences, année 1692. Le désir de se rencontrer avec ces
hommes célébres fit varier & Blondeau ses expériences : clles donng-
rent invariablement des résultats conformes & ce qu'il avancait, savoir
« que, dans quelque position qu'on place une aiguille immobile aiman-
tée sur la glace d’une boussole, pourvu seulement que les cenires des
deux aiguilles soient dans la méme verticale, l'aiguille mobile, aprés
un nombre d'oscillations d'autant plus grand que les péles de méme
nom sont plus prés, se place toujours dans le plan vertical passant par
Fimmobile, d’ou il suit que, dans le cas parliculier énoncé par Lahire,
l'uiguille mobile, au lieu de parcourir 41 ou 42 degrés comme il le dil,
en parcourt 180. » Ce lravail de Blondeau, intitulé : Sur une expérience
de M. de Lahire (Mémoires de I Académie des sciences), 1692, est dans
le tome VIII, pages 209-214. Le 29 aout, Blondeau lut encore, mais sans
le laisser 4 I'Académie, le récit de plusieurs expériences qu'il avait
faites sur les boussoles. Enfin, il commenca, le 7, le 21 et le 28 no-
vembre, la lecture d'un mémoire sur l'action réciproque des aiguilles
aimantées. Nous aurons occasion d'y revenir en 1772.

L'activit¢ de Blondeau était infatigable. Le 14 mars, il lisait & I'Aca-
démie un supplément 4 son mémoire de l'année précédente sur I'in-
vention dela longitude en mer. Ce travail, inséré au tome VIII, pages 167-
169, est intitulé : Moyen simple et commode d'user I'un sur I'autre deus
bloes de marbre tels qu'ils sont nécessaires pour la méridienne pro-
posée dans mon mémoire des longitudes. Dans ce mémoire, Blondeau
proposait de tracer une méridienne dans chaque port, afin de régler
les montres dont on se servirait en mer. 1l ne négligeait pas, dit le
compte rendu des séances, de donner & cette méridienne toute la net-
teté et I'on peut dire toute 1'élégance dont un ouvrage de celte espéce
est susceptible, et il indiquait une maniére simple d’user les blocs de
marbre qui devaient élre employés. Le 31 mai, il donna un supplément
Pour trouver avec exactitude le point qui répond au cenire dn (rou
que 'on fait pour laisser passer l'image du soleil quand on (race une
méridienne. Ce mémoire est dans le tome VIII, pages218-219. Blondeau
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tenail essenliellement a faire imprimer, dans le premier volume des
Mémaoires de U'Académie de marine, le résultal de ses (ravaux sur la
longitude. Ses efforts furent vains. Trédern de Lézerec et La Motte Ba-
racé, nommeés commissaires du second rapporl sur le mémoire de la
longitude, furent d'avis que ce mémoire n'offrant pas des idées assez
neuves pour meériler I'impression, l'auteur devait le retirer. Leur rap-
port est dans le lome VIII, pages 281-283.

Blondeau fut plus heureux pour une autre idée qu'il émit peu aprés.
Ayant proposé de renfermer dans des globes de verre, [aits suivant
certaines précautions qu'il indiquait, les montres ordinaires dont on se
servait en mer pour mesurer le temps, dans le but de les garantir d'une
partie des variations auxquelles elles sont sujettes, et de rendre par
conséquent leur marche plus constante et plus réguliére, U'Académie,
dans sa séance du 3 oclobre, décida de demander au ministre de vou-
loir bien faire exéculer ces globes. L'approbation de Boyne pour la
construction des globes Blondean est du 21 octobre.

Le 31 mai, Duval Le Roy et Blondeau donnérent un second Mémoire
d’observations du passage de Vénus sur le soleil le 3 juin 1769. Ce
nouveau travail, qui est dans le tome VIII, pages 221-226, ainsique 1'ob-
servation de U'éclipse de soleil du 4 juin que l'on lrouve i la suite,
pages 226-227, supprimait le premier mémoire, et ce ful celui-ci qu'on
imprima.

Le 25 juillet, Boyne envoya a l'Académie nn mémoire du sieur
Jeanne, capilaine de navire, contenant divers objets relatifs aux longi-
tudes et aux obseryations. Ce [ravail est dans le Recueil des lettres du
ministreal' Académie, pages 20-26. Boyne demandait a celle-ci de porter
un jugement sur cet ouvrageintituleé : Mémoire concernant la longitude
el autres observations. L'auleur y présentail les plans de différentes
machines pour observalion des longitndes en mer, telles que: 1° un
plan offrant un moyen d’observer la longitude aunx salellites de Jupiter,
celle planéte fal-elle méme aun zénith ; 2° un horizon factice pouvant
servir en méme temps & plusieurs instruments différents et dont l'uti-
lité était de procurer des observations de lalitude, & défaut de I'horizon
vrai, influant en outre avec efficacité, dit I'anteur, sur les observations
de la longitude avec les montres marines ; 3° un support pour les mon-
tres, l'insuflisance de la suspension de Cardan élant reconnue pour
leur usage. L'Académie répondit au ministre, par une lettre en date du
9 aott, que le mémoire ne contenait aucun des détails nécessaires pour
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qu'elle pat en porter un jugement, le sicur Jeanne s'éfant contenté de
dire qu'il faudrait un volume d'écriture pour démontrer l'utililé de ses
machines ef la maniére de s'en servir ; que conséquemment I'Académie
¢tait forcée de horner ses réflexions an simple récit de ce qui s'élait
fait jusque-1a. En Angleterre, on avail renoncé 4 l'usage des observa-
lions des satellites par le moyen des chaises marines d'Irwin. L'abbé
Rochon avait aussi trouvé un moyen de ramener Jupiter au centre de
la lunette, ce qui en facilitait les ohservations ; mais ces tentatives n'a-
vaient fait que diminuer les-difficultés. A ces observations, peu fré-
quentes d'ailleurs, on avait préféré celles de longiludes par les dis-
tances de la lune au soleil. Relalivement a I'horizon [faclice du sieur
Jeanne, I'Académie faisait observer qu'on en avait déja inventé un en
Angleterre. L'instrument qui donnait cet horizon était une espéce de
toupie & laquelle on imprimait un mouvement de rotation rapide. Get
instrument, bon & terre avec des pivots bien d’aplomb, était suscep-
lible d’erreur sur un navire. Le sieur Jeanne n'indique pas si son ho-
rizon est différent de ceux qui ont déja été trouvés, puis négligés en
raison de leur imperfeclion. Enfin, relativement au balancier de Cardan,
I’Académie objecte que Berthoud, dans le voyage qu'il fit en 1764 pour
l'expérimenter sur I'Hirondelle commandée par Goimpy, ne parut pas
regarder les mouvements de la mer comme un inconvénient considé-
rable. Pour conclure, si, malgré le vague de ce mémoire, le ministre
jugeait a propos d'ordonner I'essai de ces instruments, altenduqu'il n'y
a pas d’impossibilité que U'auteur ait trouvé quelque chose d’avanta-
geux, '"Académie demandait qu'il en suivit lui-méme les expériences,
soit pour élre & portée de remédier aux accidents, soit pour constater
d'une facon décisive la réussile ou le manque de suceds, sans avoir la
ressource de s'en prendre aux observaleurs. Nous n'avons pas trouvé
trace de la décision du minislre, qui vraisemblablement ne s'occupa
plus de celle affaire. Quant a la leltre de I'Académie, que nous
avons analysée, elle est dans le Recueil des letires aw mvinisire, pages
17-19.

Le 5 septembre, Goimpy lat et remporta quelques remarques sur la
parallaxe et les rotations.

Le 30 novembre, le ministre recommanda au jugement de 'Acade-
mie un mémoire anonyme, intitalé : Maniére de trovver les longitudes
tant sur lerre que sur mer. Ge Lravail est dans le Recueil des letives
ministérielles, pages 29-36. Fortin et Blondeau furent chargés du rap-
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port. Leur compte rendu, qui ne fut lu que le 16 janvier 1772, estala
guite du mémoire, pages 36-37. 1l y est dit que le fond de la méthode
proposée par 'autenr parail étre le passage de la lune au méridien.
Cette méthode, praticable 4 terre, ne l'est pas en mer, on il n'est pas
possible de s’assurer avec précision du moment de ce passage. L'au-
teur fait d'ailleurs des suppositions forcées sur le mouvement de la
lerre dans son orbife et surtoul celui de la lune, puisque, pour cons-
truire une table du passage de la lune par les méridiens qu'il imagine
dans le ciel, il prétend qu’il suffira de I'espace d’'une lunaison. Sa mé-
thode suppose aussi 'usage d'une lunette qui ne lui parait devoir souf-
frir 4 la mer ancune difficulté, ce qui sans doute ne sera pas avoué par
les navigateurs. En somme, ce mémoire, bien qu'indiquant dans son
auteur des connaissances astronomiques, ne peut étre d’aucune utilité
pour trouver les longitudes en mer. L'Académie envoya ce rapport au
ministre, comme parfaitement conforme & son propre jugement.

Ce fut encore Blondeau qui présenta le dernier travail astronomigue
de I’année 1771. Le 19 décembre, il lut un extrait du Noutical alma-
nac, par lequel il faisait connaitre la méthode employée depuis 1767
par les Anglais pour déduire la longitude en mer de la distance ob-
servée de la lune au soleil et aux étoiles. Blondean avait joint a son
extrait des notes pour facililer lintelligence de la méthode. Ce
travail m'a pas élé inséré, que nous sachions, dans les volumes de
I’Académie.

III. Navigation. — Le 10 janvier, on fit lecture & 'Académie d'un
mémoire de Pierre Levallois (de Honfleur), capitaine cosmographe,
membre de 'Académie de Rouen et de la Société académique de Cher-
bourg, sur un sillométre de son invention. Ce travail, intitulé: Disser-
tation sur les défauts dw loch ow sillométre ancien et actuel dont les
navigateurs se servent, avec la description d'un autre nowvellement
inventé et éprouvé par sieur Pierre Le Vallois, est en téte du tome I*
des Correspondants, pages 1-11. Il s'agit en effet d'un nouveau genre
de loch que l'auteur propose de substituer aux anciens, dont il énu-
mere les défants, au nombre de huit, dit-il. Son nouveau loch, qu'il
appelle sillomeélre ou silodomeétre, communique le mouvement & un
odometre placé dans le corps du navire. L'assemblée offrit a I'antenr
des letlres de correspondance, et chargea Baracé, Charnieres et Goimpy
du compte-rendu de son invention. Leur rapport, lu le 11 avril, est
dans le tome Ier des Correspondants, page 33. 11 y est dit que les épreuves
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faites dans la rade de Brest n'ont pas rassuré complélement les com-
missaires sur la crainte que cel inslrument ne mesure pas loujours
exactement le sillage. Mais la machine n’en est pas moins ingénieuse ;
elle indique assez exactement la dérive, et peut étre appliquée avec
ulilité a connaitre les forces et les directions des courants aux diverses
Profondeurs.

Encouragé par ce premier succeés, le méme Levallois donna, & la
séance du 31 janvier, un autre Mémoire sur les imperfections de la
navigation havturiére. Ge travail a 6lé inséré a la suite du précédent,
pages 12-20. L’auteur y expose lrenle-deux problémes ou difficultés,
dont il donne la solution au moyen de six machines qu’il a inventées®,
et qui sont : le silodométre ; un horizon artificiel qu'il nomme horizon-
psélomeétre ; un régulateur; anémoméire marin; le tire-navire; enfin
une rame nouvelle. Il n'a encore exéculé que les trois premiéres. L'A-
cadémie fit enregisirer son mémoire, mais il n'y euat pas cette fois de
ctommissaires nommeés pour 1'examiner.

IV. Vovages scieNTIFiQues. — Le 2 avril, Chabert, capilaine de
[régate et académicien ordinaire, nommé au commandement de la
Mignonne, emporta pour ses opéralions astronomiques et hydrogra-
phiques une montre Berthoud. Cest a l'issue de cette campagne, fin
novembre, qu'il fut nommé capitaine de vaisseau.

Le 1°* mai de la méme année, partit de Lorient, sur le Berryer, le
lieutenant de vaisseau académicien adjoint Kerguelen-Tremarec, pour
son voyage aux terres auostrales. Il l'avait proposé deés septembre 1770
au ministre Praslin, mais la crainte d'une rupture avec I'Angleterre
avait fait ajourner l'expédition. Le ministre par intérim Terray lui en-
joignit de s'assurer préalablement si la roule proposée par le cheva-
lier Grenier pour se rendre de l'ile de France 4 la cote de Coromandel
Etail praticable. L'abbé Rochon, académicien ordinaire, lui fut adjoint
en qualité d'astronome.

Mais I'événement le plus imporlant de l'année 1771, el qui se ratla-
chie & l'astronomie nautique auvssi bien qu’a 'hydrographie, fut le dé-
part de Brest de la Flore, 29 octobre. Le lieulenant de vaisseau Verdun
de la Crenne, nouvel académicien adjoint, qui s’était distingué en 1765

! I’avocat de Quimper, La Fléchardiére, dont nous avons parls en 1753 sous la rubrique
Physique, avait adressé i U'Aeadémic de marine un catalogue, que nous avons retrouvé, de
48 inventions, dont 23 pour la marine. Il y indique plusieurs machines, pour enfoncer les
Pilotis, 5 modéles de pompes, des aneres, des cabsstans, ete. Mais, ainsi que le lui fit re-
marquer PAssemblée, ce n’étail guére qu'un catalogue.
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an bombardement de Larrache, ot il avait ét¢ griévement blessé, ful
nommé au commandement de cette frégate destinée & un voyage d'ex-
ploration scientifique. L'Académie des sciences avail remisau concours
de 1771, ainsi que nous l'avons dif, le prix proposé dés 1767 sur la
meillewre maniére de meswrer le temps d la mer. Ce fat principale-
ment pour la solution de ce probléme qu'on arma la Flore; maisle
cercle de la mission confiée & Verdun de la Crenne fut élargi par I'A-
cadémie, conjointement avee le ministre. Le lieutenant de vaisseau
Borda, le chanoine Pingré et I'enseigne Grandchain, ce dernier élu ad-
joint a I'Académie en méme temps que Verdun, partagérent avec le
commandant la gloire de cette expédition. Pierre Ozanne, mailre de
dessin des gardes de la marine et frére cadet de Nicolas-Marie, fut
embarqué sur la frégate en qualité de dessinalenr. Borda et Pingré
étaient chargés parliculierement de vérifier les instruments mis au
concours pour le prix de I'Académie des seiences. Charniéres, adjoint
de I’Académie de marine, ne pouvant embarquer sur la Flore, écrivit,
le 24 aont, de Nantes & 1'Assemblée, pour lui annoncer qu'il confiait &
Verdun de-la Grenne son mégameélre pour servir aux expériences.
L’Académie, dans sa séance du 19 septembre, décida que ceux de ses
membres qui étaient embarqués sur la frégate seraient commissaires
pour lui rendre compte de tout ce qui a rapport aux longiludes, et,
dans celle du 3 octohre, que les commissaires nommés par I'Académie
de marine pour examiner conjointement avee ceux de I'Académie des
sciences les diverses méthodes de déterminer les longitudes en mer
formeraient cux-mémes le projet d'instruction qu'elle devait lear don-
ner. Mais le ministre Boyne ayant paru, dans une leltre adressée a .
Verdun, improuver cette commission, le commandant et Granchain s'en
désisterent. Leur désistement, qui est in extenso dans le registre do
comple rendu des séances, est méme signé par les quatre académiciens
commissaires. Briqueville remit alors un extrait des instructions don-
nées a Verdun, Borda el Pingré. En voici la teneur :

« Lorsque l'étal de chaque horloge en particulier et leur état jour-
nalier auront ¢lé bien constatés & Brest pendant lesdils quinze jours
d'épreuve, lant en présence des sieurs Verdun de la Crenne, chevalier
de Borda et Pingré qu'en celle des officiers destinés & servir sur la fré-
gale la Flore, et qui assisteront aussi & foutes les observations qui se-
ront faites, lesdits siears Verdun de la Crenne, chevalier de Borda et
Pingré en dresseront un proces-verbal qui sera signé d'eux et desdils
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officiers, et dont ils feront le rapport & I'Académie royale des sciences,
qui en rendra comple au secrétaire d'Etat ayant le département de la
narine, et ils remettront une copie dudit proeés-verbal & I'Académie
royale de marine & Brest.

« Toutes les observations, depuis le départ de Bres! jusqu'au retour,
relatives tant aux horloges marines qu'aux autres méthodes propres a
délerminer les longitudes en mer seront faites en présence des officiers
de la frégate; il sera pris acte par les sieurs Verdun de la Crenne, che-
Valier de Borda el Pingré, de ces observations ainsi que de leurs résul-
lats, et ils en dresseront un procés-verbal qui sera signé d'eux et des
dulres officiers de la frégale, et dont ils feront le rapport & I'Académie
Troyale des sciences, qui en rendra comple au seerélaire d’Etat ayant
le département de la marine, ils remetlront copie dudit procés-verbal
i I'Académie royale de marine & Bresl.

« Le 17 octobre 1771.

« Signé : VEnoun pE LA CRENNE, chevalier bE Borpa, PINGRE. »

Le 31 octobre, Verdun, Borda el Pingré dressérent un procés-verbal
Constatant 1'état des montres marines donl ils étaient chargés de faire
U'essai, et les variations qu'elles avaient éprouvées depuis I'instant ou
on les avait déposées dans le vaisseau jusqu'a celui du départ. @ élait,
dit Verdun de la Crenne dans la relation de son voyage, les deux mon-
Ires marines A et § (ancienne et seconde) de Le Roy; une montre ma-
rine d'Arsandeaux, horloger de Paris; une pendule ou horloge de
Biesta, également horloger de Paris. Verdun emporla encore une nou-
velle chaise marine invenlée par Fyol, ancien professeur de mathéma-
liques & Orléans, lequel avail obtenu de Boyne dela faire expérimenter,
el, indépendamment du mégametre de Charnieres, la montre n° 8 de
Berthoud ; une lunette achromatique aux: verres subsidiaires de I'abbé
Rochon ; enfin, quantité d’autres instrauments pour les observations
astronomiques. Puis la Flore appareilla. Un mois plus tard, 2 décembre,
I¢ ministre approuvait la commission donnée par l'Académie a ses
membres embarqués sur cette frégate de lui rendre compte, au retour
de la campagne, des épreuves faites des instruments pour déterminer
la longitnde en mer.

Nous aurons encore occasion de parler, 'année suivante, dela Flore,
qui rentra & Brest le 8 octobre 1772.

V. Pavsigue. — Le 21 mai, Levallois, qui ne s'occupait pas seule-
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ment de navigation, lut un mémoire sur des cédres tronvés an Brésil,
& qualre ou six cents pieds sous terre. Ce travail, intitulé Problémes de
physique, fut inséré dans le tome I* des Correspondants, pages 23-27.
L’auteur, aprés avoir fait observer les difficullés de plusieurs explica-
tions qu’on en pouvait donner, indique une cause assez vraisemblable.
Les pluies abondanies qui régnent au Brésil auront pu, dit-il, oceca-
sionner des lorrents, faire écrouler des arbres situés sur des pentes es-
carpées, et aprés que ces arbres auront été entrainds dans les ravins,
la dégradation des terres sur lesquelles ils étaient silués aura comblé
lesdits ravins. C'est du moins ce qu’indique le compte rendu des
séances.

Le 29 avril, Goimpy lut et remporta un mémoire sur les résistances
de l'air et les expériences de Robins. Il s'agit vraisemblablement ici,
sans que pourtant nouns puissions nous prononcer aflirmativement, des
recherches de ce savant anglais sur 'artillerie. Il en est question dans
les Mémoires de U'Académie des sciences de 1750, et, dés 1745, Euler
en avait fait une (raduction allemande, aveec commentaires.

Le 24 oclobre, le comte de Roquefeunil ayant proposé a I'Académie de
faire des recherches sur les inflammations spontanées, 1'Assemblée
jugea quune étude pareille ne pourrait étre que frés-ulile, et, en con-
séquence, nomma commissaires, pour suivre cet objet, Rogquefenil lui-
méme avec l'intendant Rhuys-Embito, Blondeau le professeur et Gonr-
celles. Malheureusement le registre des comptes rerdus n’indique pas
quelle suite fut donnée & ces expériences.

V1. HyproerapHIE. — En 1769, Pingré, qui avail fait le voyage de
I'Isis sous le commandement de Fleurieu, s'y était occupé prineipale-
ment des observations. Le 7 février, on lut & 'Académie une leltre de
ce chanoine contenant la détermination de la position de plusieurs
lieux, tels que la Tour-de-Fer, & 'entrée de la Corogne; I'exirémité la
plus oecidentale des iles Sisarga, sur la cote de Galice; le cap Finistére ;
la plus grosse des iles Barlingues, sur la cote de I'Estramadure portu-
gaise; le cap La Roque; Cadix; le port de Santa-Cruz, dans lile de Té-
nériffe ; le cap Vert; Gorée; Uextrémité la plus méridionale de I'ile de
Mai, dans l'archipel du cap Vert; la rade de la Praya ; le volcan de Uile
de Feu; l'ile de Brava ; le bastion neunf du Port-Royal de la Martinique ;
le fort Saint-Pierre; le cap Francais de Saint-Domingue; les accores et
sondes du grand banc de Terre-Neuve ; Angra, la capitale des Acores;
Tlores, autre ile du méme archipel; la pointe de Sainte-Catherine, au
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Nord de I'ile Fayal; le pic des Acores ; la pointe la plus méridionale de
I'lle Saint-Georges; I'ile Saint-Michel; Funchal, la capitale de Madére;
enfin la partie seplentrionale de l'ile Salvage. Gelte letire, qui esl dans
le tome VIII, pages 142-147, ayanl é1¢ considérée comme un mémoire,
€l Goimpy [aisant remarquer que plusieurs des positions indiquées par
le chanoine donnaient matiére 4 discussion, le secrétaire de I'Assemblée
fut nomme avec Forlin pour examiner le travail de Pingré. Leur rap-
Dort fut lu & la séance du 14 février. Jls signalaient plusieurs erveurs
dans les latitudes observées a la mer, ainsi que sur la position du cap
me:ais. On résolul de suspendre le rapport en demandant des éelair-
Cissements & Pingré, La réponse du chanoine est dans le tome VIII, pa-
ges [69-175. 11 y défend pied & pied ses observalions, mais avec mo-
destie et sans obstinalion. Aussi, quand, au mois d'oclobre suivant,
Pingr¢ embarqua sur la Flore, il recut communication d’une letire écrite
d Briqueville par Goimpy, dans laquelle celui-ci Je priait, au nom de
'Académie, de faire diverses observations tendant 2 fixer la position
de divers licux de Sainl-Domingue, son observalion du cap Francais
tlant admise.

Le rapport Poissonnier et Bory sur la relalion des voyages de Ker-
ghelen, présenté en 1769, ne fut lu que le 14 février 1771. En consé-
(uence de ce comple rendu, 'Académie décida d’envoyer & lauteur
Papprobation suivante:

« MM. de Bory ¢t Poissonnier, qui avaienl élé nommés par I'Acadé-
mie 1‘03'11‘1(: de marine pour examiner la relalion de deux voyages dans
la mer do Nord aux cotes d’Islande, de Groénland, de Ferro, de Shet-
land, des Orcades et de Norwége, fails, I'un en 1767 et I'autre en 1768,
Par M. de Kerguelen de Trémarec, lieulenant des vaisseaux du Roi,
tommandant les frégales la Folle et I'Hirondelle, en ayant fait leur rap-
port, I'Académie a jugé que la publicalion de cel ouvrage serait d'au-
lant plus ulile aux navigaleurs qu'on a peu de délails sur la navigalion
de cetle mer. » .

Le 21 mars, Trémergat dénonca Bellin comme ayant mis en vente la
Carle des Antilles que I'Académie avait examinée en 1770, sans avoir
fait les corrections indiquées par celle-ci. La Compagnie décida d'acheter
cette carte pour la comparer avec celle qui lui avait élé présentée, el
lomma commissaires & cet effet Trémergatl et Blondean. Sur le rapport
verbal de ceux-ci, 'Académie décida que la carle n’¢lant pas approu-
Vée, on manderail & auteur d’avoir & en relirer les exemplaires. Par
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66 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

une lellre en date du 23 mai, Bellin s'excusa sar la multiplicité de ses
occupations de n’avoir point fait les corrections indiquées; il protesta
de sa bonne volonté, et cila méme, en terminant sa leltre, les deux

vers d'Horace :

8T quid novisti rectius istis,
Candidus imperti; st non, his wtere mecunt.

Malheurensement la querelle ne larda pas i se renouveler. Le 24 oc-
tobre, le méme Trémergat informa l'Académie que Bellin avait pris le
tifre de membre de I'Académie de marine en téte d'une carte du golfe
de Venise, sans ['avoir soumise au préalable au jugement de 1'Assem-
blce, en quoi il avait expressément manqué a Uarticle 26 du régjement.
T’Académie résolut d'éerire & Bellin qu'elle désapprouvait I'irrégularité
de ce procédé, et qu'elle ne pouvait se dispenser de s'en plaindre pu-
hliquement. En conséquence, elle rendit compte de I'affaire an minis-
tre et chargea La Tullaye, Trémergat et Blondeau de rédiger la lettre
a Bellin, ainsi que 'avertissement au public préparé préalablement par
Briqueville. Bellin essaya de se justifier par une lettre en date du 25 no-
vembre, dans laquelle il disait étre extrémement sensible aux reproches
de I'Académie, que c’était par pure ignorance et faute de n'avoir pas fait
assez attenlion a l'arlicle 26 du réglement; qu'il avait toujours penseé
qu'un auteur est libre de publier ses ouvrages tels qu’ils sorfent de sa
plume et suivant ses lumiéres; que ce serait pour lui un objet de re-
tard et d'une grande dépense s'il lui fallait s’assujettiv & envoyer des
copies manuscrites & 'Académie avant de faire rien graver et imprimer;
que sa description du golfe de Venise se composait de 50 planches et
d’'un voluome in-4° de discours; qu'a 1'égard de la carte du golfe du
Mexique, il en corrigerait avec le temps les erreurs. 1l annoncait dans
la méme lettre deux cartes nouvelles: la premiére sur la mer de Mar-
mara et le détroit des Dardanelles, I'autre sur la mer Noire et la mer
d’Azof. 1l terminait en demandant a 'Académie si elle exigeait qu'il fit
faire des copies de ce dernier ouvrage avant de meftre sous presse;
que, quelque dépense et quelque retard que cela lui causerait, il se
conformerait 4 sa déeision. Il ajoutzit enfin, en maniére de post-serip-
tum, qu'il présentait & I’Académie son ouvrage sur le golfe de Venise,
en la priant de I'examiner et d'y donner, s'il y avait lieu, son approba-
tion. Par une lettre datée du 13 décembre, la Compagnie lui répondit
qu'il n’avait point a se plaindre d'une condition imposée a tous ses
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membres; qu'elle le laissail entiérement libre de publier ses ouvrages
sans les lui communiquer, pourvu qu'il ne prit point en téte de ces
mémes ouyrages le titre de membre de I'Académie de marine. Le mi-
nistre approuva en tous points la conduite de I'Académie dans cette
circonstance par une lettre en date du 9 décembre.

Nous avons dit, en 1770, qu'a la suite de son voyage sur I'Heure-
du-Berger, le chevalier de Giron Grenier, enseigne, commandant cetle
corvefle, avait proposé, pour aller de Ile de France a la cote de
Coromandel et en Chine, une route qui devait abréger de 300 lieues
Celle traversée. Il envoya au minislre le mémoire qu'il avait fail impri-
mer & ce sujet. Terray consulta T'abbé Rochon, qui avait accompagné
Grenier dans sa campagne en gualité d’'aslronome. Rochon prétendit
que la roule proposée par son chef, bien loin d'étre une découverte,
€lail la premiére connue, tentée et suivie par les Portugais, mais qu'on
avait été obligé de I'abandonner a cause de la conlrariélé des venls et
des ¢cueils dont elle est parsemée. Le ministre s'adressa alors a I'Aca-
démie de marine qui, dans sa séance du 30 mars, nomma Briqueville
el Goimpy commissaires pour examiner le mémoire de Grenier et sa
féponse aux objections de Rochon. La letire de 'abbé au ministre est
dans le tome VIII, pages 175-187, avec les annolations de Grenier.
Goimpy éerivit, le 8 ayril, a Mannevillette, a Rochon et & Monteil, pour
avoir quelques éclaircissements au sujet du mémoire Grenier. Nous
n'avons trouvé au registre des Letlres d divers que celle & Rochon, mais
les deux autres doivent étre analogues. Mannevillelte, dans sa réponse,
promit d’envoyer différents journaux pour éclaireir la question. Effec-
tivement, le 16 avril, il envoya, d'Hennebon, un Extrait d'observations
qui a 6t¢ inséré & la fin du tome VIII, pages 289-316, et qui n'est pas
favorable & I'abbé. Froissé de ce que Bochon avail relevé un assez grand
nombre d'erreurs dans son Neplune, et se conslitnant 'apxiliaire de
Grenier, il accuse assez volontiers Fabbé de mauvaise foi. Sans entrer
dans ces personnalités que I'Académie el le bon goat de faire relran-
cher des Observations pour ne conserver que les faits, Briqueville et
Goimpy s’¢taient contentés, 4 la séance du |1 avril, de rendre compte
verbalement des objections principales de Rochon. Mais dans celle duo
25, ils lurent leur rapport, duquel il résulte que la mousson oucst an
Sud de la Ligne étant un fail prouvé, la route proposée par Grenier est
dvaniageuse; mais que, bien qu'elle soit praticable, puisqu'elle a été
Suivie par 'amiral anglais Boscawen et par plusieurs aulres navigateurs,
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de la maniére dont I'a proposce M. Grenier, il est utile que le ministre
lasse reconnaitre les bancs de Nazareth et méme les paraliéies de 5° a
3° sud, depuis les iles Seychelles jusqu'au deld des iles Candu. L'Aca-
démie envoya au minislre ce rapport, qui est dans le tome VI, pages
189-202. Quelques jours plus lard, 30 avril, Mannevillelte envoyaila
["Assernblée une lettre éerite de Kergars, dans laquelle il se félicilait de
la conformilé de ses sentiments avec cenx de I'Académie. Voir, au re-
gistre des Leiires diverses, pages 64-66, cetle lettre qui est encore un
pelit mémoire relalif & la question. Enfin, le 10 juillet, Grenier rendit
comple d-T'Académie de ce qui 8'élail passé depuis son arrivée a Paris,
a propos de son mémoire. Boyne, prévenu en faveur de Rochon, avait
voulu que la question féul soumise contradicloirement & Académie des
sciences. Celle-ci nomma commissaires Bory, Pingré et Le Monnier,
dont le jugement concorda pleinement avec celui de I'Académie de ma-
rine. Grenmier & sa lelire joignail divers exlrails eerlifiés par Pingré,
pour prouver que Rochon s’élail joué de la confiance de la Gompagnie
en combaltant le (ravail de Grenier par de fausses cilations. La lellre
de Grenier et les exlrails sont dans le recueil des Leitres diverses d
I Académie, pages 78-88.

Le 6 juin, Blondeau lut el remporla un mémoire sur les imperfec-
tions du Petit Flambeaw de la mer, désigné vulgairement sous le nom
de Petit Bougard, du nom de l'auleur, liculenant des vaisseanx du roi.
Il désirait que cel ouvrage (b corrigé, ou que les mailres des balimen(s
marchands et des barques se servissenl de préférence du Neptune
frangais. Le 22 aott, il revint & la charge en donuant le détail d’un
grand nombre d'erreurs graves conlenues dans cet atlas, el demanda &
'Académie d'étre chargé par elle d’écrire aux professeurs d'hydrogra-
phie des différents ports pour pouvoir rassembler le plus de détails
possibles sur les coles de France, el ticher de procurer une édition
moins imparfaite de cel ouvrage, qui exposait journellement les navi-
gateurs. L'Académie, qui avait repoussé naguére son mémoire sur les
longitudes et qui venail, ce jour-la méme, d'en faire aulant pour son
travail de 1769 sur les desséchements, loua son zéle et dit qu'elie
voyait avee plaisir ce témoignage de I'exaclilude avec laquelle il rem-
plissait ses fonetions de professeur, et I'autorisa & se servir de son nom
pour se procurer toules les correspondances qui pourraient lui élre
utiles.

Le 11 juillet, on lut une letire de Mannevillette, datée de Kergars le G,
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dans laguelle il appelail I'attention de U'Académic sur la nécessité de
faire supprimer sur tous les vaisseanx I'usage du renard ', par lequel
les pilotes préposés & la roule réduisaient également un sillage inégal
fe demi-heure en demi-henre, el marquaient 4 chague quarl une route
fort différente de la route effective. Dans cette méme lettre, il expli-
fuait sa facon de penser sur l'usage du Nawtical almanac et vantait
le soin comme Pexaclitude de I'observalion anglaise. Il ajoulait en nole
que 'Académie devrait réclamer les papiers de lastronome de la ma-
tine Véron, qui avait fail les voyages de Bougainville et de Trémigon,
€l qui était mort & U'ile de France, papiers dont M. Le Gentil de la Ga-
laisiere * s’étail cmparé, et qui contenaient des observations importantes
relatives 4 la navigation. La Compagnie décida d'éerire a ce sujel au
Minisire, et celui-ci répondit en disant u'il donnerait des ordres pour
que ces papiers fussent remis 4 'Académie.

Le I8 jnillel, on lut un Mémoire de Mannevilletlle sur les corrections
et additions d la carte véduite de I'Océan oriental, touchant U'archipel
du Nord et du Nord-Est de Madagascar jusqu'd la ligne dquinoxiale.
Briqueville et Goimpy furent nommés commissaires pour I'examen de
cel ouyrage. Leur rapport est du 16 aotit. Les positions données par
Fauteur ayant paru exacles, I'Académie crut devoir donner son ap-
prebation a ce travail dans les termes suivants: « L’Académie a jugé
que les corrections que M. d’Aprés propose étant fondées sur des rela-
lions et journaux qui paraissent exacts et sur des observations asiro-
nomigues rénnissant enfin les diverses combinaisons hydrographiques,
celle carte mérile d'¢tre donnée au public et répond & la réputation
de son auteur. » Le mémoire de Mannevillelte, inséré d'abord dans le
lome IX, pages 1-27, fut ensuile imprim¢ dans le volome des Hemoires
de ' Académiec de marine, pages 241-256, Le rapport Briqueville et

! Le renard, dit I"Encyclopédie méthodique, partie Marine, est un morcean de planche
Goupé en rond avee un petic manche. On y fignre les 82 aires de vent de la boussole. Sur
thaque aire sont percés 8 petits trous pour représenter les § demi-heures marquées par
8 smpoulettes ou horloges de sable qui forment la durée du quart a bord des vaisseaux.
A c¢haque demi-henre, le timonier met une cheville sur Paive de vent suivant laguelle
il & gouvernd, et le renard, ainsi marqué de $ chevilles, sert au pilote, & la fin de chaque
quart, pour éerire la route gne le vaissean a faite et la caleunler, ayant égard ila dévive
et i la variation de Maiguille. Cette pratique, ajouie Vial du Clairbois, est surtout fort
utile par des vents mous et variables et ceux contraires & la droite route du vaisseau,
dont on echerehe continuellement i se rapprocher & mesure que le vent le permet, Elle
Sert également lorsqu’on louvoye i petites bordées.

* Véron, du Collége de France, donna le premier, dit Talande dans son Histoire ubrigée
de Pastronomie, lexample de observation des longitudes en mer par le moyen de la lune,
méthode qui commenga nne révolution dans la marine francaise, Quant & Guillaume-Hya-
tinthe-Joseph-Jean-Baptiste Le Gentil de la Galajsiére, nous en ayons parlé en 1760.
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Goimpy est dans le tome IX, pﬁges 68-75. Quelque temps aprés, Man-
nevillette éerivit une leltre & Goimpy, au sujet de I'addition d’'une
pelite ile de la Providence, avec I'écueil qui se prolonge 9 4 10 lieues
au Sud, sur lequel s'était perdu I'Hewreuw, capitaine Gambis, et I'Aca-
démie trouva que cette addition ¢lail nécessaire. Enfin, Te 19 décembre,
on lut encore, du méme autcur, des Observalions [ailes @ Foulepointe,
situd @ la partic orientale de Madagascar, en ['annde 1757. Forlin,
nommé commissaire, fil un rapport enliérement approbalif, en consé-
‘quence duquel 'Académie décida I'impression de ce second mémoire,
qui a été inséré a la suite du premicr dans le volume des Mémoires de
U'Académie de marine, pages 257-264. On peut e lronver également,
mais manuscrit, dans le tome IX, pages 101-110; et le rapport de For-
tin est dans le méme volume, pages 117-118.

VII. ManopuvRE. — Voici quels forent les principaux travanx de
I'année 1771, relalifs 4 la manceuvre des vaisseaux :

Le 21 février, Marguerie Tut et remporta une démonstration sur le
roulis. Malheureusemen! nous n’avons pas trouvé ce travail.

Le 23 mai, Duval Le Roy lut un mémoire sur la force de 'homme,
intitulé Réflexions sur wn principe de Lahire. L'auteur y combattait
I'idée du savant malhématicien de 1'Académie des sciences que la force
de 'homme consiste dans le poids qu'il emploie et que la force des
muscles ne sert qu'a lui donner de la vitesse. Ce travail rappelait les
mémoires de Roquefeuil de 1753 et de 1769 et celui de Thiersanville
de 1754 sur la force de I'homme employée au cabestan. Briqueville,
chargé du compte rendn de ce mémoire, défendit Lahire qui, dans
son mémoire de 1699, n'a appliqué son opinion qu’a l'aclion de lever,
porter el tirer, et non & celle de virer au cabestan. La conclusion du
rapporteur est que : « M. Le Roy s'est beaucoup avancé, et si M. Lahire
pouvait deffendre ce qu'il a dit, il aurait beancoup d'avanlage. » Le
mémoire de Duval' Le Roy est dans le tome VIII, pages 214-218; le
rapport de Briqueville, dans le méme volume, pages 276-280.

Le 31 mai, Thévenard lut un important Mémoire sur Uwtilité des
phares. L'auteur y rappelle les modeles célebres des pharves de l'anti-
quité et du moyen dge; il mentionne les principaux feux élablis en
divers pays, et propose un systéme géncéral d'éclairage des coles de
France. Il en vent 9 dans la Manche, 7 enire Ouessant et Ré, 2 dans
le reste du golfe de Gascogne, 3 en Provence. Il délermine enfin la
forme des tours, I’établissement du fanal sur leur sommet et 1'eslima-
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tion de la dépense et de I'entretien, avec le moyen de subvenir &
cetle dépense. Ce travail, qui fut relu a I'assemblée du 8 aout, a ¢Lé
inséré dams le tome IX, pages 28-67 '; mais nous n'ayons pas vu que
I'Académie ait nommé des commissaires pour l'examiner. A celle
époque, on éclairait encore les phares par des feux de bois ou de
charbon de terre, et Thévenard nous apprend dans son meémoire que
Ia fonne de charbon anglais cotitail 110 livres et jusqu’a 200 en temps
de guerre. Dans le Dictionnaire encyclopédique, partie Marine, il est
dit que les phares, avec beaucoup d'utilité, ont aussi des inconvé-
nients, et 'auteur de larticle cite & I'appui un mémoire adresse & un
ancien maire de Dieppe, nommé Le Moyne, par les mariniers et pé-
cheurs de Dieppe et du faubourg du Pollet. Ge mémoire est snivi d'un
lrayail du méme Le Moyne sur un moyen aussi ulile qu'infaillible de
donner aux phares el aux feux parliculiers A l'entrée des ports un
caraclére distinctif. Ce moyen consistail en une machine destinée a
produire des éclipses, dont la durée variable, suivant les phares,
N'aurait pas permis de les confondre. Mais celle machine n’étail pas
praticable avec les feux de bois ou de charbon; aussi I'inventeur pro-
posait-il les réverbéres déja 6lablis en plusieurs endroits par le sieur
Sangrin. A la fin de larticle, il est dit que cette machine n'était pas
encore mise & exécution en 1785.

Le méme Thévenard Tut le 27 juin et relut également le 8 aodt un
Mémoire sur le calcul raisonné de la force dun appareil pour trer
un paisseaw @ terre. Ge travail, inséré dans le tome VIII, pages 264-275,
a 6té plus tard imprimé dans le volume des Mémoires de U'Académie,
Pages 364-380, puis publié par lauleur dans ses Mémoires relatifs @
la marine. Dans la commission de 1771, Baracé I'avait condamné comme
Peu théorique et peu précis dans les caleuls; mais Tavis de Blondean,
qui 'emporla, fot qu’il mérilait 'impression.

Le 16 aoal, on lut un Mémoire d'un soug-commissaire nommeé
Tirot, sur [z commétage. L'auteur y proposait de substituer aux poids
du carré dont on se serv:l'ii dans les corderies une corde de relenue
servant de modérateur 4 la marche du carré. Ce travail est dans le

s archéolo-
me III des
e der-

_' Pendant la Révolution, Pauteur remania ce mémoire et y méla des note
glques. Ainsi modiiié, le travail de Thévenard sur les phares parnt dans le t0
}{"‘moirea relatifs & la marine, sous le titre : Sur les Phares anciens et modernes, A cett
nidre époque, il y avait 28 phares existant en Franee, et Thévenard ex voulait 1§ nouveaux.
Il reproduit en terminant les instructions du sieur Tourtille-Sangrin sur le service de la
tlﬂﬂrlde Oordouan, L’ouvrage est accompagné de 10 planches qui reproduisent 32 figures
e phares.
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tome 1% des Mémoires de correspondants, pages 27-33. Le rapport de
Thévenard et du sous-commissaire Le Roy, qui esta la suite, pages 33-38,
fut approbatif. Les commissaires proposaient sculement quelques cor-
rections légéres, mais essenliclles. En conséquence, I’Académie jugea,
le 29 aont, « que la machine de M. Tirot avait I'avantage de commelire
plus uniformément les cordages dans toute leur longuenr que par la
méthode ordinaire ». Elle approuva en méme temps les corrections
proposées par les rapporteurs, et pensa qu’il serail avantageux que
I'inventeur oblint la permission d'en faire des expériences en grand
dans les ports. 1l n'est pas queslion de l'invention de Tirot dans l'ar-
ticle commettre de Duhamel du Moncean, qui ne coutient pas moins de
136 colonnes du Diclionnaire encyclopédique, partie Marine, ni dans
le Memoire sur les cordages dans les vaisseaux, qui occupe pres de
100 pages des Mémoires de Thévenard relalifs & la marine,

Le 17 octobre, Trémergat lul une Démonstration d'une régle gené-
rale d'évolutions. Blle est dans le tome IX, pages 98-100. Il s'agit de
déterminer, lorsque des bitiments sont placés sur une méme ligne &
cgale distance les uns des aulres, la quantité dont chacun d’eux doit
arriver pour que, l'armée se rendant & une autre ligne, ils soient sur
celle-ci 4 la méme distance les uns des anlres quiils élaient préce-
demment. Le Pére Hoste, Morogues, Bourdé de Villehuet, avaient donné
les régles, I'autenr en donne la démontration.

Le 24 du méme mois, Trémergat el Rosnevet furent nommés ponr
faire des expériences lendant & déterminer la meilleure forme a
donner aux porte-voix. Nous avons va que Grozet, le mailve de ma-
thématiques de Rochefort, était occupé de cette question en 1753, 1l
est dit & ce sujet, dans le Dictionnaire de ['encyclopédie méthodigue,
partie Marine: « On ignore encore (1785) la figure qu'il conviendrail
de donner 2 cet instrument. »

VI MarnesmaTiQues. — Le 17 janvier, Marguerie lutun supplément
a son Mémoire sur la résistance des flwides. Nous n’en avons pas
trouvé Lrace dans les volumes manuscrils des Mémoires. Son Lravail
manuserit et celui qui a été imprimé sont identiques. Le 21 mars,
le méme Marguerie lut et remporta un Mémoire sur la maniére de
trowver les centres de gravité. 1l a 616 sans” doute’ perdu comme tant
d'autres travaux de cet olficier. :

Le 31 mai, Duval Le Roy, marchant sur les traces de Marguerie,
lut an important travail intitulé : De quelques éyuations différentielles
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du premier ordre @ deux variables qui pevvent étre rendues inté-
grables en les madtipliant par des facteurs de [orme donnée. Ce tra-
vail, qui a été inséré au tome VI, pages 227-240, élait la continuation
de celui d’Euler sur la méme matiére. Goimpy y trouva quelques erreurs,
Blondeau et Fortin, nommés commissaires pour en décider, lurent
lenr rapport le 18 juillet. Blondeau y dit que Fortin, qui s'est chargé
de vérifier les calculs, n'a [rouvé aucune crreur, si ee n'est quelques
inadvertances de copiste, el que ce travail est digne de I'impression
dans les mémoires de quelque académie que ce soit. En marge de
cette assertion formelle, nous lisons l'annotalion significalive de
Goimpy: « Comme étant secréiaire, je laisse passer et copier toute
. celte tirade de M. Blondean. » Le mémoire a été effeclivement imprimé
dans le volume de I’Académie, ot il se trouve, pages 305-313.

Le 6 juin, ce fut au tour de Goimpy de lire un Mémoire sur les
forces centripétes. Toul le monde sait, disait-il, que Newton a Lraité de
plusieurs cas de ces forces. Jai considéré principalement quelques
spirales des degrés supdrieurs & celui de la spirale équiangle. Forlin
ayanl assuré & Goimpy que John Keill 8'élait occupé de ces matieres,
le secrétaire relira:son mémoire. A la séance snivante, il déclara qu'il
Wavait rien trouvé daps le docteur anglais qui el rapport au genre
de spirales qu'il trailait, mais que néanmoins il ne croyait pas devoir
encore remetlre son travail & I'Académie.

IX. ARCHITECTURE NAVALE. — Llintendant de Rhuys, pendant qu'il
administrait le port de Rochefort, avait songé a faire des couvertures
pour les vaisseaux. Clairain-Deslauriers, chargé de les exéculer,
adressa & ce sujet & I'Académie, qui le lui avait demandé 'année pré-
cédenle, un mémoire sur la maniere dont ¢lail faite cette couverture
au port de Rochefort. Ce travail, & la dale du 20 mai 1770, fut retardé
dans les bureanx et ne put étre lu qu'd la séance du 10 janvier 1771.
Il est dans le tome VIII, pages 125-137, sous le titre : Mémoire con-
cernant I'établissement des cowverlures sur les vaissequa. L'anteur y
rapportait les différents projets pour conserver les vaisseaux, détaillait
la facon dont il avail exéculé ses couvertures et proposait d’adresser &
I'Académie un élat dece que la premicre avait coaté. Celle-ci le pria
d’envoyer cel état, qui'fut transcrit 2 la suite de son mémoire, pages
137-141, avec les dimensions de cette couverlure, la liste des bali-
ments radoubds et une nomenclature des noms différents donnés aux
mémes pitces de construction dans les ports de Rochefort et de Brest.



T REVUE MARITIME ET COLONIALE.

Le mémoire de Glairain-Deslauriers a ¢té annolé en marge : « Mérite
altention, a é/¢ jugé digne de l'impression. »

Quelques jours plus tard, 18 janvier, le ministre intérimaire Terray
envoya A ['Académie un mémoire dans lequel le sieur Lemaire, capi-
taine du navire le Maréchal-de-Richeliew, alors & Brest, lui avait
proposé de faire conslruire un vaisseau dont, en cas de guerre, il se
promettait les plus grands avantages pour la facilité qu'il lui donne-
rait d’aborder l'ennemi. G'était un bitiment de 1'échantillon d'un
vaisscau de 74, plein de bois depuis 8 pieds au-dessous de la ligne
d’eau jusqu'a la hauteur de son second pont; point de sabords i l'en-
trepont; I'étrave droite, sans élancement, sans gorgére ni figure; le
beaupré & pic, sans civadiére; une rentrée a ses allonges de revers
de 3 pieds seulement; les extrémités od se trouve le plat-bord a
plomb avec les préceintes; U'entrepont moins haut que ceux des vais-
seaux de 74, celui-ci ne devant porter que 12 canons de 24 livres de
balles et 2 de 12 livres. Avec un pareil batiment, I'inventeur se faizait
fort de se rendre maitre de toutes les frégates et corsaires qu’il chas-
serait. Le ministre n'en paraissait nullement persuadé, car il disait &
I'Académie de ne pas se donner la peine d’examiner en lni-méme un
projet qui ne méritail pas la moindre atlention (le mémoire esta la
suite de la lettre ministérielle, pages 10-14); mais comme le sieur
Lemaire prétendail que la rentrée des vaisseaux éfait un obstacle a
l'abordage, et que d’habiles marins pensaient que cela pouvait étre
vrai jusqu'a un cerlain point, il priait 'Académie de lui douner son
avis gur un objet qui tient a la théorie et A la pratique. A la séance
du 24 janvier, Goimpy lut un projet de réponse portant que la rentrée
n'est nullement un obstacle & I'abordage. Ce projet ayant 6té désap-
prouvé, 'Académic délibéra de fraiter de la rentrée sous ses différents
points de vue, ef nomma & ce sujet pour commissaire Pelit, Baracé et
Trémergat, Le 14 février, ces trois rapporteurs lurent chacun un
travail sur l'utilit¢ de la rentrée. L'Académie les pria alors d'en rap-
porter un résumé a la séance suivante, ce qui eut lien, et le rapport
fut inséré au tome VIII, pages 160-166. « A moins que la rentrée ne oit
excessive, disent-ils, elle n'apporle que pen d’obstacles a I'abordage. »
Les commissaires indiquent dans quelles limites on doit renfermer la
renlrée, relativement au service des canons et a l'influence qu'elle
peut avoir sur les qualités des baliments. Goimpy objecta qu'il lui
semblait que ee mémoire ne remplissait pas les vues de I’Académie,
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qui avait arrél¢ de considérer la rentrée tant du cOté de la théorie que
de celui de la pratique. I'Assemblée ne fut pas de cet avis. Goimpy
ajoula qu'il aurait méme des observalions a faire sur ce mémoire
quant a exactitude, et prélendil qu'on ne pouvail dire que la saillie
du gaillard d’avant favorise I'abordage, parce qu'on ne doit compler
fque I'onverture du gaillard d’avant; qu'il 0’y a pas de saillie propre-
ment dite, la saillie et la renirée devant se prendre relativement au
fort, et qu’il était indifférent pour faciliter I'abordage que le vaisseau
rentrat beavcoup an deuxi¢me pont. Les commissaires persistérent dans
leur opinion, et I’Assemblée se rangea de leur coté. Voici la Teltre aun
Mministre, en date du 8§ mars, qui résume le jugement de I'Académie
sur cette matiére: « L’Académie royale de marine a l'honneur de
Yous adresser le mémoire ci-joint. Comme elle a reconnu par la com-
paraison du vaisseau le Lys que commandait M. Duguay-Trouin, avec
teux de la construction actuelle, que la rentrée telle qu'elle est dans
les vaisseaux n'est pas un obstacle & I'abordage, la difliculté qu'elle
Peut occasionner élant encore diminuée dans les frégates, puisque les
plus grandes n’ont guére plus de 3 pieds de rentrée pendant que les
Vaisseaux en ont prés de 5, les académiciens nommés pour rédiger les
sentiments de 'Académie ont cru qu’il élait inutile d'en parler, —
Mais, Monseignenr, quoique I'Académie pense upanimement que la
rentrée n'est pas un obstacle a TI'abordage, ce n'est pas qu'elle ne
Pense qu'il ne peut y en aveir de considérables dans quelques-uncs
des dispositions de la construction actuelle, telles que sa grande lon-
gueur et le peu de hauteur des ceuvres morles. — L'examen que I'A-
tadémie se proposait de faire de tout ce qui a rapport & la renfrée a
retardé sa réponse; mais comme cet examen de la rentrée et de ses
effets dans une mer agilée et entrainé des discusssions et méme des
incertitudes, elle a cru devoir se borner a établir ce qu'elle regarde
tomme des régles générales de construction. Elle est convenue que fa
- Tenfrée ne doit commencer au moins sensiblement avn-dessous de la
Premiére batterie que vers le terme de la plus grande inclinaison pour
Conserver aux vaisseaux l'usage de leur premiére balterie le plus qu'il
est possible. — Comme le service de l'artillerie ne doif jamais éire
Perdu de vue, elle pense aussi que les constructeurs doivent conduire
la rentrée en sorte que artillerie du deuxiéme pont des vaisseaux et
du pont des frégates soit maneuvrée avec facilité en conservant les
mdts de hune de rechange sur le pont. » Dans sa réponse, en date du
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20 mars, le ministre écrivit que le résultat des réflexions del'Aeadémie
lui ayant para trés-satisfaisant, il en ferail usage !, et qu'il senlait tout
le prix des solulions qu’elle ¢lait en ¢lat de donner dans des questions
anssi intéressanles que celle dont il s'agissail. On pent rapprocher ce
débat de I'opinion de Thévenard dans le (roisieme volume de ses M-
moires (Observations sur le raccowrcissement des canons de fer de la
marine), ct de la polémique entre Giequel des Touches et Pontophile
(Tupinier), lome VIII, X et XII des Annales maritimes et coloniales.

Dans la méme séance du 14 février, Goimpy avait remis & I'Aca-
démie un imprimé sur le camourlot, espéce d'enduit dont on s'élait
servi plusieurs fois pour la caréne des vaisseaux. Ce mot ne se frouve
pas dans le Dictionnaire encyclopidigue, parvtie Marine.

X. ArmLLErie. — Deux (ravavx sculement furent présentés.

Le 16 aont, Théyenard lut sur la fonte des canons un mémoire inti-
tulé : Observations sur les canons de fer. Ce travail a ¢lé enregistré au
tome 1X. pages 76-98 ; mais il n'y eot pas de commissaires nommeés
pour I'examiner. L'auteur I'a inséré dans le 3° volume de ses Mémoires
sur la marine, sous le titve : Sur les cauvses qui ont fail crever des ca-
nons de fer fords comme crevaient ceuw fondus d noyaw, avee nne
leltre approbalive d'un officier sapérieor d'artillerie, nommé Dan-
genousl.

Le 24 oclobre, Briqueville remit & 'Assemblée un paquet de Verdan
de la Crenne, alors en mer, conlenanl une copie des expériences qu'il
avait failes pour connailre la quantité verticale dont les honlels des-
cendenl au-dessous du prolongement de I'dime 4 une distance donnée.
{ielte pigce, de 19 pages in-[°, dont |7 en tableanx et qui complétait
son fravail de I'année précédente, fut insérée, 4 la date dua 25 no-
vembre 1773, dans le tome X, pages 191-203.

XL Miprcise. — Une seule question de médecine oceupa I'Académie
en 1771, celle du nouvean régime végéial que Poissonnier-Desperritre
avait proposé an ministre d'introduire sur les vaisscaux, en vue de
prévenir une partic des maladies qu'on y contracle, et principalement
le seorbul cecasionné pur des aliments qu'on avait contume de donner
aux énquipages. Comme il avail éé ordonné qu'on ferait I'essai de sa

! La commission de 1771 fut plus sévére. Baracé, dans son rapport, dit gque le travail de
Petit, Baraed ot Trémergat ne pent dtre imprimé sous la forme oil il est sans la permission
ex presse du ministre, et qu'il laisse d'aillenrs trop de vague sur cette question compliquie
et peut-8tre insoluble pour oceuper une place dans des mémoires académiques,
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méthode sur la Belle-Poule, commandant d'Orves, qui allait au cap
Fl'ﬂn(_!uis, le chevalier de la Coudraye, embarqué sur cetle frégate, Tut
i I'Académie, & son retour le 21 novembre, un mémoire qui n'a pas ¢l
enregistré, et ow il rapportait des faits peu favorables & ce nouveau
genre d'alimenlation dont la base était le riz *. 11 allribuait & ce régime
les fievres qui avaient régné dans I'équipage et I'espice d'anémie ot il
§'¢lait lni-méme trouvé. Comme le chirnrgien de la frégate, Métier, en
avait au conlraire fait 'apologie, I'Académie, consullée, nomma le
vicomte de Rogquefeuil, Courcelles et Brigueville, commissaires pour
Elucider cetle question. A la séance suivanle, 28 novembre, le chirur-
gien Herlin communiqua 4 I'Assemblée ses observations au sujet de ce
régime végélal. Le 5 décembre, les commissaires lurent leur rapport,
¢l La Coudraye de son cdté fit, 5 el 12 décembre, des observations au
sujet du mémoire d'erlin ou piulot sur le journal de Métier. Le 12 dé-
tembre, sur la demande de Briqueville, il ful décidé que 'on commu-
Diquerail au chirurgien de la Belle-Poule les observaltions de La Cou-
draye. Le 19, Briqueville lul ses observations sur les denx mémoires
de La Gondraye. La queslion sera reprise en 1772.

Dons d'ouvrages. — Voiel la liste des principaux ouvrages offerts a
I'dcadémie en 1771 :

Séance du 21 mars, don par Kerguelen de sa Relation d'un voyage
dans la mer du Nord, auz cites d'Islande, du Groénland, de Ferro,
de Schettland, des Orcades et de Norwége, fail en 1767 et 1768 (pl.).
Paris, Prault, 1771, in-4°;

10 mai. : Bellin donne sa Carte des Falkland et une Carte pour
Basser de lo Manche dans la Méditerranée sans étre obligé de changer
de carte;

23 mai. : Duhamel du Monceaun donne la lroisicme section de son
Traité des péches :

20 juin. : Bougainville donne le Voyage autour duw monde par la

' 13sat des vivres ordonnds par la Cour pour la nonrrituve de Péquipage de la frégate la
Belte. Poute : Dimanche et Jjeudi, & diner, trois onces de lard cuit avee quaire onces de riz
Bour ehsque homme. Lundi et vendredi, i diner, ¢ing onces de riz pour chaque homme,
H¥saisonné avee une d mi-once de suere et un peu de gingembre. Mardi, mereredi et
Samedi, a diner, six onces de lentilles on de féves blinehes ou de pois alternativement
Assaisonnés avec du sel, una demi-onea d'huile pour chagne homme et des oignons confits
A vinaigre, Les soupers serout composds comme & Iordinaire, avee ceiie différence qu'au
Hen d'huile, on donners, pour assaisonnar la soupe, une once dlosellle préparée an beurre.
Das les cas odt l'on ne pourra pas donner lu soupe & U'équiprge, on y substituera Ia ration
e boy fromage on denx onees de miel.
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[régate dw Roi la Boudeuse et la flile UEloile, ete. Paris, 1771,
in-4° (pl.);

7 novembre. : L'abbé Dicquemare, de I'Académie des sciences de
Rouen, résidant au Havre, donne : 1° La Connaissance de I'astronomie
rendue aisée (Paris, 1771, in-8°avee 26 planches, 2¢ édition *, 158 pa-
ges) ; 2° Description duw cosmoplane inventé et construit par M. U'abbé
Dicguemare, professewy de physique expérimentale aw Havre-de-
Grdcee, dédice a M. I'abbé Nollet. Paris, 1769, Desnos, in-8°, 40 pages.
Les éléments de 'abbé Dicquemare sont, dit Lalande dans sa Biblio-
graphie astronomique, un abrégé courf, mais inléressant, de ce qu'il
y a de plus curieux en aslronomie, mais sans démonsiralions. Quant au
cosmoplane, c’est un instrument de géographie et de cosmographie,
composé de devx plaques, dont I'une tourne concentriquement dans
I'aulre, qui a vingl pouces de diametre. Celle derniére offre, & sa partie
supérieure, une portion de cercle d'environ 50°, sur laquelle est mar-
quée la déclinaison du soleil ; au-dessous est un demi-cercle ot sont
marqués les climalts, les zones et les durées des jours, L'Académie, en
retour, lui donna des letires de correspondance ;

21 novembre. : Mannevillette donna quinze exemplaires de sa Carte
réduite de I'Océan oriental, pour étre distribués par Briqueyille, comme
il I'entendrait, entre les différents membres de I'Académie ;

5 décembre. : Bellin donna sa Carie duw golfe de Venise, avec un vo-
lume in-4° de discours relatifs a cette carte. — Blondel, architecte dn
roi au vieux Louvre, une Dissertation ayant pour objet de joindre d
Létude de Parchitecture la connaissance des beaus-aris qui y sont re-
latifs. Déja, en 1754, 'anteur avait envoyé a I'Académic un discours
analogue. Choquet de Lindu, & qui élait adressée la letire de Blondel,
fut chargé de le remercier au nom de I'Académie.

Achals de livres. — A la séance du 7 février, I'Académie délibéra de
faire venir le nouveau Dictionnaire de marine de Falkoner, traduil de
Panglais, et de ticher de s’en procurer I'original.

Le 10 mai, on résolut d'¢erire & Lalande pour le prier de faire venir
le Nawtical almanac, surtoul celui de 1767, le premier paru. Comme
I'Assemblée jugeait importanf que cet ouvrage fut traduil, elle priait
I'Académie des sciences et Lalande en particulier de s'en vouloir bhien

! Ba 1769, anteur avait déji publié I'Idde générale de Uastronomie ,ouvrage & la portde de
tout te monde, in-go avec 24 planches.
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charger, sinon 1’Académie de marine soccuperait elle-méme de celle
traduclion et de l'impressions Lalande répondit que depuis longtemps
il désirait, comme 1'Académie, meltre dans la Connaissance des Temps
tout ce que le Nautical almanac contenait d'important pour la marine;
que la senle raison qui I'en avait empéché jusque-la, c'était le retard
de la publication anglaise ; mais que I'éditeur I'ayant assuré qu'on
allait y remédier, il espérait, pour 1774, remplir les intentions de
PAcadémie et exécuter son projet. Celle question sera reprise en
1772. ;

Le 17 juillet, on achela le Traité de mancuvre de Bouguer.

.Le 29 aoat, aprés avoir remercié Lalande de son envoi du Nautical
@lmanac, on proposa de faire venir les diverses tables relatives aux
déterminations des longitudes imprimées sous la permission du Bu-
reau des longitudes, et on résolut de souscrire au Journal des sa-
vants.

Question du prét des livres et instruments. — A la séance du 21 fé-
Vrier, le secrétaire Goimpy ayant représenté que le réglement ne lui
Permettait pas de délivrer des livres sur les recus des académiciens
sans y étre autorisé, la Compagnie, pour encourager le (ravail de ses
membres, adopta un projet de réglement pour le prét des livres el ins-
truments. C’était, & peu de chose prés, le méme que celud qui est adopté
Pour la bibliothéque actuelle du port de Brest, dont la bibliotheque de
PAcadémie de marine a formé le noyau. Les académiciens devaient
donner un regu, ne pas garder les livres pendant plus de (rois mois
consécutifs, et élaient tenus de les rapporter soit & la réquisition du
Secrétaire, soit avant lear départ de Brest. Les machines, instruments
et cartes ne pouvaient étre prétés sans une délibération particuliére,
laquelle devait fixer I'époque de la remise desdits objets. Le secrétaire
Sabsentant de Brest élait tenu de faire une vérification du matériel en
Drésence du sous-secrétaire, qui alors seulement en éfait chargé. Le
Secrétaire sortant de charge devait livrer tous les ans, a la premiere
Séance, 1'état des dépenses faites pendant son exercice. Tel fut le projet
Drimilif ; mais dans le réglement définitivement adopté, il fut défendu,
Par l'article 7, d’emporter aucuon livre, sous quelque prélexte que ce
fit. (est que la bibliothéque venait d’étre rendue accessible & d’aulres
qu'aux académiciens.

La bibliothéque owverte auw différents corps de la marine. — En
effet, le 1= aout, Briqueville proposa de demander au ministre de ren-
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dre la bibliotheéque publique pour les différents corps de la marine.
(ietle proposition fut agréée par le consentement unanime de 1'Assem-
blée. 1l fut décidé, en conséquence, que dang le projet de réglement on
(acherait de concilicr les prérogatives de I’Académie et I'avanlage du
corps de la marine. A la séance suivanle, 8 aoft, Briqueville lut le
projet, qui est enregistré au registre des réglements, pages 64-66. L'As-
semblée commenga par le communiquer au comte de Roquefeuil et a
Rhuys-Embilo, c¢'est-a-dire au commandant de la marine et & l'inten-
dant, ¢t ceux-ci I'ayant approuvé, clle décida, le 16 aofit, de I'envoyer
au ministre, dont Fapprobation est datée du 8 septembre. Boyne, de
son c¢Olé, décida que les appointements donnés au hibliothécaire se-
raient pris sur les fonds de I'Académie. Celle-¢i prit pour garde-biblio-
thécaire un nommé Vincent®, dont les appointements, d’abord de
800 livres, furent porlés plus tard & 1,200, L'ooverture de la biblio-
théque eul lieu le 14 octobre. L'entrée en élait accordée aux officiers
militaires el de 'administration, aux ingénicurs-constructeurs et des
biliments de la marine, ainsi qu’a ses médecins el chirurgiens culre-
tenus, les lundi, mereredi et samedi de chaque semaine, depuis denx
heures jusqu'a qualre de U'équinoxe de septembre a celui de mars,
jusqu'a cing pendant les six mois de printemps et d'élé,

Affaive de Uimpression d'un volume de mémoires. — Toufe 'année
1771 fut employée & la grande question de l'impression d'un volume
de mémoires, sans que rien fatl déeidé. Le 21 février, Goimpy lut une
lettre de Forbin d'Oppéde demandant que son mémoire sur la malture
ne fat pas imprimé. Geite leltre, étant particuliére & Goimpy, ne ful pas
enregistrée ; maisg nous trouvons dans une aulre lettre de d'Arbaud-
Jouques, datée d’Aix le 26 janvier, les raisons alléguées par l'auleur,
La publicilé donnée a son systéme pourrail le faire adopter aux ennemis
de la France, et d'Oppede ne croyail pas devoir contribuer a 'acerois-
sement de leurs connaissances qu’il regardait comme étant pour la plu-
parl inférieures & celles des Frangais. La méme cousidéralion obligeait
d’Arbaud-Jouques & la méme réserve, el & propos de son mémoire sur
les dimensions des vaisseaux, il demandail a I'Académie de vouloir bien
excepter de la publicité les dernitres pages qui présentent quelques
réflexions sur ce nouveau sysléme de miture. L'Académie, sar la de-

! Devenu, aprés la suppression de I'Aecadémie, bibliothécaire du port, Vincent a été
retraité en 1812,
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mande de Forbin d'Oppede, apostilla son mémoire comme ne devant
Pas éire imprimé. Quant a celui de d’Arbaud-Jouques, il y a seulement
[a note, de la main de Goimpy : « & revoir ».

Le 7 mars, Marguerie ayant demandé de retirer ses mémoires pour
les faire imprimer en particulier, I'Assemblée décida que, voulant les
Conserver pour son volume, elle en commencerait, dés le 12, l'impres-
Sion, et dans la méme séance on convint des condilions de la publi-
Calion avec limprimeur Malassis. Le 14 mars, I'Académie arréta que
chaque académicien dont les mémoires devaient étre imprimés en
Commencerail immédiatement la mise en feunilles afin d'avoir le temps
de les revoir.

Le 11 avril, Briqueville proposa d'examiner de nouveau, avant I'im-
DPression, les mémoires de Marguerie (il était embarmqué depuis le 13 avril
Sur le vaisseau I'Actionnaire commandé par Monteil et desliné pour
Iile de France). A ce sujel, Goimpy signala quelques erreurs qu'il
Croyait avoir trouvées dans le Systéme du monde, ainsi que quelques
fautes d’algébre. Son mémoire, intitulé Observations sur le mémoire de
Monsicur de Marguerie intitulé Systéme du monde, est dans le tome VIII,
Pages 241-248. 1l faut, ajoutait-il, que le manusecrit, avanl de passer 4
Limpression, soit correct. Duval Le Roy, que Marguerie avait chargé
de veiller 4 I'impression, demanda qu’il fat passé outre, et dit qu’il se
thargeait de corriger les errenrs. La Compagnie, se rangeanl i son avis,
décida que le manuscrit serait imprimé immédiatement. Le 31 mai,
Goimpy revint a4 la charge en faisant au Systéme du monde quel-
ques objections qu’il pria Roquefeunil et Fortin de vouloir bien exa-
Winer. Sa demande ful agréée, mais nous n'en connaissons pas le
ésultat.

Dans une séance précédente, celle du 11 avril, Goimpy et Fortin,
Sur la proposition de Briqueville, avaienl élé nommés rédacteurs des
Mémoires de 'Académie de marine avant son rétablissement. Goimpy,
le 2 mai, lut deax mémoires de I'ancienne Académie, ceux de Landré
€l de Raby des Genels (Ia mise sur la cale, a Toulon, de I'Hirondelle
& la description d'un pétard anglais). L'approbation ministérielle pour
l'illljpress.iml élant arrivée le 13 juin®, et, & cette époque, la mise en

! Voici, dans la lettre du ministre, ce qui se rapporte i 'impression : « Je ne peux
qf"allprouver la convention que ’Aeadémie a faite pour l'impression d’un yolume de 600 )
6‘"‘0 Dages de ses Mémoires dont clle tiréra 100 exemplaires, moyennant 1,200 livres gqu'elle
Paicra des fonds fixés pour les dépenses annuelles de 1'Académie ; mais il no peut pas étre
Auestion que le Roi en prenng pour son compte. »

REV. MAR. — JANVIER 1880, 6
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pages des mémoires Marguerie ¢tant presque terminée, on délibéra
(’examiner les aulres mémoires qui pouvaient élre susceptibles d'im-
pression. Goimpy lut alors, aux séances du 20 et du 27 juin, une nole
de lous les ouvrages présenlés, et y joignit ses réflexions. Ce travail a
élé inséré dans le tome VIII, pages 249-254. En voici le résumé :

Il lui a semblé, ainsi qu'a Briqueville, que les mémoires du comle de
Roguefewil ne peuvent élre mis en délibération jusqu’a son retour, et
Goimpy supprime pareillement ceux de ses mémoires qui y sont rela-
tifs. 8i pourtant M. de Roquefeuil voulait, dans la suite, faire imprimer
ses mémoires sur 'avantage d'avoir quatre pieds el demi de batterie
seulement au lieu de cing et sur la construction de M. Boux ou les let-
tres de M. Borda, alors on devrait donner quelque place aux mémoires
en réponse.

M. de Courcelles a donné une instruction sur les secours qu'on doit
donner aux noyés el sur la maniére de les (raiter. Elle fut retirée par
I'auteur.

MM. de Baracé et de le Porte ont donné un mémoire intéressanl sur
la sensibilité & l'aimant du cuivre jaune. Ce mémoire fut approuve.
M. de Baracé y a joint quelques réflexions sur imperfection de nos
aiguilles aimantées et une dissertation sur I'Enripe. Tous ces travaux
furent retirés.

M. Deslauriers a donné plusieurs mémoires. Les uns ont été com-
muniqués par M. de Roquefeuil, U'auteur nous a donné les autres.
(Yest de ces derniers seulement, dit Goimpy, que nous pourrons entre-
tenir I'Académie. Ont ¢t¢ approuvés le mémoire sur le jaugeage des
vaisseaux el celui sur I'établissement des couvertures des bassins de
Rocheforl. Quant au mémoire sur les flates, il ne présente qu'une com-
paraison peu détaillée des genres de construction de flites faites en
France depuis ce siécle, et surtout relativement & leurs hauts. Anssi
attendons-nous & ce sujel la décision de 'Académie. Elle déeida que le
mémoire n'était pas a imprimer.

M. Blondeaw a donné : 1° Observation du passage de Vénuos en com-
mun avec M. Le Roy. Il me semble que les détails compris dans le
second mémoire sont susceptibles de quelques remarques ; 2° Maniére
d’enfumer les objectifs. Mais est-il avantageux d’enfumer les objectifs?
L'auteur 1'a retiré; 3° Asséchements des pays qui ont des eaux super-
flues, M. Blondeau rassemble les eaux dans les lerrains les plus bas.

Mais ne reviendra-t-il pas de nouvelles eaux? La communicalion de
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Ces eanx avec les canaux de navigalion el leur écoulement seront-ils
faciles? Ne sera-ce pas un écoulement momentan¢? Ce mémoire ne
Wériterait-il pas un autre examen? Le manuscrit ne fut pas approuve,
€t lauteur le supprima; 4° Essai sur Uinvention de la longilude en mer.
L'Académie peul-elle, sans craindre d'inspirer une confiance impra-
deule, citer les navigations de M. Radouay et du major Holmes? N'edt-il
Pas fallu au moins des épreuves a terre, et n'est-ce pas lrop exactement
le mémoire inséré dans le Mercure de 1763, sans changement essenticl
0l expériences? Il y a deux suppléments: 'un sur la maniére d'user
deux blocs de marbre, lautre sur celle de tracer une méridienne.
Lessai sur la longitude ne fut pas approuvé, au moins pour la lo=
talit¢ ; 5° Remarques sur une expérience de M. de Lahire, rapportée
dans les Memoires de [ Académie royale des sciences, anuée 1692.
Les observations paraissent intéressantes. Effectivement elles furent
ipprouvées.

M. Fortin a donné 1'Observation du passage de Vénus ; elle est dans
Un dotail satisfaisant. Elle fut approuvée.

M. Le Roy, sous-commissaire, a donné un mémoire sur la comparai-
S0n des charbons de terre de Montrelais, de Newcastle et de Swansey.
Le mémoire nous parait étre de quelque ulilité. Malgré 'annolation de
Goimpy, il ne fut pas approuvé. 1l a donné aussi un mémoire sur la
forme 4 donner au Dictionnaire. Ce travail, étant une discussion inté-
tieure, ne fut pas désigné a I'impression. Pour la méme raison, on
fearta le mémoire de M. de Trémergat, en réponse & celui de M. Lo
oy, sur 1a facon de tendre le Dictionnaire de marine le meilleur
[ossible.

M. de Trémergat a donné un projet pour instruire les officiers aux
observations de longitude. Nous demanderons I'avis de 'Académie sur
C& mé¢moire. Celle-ci décida qu'il n'était pas & imprimer.

M. Duval Le Roy a donng : 1° Quelques réflexions sur le principe
ddopté par M. de Lahire au sujet de la force des hommes, qui est un
EXtrait du rapport fait par M. de Trémergat et lui en 1769; 2° quelques
fquations différentielles rendues intégrables en les multipliant par des
facteurs de forme donnée. Nous pensons quil est difficile de statuner
SUr le premier de ces mémoires, tant parce que c'est un mémoire com-
Mun qu’on ne peut s’approprier, que parce qu’il est douteus que M. de
Lahire ait dit ou fait entendre la chose sur laquelle il“est atlaqué.
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Quant au second, il nous semble qu'il contient des erreurs graves et
qu'il est hon d'attendre le retour de M. Le Roy®.

M. de Secval a donné un mémoire sur des piéces du sieur Feulry, ot
il rapporte divers faits qui paraissent mériter altention ef étre inléres-
sants, L’Assemblée ne 'approuva pas tout d'abord pour I'impression,
mais elle revint sur sa décision, et il se trouve dans le seul volume des
Mémoires imprimés de I'dcadémie.

M. de Verdun a donné un mémoire sur le pointage des canons. Nous
sommes persuadé que son intenlion est de ne pas le rendre public, et
nous croyons que ce doit étre la facon de penser sur ce qui a rapport
aux armes. L'Assemblée décida, en effet, qu’il ne serait pas publié.

M. Le Bégue a lu un mémoire sur les attractions prétendues du suif
et de I'aimant. Les expériences qu'il a faites avec M. Blondean montrent
quil n’y a d'altraction qu'autant qu’il y a dans les chandelles du fer
revivifié provenant de la.rouille des chaudiéres, ou de la couperose
qu'on met dans les chandelles moulées. Pas de décision prise par I'Aca-
démie relativement & ce (ravail.

M. Pingré a envoyé & I'Académie la détermination de quelques en-
droits. La Compagnie décida que les explications ne lui paraissaient pas
encore suffisantes.

M. Herlin a donné & I'Académie un mémoire sur 'habillement du
soldal. La poitrine doit étre souvent affectée par leur pen d’ampleur et
par la maniére de porter le havre-sac. Ce travail ne fut pas imprimé.

M. d' Arbaud-Jougues a envoyé, sur le rapport que doivent avoir les
proportions des vaisseaux, un mémoire qui me parait exact, dit
Goimpy.

Le 4 juillet, Briqueville et Goimpy démonltrérent l'impossibilité ol
I'on était de continuer I'impression. On comptait sur plusieurs onvrages
qui n'avaient pas ¢t¢ remis. D’autres, au contraire, I'éfaient, qu'on ne
voulait pas accepter. C'est ainsi que, contrairement a I'avis de plusieurs
membres, Blondean s'¢tant obsting & considérer son mémoire de 1769
gur les desséchements comme digne de I'impression, Ghoquet et Pelit
furent nommeés pour 'examiner de nouveau. Ils conclurent, le 11 juillet,
dans leur rapport qui fut enregistré au tome VIII, pages 280-281, dans
le sens indiqué par Goimpy. Choquet signa : « Ge mémoire n'a rien de

1 Nous ignorons les motifs de l'absence, en juin 1771, de Duval Lo Roy, qui ne quitta 1@
port de Brest pour I'école du Havre qu’en 1773.
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commun avec la marine. » Petit ajonta a U'idée de son collégue: « Ni
qui offre & I'art des ressources nouvelles & la pratique ni a la théorie. »
Pour achever Blondeau, Goimpy Iui remit une note des erreurs géo-
métriques qu'il trouvait dans son mémoire. A la séance du 16 aott,
Blondeau fit des observations sur les rapports, tant de son mémoire sur
les desséchements que sur celui de la longitude. 1l alla méme jusqu’a
offrir de couper le premier. Goimpy, sans se laisser toucher, répondit
par des observations péremploires, qu'il offrit du reste de ne pas ins-
crire si Blondeau voulait refirer sa derniére réponse. Sa proposition
fut acceptée et, le 22 aott, cette discussion fut ainsi terminée. Goimpy
demanda les ordres de I'Académie an sujet du mémoire sur les dessé-
chements. Il la pria de remarquer que, comme le compte de ee (ravail
avail été rendu au minisire, on ne pouvait ni le couper, ni le suppri-
mer des registres; mais comme il paraissait que M. Blondeau voulait
bien le supprimer, et que la suite de ses réponses aux commissaires ne
Pourrait étre quune mulliplication d'écrits polémiques, il semblait
avantageux de supprimer tout ce qui y avait rapport. Ce qui ayant été
approuvé par Blondeau el par I’Académie, il fut décidé d’écrire en
Marge de son mémoire, ainsi que nous l'avons dit précédemment, que
Vi les fautes qui étaient dans cette copie, l'auteur avait lni-méme de-
mandé qu'elle fit considérée comme supprimée. Furent également
regardés comme supprimés et apostillés en conséquence les mémoires
ou rapports de Choquet et de Petit.

Cette discussion intérieure élait a peine résolue qu'il s'en éleva une
nouvelle, pareillement relative & la publicalion du volume des Mémoi-
res de I'Académie. Le 12 septembre, Briqueville ayanft proposé de
Prendre un parti pour limpression, Goimpy fit une seconde lecture
des mémoires de la nouvelle Académie pour ceux des membres qui
Gtaient absents lors de la premiére lecture. Mais son droit ayant éié
tontesté par quelques académiciens, bien qu'il eit ét¢ nommé expres-
Sément par 1'Assemblée et que son rapport ne portif que sur les ou-
Vrages a propos desquels 'Académie avait déja statué antérienrement,
la Tecture fut interrompue, et 'on nomma de nouveaux commissaires,
savoir: Le Roy, le sous-commissaire et Thévenard, pour examiner les
tomes I et I ; Rosnevet et Briqueville, pour les tomes III et 1V; Tré-
Mergal et Fortin, pour les tomes V et VI; Baracé el Blondeau, pour les
tomes VII et VIIL Goimpy, indigné, déclara alors qu'il retirait absolu-
ment tous ses mémoires, et ajouta que Borda, de son cOlé, n'avait pas
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écrit ses lettres pour I'impression. Le 19 septembre, on rendit comple
des quatre premiers volumes. Ce méme jour, Blondean lut un pelit
mémoire dirigé, dit le compte rendun des séances, contre Borda et
Goimpy. Celui-ci déclara que comme Blondeau lui faisait dire des cho-
ses qu’il n'avait point dites, il ne pouvait recevoir cet écrit qu'en
I'apostillant en marge. La querelle se termine la sur le registre. Le
26 septembre, on rendit compte des volumes V, VI, VII et VIII. Nous
avons retrouvé, dans les feuilles volantes, tous ces comptes rendus,
sauf celui du tome IV, confié & Rosnevel. En voici le résumé :

Thévenard et Le Roy, chargés de l'examen des volumes manuserils
Letll, n'y trouvérent & imprimer que les Observalions du comte de
Roquefeuil en réponse & Clairain-Deslauriers, le Précis de I'observation
du passage de Vénus, par Fortin, le Mémoire sur les longiludes de Tré-
mergat et celui sur les élraves droites de Roqueleuil.

Briqueville approuva seulement, dans le tome III, le rapport de
Baracé et de La Porte relativement & leurs expériences pour découvrir
¢l le laiton ne peul pas occasionner de la variation dans les houssoles.

Les sepl mémoires du tome IV gont ceux de Forbin d’Oppede, sur
les proportions de la malure; de Sylvabelle, sur les longitudes ; de
Marguerie, sur la résolution des équations; de Goimpy, en faveur des
noy¢s ; d'Herlin, sur I'habillement du soldat; de d'Arbaud-Jouques, sur
les principales dimensions d'un vaisseau ; de Blondeau, sor linvention
de la longitude.

Trémergatl et Fortin approuvérent, dans les tomes V et VI, le meé-
moire de Secval sur I'arlillerie, et les deux études déja imprimées de
Marguerie sur le systéme du monde et sur I'éliminalion des inconnues,

Baracé et Blondeau, chargés des tomes VII et VIII, jugtrent dignes
de I'impression le mémoire de Marguerie sur les suites, et celui sur la
résistance des fluides, déja imprimés; celui de Deslauriers, sur le jau-
geage des vaisseaux; le rapport de Rosnevel, Trouillet de Bléré et Blon-
deau, sur les observations faites par Mannevillelle de I'influence de deux
boussoles dans le méme habitacle; le mémoire de Blondean, sur [ai-
mant, contradictoire avec celui de Lahire; les observations de Duval
Le Roy et de Blondeau sur le passage de Vénus sur le soleil; enfin le

“ mémoire de Duval Le Roy, sur quelques équations différentielles du pre-

mier ordre & deux variables.
Blondeau fit quelques observalions particuliéres relativement a
l'impression des piéces de ces deux derniers volumes. 1l défendait
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contre Goimpy son lravail, dont l'objet principal élait le compas de
variation de Gowin-Knight; il formulait quelques critiques contre le
mémoire sur le jaugeage ; repoussait celui sur les fliles; demandail
Iimpression de ses observations météorologiques qu'il se proposait de
tontinuer, celle du mémoire Thévenard, ainsi que des deux leltres de
Pillgrt’:; enflin était d’avis de supprimer ahsolument les observations de
Goimpy sur le systéme du monde de Marguerie. Pour tout le reste, il
¢lait complélement d'accord avec Baracé. \

Le 10 octobre, les Mémoires de I'ancienne Académie furent distribués
en quatre portefenilles. Briqueville el Rosnevet se chargérent d'exa-
Winer le premier: Thévenard et Le Roy, le second ; Trémergat, Forlin
€l Blondeau, le (roisieme; Courcelles, le 'quatriéme. Le 24 oclobre,
Trémergat rendit comple du troisitme portefenille; Briqueville, du
Premier. Nous n'avons pas lrouvé mention du second. Quant au qua-
Ititme, dont Courcelles vendit compte le 28 novembre, c'est le seol
{lue nous ayons retrouvé dans les fenilles volantes: Gourcelles ne lrou-
Vait de bon pour I'impression que le mémoire de Choquet sur le bagne
de Brest et la description de la cloche & plonger de Vernet, avec les
0bservalions de Bigot de Morogues @ I'appni. Au surplus, aucun des
ravanx de l'ancienne Académie n'a 616 publié dans I'unique volume
des Mémoires de U Académie royale de marine.

Le 7 novembre, Briqueville lut et remporta un travail dont l'objet
tlait de faire senlir les dangers auxquels s’exposait I'Académie en im-
Primant ses Mémoires. Blondeau lui répondit par un discours contra-
tictoire concernant les intéréls lilléraires de 'assemblée. A la séance
Saivante, Briqueville répliqua 2 Blondeau. Le 21 novembre, Trémergat
lat un discours pour coneilier les différentes opinions relatives a I'im-
Pression. Aucun de ces écrils ne nouns est resté. L'Académie résolut que
on ferait un dernier examen des mémoires a imprimer, eu égard 4 la
forme la plus convenable qu’ils doivent avoir pour élre livrés & l'im-
bression, et qu'on soumettrait & un examen nouvean ceux sur lesquels
les commissaires nommés pour décider de leur sort ne se sout point
iccordés. Le Begue, Trémergal el La Coudraye furent nommeés pour ce
dernier objet. 1ls lurent leur rapport & la séance suivante, 28 novembre,
i la fin de Uannée arriva sans que le volume annoncé el pu paraiire. -
Mais la question sera décidée en 1772.

Proposition d'un jouraal de marine. — N'eut pas plus de succes
lout d’abord la proposition que fit, le 12 décembre, le comte de Ro-
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quefeuil de consigner dans un journal particulier les principanx fails
qui ont rapport 2 la marine. On n’y donna pas suite pour le moment,
mais la question sera reprise par Blondeau en 1775.

Boyne, minisire de la marine. — Le 8 avril 1771, Boyne remplaca
'intérimaire abbé Terray. CGest le dernier minislre de la marine sous
Louis XV. Fils d'un caissier de la Banque, il s’était enrichi par le systéme
de Law, esprit faux, caractére ardent, dit Malouel dans ses Mémoires.
Honnéte, austére, religieux, inflexible, il passa tout le temps de son
ministére, plus importantqu’on ne se I'imagine d’ordinaire, & comballre
a la fois le grand corps et I'administration. Le 19 avril, 'Académie lui
écrivit pour le complimenter. Boyne répondit en assurant I'Assemblée
du désir qu'il avait qu'elle-le mit & porlée de faire valoir son ztle et de
lui procurer les grices de Sa Majesté.

Mowvements. — Les nominations de 1771 furent les suivantes :

Le 11 janvier, correspondance accordée i Levallois pour son mé-
moire sur son invention du silodométre;

Le 24 janvier, nomination de cing ordinaires et de huit adjoints, en
conséquence du projet de Praslin d’augmenter le nombre des acadé-
miciens. Ces nominations furent approuvées le 20 mars par Terray.
Les cinq académiciens ordinaires choisis furent ; Monteil, Le Bégue,
Charniéres, Trémergat et Marguerie, tous adjoints, les quatre pre-
miers de 1769, le dernier de 1770. Les huit adjoinits® furent : La Tui-
laye, Thévenard, Chasteloger, Verdun dela Crenne, Granchain, Tré-
dern de Lézerec, La Coudraye el Fleuriot de Langle. Nous croyons,
sans preuve absolue d'ailleurs, que La Tullaye n'est autre, malgré 1'in-
fériorité actuelle du tilre, que I'académicien ordinaire de 1752, démis-
sionnaire en 1753, alors lieutenant de vaisseau et devenu depuis capi-
taine de vaisseau et directeur de l'artillerie & Brest. Nous devons dire
cependant qu’il y a plusieurs La Tullaye dans Mazas el dans 'arme de
'artillerie. — Thévenard étaitun Malouin, ancien capitaine de vaisseau
de la Compagnie des Indes, attaché & la marine de I'Etat aprés la dis-
solution de cette société, et employé comme capitaine de port & Lorient.
Bu 1772, il fut appelé a servir a Brest. — Chasteloger, fils d’nn chef d’es-
cadre mort en 1765, était licutenant de vaisseau depuis 1762. En 1756,
il s’était distingué au combat du Diadéme contre le Vanguard, on il

! 11 n’y eut que trois adjoints en plus au lieu de cing, parce qu'il y avait deux adjoints
surnuméraires de I’année précédente,
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avait eu lajambe casséeparun canon crevé a bord. — Nous avons parlé
du marquis Verdun de la Crenne & propos du voyage de la Flore. —
Libcrge de Grandchain, de la Normandie, comme Verdun de la Grenne,
¢ en 1744, n'avait cessé de naviguer depuis son entrée dans la marine
tomme garde en 1757 jusqu'en 1771, époque ot il fat embarqueé sur
la Flore. 11 était alors enseigne depuis six ans. — Trédern de Lézerec,
qui épousa une des filles de Bigot de Morogues, était néa Quimper en
1742, Entré dans la marine en 1756, il avait assisté, sur le Solitaire, ala
bataille de Quiberon, puis servi sous les ordres du comte de Grasse et
Pris part a attaque de Larrache. Il était lieutenant de vaisseau depuis
1766. — Le chevalier de La Coudraye, né vers 1740 & Fontenay-le-
Comte en Poitou, élait fils d'un gouverneur de cette ville. Entré au
service en 1758, il était enseigne en 1771. — Fleuriot de Langle enfin,
¢ au chéteau de Kerlouet en Bretagne, en 1744, ef entré comme garde
en 1758, avait ¢té fait enseigne en 1766, et allait étre embarqué avec
Lapérouse, sur la Belle-Poule, pour une campagne & Saint-Domingue.

Le 26 juin, Clugny avait écrit & I'Académie que, ayant conserve,
Malgré sa mise A la retraite, son titre d’intendant général de la marine
€t des colonies, il demandait 'l faisait toujours partie de 1"Assemblée.
Celle-ci lui fit répondre que, attendu qu’il avait 6t6 nommé sur la liste
irrélée en 1769 par Praslin, ce ne pouvait éire comme intendant, et
qu'elle le considérait toujours comme académicien honoraire.

Le 12 septembre, I'académicien adjoint Rosnevet fut nommé ordi-
Uiire, en remplacement du capilaine de frégate Kéransiret, ordinaire
de 1752 et 1769, décédé. Nous n’avons point trouvé de renseignements
biOgraphiques sur cet officier, ni aux archives de la marine, ni dans
Mazas, qui mentionne seulement sa nomination de chevalier de Saint-
Louis. En 1761, Bougainville et Carry d'Aniéres furent proposés par
PAcadémie pour remplir la place que laissail vacante Rosnevet. Le mi-
listre choisit le commandant de la Boudeuse. Bougainville, Parisien,
4vait d'abord servi dans la guerre du Canada sous Montcalm, et n’était
fntré dans la marine qu'aprés la paix de 1763, c’est-a-dire & I'dge de
Drés de quarante ans, mais il se recommandail par son voyage autour
du monde et par la publication de son Traité du ealewl intégral, 1752,
2 vol. in-4°.

Le 7 novembre, des letires de correspondance furent accordées a
Fabbé Dicguemare, en retour des deux ouvrages quiil avait offerts a
IAcademie.
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A la fin de l'année 1771, le nombre (olal des académiciens élait de
76, savoir : 11 honoraires, 9 associés, 25 ordinaires, 25 adjoinis et 6
correspondants.

Le 12 décembre, 'Académie procéda a T'élection de ses officiers
pour 1772. Ce furent :

Directeur : La Motle Baracé, en remplacement de Briqueville;

Viee-directeur ; Trémergat, en remplacement de La Motte Baracé;

Secrétaire : Rosnevel, en remplacement de Goimpy;

Sous-secrétaire : Duval Le Roy, continué.

Alf. DoNEAUD DU PLAN,
Professeur & I'Ecole navale.

(4 suivre.)
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IN O T C

SUR UNE

PLANCHETTE POUR TIR INCLINE

Préliminaires. — Tout ce qui doit étre mis en pratique au combat
doit etre simple. Ce principe est connu, et c'esl d'aprés lui que j'ai
therché a rendre praticable, sans aucun calcul pour les militaires de
tous grades, les régles du nouvel ¢lément de combat qui viennent de
Hailre et dont I'ensemble constitue le tir incling.

Pour bien comprendre le but de mon idée, il est nécessaire de jeter
Un coup d'eeil en arriére.

Les Allemands avaient remarqué en [870, nolamment sous Metz el
80us Paris, que le tir inconsidéré de nos soldats était venu frapper
leurs réserves, a des distances considérables, avec une eflicacité qui
les surpril. Bentrés chez eux, ils étudiérent ces feux a longue porlée
€l se livrérent 4 de nombreuses expériences. L'Autriche, la Russie, les
imitérent. Les résullats obtenus furent tels que l'état-major francais
dut, Jui aussi, prescrire des études sur ce sujet. 1l réunit, & cet effet, de
Hombreux documents élrangers et les confia & une commission d’é-
tudes, dite des feux de guerre, opérant au camp de Ghalons.

Jusqu'a présent, les expériences n'ont pas donné de résultats com-
Plets, faute d'argent et de matériel. Mais elles ont fait ressortir des
données indiscutables. En voici quelques-unes:

1° Les fenx de salve conslituent un engin de guerre spécial, obéis-
Sint 4 des lois conslanles et ayant des régles spéciales. On ne peul y
Cmployer plus de 50 hommes

2° Les groupements des coups recueillis sur un terrain horizontal
Couvrent une surface limitée par une ellipse dont le grand axe est dans
le plan de tir;

3° Le grand axe de celle ellipse augmente el le pelit axe diminue &
Mesure que la distance grandit;
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4° On peut, en faisant nsage d’un point visé auxiliaire, placé soit au
deld, soit en decd du but & atteindre, couvrir d'une masse de plomb
un ennemi invisible; ce lir est d’autant plus avantageux que les lireurs
sont eux-mémes inconnus & l'adversaire. (Tir indirect, tir plongeant,
tir ineling) ;

5° Les pentes tournées du coté du tireur ne sont soumises qu'aux
coups fichants; les pentes fournées du coté opposé peuvent étre rasées
par la trajectoire, & de grandes distances, si 1'on sait bien ehoisir sa
hauosse; et toutes les troupes placées en arriére de la créte d’une han-
teur ne sont plus défilées. Les zones rasantes sont ainsi angmentées;

6° On peut régler la convergence des feux de maniére i déterminer
Ie nombre de fusils & réunir pour mettre hors de combal un adversaire
placé & une distance donnée;

7° On peut combiner I'effet de plusieurs groupes de lireurs en choi-
sissant les points visés auxiliaires de maniére a juxtaposer ou prolonger
les ellipses contenant les groupements des coups. On augmente consi-
dérablement ainsi la surface couverte.

Parmi ces propositions, les 1°, 2°, 3° 6° 7° découlent de l'expé-
rience. Les deux autres se traduisenl par des solutions mathémaliques
avssi variables que les formes du terrain. C'est de ces derniéres que
j'ai l'infention de m'occuper.

Depuis peu de temps, on a beaucoup écrit sur les nouvelles théories
soulevées par les travaux de la Gommission des feux de guerre du camp
de Chilons, Les uns soutiennent qu'elles sont impraticables a la guerre,
qu’elles favoriseront une consommation trop prématurée de munitions,
que l'élément nécessaire, la connaissance de la distance du but, est
trop souvent incertain. Les autres prétendent, au contraire, que celle
innovation est.capitale; qu'elle décidera d'un nouveau changement de
tactique pour le combat de linfanterie; ils étudient déja les nouvelles
formations 4 donner a son ordre de combat.

Gardons-nouns d'aller trop loin, d'un coté comme de I'autre; il ne -
faut pas repousser, d'une maniére absolue, ces théories nouvelles; mais
il ne faut pas non plus en concevoir trop d’engouement. Le bon sens,
guide sar et nécessaire quand il s’agit d'une application pratique, doit
aider a discerner les ulopies des idées réalisables. En peu de mots, j'es-
pére faire saisir le cOté pratique des nouveaux éléments du combat
d'infanterie, le tir incling et le tir indirect.
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Problemes du tir indirect et dw tir incliné. — Les applications de
ces especes de lir se frouvent dans les solutions des problémes suivants:

Tir plongeant sur un épavlement.

Fig. 1. — 1° probléme. — Etant données la hauleur d'un épaule-
ment, la distance de 'épaulement, ol sera le point de chute si on vise
la eréte? — Connues o E, inconnues b.

2¢ probléeme. — On sait que des hommes ou des chevaux se trouvent
i des distances connues derriére un ¢paulement de hauteur connue, &
quelle distance se placer pour les atteindre en visant la créte? — Gon-
nues E,b, inconnues a.

3° probléme. — Etant données la distance des hommes ou des che-
Yaux d'un ¢paulement & U'intérieur d'un ouvrage ef la distance de cet
€paulement & un point dangereux, quelle hauteur donner 4 I'épaule-
ment pour porter les coups plus en arriére de cel épaulement? — Con-
nues @, b, inconnues E.

Tir incliné et indirect.

Fig. 2.— 1** probléme. — Un adversaire est placé derriére un mou-
Yement de terrain en un point dont la distance est connue et la cote
égale a celle du point ot se trouvent les tireurs, quelle hausse prendre
pour atieindre 'adversaire en visant un point de la créte dont la cote
el la distance sont connues?

Connues a : Cote d = Cote G < Cole v
a—-+ b Tnconnues — dM oun hausse re-
Cote de d présentée par la ligne de mire
Cote de ¢ correspondante.
Cote de v

= Cote v — Cote ¢
8i nous faisons varier les trois cotes, I'une par rapport a l'autre,
Dous aurons qualre aulres problémes.

Fig. 3 2° Cote d < cole v Cofec < cole v
Cote d < cote ¢

Fig. 4 3° Cote d < cotev Cote ¢ < cote v
Cote d > cole ¢

Fig. 5 4° Cote d > cote v
Cote v > cote ¢

Fig. 6 5¢ Cote d < colewv Cote v < cote ¢
Cote d < cote ¢
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Au point de vue algébrique, ces cing problémes n'en font qu'un.

Tir rasant. — A quelle distance faut-il se placer pour raser un pla-
teau de hauleur connue?

Fig. 7. — 2¢ problemes — A quelle distance se placer pour raser la
pente opposée d’'un mouvement de terrain?

Fig. 8. — A quelle distance de la créte se lrouvera le point de chute?

Possibilité matérielle de leur exécution. — Tous ces problémes se
rencontrent dans le combat. Pour apprécier leur degré pratique, il faut
examiner si les quantités connues sont récllement & la disposition de
I'officier qui commande le feu.

Ces quantités présenlées comme connues sont les distances et les
cotes ou différences de nivea.

Si l'on est muni de bonnes cartes, on peut lrouver ces quantités par
simple lecture. Mais si 'on n'a pas de earles, il faut faire usage de (élé-
métres eb d'éclimétres, ou se fier a l'appréciation a 'eeil. Le premier
moyen demande beaucoup de lemps et de soins et, par suile, ne peut
pas étre employé an milien méme du combal; le deuxiéme moyen est
trés-incertain et demande une grande habilude que tout le monde n'a
pas. Et il faut remarquer que si les données ne sont pas fournies avee
une exaclitude convenable, les résultats du, tir seront lellement mau-
vais qu'il sera préférable de ne pas gaspiller ses munilions.

On peut conclure de 1A que, dans un combat défensif, on pourra
faire usage des carles, des télémétres el des éclimétres, parce que la
période d'organisation de la défense est tont & I'avantage de celte der-
niére et lui permet de repérer les distances de tir, les poiats ou l'ad-
versaire est oblige de déboucher ou de prendre position. En un mot,
on a le lemps pour soi. Dans le combat défensif, les quantités connues
des problémes précités sont toujours & la disposition des tireurs el, par
suite, il n'y a pas d'impossibilité matérielle pour l'exécution des tirs
inelinés et indirects. :

Dans le combat offensif, les feux de salve s'exéculent suivant les
prescriptions du réglement, soit au début du combat, lorsque l'infan-
terie entre dans la zone de 2,000 métres, ou dans le courant du com-
bat, lorsque les commandants des réserves jugent & propos et possible
de les faire exéculer. Dans le premier cas, comme dans le second, les
circonslances seules permettront de voir si on peut préparer I'exécution
de ces feux. Mais on peut dire qu'une fois la troupe engagée dans la
zone de combat, c'est-a-dire & partic de 800 mctres, il sera difficile,
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sinon impossible, d'exécuter ces feux par-dessus la ligne de combat.
Dans I'offensive, on n'a pas le temps de repérer les distances et les hau-
tenrs si on n'a pas de bonnes cartes 4 sa disposilion. L’appréciation des
distances sur un adversaire qu'on ne voil pas demande l'inlervention
de moyens qui dépensent heaucoup de minutes précieuses.

En résumé, la possibilité malérielle d’exéculion des tirs inclinés et
Indirects existe toules les fois qu'on a le temps de se donner les coles
el les distances de l'adversaire et du point visé. Elle est certaine dans
le combat défensif, dans quelques cas de I'offensive, et assurée pour le
défensenr et I'assaillant dans la guerre de siége.

De ce que l'application du tir incliné et indirect n'est pas possible
dans tous les cas, fantil conclure qu'on doive le rejeter? Non, nous
devons au contraire l'éludier, le perfectionner et chercher les moyens
de le rendre commode et rapide. Il faut tout d’abord reconnaitre la
Nécesgité de pourvoir constamment les officiers de bonnes cartes locales
4 mesure qu'ils s'avancent dans un pays étranger. JI faut aussi recon-
Naitre que la science du lir ne sera réellement compléte que lorsqu'on
dura trouvé un instrument ou un procédé qui donnera instantanément
&l exactement la mesure des distances et des hauteurs sans aucun
Calcul.

Solutions de ces problémes aw combat; moyens proposés par li
Commission du camp de Chalons. — L'application du lir incliné et
indirect se compose donc de trois opérations :

1° Trouver les distances du point visé et du point & atteindre ;

2° Trouver les coles du tireur et de ces deux points;

3° Trouver la hausse a prendre ou une auatre quanlité suivant le cas.

Nous supposerons les deux premiéres résolues et nous allons nous
Otcuper de la troisieme.

La troisitme opération se compose des problémes indiqués plus
haut qu'il fandra résoudre, séance tenante, sonvent au milien du combat.

La Commission des feux de guerre du camp de Chalons a proposé
Irois moyens.

Formules. — Le premier, des formules ¢ priord, il faut le rejeter.
Ce n'est pas au moment du combat, ni dans le cahos de I'action que
Pon sera disposé a faire un calcul.

Tables. — Le second, des tables de hausses, de pentes et dé défile-
Ment dans lesquelles sont inscrites les valeurs de ces quanlilés jusqu'a
1,800 maetres.
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Prenons un des problémes précités, le plas compliqué, le deuxiéme
du tir incling, voyons comment on le résout avec ces tables.
La formule du calcul est :
E e

Bl A e o

Ona:
a= T00 Cote d = 100 E = 80

b= 1100 Cote v = 180 g2
Cote e =120

1 opération. — Déterminer les pentes des lignes de mire princi-
pales el auxiliaires. (Table des pentes.)

La penle de la ligne de mire principale est & la rencontre de la ligne
correspondante & la distance du but avee la colonne correspondante &
sa cote par rapport aux tireurs. De méme pour la pente de Ia ligne de
mire auxiliaire.

Pente de la ligne de mire principale = 11, 1] donnés par Ies tables

iz — — auxiliaire = 114,3| de la Commission.
2¢ opération. — Evaluer 1a hausse a employer. (Table des hausses.)

A cet effet, prendre la hausse théorique qui correspond a la distance
du but. L'augmenter ou la diminuer de Ia pente de la ligne de mire
principale suivant que la cote du but est supérieure ou inférieure a
celle des tireurs. On a ainsi la hausse théorique qu'on emploierait si
on viswit horizontalement. Augmenter ou diminuer la hausse théorique
ainsi obtenue de la pente de la ligne de mire auxiliaire suivant que la
cote du point avxiliaire est, au contraire, inférieure ou supérieure &
celle des tireurs; on a ainsi la hausse théorique & employer en visani
ce point auziliaire. On n'a plus qu’a lire en regard la hausse pralique
correspondante.

158,6 -+ 11,1 — 114,3 = 55,4, hausse théorique de 975.
(Sur les tables de la Commission, la hausse théorique approchant le
plus est 54,4 correspondant & 975.)

Je doute fort que les officiers qui ont & se préoccuper de la conduite
de leur troupe et de la marche du combal, aient le temps et le calme
nécessaires, au milien du désordre de la Iutte, pour faire ces calculs
de téte, ou méme en les écrivant sur leur calepin, & chaque feu qu'ils
croiront devoir commander. Les occasions bonnes pour exécuter un
feu de salve sont trés-passagéres, et quand le calcul sera faif, si on
peut le faire, le but aura changé de place.
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Planchette de tir de la commission. — Voyons le deuxiéme moyen
el prenons le méme probléme.

La commission propose une planchette de tir figurée ci-contre (fig. 9).

Cette planchette est quadrillée en millimétres, an iy ; U'erreur de
lecture se produisant toujours dans le sens de la hauleur, ainsi qu'on
le verra dans la manceuvre de cette planchette, est de 4 de millimétre,
8oit 2™,50.

Les différents problémes, cités plus haut, se résolvent sur cefte plan-
thelte au moyen d'une réglette ayant plus de 20 centimétres de long,
el de quatre courbes tracées sur la planchette : la courbe des hausses,
celle des vilesses restanles, celle des angles de chute et celle des fle-
ches. De plus, on y a inscrit deux arcs de cercle servant a la lecture
des angles au moyen de la réglette.

- Prenons le probléme que nous avons choisi pour exemple. Voici Ta
égle posée par la commission : ]

1° Placer la réglette a l'intersection de I'ordonnée 1800 (z —+ b) avec
la courbe des hausses, lire et inscrire I'angle de mire tofal ;

2° Construire 1'angle de pente 2% (E I'inscrire & parl;

3° Construire l'avtre angle avec ( ) -, le soustraire du

a—+b
Drécédent ;

4° Retrancher le reste de I'angle total;

a° Porter la régletle a la graduation obtenue, prendre l'intersection
avec la courbe des hausses et lire la hauteur de cette ordonnée sous
Cetle intersection.

La planchette donne entre 1050 et 1100 au lieu de 975 que donne la

formule suivante : 5
E e
e e (a a+ b)

Calculée avec les tables.

Celte différence étonne au premier abord. Elle s'explique par I'erreur
de lecture qui se reproduit trois fois en hauteur. Cette errcur se traduit
Par 25 métres environ d’augmentation de porlée. Chaque errveur ici
Sajoule, ce qui donne bien la différence d'environ 75 qui existe entre
les deux résultats.

Les inconvénients de ce procédé ressortent d'eux-mémes :

I* D'abord, complication par suite du nombre d’opérations & faire,

BEV., MAR. — JANVIER 1880, 7
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cing. Cellte complication rend la solution aussi peu pratique que la pré-
cédente;

2¢ Répélition de I'erreur de lecture portée & trois fois;

3° Deux différences d’angles & exécuter;

4° Obligation d’inscrire les résullats de chaque opération pour ne
pas les oublier;

5° Nécessilé de connailre la valeur des courbes employées et celle
des lermes des formules, ce qui n'est pas donné a tous les officiers et
encore bien moins aux sous-officiers:

6° Enfin, s'il v a impossibilit¢ dans le cas posé, on ne le voit qu’a la
cinquiéme opération, c'est-a-dire quand l'occasion est passée.

Donc, tout ingénieuse que soit la planchetle de tir de la commis-
sion, elle est affectée d'imperfections qui en rendent I'usage peu pra-
tique & la guerre.

Planchelte proposée, ses avantages, ses inconvénients. — I'al essayé
de réduire tous ces caleuls, ces combinaisons compliquées qui aménent
toujours la confusion dans les esprils déja troublés par le combat, &
un simple mouvement mécanique et a une lecture a l'eeil. Et voici ce
que je propose :

Fig. 10. — Je prends une planchette quadrillée également au 4553
au lieu de la régletle, je me sers d'one régle dont un bord a la forme
d'une trajectoire du fusil 1874 jusqua 2,000 meétres. Un fil de soie,
long de 25 centimétres, est fixé au pivot.

Je résous le méme probléme, voici la maniére d'opérer:

1° Placer la trajectoire sur son but en blanc (cote 20 a 1,800™);

2° Tendre le fil en le faisanl passer sur le point auxiliaire (cote 80 a
700) et lire & son intersection avec la trajectoire la graduation mar-
quée. C'est la hausse pratique.

Pour le cas actuel, on tronve 980.

Les avantages de celte disposition sont évidents :

i° Point de calculs; une simple lecture; par suite, les sous-officiers
peuvent résoudre ces problémes ;

2° L'errear de lecture ne se produit qu'une fois en hautear;

3° Tous les problémes du tir, quels qu'ils soient, peuvent se résondre
par ce moyen ;

4° La trajectoire fait image a I'ceil et montre de suile si le probléme
est possible, (uels sont les points rosés, les fleches, les ordonnées i
toutes distances;
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5° Enfin, au point de vue de l'enseignement, cet instrument peut
Servir & démontrer, de visu, toutes les propriétés de la trajectoire.
Pour bien faire comprendre la simplicité de sa manceuvre, je vais
Indiquer la maniére de résoudre chaque probleme avec la planchette
de tir de la commission et en regard la solution avec ma planchetle.
" Fig. 1. — Tir plongeant. — Etant données la hauteur de I'épanle-
ment, sa distance, o sera le point de chute en visant la créte? Gon-

NOTICE SUR TUNE PLANCHETTE POUR TIR INCLINE.

nues gE. Inconnues b.

PLANCHETTE DE LA COMMISSION.

1° Prendre avec 'ordonnée de la
distance @ I'angle de chute et y
fixer 1a reglette. .

2° Chercher la hauteur E sous la
réglette,

3° Lire la graduation au pied de
Celte ordonnée. Cest b.

PLANCHETTE PROPOSEE.

1° Faire passer la (rajectoire par
la hauteur E sur I'ordonnée de la
distance a.

2° Lire la graduation des dis-
tances & l'intersection de la trajec-
toire et de la ligne 0 — 2000.

On sait que des hommes ou des chevaux sont & une distance b con-
fue derriére un épaulement de hauleur E connue, & quelle distance se
Placer pour les atteindre en visant [a crote?

1° Construire l'angle de chute
dvec E el b et fixer la réglette.

2° Prendre l'intersection de la
Féglette avec la courbe des angles
de chute.

3° Lire la valeur ¢ an pied de
FPordonnge.

1° Placer la trajectoire tangen-
tiellement & 'horizontale ayant pour
cote E.

2° La faire varier de bas en haut,
jusqu'a ce qu’elle finisse par pas-
ser par son point de chule, et lire
la différence (@ -+ &) — b.

Onaladistance b deshommes a I'épaulement, celle @ des lireurs 4 I"épau-
lement, Quelle hauteur donner a I'épanlement pour abriter les hommes ?

Connues 4, a. Inconnues E.

1 Prendre sur l'ordonnée de la
(listance ¢ + b l'angle de chute et
¥ lixer la réglette.

2 Prendre a partir du 0 la va-
leur ge p,

3 Lire sur T'ordonnée de & la
h‘ﬂll[eur comprise sous la réglette;
“est la hauteur cherchée.

1. Placer la trajectoire sur le
point de chute (@ -+ ) — puis la
relever jusqu’au point de chute de-
mandé.

2° Lire sur l'ordonnée @ la hau-
teur qui dépasse la trajectoire de
la quantité voulue.
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Déterminer I'ordonnée 4 une distance donnée a d’une trajecloire

dont on connait le but en blanc b.

1° Placer la réglelte & l'intersec-
tion de ordonnée a -+ b avee la
courbe des hausses, la fixer, lire
et inscrire I'angle.

2¢ [a metire ensuite a l'intersec-
tion de 'ordonnée @, prendre l'an-
gle et le soustraire.

3° Placer la réglelle & la gradua-
tion de l'angle reslant et compter
la valeur de l'ordonnée & la dis-
lance @ comprise enlre la base et
la réglette.

1° Placer Ia trajecloire ason but
en blanc et lire 'ordonnée a la
distance a.

Un adversaire est placé derriere un mouvement de lerrain en un
point dont la distance el la cote sont conmues. Quelle hausse prendre
pour atieindre I'adversaire en visant un point de la créte dont la cote

el la distance sonf connues ?

Connues ¢, a -~ b, E, e. Inconnues, ligne de mire auxiliaire.

1° Placer Ia réglette & l'intersec-
tion de l'ordonnée @ -+ b avec la
courbe des hausses, live et inscrire
langle de mire total.
2° Gonstruire l'angle de pente

avec et I'inserire a part.

3° Construire 1'autre angle avec
a0

4° Retrancher le reste de l'angle
total.

5° Porter la réglette & la gradua-
tion, prendre U'interseclion avec la
courbe des hausses et lire le nu-
méro de U'ordonnée sous celte in-

tersection.

el le souslraire du précédent. |

1° Placer la trajectoire sur le but,
en blanc @ 4 b, la fixer 4 la colee.
2° Tendre le fil en le faisant

-| passer par la cote B sur lordonnée

o et lire la graduation qui se (rouve
sur la trajectoire & l'intersection
du fil. C’est la hausse prafique.

Je muitiplierais ainsi les exemples. Geux que je viens de donner suf-
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fisent, je pense, pour montrer la simplicité de manceuvre de linstru-
ment. Voici maintenant sa descriplion. -

Deseription de la planchelte proposée. — Elle se compose :

1° D'une planchette;

2° D'une réglelte;

3¢ D'un fil de soie.

Planchette. — La planchette se compose d'une tablette de lailon
Portant un quadrillage au 1455, représentant 2 kiloméfres sur un c6té
el 600 metres sur l'antre. Au zéro du quadrillage se tronve un eilleton
dingi qu'a la graduation des hauteurs, 500. Des ares de cercle décrits
de ces deux points comme cenlre serviront & traduire en degrés les
angles de mire ou de pente si besoin esf, mais ces ares ne sont qu'ac-
tessoires. Sur les bords des grands cOlés se trouvent des gradualions
qui continuent les degrés de 17° 4 35°, limite du tir d'infanterie dans
Lair,

Réglette. — La réglette est en laiton. Elle est longue de 25 centimé-
lres, Elle a un bord taillé en forme de trajectoire du fusil modéle 1874;
ceite trajecloire est graduée de 25 metres en 25 meélres jusqu'a 2,000.
Le zéro correspond au cenfre d'un pivot destiné & tourner dans les
®illetons de la planchette. Le bord opposé porte des graduations en
double décimétre ; le bord de droite un vernier destiné  la lecture des
angles sur les arcs de la planchette.

Le pivot est creux et porie une vis iniérieure & laquelle est attache
le fil de soie qui sort sous la réglette par une fente horizontale en coup
de scie.

Enfin, la réglette se termine 4 droite par une pince dont une branche
fait corps avec la réglelte et 'autre se serre au moyen d'une vis. Cette
Pince sert a fixer la régletie sur la planchetle.

Fil de soie. — Le fil de soie est fixé a la vis porte-fil qui est fixée
dans Je pivot de la réglette. 11 porte, & son autre extrémilé, un bouton
Pour faciliter la manceuvre. Si le fil se casse, on Ote la vis porte-fil et
on le remplace aisément.

Cet instrument peut étre fait & bon marché, en hois dur, avec papier
(uadrillé collé¢ sur une petite planchette, Son exaclitude sera encore
Suffisante, ;

Erreurs dont cette plancheile est susceptible; leur effet sur le tir. —
Voyons maintenant jusqu'a quel degré d'exactitude on peut compter en
Obérant avec la planchelte proposée.
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Tai déja dit que le quadrillage an millimetre donnait, 4 la lecture,
une erreur du 4, soit au 457, 27,5 au maximum. La planchetle de la
commission reproduit cette erreur trois fois, tandis que la planchette
proposée la donne une seule fois.

Cette erreur, commise une fois, éléve ou abaisse le tir, par suite
allonge ou diminue la porlée d'une quantité maximum de 30 métres
aux grandes distances. Les expériences faites par la commission des
feux de guerre du camp de Chilons onl montré que les groupements
de coups se faisaient horizontalement suivant des ellipses dontle grand
axe angmenle avec la distance, mais dont le petit axe diminue dans le
méme sens. Il en résulte que les surfaces de ces ellipses, contenant
50 p. 100 des coups tirés, sont les suivantes :

A 1,000™ 180ma
A 1,500 160
A 1,800 150
A 2,100 130

Nous voyons que le rapport qui existe entre 'erreur de portée 30 et
ces surfaces diminue aussi avec la distance. Ainsi

4 1,000™ ce rapport est 4
41,500 — s
41,800 —

22,100 — P

Or, + du 50 p. 100, cest 8,3 p. 100. C'est-a-dire que I'ellipse de
mémes dimensions ne contiendra plus que 41,7 p. 100 des coups tirés.
Par conséquent, elle s'éparpillera davantage. Cet effet diminuera 4 me-
sure que la distance augmentera.

Donc, 'erreur de lecture aurait son effet maximum vers les grandes
distances les plus rapprochées, ¢'esl-a-dire celles ot I'on se servira le
moins du tir incliné. Et on voit aussi que lellipse sera déplacée, dans le
sens de son grand axe, d’environ 30 metres au maximum. 8i on envi-
sage que cette ellipse est entourée d'une autre ellipse appelée zone
claire, dans laquelle tombent le reste des coups, quil faut enmcore
ajouter, a cetle surface dangereuse, la zone dangereuse-qvanti des
coups les plus courls et la zone dangereuse-arriére, plus encore la
zone des ricochets des coups les plus longs, on comprendra facilement
que cette erreur n'aura pas grande influence sur les effets du tir et
qu'on peut la négliger.

RS
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Conelusion. — Tel est l'instrument que je propose. Jé nele donne pas
comme parfait, mais je crois qu'il constitue un pas fait vers la solution
Pratique des tirs indirects et inclinés. Je souhaile qu’il puisse rendre
quelques services. Si son ulilité el sa bonté sont reconnues, je serais
d’avis qu'on en munit les écoles régimentaires pour apprendre aux
sous-officiers la maniére de procéder dans ces cas particuliers du combat
el leur faire comprendre le but et les propriéiés de ces espéces de lir.

Pour compléter I'élude de cet instrument, il n'y a plus qu'a I'expéri-
menter. Pour cela, il n'est pas nécessaire de le faire fonctionner an
milieu d’un tir de polygone. 1l suffil de voir si les mémes problémes,
ayant les mémes quantités pour données, donneront les mémes solu-
lions que par la planchette d¢ la Commission ou que par le calcul.

Quelques résultats comparés. — Je lerminerai donc en présentant
quelques-unes de ces opérations comparatives appliquées & quelques-
uns des problémes précités. Nous en ferons ressortir deux choses :

1° L'approximation comparée au résultat donné par le calcul;

2° Le temps employé & opérer.

Je ferai remarquer, tout d'abord, que mon inslrument n'étant pas
encore fabriqué et n’ayant pas la planchette de tir & ma disposition, je
me sers des gabarils en papiers collés (fig. 9 et 10), ce qui rend la
- Manceavre plus lente et la lecture moins précise.

Fig. 1. — Probléme 1. — Tir plongeant. — E = 10 m. Inconnues b.
a = 900
Par les tables. Par la plancheite de la| Par la planchette
Résultats b = 128 Commission. proposée.
Temps employé a opé- b= 130 b= 120
Ter = b8, 1274, 6 s.

Fig. 2. — Probléme 2. — E = 10 b = 35. Inconnues a.
Résultats @ = 775
Temps des opérations
5 8.

gr= 858 m 800 m.
R a8,

Fig. 3. — Probléme du tir indirect incling.
Cote d =130 E = 110 a = 600
Cote v = 240 e = 80 b = 900
Cote ¢ = 220
Résnltat H = 150 H= 110 H impossible
Temps 22 s. 19 s. 38
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11 faut remarquer que les deux premiers procédés laissent parcourir
toules les trois opérations avant qu'on puisse conclure & I'impossibilité;
tandis que, dans ma planchette, la forme de la (rajectoire monire, an
premier coup d’eeil, 'impossibilité. 11 est évident que tirer sur un but
caché 4 la vue par un obslacle surélevé de 80 méetres, avec une ligne
de mire plos petite que la ligne de mire naturelle de 'arme, constitue
une impossibilité. ;

Prenons d'autres nombres :

Cote d = 130 ¢ = 60 a = 900
Cote v = 210 E = 80 b= 800
Cote ¢ = 190
Résultat H = 1300 H.= 1250 He—"21250)
Temps 25 s. 23 s. 4 8.

Ces exemples montrent que la planchelte proposée est plus rapide
que l'aulre et que le procédé des tables est tout aussi exact. Il est bhien
entendo qu’avec une planchette et une régletle en laiton graduées par
des procédés mathématiques, la lecture sera encore plus facile el plus
stire qu'avec le modéle en papier.

Régle pour opérer dans le tir réel. — Il ne restera plus qu'a expéri-
menter l'instroment en rase campagne dans les circonstances reelles
du tir. Ces expériences ne pourraient se faire qu'a Chalons. Jusqu'a un
cerlain point, je peux croire que la maniére de procéder suivante
serait la meilleure au eombal :

Un officier commandant un peloton de 50 hommes doil avoir 2
colé de lui un aide sachant lire une carte. Cet aide appelle  haute voix
les gquantités connues dans 'ordre suivant :

Qaiiars a-+b
VB wieianeil
A i s a
L E

A mesure que ces quantités sont appelées, I'officier place la réglette
et le fil sur la planchette et lit le résultat. Il peut faire ensuile son
commandement pour 'exécution du feu.

En dehors du combat, et toutes les fois qu'on a le temps pour soi,
I'aide devient inutile.

Cherbourg, 29 juillet 1879. W. CuLrARD

Chef de bataillon d'infanterie de marine.

Nora. — Le prix de l'instrument n'exeédera pas 10 fr. Construit pour des portées plus
grandes, il serait applicable au tir du canon.
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dég;rlzlausse pratique. — A, Angle de mire. Ac, Augle de chute. — e. Poiut de chute. — d. Point de
~=— v, Point visé.

5‘1{;:‘“- — Les formmes sont inserites sur cette planchette pour montrer les difficuliés de leur caleul
©88 auxquels clles se rapportent.
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LEGENDE EXPLICATIVE

GRADUATIONS DE LA PLANCHUTTE.

10 Le quadrillage est en millimétres. Il sera nécessaire, pour la commodité de la lecture,
de marquer en traits forts les lignes des dizaines et des multiples de 5.

20 Les arcs de cercle sont déerits du centre des pivots comme centres.

8¢ Lies graduations des bords supérieurs et extérieurs de la plancheite sont données par
les tangentes dont voiei la valeur pour les angles de 140 A 450 3

Bord supérieur (Rmg0). Bord inférieur (R = 50).

150 186,5
16 196,2 174,83
17 181,86 163,5
18 174,2 153, 8
19 164,8 145,2
20 156,3 131,3
21 148,5 130,2
22 141,3 123,7
23 184,7 17,7
21 128,6 112,3
25 123,0 107,2
26 117,71 102,5
27 112,8 98,1

. 28 108,38 94,0
29 103,9 90,7
30 99,8 86,6
81 96,0 83,1
32 92,1 80,0
83 83,9 76,9
34 85,6 74,1
35 82,5 1,4

Ces longueurs seront portées sur les lignes 0 — 2,000.

GRADUATIONS E LA REGLETTE.

e Pourgraduer latrajectoire, on déerit, pour chaque distance de 25 métres en 25 métres, avec
le centre du pivot pour centre, un are de cercle ayant pour rayon ces distances an T.lo Fone
L’intersection avec la trajectoire est la graduation; les graduations ne portent pas sur le
bisean, -

ge L'autre bord est gradué en double décimétre.

8o Le ¢0té opposé au pivot est gradué en vernier au 110 soit : % degré vernier —

+ degré — 3 minutes.
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LEGISLATION ET ADMINISTRATION

DE LA

DETTE PERSONNELLE

DES CITOYENS ENVERS L'ETAT

(Extrait des résumés du Cours d’administration fait au port de Brest. — v année.)

DEUXIEME PARTIE.

INSCRIPTION MARITIME.

= s B e e g = [ 21

Titre préliminaire. — Définition générale de 'inscription maritime. — Ses
origines.
Titre fer. — Définition de la dette d’inscription marilime,
A. — Personnel assujetti,
a. — Navigation maritime ; profession maritime.
b. — Inserits provisoires; inscrits hors de serviee; inscrits pour
memoire.
¢. — Inserits définitifs; renonciataires.
B. — Définition précise de la dette.
a. — Conditions générales dé I'assujettissement pendant la durée de
I'inseription définitive.
_b. — Période obligatoire.
¢. — Appel en dehors de la période obligatoire.
C. — Compensations de la dette d'inseription maritime.
@. — Faveurs accordées dans la vie civile.
b. — Fayeurs se rapportant i 'acquittement de la delte militaire.

Résumé.
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Titre IT. — Procédure d'établissement de la posilion de chaque inserit au

point de vue de la dette militaire.
Tilre III. — Modilications de la dette par suite de l'engagemsnt ou du [fait
personnel de l'inscrit.
A. — Devancement de la levée.
B. — Maintien sollicité au service.
(. — RRéadmission pour trois ans.
D. — Disponibilité volontaire au service,
E. — Admission au service a titre ds novice.
F.— Id. de monsse.
G. — Engagement a titre d’engagé-novice,
H. — Incorporation au cadre de maistrance.
I. — Embarquentent correctionnel.
Lidsumé.
Titre IV. — Administration et comptabilité de I'inseription maritime.
A. — Organisation des quartiers; leur comptabilité.
a. — Personnel de 'administration.
b. — Matricules.
¢. — Moyens d'information quant aux faits élrangers & la navigation
commerciale. d
d. — Moyens d’information quant aux mouvements & bord des navires
du commerce.
B. — Mode d'élablissement de la position des inscrits.
C. — Procédure des levées.
D. — Contréle du service. — Comptes rendus périodigues.
Résumé.
Titre V. — Sanctions de U'inseription maritime. :
A, — Banctions relatives & 'établissement initial des droits de 1'litat.
B. — Sanctions relatives & la disponibilité et aux obligations militaires
des inscrils dans la vie eivile. .
C. — Sunctions de I'obligation de satisfaire & 'appel.
Titre VI. — Rapports des lois de l'inscription maritime avee les intérdts de
* la marine marchande.
A. — La levée au point de vue de la marine marchande,
B. — Influence des mesures adopiées pour conserver el développer le
persvnnel inserit.
a. — Définition des mesures.
b. — Leur influence & 'égard de la marine marchande.
¢. — Utilité de leur maintien pour la marine militaire.
Résumé. — Comparaison de 'inseription maritime avee le recrutement ; néces-
sité de la distinction du régime de I'inseription maritime.

TITRE PRELIMINAIRE. — Définition générale de l'inscription maritime.
Ses origines.

L’expression inseripiion maritime peut s'entendre :
1° De la mesure d'ordre général prescrite par I'ordonnance du 31 oc-
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tobre 1784 et la loi du 3 brumaire an IV, et en vertu de laguelle Loug
les individus de nationalité francaise, exercant la profession maritime,
sont I'objet d'un enregistrement ou d'une émmatriculation ', qui per-
mel de les snivre, et qui rend plus [acile [a police de la navigation.

' 2° D'un systéme d’obligations militaires corrélatif de cet enregistre-
ment, et qui assujellit d'une maniére spéciale une partie déterminée du
Personnel inscrit.

Nous avons surlout & envisager ici l'inscription maritime & ce second
Point de vue, c'est-a-dire comme instilution de recrutement. Sous ce
Tapport, on peut la définir : un systéme qui oblige a servir dans U'ar-
mée navale, suivant des conditions pariiculiéres, tous les citoyens qui
ELercent la navigalion maritime d litre professionnel, Pendant long-
temps, la spécialité de ce régime et 'utilité de son mainlien ont été
Lobjet de contestations passionnées ; mais depuis que la loi du 27 juil-
let 1872 est venue imposer # tous les Francais des charges i }ieu prés
tgales & celles des inscrils, le debat a perdu de sa vivacité el de son
lntéret 2, 1l ne pourrait plus porter, en effet, comme le fera voir la
Conclusion de ce travail, que sur des points de délail et de forme dont
importance est secondaire. Les deux régimes ont aujourd’hui le méme
Principe : celui de I'assujeltissement personnel au service militaire de
lous les individus qui sont dans la force de I'dge. Leurs différences ne
& rapportent plus guére qu’a l'application, et I'on conslatera que la
Dlupart d'entre elles dérivent de la nature des choses. Quoi qu'il en
80if, consacrons quelques lignes a I'exposé des raisons d’'élre générales
de I'institution de I'inscription maritime et des phases principales de
S0n histoire.

Les forces militaires élant constituées au moyen des éléments valides
de la société civile, qui en réclame la réintégration dans le moindre
délai. il est conforme & I'économie générale et 2 U'intérét des individus
tomme de I'Etat, d’utiliser les aptitudes acquises des recrues, et de ré-
Parlir celles-ci dans I'armée d'aprés leurs professions antérieures. 1l
Importe particulierement d’affecter les marins a l'armée navale, attendu
Quil faut & celle-ci, sous peine d'une grande lenteur de formation, el,
- Peut-éire, d'une infériorité de valeur irrémédiable, des hommes qui

e

! Cette immatriculation existe méme en Angleterre, oit il n’y a pas d’'inscription maritime
titre de systéme de recrutement. 3

3 Linseription militaire sauvegarde désormais inseription maritime. (Discours de Tamiral
¢ Gueydon, Revue maritime et coloniale, avril 1877, p. 148.)



110 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

aient pratiqué la navigation dés 'enfance, et qui soient aptes & la vie
du bord avant de l'élre & la profession militaire. Cette condition, qui
résulte de la nature des choses, s'impose, au reste, 4 toutes les nalions
maritimes : ou bien elles doivent vouer d'office, et pour la vie, une
partie de leurs sujets & 'armement de leurs flottes; ou bien elles doi-
vent puiser, par des moyens coéreitifs ou attractifs, leur personnel
marin de guerre, dans leur personnel marin commercial *.

! ¢ Je cherche dans 'histoire et je ne trouve aucun peuple, puissant par sa marine, qui
« ait trouvé, qui ait pris les éléments de son personnel maritime aillenrs que dans les
« ressources de sa marine marchande. » Discours de M. le marquis Just de Chasseloup-
Laubat & la Chambre des députés, dans la mémorable diseussion de 1846 sur la marine.
(4. M., Sciences et arts, 1546, 1, p. 155.)

Dans la méme discussion, M. Thiers cite Ie mode de reecrutement de la Russie :

« Elle prend des hommes qui n’ont peut-tre pas le gofit de la mer; elle les place pen-
« dant 15 ans sur des vaisseaux de I’Etat, et elle finit par en faire des marins. » (P. 477).
Une aliénation de la liberté pour une durée aussi longue ne serait évidemment jamais ad-
mise en France, fit-elle méme consentie par lintéressé. — Aujourd’hui mos plus longs
engagements militaires ne sont que de 5 ans; on considére qu’il est contraire i 'ordre
public d'aliéner sa liberté pour une durée plus longue.

Nous disions sur le méme sujet, i Uenquéte parlementaire sur ly marine marchande de 1869-
1870, ot I'inseription maritime était fortement battue en bréche (séance du 9 juillet, p. 1102):

« Qu'arrivera-t-il si, aprés la suppression de V'inseription maritime, une guerre survient?
Respectera-t-on le droit, les principes, les garanties légales de la liberté, ete.? Non, on
fera ce que I'bistoire montre que I'on a toujours fait, ce gu'a fait la libre Angleterre elle=
méme, lorsqu’il I'a fallu; on déerétera la réquisition arbitraire, la chasse an matelot, en
d’autres termes, 'inseription maritime & I'état sauvage. M. Thiers disait au Corps légis-
latif, dans la séance du 22 janvier 1870 : « Il n'y a pas un gouvernement sensé, ayant Pes-
« prit national, qui ose abandonner linseription maritime. » Il aurait pu ajouter qu'en
l‘abandonnant, ee gouvernement n’zbandonnerait rien, car on ne peut donner que ce dont
on dispose, et personne ne dispose de la nécessité. Cela n’est pas seulement la condition de
Ia France, c'est celle de toutes les nations qni veulent nne marine de guerre respectable et
qui n'ont qu'une marine de commerce réduito ; ¢’est la condition de I'Italie, c’est 1a condi-
tion de 'Allemagne, et méme, si clle a 4 suffire & une guerre de quelgue durée, ce sera 18
condition de I’Angleterre. Tous ces pays peuvent bien ne pas éerire la loi de I'inscription
maritime dans leurs Codes, mais ils n'y échappent pas pour cela; elle les domine et les
dominera aussi longtemps que 'industrie maritime et les moyens de guerre maritime seront
¢e qu'ils sont encore aujourd’hui : essentiellement spéciaux et de méme spéeialité, Ces né-
cessités supérieures, il ne sert de rien de se les dissimuler, de les taire ; il est plus sage, att
contraire, de les prévoir, de s'organiser en vue de lenr réalisation, et d’en compenser
d'avance les rigueurs par tous les adoucissements et tous les genres d'indemmnité dont oB
dispose. »

(Les comptes rendus de cetie enquéte se trouvent dans tous les bureaux d’inscription
maritime).

Ajoutons qne le systéme de Vinseription maritime est aujourd’hui pratiqué, sur une
échelle plus ou moins étendue : en Allemagne (voir Revwe maritime, juin 1879, p, 461), en
Italio (voir Revue maritime, févrior 1574, p. 669), en Espagne (voir Journal du commerce
maritime, 19 mai 1878, p. 4, col. 2).....

Il 0’y a pas d'inscription maritime en Angleterre. Les malelots de la flotte (chemises
blenes), qui ne forment qu'une partie des équipages, I'autre partiese composunt de troupes
de marine, se recrutent surtout an moyen d'engagements qute on contracte entre 15 et 16 ans
et demi et qui lient jusquwi 'ige de 28 ans. La plaie de ce systéme, qui assujettit les
engagés pendant 12 & 13 ans, parait étre la désertion. La marine anglaise a, de plus, uné
réserve d’hommes qui servent 28 jours par an, et dont la valeur serait contestable. B
résumé, la ressource fondamentale sur laquelle paraissent compter les hommes qui s'oe-
cupent de cetle question en Angleterre, ¢’est encore la mavine marchande et la popuiation
des pécheurs, c’est-i-dire ce qui forme en France le personnel inserit. (Voir la Rewie
maritime et colopiale de mavs 1875, p. 606 [Réserve navale anglaise], et de mars 1876, p. 694
[RBecrutement des marins de lu flotte en Angleterre]).



DE LA DETTE PERSONNELLE DES CITOYENS ENVERS L'ETAT. 111

Avant que la France possédit des arsenaux et une flotle permanente,
o0 se procurait des matelots pour les armées navales par le procédé
dela presse, qui consistait 2 enroler de force, au moment du besoin,
® cela sans ordre, ni régle, ni indemnité pour les requis, tous les ma-
Tns du commerce que pouvaient saisir les recruteurs. Quand Louis XIV
Voulut se constituer un établissement naval durable, il se garda de
Sipprimer la réquisition personnelle, il en fit seulement régulariser le
lonctionnement. A la levée arbitraire et brutale, le génie pratique et
Organisateur de Colbert substitua le systéme des classes, d’aprés lequel
1ous les marins valides, classés dans chaque localité en (rois groupes,
levaient servir alternativement, et pendant un an chaque fois, sur les
bitiments de 1'Brat. ' y

En méme temps, et comme contrepoids & la charge permanente et
légale qu'il faisait peser sur cux, il gratifiait les gens de mer d'une
Srie de priviléges et d’immunilés, et surtout jetait les bases de I'Insti-
Wlion, des Invalides, qui devail assurer le pain de leurs vieux jours'.

En 1784, sans toucher davantage au principe de la réqugsition, on
e_“ modifia de nouveau la forme, el on réglementa d’'une maniére preé-
“ise le fonctionnement du service des appels. Les Lrois classes furent
®mplacees par deux rdles, I'un des célibataires, 'autre des gens mariés
(Ord. 31 octobre 1784, tit. XII, a. 2), et la levée dut s'effectuer
Bar tour de role, mais de telle fagon que les célibataires fissent un tiers
e temps de service de plus que les gens mariés. Deux des Assemblées
]_égiSlaLives de la Révolution consacrérent ce régime: 1'Assemblée na-
lfﬂﬂale, d’abord, par le décret du 31 décembre 1790 (219) ; la Gonven-
tlan, ensuite, par la loi du 3 bromaire anV (49), qui, tout en maintenant
le Principe, établit un nouvel ordre d'appel atteignant successivement,
filre Jes limites de 18 et de 50 ans d’age?, les célibataires, les veuls

' En 1760, soixante-dix ans aprés Colbert, au milicu du plein fonctionnement de son
M‘;"E, Valin, Vappréciateur éminemment judicieux des institutions du grand ministre,
ﬂu:e du systéme des classes avec admiration. « Cest ainsi, dit-il, que, par des soins assi-
en .etnéan.moins en assez peu de temps, Louis XIV, secondé par le grand Colbert, se vit
tadetat, sans apporter ancune interruption au commerce de ses sujets, d’armp:r ces ﬂottr.a.s
n"f“’fa-hles qui firent trembler plus d'une fois des puissances qui jusque-14 s'étaient attri-
Ma PYempire de la mer. Le bel ordre établi par ce grand prince, constamment suivi et

8 Atenu dans la marine, ¢n a été et en sera perpétuellement la ressource. La France
e."“'m bien encore essuyer des revers sur mer, mais ges forces maritimes seront toujours

Wémes tant qu'elle trouvera dans la multitude de ses officiers et de ses matelots la

Im: fzsﬂilité pour former de bons éguipages..... » (Commentaire de Uordonnance de 1681,

3 Pa 5.
ea:nL'Dl'tio1:|m:|.u<:a de 1784 (tit. XV, art. 1er) avait fixd la limite d’4ge 4 60 ans; celle du 31 dé-
bre 1799, 4 55 ans.
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sans enfants, les hommes mariés et les péres de famille. Les guerres
de cette époque, qui obligeaient & maintenir au service tous les indic
vidus valides, et la paix absolue el désarmée qui les suivil, ne permi-
rent pas pendant longtemps de faire une expérimentation raisonnée de
ce dernier systéme ; mais les levées nécessitées 2 la fin de la Restaura-
tion et dans les premiéres années du gouvernement de Joillet, par les
expéditions contre la Turquie et contre Alger, en firent ressortir les
graves défauts, qui n’élaient autres, du reste, que ceux des‘deux sys-
témes antérieurs, '

Les rdles, comme les classes, devaient, dans l'intention de lenrs au-
teurs, assurer I'équitable répartition des charges de la levée. En fail,
ni les uns ni les aufres n'avaient jamais réalisé ce résullat el n’avaient
¢té capables de le réaliser pour ces trois molifs : d'abord, I'irrégularité
des levées, que 1'on continuait 4 ordonner d’'aprés les besoins du mo-
ment ; en second lieu, U'intermitlence de la disponibilité des inserits,
qui rendail les fours de riles souvent illusoires; enfin, la nécessilé,
pour la flolte, d'obtenir de la levée un cerlain assortiment d’honmnes
spéciaux ou gradés, assortiment qu'il fallait compléter par des appels
personuels, lorsque le hasard de 'appel général y laissait trop de lacu-
nes. En réalité, ce n'étail pas la justice absolue qui présidait 4 la répar-
tition de la corvée commune; ce n'était pas méme exclusivement 1€
hasard, car le personnel de la pelite péche, toujours présent, n'avail
aucune chance d’échapper & la réquisition, tandis que les hommes dit
long cours pouvaient n'arriver en France, et n'y arrivaienl souvent, que
lorsque les contingenls élaient déja fournis et que l'on ne réclamait
plus personne.

Cetle inégalité de trailement dans 'acquillement d’une delle qui por-
lait sur toute la carriere des individus, blessa d’autant plus le sentiment
public & I'époque de la nouvelle application de la loi de brumaire, que
I'on venait de fixer par des lois précises, et de limiter i une période de
7 ans U'action du recrutement de l'armée. Le département de la marine
ne pouvait pas, cependant, abandonner le principe de linscriplion et
resireindre, dans le rapport de 5 ou 4 a 1, son droit de réquisition sut
le personnel commercial : il n'anrail pu qu'avec peine, dang ces condi-
tions (bien que le recrulement ordinaire lai fournit, depuis I'adoplion
de la loi du 9 juin 1824 (362), une fraction de ses équipages), maintenit
armées ses forces de paix, el il aurait da absolument renoncer a 'arme-
ment de la flofte de réserve en cas de guerre, Il Gl cependant une
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Concession considérable. Ne retenant de la loi de brumaire que le prin-
cipe de I'assujettissement des marins & I'appel de 18 & 50 ans, el lais-
sant de colé les classes ef les mesures de détail, il décida (Circ. du
9 avril 1835) qu'a moins d’armements exceptinnnels, la levée ne de-
Pendrait plus désormais des besoins du jour, mais qu'elle porterait
d'une maniére permanente et exclusive sur les marins de 20 & 40 ans,
Sans services & I'Etat. (’¢lait une véritable révolution dans le systéme.
En se déterminant a l'accomplir, le département de la marine contrac-
lait I'obligation d'entretenir dans les arsenaux de colteux réservoirs
@"équipages et, 10t ou tard, de créer des écoles pour recevoir et exercer,
Jusqu'an moment de I'embarquement, les recrues quolidiennes et inva-
tiablement novices que lui fournirait la levée.

Cet appel régulier des jeunes gens fut d'ailleurs loin de suffire ; toutes
lés fois qu'une circonstance de politique extérieure obligea le Gouver-
lement a renforcer la flotte armée, il fallul recourir aux secondes et
#UX [roisitmes levées, qui parurent alors d'autant plus dures qu'nn pre-
Mmier gage de justice et d'ordre avait é1é donné par linslilution de la
levée permanente. On fut done contraint de pousser plug loin la con-
Cession. En 1860, apres les levées successives nécessitées par les guerres
de Crimée, de Chine et d’Italie, un décret du 30 septembre (248) porta
que les inserits ne demeureraient plus a la disposition du ministre que
Pendant une période de 6 ans, et que, en dehors de cette durée, ils ne
Seraient sujets a réquisition que dans le cas d’armements extraordinaires
el en vertu d'un décret du Chef du pouvoir. L'année suivante, deux
décrets du 25 juin (1861, 2, 18), confirmatifs du précédent, établirent, en
Oulre, des primes pour provoquer les retours volontaires au service,
institugrent des sursis d'appel légaux en faveur des fils ainds de veuves,
dinés d'orphelins, elc., et supprimeérent définitivement les classes de
['iluIV, en décidant que les secondes levées porleraient désormais, dans
loug les cas, sur les hommes qui auraient le moins de services & 'Elat.
L'ensemble de ces mesures fut confirmé avec quelques modifications par
les dgerets des 22 octobre 1863, 27 février 1866" et 31 décembre 1872,
dont Je dernier porta & 7 années, dont 2 de congé renouvelable ou
de réserve, la darée de I'assujeltissement & I'appel ministériel. Ge sont
“es derniers actes, greffés sur la loi, toujours en vigueur pour le prin-

' On tronve 16 déeret du 22 octobre 1868, avee ses modifications de 1566, & la fin du second
Yolume qu Bulletin officiel de 1866, p. 707.

REV. MAR. — JANVIER 1880. 8
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cipe, du 3 brumaire an IV, et sur l'ordonnance du 31 octobre 1784 "
encore invoquée pour cerlaines pénalités, qui régissenl actuellement
l'inslitution *.

Sans nous arréter davantage & l'exposé des précédents de 'inserip-
tion maritime *, nous allons ‘passer 4 I'étude de la législation qui la
régit aujourd'hui; et, afin de comparer plus facilement les deux sys-
temes de detle personnelle, nous suivrons dans nolre examen le méme
ordre que nous avons adoplé pour le recrulement.

Nous verrons donc : ;

1° Les termes exacts de la dette des insecrits (Lit. I°) 5

2° La procédure suivanl laquelle on fixe la posilion de chaque ins-
crit & l'égard de I'Etat (1it. 11) ;

3° Les modifications que peut subir I'action normale de I'inseription
marilime par suite d'un engagement ou de certains fails personnels des
inscrits (tit. 1I1) ;

4° L’administralion de l'inseription maritime (tit. 1V) ;

5° Les sanclions du droit de recrutement par I'inscriplion maritime
(tit. V).

Enfin, dans un dernier tifre, qui,n'aura pas son analogue dans nes
Noles sur le recrutement, nous examinerons les points de contact de la
législation de I'inseription marilime avec les intéréls de la marine mar-
chande. .

TITRE 1, — Définition de la dette de l'inscription maritime.

Le régime spécial de recrutement dit de U'Imscription maritimé
constituant une exception aux régles générales d’assujettissement des

i La valeur légale de l'ordonnance a &été contestée & une certaine époque, cef acte wayait
pas éié enregisiré par les Parlements. Un arrét de cassation, T’abord, le décret-loi du 4 mars
1852, ensuite, ont levé cette difficulté. Le déeret-loi du 4 mars donne une valeur légale 3
toute ordonrnance, réglement ou arrét du Conseil, relatif & la marine et antérieur a 178%
dont le ministre produit une copie authentique. (B. 0., p. 184 et 243.)

2 Sous la date du 7 novembre 1866, il & parn un Réglement général sur le service @88
quartiers, qui rappelle et codifie les principales dispositions des actes iégislatifs de I'ins”
cription maritime, de Ia police de Ja navigation, ete. Cet acte ne légifere pas, il rappelles
explique et coordonne. Nous y renverrons souvent, en le désignant sous le titre de Com®
pendium. Voir, sur sa portée comme acte réglementaire, la eirenlaire du 17 février 1873, 159

4 Voir sur U'histoirs de Pinseription maritime : les Prolégoménes de Valin sur le titre
du livre 1I de I'Ordonnance de 1681, le rapport qui précéde la loi du 7 janvier 1791, les pw
blications insérées daus la partie Sciences et arts» des Annales marifimes ef coloniates 12
rapport de M. de Ohasseloup-Laubat qui précéde le déeret du 22 octobre 1863 ; Beanssadh
Code maritime, t. I¢v, ete.
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tiloyens, il importe que son champ d’action soit exactement délimité.
Nous établirons done, avant lout, & quelles conditions on devient et I'on
demeure sujet de ce régime (A).

Nous préciserons en second lieu la dette des inscrils (B) ; et nous
numérerons enfin certaines faveurs ou compensations corrclatives de
Celte dette, et qui ne sappliquent pas au recrutement ordinaire (C).

A. Définition du personnel assujetii.

Nous avons dit que tous les individus qui se livrent a la navigation
Maritime & lilve professionnel * sont I'objet d'une inscription sur des
Tegisires publics, au moyen de laguelle on peat les suivre el conserver
lear histoire nautique, ce qui est alile & plusicurs points de vue. 1l faut
dire ce que l'on entend par navigation maritime (a), puis classer
Ceux qui g’y livrent, car lous les inscrits ne sont pas soumis an régime
Spécial d'assujetlissement. 1l y a, en effet:

(b) Des inscrits provisoires, non encore assujetlis 4 la delte spé-
Liale, parce (u'ils ne réunissent pas certaines conditions ;

(b) Des inscrits hors de service, qui n'y sont plus soumis, parce
QWils ont dépassé ['age de l'assujettissement ; J

(b) Des inscrits powr mémoire, qui réunissent toutes les conditions
de lassujettissement au régime spécial, mais que leur lien de recrue
% d'engagé, ou quelque circonstance spéciale, soustrait a I'appel, du
Woing comme inscrits ;

(€) Bt des inscriis définitifs, qui sonl les seuls et véritables sujels
e Pingtitution dont nous nous occupons ici.

leprenons chacun de ces points.

a. — Navigation maritime. — Profession maritime.

La ngvigation maritime, comme la péche marilime, s'enlend de
Celle qui se pratique sur la mer ou dans les fleuves, riviéres ou
fanayy;, Jusqu'a la limite ot remonte la marée, et, ld ot il w'y a pas
©marée, jusquaw point ots les bdtiments de mer pewvent remonter.
.-'_'_‘——_

1
val On pourrait ajouter comme citoyens libres et non comme militaives, car dans Parmde na-

hav&i # ¥ a des hommes du recrutement que leur profession actuelle, quoiqu'elle soit la
Bation, ne fait nullement inscrire.
8 pilotes de la flotte sont toujours pris parmi les inserits. (2, D. 4 mars 1578, 441.)
Ns:an‘:fnbre des inserits de toutes catégories st d’environ 200,000, dont la moitié, com-
Tinserits définitifs, peut servir ou sert actuellement 'Htat,



116 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

(2, L. 3 brumaire an 1V.) Ges limites de Uinsgription maritime sont
fixées, sur tous les cours d’eau, suivant une procédure indiquée dans
la partie du Cowrs relative & la domanialité publique maritime *.

% La profession maritime, qui entraine l'inscription, est celle qui &
pour objet Ia conduite ou la conservation du baliment qui navigue ou
stalionne sur les eaux dont nous venons d’indiquer les limites *. Elle
comprend les marins, les pécheurs, les ouvriers charpentiers et voi
liers qui navignent (Girc. 6 décembre 1864, 369), le personnel des
machines (D. 28 janvier 1857, 99), mais non les passagers, les do-
mestiques, cuisiniers, maitres d'hétel, les individus qui ne font que
(ransporter sur les riviéres le produit de leur exploilation agricole
(D. 25 octobre 1863, 598), ou qui ne naviguent ou ne péchent que
dans un but d’agrément sans faire commerce de leur travail on de ses
fruits. (D. 9 décembre 1873, 670 Circ. 23 aout 1878, 246.)

[’ordonnance du 31 octobre 1784 (4. M. 1836), doul les disposi
tions, non explicitement abrogées par la loi du 3 brumaire an IV,
ont 6lé maintenues en viguenr par l'arrété du 21 ventose an IV,
comprenail aussi dans Uinseription marilime les individus pratiquant
la péche & terre sans batean. Mais la loi du 27 juillet 1872, en ne
laissant (art. 21) en dehors du recrutement normal que les hommes
inscrils conformément & la loi de brumaire, et en s’abstenant de viser
I'ordonnance, a obligé le département de la marine & abandonner &
jurisprudence qu’autorisait I'arrété de ventose, et qu'il n'avait, d'ail:
leurs, jamais appliquée qu’avec une certaine hésitation. Les pécheurs @
pied ne sont donc plus inscrits. (Girc. 20 octobre 1877, 538.)

On inscrivait encore, autrefois, les owvriers non navigants de quatre
professions maritimes, les charpentiers, calfals, perceurs et voiliers:
A la demande de l'industrie de conslruction, ces hommes onl élé re
placés dans le droit commun par la loi du 4 juin 1864 (407). *

On n'inscrit, d'ailleurs, que les Francais el les élrangers en inslance

=

1 Voir les points préeis au titre I des déerets sur la p@che cdtidre des 4 juillet 1853 e
10 novembre 1859. .

2 Le déeret du 31 décembre 1790 (art. 3, p. 220) assujettissait méme A 'inseription maritim®
« les pécheurs, haleurs de seine, hateliers et mariniers des bacs et bateaws ou awtres Bétiments
« sur les étangs, lacs, canauz et rividres dans Vintériewr duroyaume. » Laloi du 3 brumair®
an IV les a remis dans le droit commun, en principe; mais, dans la réalité, ils sont demenre®
inserits jusquen 1826. Nous avions des quartiers d’inseripiion maritime : sur la Loiré:
jusqu’a Nevers; sur la Dordogne, jusqu's Bergerac ; sur le Lot, jusqu'd Cahors, sur la Go
ronne, jusqu'd Toulouse. Voir lordonnance du 5 aofit 1826 et le rapport qui la prﬁcéa‘
(A. BI., 684), et I'ordonnance du 8 octobre 1831 qui a supprimé le quartier de Toulous®
(4. 2., 598).



DE LA DETTE PERSONNELLE DES CITOYENS ENVERS L'BTAT, 117

de naturalisation et admis & domicile en France (Instr. 28 novembre
1856, 1045), eux seuls pouvant étre tenus i l'acquitlement de la dette
militaire. S'autorisant des lermes d'un arrété consulaire du 14 fruc-
tidor an VIII, l'administration a longtemps admis 4 la faveur de
Iinseription (car nous verrons plus loin que, sous cerlains rapports,
¢'est une faveur véritable) les étrangers qui avaient épousé une Fran-
caise et qui s’engageaient, par une déclaration formelle, & répondre &
lappel pour le service de la flotte ; mais cette pratique, qui manquait
de base légale solide et de sanclion, a été abandonnée en 1876. (Circ.
19 mai, 800.)

Le régime de l'inscription maritime s'applique & la population des
colonies el de I'Algérie comme a celle de la métropole. (L. 3 mai
1848, 223 ; D. 16 aout 1856, 1017.)

Voila le champ de l'inscripfion maritime*. — Classons le personnel
inserit.

b. — Tuscrils provisoires. — Inscrils hors de service. — Inscrils pour mémoire.

Les hommes de ces frois catégories, bien gu'inscrits, ne sont pas
astreints & la dette de linscriplion marilime. Leur immalriculation est
une mesure d'ordre qui ne leur impose, par elle-méme, aucune
charge, aucun lien personnel. ‘

Les inscrits provisoires sonl lous les enfants, jeunes gens ou hom-
mes qui naviguent et me réunissent pas encore les condilions de
linscription définitive. L'inscription provisoire a lieu dés le premier
embarquement a parlir de l'dge de 10 ans. Le commissaire de 'ins-
eription maritime donne alors connaissance au sujet, — en présence
de son pere ou (uteur, ou, a4 défaut, en présence du juge de paix,
#i le sujet est mineur, — des dispositions de la loi du 3 brumaire an IV
(3, 4, L. 3 brumaire). Il est admis que le consenlement ainsi donné a
I'inscriplion par le tuteur vaut émancipation pour lous les actes unlté-
riears de la vie maritime, comme l'inscription définitive, les embar-
guements, débarquements, réglements de comple de salaires..... etc.,
2 la condition qu'ils aient lieu dans les formes légales, c’est-a-dire

! Le personnel inserit ne va pas encore en décroissant. (Voir discussion sur la marine
marchande 4 la Chambre des députés, mars 1879.) Nous avons de 105,000 & 110,000 inserits
définitifs, dont 20,000 & 25,000 au service ; de plus, 50,000 inscrits provisoires, dont les denx
tiers seulement continuent & naviguer et doivent étre comptés, et enyiron 40,000 hors de
service.
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avec le concours du commissaire de l'inscription maritime®. (Voir
jugement conforme B. 0., 1866, 1, page 111; Filleau, Traité de Uenga-
gement, page 64.)

La loi de brumaire distinguaif, parmi les inscrits provisoires, les
mousses, dgés de moins de 15 ans (plus tard, 16 ans), et les novices,
qui avaient dépassé cet dge. Gelte division n’a plus aujourd'hui de
portée légale.

Un homme du recrutement peut naviguer comme inseril provisoire,
ala condilion d’y éire autorisé par l'autorité mililaire, s'il n'est qu'en
congé (Girc. 8 janvier 1872, 42), ou d'avoir fait la déclaration requise
au maire, il est en disponibililé ou enréserve..., ete. (A. 29 avril 1874,
620 ; 34, L. 27 juillet 1872.)

Les hors de service sonl les hommes qui ont atteint I'dge de 50 ans
- 3 g s
et cessent, a ce tilre, d'étre astreints aux charges militaires.

Enfin, les inserits pour mémoire sonl les hommes qui, toul en rén-
nissant les conditions ordinaires requises pour élre inscrits définilifs,
et toul en se trouvant a ce lilre portés sur les mémes matricules que
ces inscrils, sont actuellement en dehors de l'action de la levée (71,
72, Comp.)"

Soit parce qu'ils ont un lien envers le recrulement, comme les
engagés ou jeunes soldats de I'armée de mer en’ congé renouvelable
(Circ. 8 janvier 1872, 42; 66, Comp.), ou les hommes de l'activité ou
des réserves* du département de la guerre dont les commandants en
chef des corps d’'armée n'auraient pas consenti & priver définitivement
I'armée de terre. (4. 29 avril 1874, 629);

Soit parce qu'ils se trouvent exclus de I'armée comme indignes,
ayant ét¢ l'objel d'une condamnation & une peine afictive ou infa-
mante ou & deux ans d’emprisonnement avec surveillance de la haute
police et interdiction des droits civiques, civils et de famille. (71 474,
Comp.) ;

! 8i une loi intervenait sur linseription maritime, il serait 4 désirer qu'elle consacriit
cette disposition qui n'est aujourd’hui que de pratigue et de jurisprudence. Il n’y aurait
plus da navigation maritime possible si le minenr, autorisé une fois pour toutes devant 1o
commissaire & exercer la profession maritime, ne pouvait pas, jusqu'a retrait explicite de
Pautorisation, s'engager valablement, recevoir ses salaires, en poursuivre le paiement, ete-

Il faut noter, d'ailleurs, qu’on ne peut étve inserit provisoire qu'a partir de l'ige de
10 ans. On peut &tre embarqué avant cet dge, recevoir méme une solde (voir Cire. 30 dé-
cembre 1854, 953), mais Pautorisation du tuteur doitétre renouvelée 4 chague embarquement.

2 Nous appelons ici réserves, les hommes de la disponibilitd, ou & la disposition, ou faisant
partie de armée territoriale ou de sa réserve.
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Soit, enfin, parce qu'ils ont été déclarés, par une commission de
'éforme constiluée dans les arsenaux , absolument impropres au
Service et inaptes 4 étre utilisés & terre. (Voir plus loin, div. B, @, v.)

c. — Inscription définitive. — Renonciation.

L'inscription définilive requiert trois conditions : un dge délerming ;
Ul lemps déterming de navigation; le consentement a l'inscriplion,
0u la continuation volontaire de la profession maritime qui implique
¢ consentement,

1° 4ge. — De 18 4 50 ans. Le cinquanlenaire passe aux hors de
Service.

2° Temps de navigation. — Deux campagnes de long cours', quelle
(U'en soit la durée ; ou dix-huit mois de cabotage; ou dix-huif mois
@'embarquement sur un batiment de I'Elat; ou deux ans de petite
Déche; on deux saisons de petite péche, de six mois an moins cha-
Cune, si le sujet sollicite son inscription. (5, 4, 3 brumaire an 1V;
Circs 3 octobre 1864 223; 12 décembre 1864, 378.) Sont d'ailleurs
almis comme équivalents a ce point de vue : 12 mois de lohg cours,
18 mois de cabotage et 2 ans de petite péche. (Cire. 9 septembre 1851,
154.)

3° Consentement. — Le consentement peut élre explicite, auquel
G35 le sujet est de nouveau informé des conditions du régime sous
lequel il se place (5, L. 3 brumaire an iV); il peut élre facile et
Msulter dn fait de la continualion wolontaire; libre, de la naviga-
tion. (6, id.)

(Cette troisieme condition est essentielle. On ne peut pas inscrire un
homme par cette raison seule que, réunissant les conditions d'age et
de lemps d’embarquement exigées, il continue la navigalion. Il faut,
de Plus, que celte navigation soil volontaire, ne forme pas le complé-
Meut d'un voyage antérieurement enlreprig, ou ne soit pas la consé-
Guence d'un engagement antérieurement conlracté. Les inscrits provi-
Soires ou les hommes libérés de l'armée aclive qui se (rouvent embar-
(ués sur les batiments de I'Etat deviennent inscrits définitifs duw jowr
Stulement o, réunissant les conditions d'dge et d’embarquement

1
d On ne procéde cependant & Vinscription définitive des ehauffenrs qui sont employés
tfns les lignes transocéaniques yu’aprés 18 mois de navigation (Circ. 22 septembre 1865,
™), & moins qu'ils n’invequent le texte de brumaire. (Cire. 30 avril 1574, 535.)
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voulues, ils réclament leur inscription'; et leur déclaration, qui fait
I'objet d'un procés-verbal signé par eux-mémes, par deux lémoins et
par.le conseil d’administration da bord, ne saurait avoir d'effet ré-
troactif. (41, Comp.; 193, D. 5 juin 1856; Circ. 6 juillet 1872, 55 ;
29 aout 1874, 194.) Réciproquement, on peut inscrire définitivement
un homme, bien qu’il ne navigue pas actuellement, §'il réunit les con-
ditions d'adge et de navigation et s'il réclame son inscription. Enfin,
il faut d'office inscrire 'homme qui s’embarque & nouveau aprés avoir
atteint la limite d'dge el de temps d'embarquement, parce qu'il fait
acle de volonlé en entreprenant une nouvelle campagne.

L'homme dua recrutement peut passer de son régime dans I'inserip-
tion maritime *, Jorsqu'il n’est plus dans sa période d’armée active
(5 ans ou un an, suivant la portion du contingent ; Circ. 26 mars 1874,
396 5 A. 29 avril 1874, 629). 1l peut méme, il fail partie de ['armée
de mer, réclamer son inscription dans sa dernidre année d’activité
pour compter du terme de celle-ci. (Girc. 27 septembre 1875, 280.)
Mais s'il appartient, soit & la disponibilité ou i la réserve de larmée de
terre, soit & I'armée terriloriale ®, son inscription définitive, qui impli-
que sa sortie du régime du recrutement, doit étre autorisée par le com-
mandant en chef du corps d'armée. (A. 29 avril 1874, 629.) Au cas ou
celte autorisalion serait refusée, le postulant ne pourrait, comme nous
I'ayons dit plus haul, continuer & naviguer qu'a titre d'inscrit pour mé-
moire, ¢'esl-d-dire comme non li¢ dans |'inscription marilime,

Le réformé de l'armée de terre n'a besoin d'aucune autorisation pour
entrer dans I'inscription maritime, puisqu'il n’a plus de lien ; mais sa
réforme antérienrement prononcée ne le libére pas nécessairement
a I'égard de l'armée de mer. (Voir Cire. 6 décembre 1861, 541.)

L'inscrit peut, du reste, toujours sortir du régime de linscription et
se replacer sous I'empire du recrulement ordinaire, en déclarant qu'il
renonce a la navigation el en cessant effectivement de la pratiquer ;
cependant, sa déclaration n'a d'effel qu'au bout d’un an, el §'il ne s'est

! Il faut méme que le conseil d’administration les mette en demeure de se prononcer
(193, D. 5 juin 1856.)

2 Voir Reerutement, tit. Ier,

3 Nous pensons que la méme régle doit s'appliquer i la catégorie des hommes & ld dGispa-
sition (dispensés de droit, etc.), sauf, peut-8tre, les concessionnaires de sursis d’appel. —
L'article 150 du décret du 5 juin 1856 preseritde faire signer, par chacun de ces hommes,
uue déclaration de consentement & 'inscription et d’acceptation de ses consédquences. S'il
refusait ce consentement, on pourrait lui interdire la navigation. On ne serait peut-étre pas
fondé A agir de méme & I'égard de celui que Pautorité milifaire ne voudrait pas laisser ins-
crire définitivement,
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Das élevé de guerre dans 'intervalle’. A ce terme, il estrayé des matri-
Cules et signalé, suivant le cas, au ministre, en vue de son incorpora-
tion dans I'armée active * ou aucommandant en chefl de la région, en
Yue de son inscription dans I'armée territoriale. (25, 26, L. du 3 bra-
Maire; Circ. 3 avril 1876, 686.)

L'inscrit peut réclamer sa radiation pendant qu'il est au service; le
Conseil d'administration dont il dépend constate, en ce cas, sa demande
DPar procés-verbal ; mais il n’est congédié qu'au terme de l'année, c'est-
d-dire au moment ol sa radiation est de droit. Celle-ci n'a licu, d'ail-
leurs, quiau terme de son engagement, s'il élait lié par un acte de réad-
Mission (Circ. 21 novembre 1877, 683), aprés congédiement effectif,
et jamais pendant la durée d'une absence illégale ou d’une désertion.
(Cire. 27 septembre 1841, 1045; 31 janvier 1862, 68.) 8i, plus tard, le
Tenonciataire ainsi congédié reprend 'exercice de la profession mari-
time, il doit étre levé & nouvean pour parfaire la période normale d'ac-
livite que sa radiation avait fait interrompre. (Circ. 9 juillet 1877, 150.)

B. — Définition des obligations de Uinserit définitif.

Depuis son inscription définitive jusqu'a 'dge de 50 ans, Iinscrit est
dla disposition de I'Elat, mais, comme nous 'avons dit au titre préli-
Minaire, son lien est particuliérement étroit pendant une période de
7 ans, dite période obligatoire, qui corrsspond au temps de 1™ et
2‘, Période (armdée aclive et réserve) de 'homme du recrutement.

Examirons : 1° les conditions générales de P'assujetlissement pen-
dant toute Ja durée de I'inseription définitive (a); 2° les obligations
Particulieres se rapportant a la période obligatoire (b); 3° les condi-
tions de I’appel en dehors de la période obligatoire (c).

a. — Conditions générales de Uassujeitissement pendant la durée
de U'inscription définitive.

Examinons ces conditions au point de vue: (x) de I'état de linscrit
dans Ta société civile, lorsqu'il nest pas au service ; (&) du grade dans

! La survenance d'une guerre ne supprime pas, mais suspend l'effet des renonciations
101 arrivées & leur terme. (Cire, 23 juillet 1870, 64.)

Le renonciataire atteint pai un ordre de levée doit marcher, Si I'échéance de sa renon-
“lation était prochaine, il y aurait lieu de demander les ordres de 'autorité supérienre.

Nous savons que l'inserit renonciataire doit 5 ans de services effectifs au recrutement,

50Us la seule déduction du temps qu'il a passé au service de UEtat. (21, L. 27 juillet 1872.)

n ne déduirait done pas des 5 ans le temps passé en congé renouvelable, surtout de grande
Yavigation. La circulaire du 3 avril 1876 souligne les mots femps d'activité et recommande

€ lire aux renonciataires Iarticle 21 de la loi du recrutement.
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lequel il est admis au service; (y) de sa réforme éventuelle ; (3) des
dispenses dont il peut étre l'objet.

«. Elat civil de Uinscrit définitif. — Dans ses foyers, hors de la pé-
riode obligatoire, l'inserit définitif jouit pleinement de la liberté civile.
Ses seules obligalions militaires consistent & se présenter au buoreau de
l'inscription marilime lorsqu'on 'y appelle pour une cause relative an
service (art. 14, tit. XI, Ord. du 31 octobre 1784), & avertir le commis-
saire de son quartier e ses absences de plus de 8 jours (1, tit. XI;
1, tit. XII; Ord. 31 octobre 1784 ; 27, L. 3 brumaire an IV), et & ré-
clamer l'auforisation de l'autorité maritime pour naviguer sur un hiti-
ment étranger, ou pour passer en pays élranger. (6, tit. XI; 21, 22,
tit. XVIIL, Ord. 31 octobre 1784 ; CGirc. 25 février 1859, 100 ; 11 juin
1878, 1056.) Pour la juridiction et la pénalité, il est dans le droit com-
mun ', saufl en ce qui concerne l'inexécution des devoirs que nous
venons d'énumérer el dont les sanctions seront indiquées au titre V.

Hors de l'activité effective, il n'est jamais astreint a des manceuvres
on exercices.

11 peut toujours, méme au service (2 moins qu'il ne soit officier ma-
rinier du cadre de maistrance), se marier sans autorisation. (Gire. 17 ne-
vembre 1871, 431 ; 30 juin 1873, 909.)

Nous verrons au paragraphe suivant (h) comment son régime d’état
civil se modifie pendant la période obligatoire.

.

6. Grade d’admission aw service. — En tout temps, lorsqu'il est
appelé au service, ‘c'est avec un grade conforme 2 ses aplitudes et & la
position hiérarchique qu'il occupe dans l'industrie eivile maritime.

Tandis que I'homme du recrutement n'est incorporé que comme
apprenti marin,

L'inscrit définitif 'est comme matelot de 3¢ elasse et méme comme
matelot de 2¢ classe s'il réunil 48 mois de navigation au long cours et
au cabotage depuis 1'dge de 18 ans (196, D. 5 juin [856; 15, D, 22
octobre 1863 ; 27 février 1866), ;

! Nous eomprenons dans Ie droit commun la justice maritime commerciale on la police
de la navigation, qui s'applique 4 tous les individus qui naviguent, non parce qu'ils sont
inserits, mais parce qu’ils naviguent. Cette justice et cette police, dont il est parlé dans une
autre partie du Cours (2¢ année, Action de police générale du département de lo maring)
atteignent, en effet, les inscrits provisoires, les non-inserits, les passagers, ete., aussi bien
que les inserits définitifs ; elles se rapportent non & 'ordre militaire, mais & U'ordre publi¢
ordinaire. -
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Le mailre au cabotage requis® comme quartier-maitre de 2° classe,
§il a moins d'un an de commandement, et comme quartier-maitre de
1™ elasse, gl a plus’ d'un an de commandement (2, L. 21 juin 1836;
125, D. 5 juin 1856),

Les mécaniciens et chauffewrs, dans un grade en rapport avec les
fonctions qu'ils ont exercées au commerce (voir I'échelle, D. 13 février
1879, art. 96 et suiv., 338),

Le capitaine au long cours requis, comme enseigne de vaisseau
duxiliaire,

1011 peut aussi, avec l'autorisation du ministre et aprés examen, con-
férer 4 certains inscrits I'em ploi spécial de volontaire ou aspirant auxi-
liaire, assimilé a Uemploi d’aspirant de 2° classe ®. (Déc. 31 décembre
1856, 1323.)

- Réforme. — L'inscrit définitif peut élre I'objet d’une réforme de
Caracteres particuliers, el qui n’est prononcée que par une commission
Spéciale constiluée dans les ports mililaires (6, Regl. 25 mai 1877, 930;
Girc. 27 avril 1878, 672; 4 aout 1879, 522) :

Si son état d'invalididé est tel qu'il ne puisse étre utilisé dans aucun
Service de la marine, il continue a figurer jusqu'a I'dge de 50 ans
S0t la matricule des inscrits définitifs, mais il n'est plus levé en au-
tn cas ;

S'il peut étre utilise a terre, il est levé dans ce but, en cas de rappel
8tnéral,

L'inserit qui, dans ses foyers, contracte une infirmité de nature & le
Tendre impropre au service, doit provoquer la régularisation de son
€tal par la commission de rélorme, sous peine d'étre, dans tous les cas,
Compris dans les rappels.

Le titre ou certificat de congédiement® délivré dans ces divers cas
e

1l n'en est pas de méme en cas de réadmission de 'homme, i sa demande. Le maitre au
::‘;“fag‘e w'est alors repris qu'avec son grade acquis au serviee (Oire. 6 septembre 1872, Br.),
16 ® capitaine au long cours avee eelui de second maitre de timonerie de 1 elasse (Cire.

Septembre 1851, 160).
E Depuig quelques années le ministre n’antorise plus Ia nomination de volontaires.
e Il 'y & pas de congés de réforme no 1 ot ne 2 pour les inscrits; cependant les droifs qui.
cﬂ:'lvent des congés n° 1, spéeialement celui de dispenser un frére des obligations du re-
"Blement (§ 5o, art. 17, de la loi du 27 juillet 1872), lenr sont également aecquis (voir Cire.
I;_{éwier 1855, 112), méme lorsque leur inscription n'est que provisoire. (Cire. 31 mars
ﬂ-’l::o_- 164.) Tl nous parait donc utile que, ‘dans le cas de réforme absolue, h? certificat de
lr:"e dont la copie fait suite au certificat de congédiemedt indique si infirmité a été con-
tée dans Parmée. (Voir § 3, A. 25 mai 1877, 920.)
Dang Uinstruction du 4 aodt 1379, on donne' le nom d’inaptitude au service & I'état de
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par le préfet maritime (V. modele 1877-1, page 943) énonce si le tilu-
laire peut, ou non, étre ulilisé & terre.

Le défant de taille n'est jamais, pour I'inscrit, un motif de réforme.
(92, Compend.)

(Voir Cire. 11 mars 1876, 373 ; Régl. 25 mai 1877, §§ 21 et suivants,
934 ; Circ. 27 avril 1878, 672 ; Instr. sur les cas de réforme, 4 aott
1879, 522.

8. Dispenses. — Ne sont pas compris dans les appels ou rappels:

En tout temps, les pilotes lamaneurs * (D. 12 décembre 1806), c'esl-
a-dire les marins brevetés pour la conduite des batiments & U'entrée et
i la sortie des porls; !

En temps ordinaire, et & moins d’ordre exprés du minisire, les mai-
tres au cabotage et les capitaines au long cours, les volontaires (dép.
Cherb. 27 décembre 1866) ;

En cas de mobilisation, comme indisponibles, les employés de
chemins de fer et les guettenrs de sémaphores. (Circ. 20 aont 1870,
204.)

L’immunité reste, pour ces deux derniéres catégories, purement facul-
talive de la parf du ministre *. Pour les pilotes seuls, elle est accordée
par un texte législalif,

Le remplacement d’'un inscrit par un autre élait anlorisé par article
23, tit. XII, de 'ordonnance de 1784, mais la circulaire du 24 aott 1810
(985) a établi que cette disposilion était incompatible avec le régime de
la levée permanente. Rélablie par l'article 13 du décret du 22 octobre
1863, la faculté du remplacement a ét¢ définitivement supprimée par
I'article 5 du décret du 31 décembre 1872.

b. — Période obligatoire.

Nous allons définir: («) les termes de la période; (&) ses divisions ;
(1) les conditions du renvoi temporaire dans les foyers, ou du congé

Thomme gui, étant impropre, se présente pour étre admnis au service, et on appelle réforme
le cas de 'individu qui ne peut étre maintenu au service. La commisslon de réforme des
ports statue dans les deux cas A 1’égard des inserits. .

! La qualité de pilote lamaneur est complétement définie dans le Cours de seconde année,
p. 245 (Police de la navigation).

2 Pendant longtemps les mécaniciens et chauffeurs ont joui d'un privilége semblable, qui
a 616 supprimé par la circulaire da 51 décembre 1874 (607). Plus d’une fois aussi, dans les
levées ou rappels exceptionnels, on a dispensé de rejoindre, les patrons propriétaires de
bateaux de péche et les éléves des écoles d'hydrographie.
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fenouvenable ; (5) les conditions de la disponibilité éventuelle avant
la levee ; (¢) les condilions de dispense ou de sursis; (£) la posilion
des hommes du recrutement qui passent dans Iinscription maritime.

& Termes de la période. — La période obligatoire dure 7 ans. Elle
tommence le jour (Dép. 3 seplembre 1873, man.) ot l'inseril définitif,
dyant atteint 1'dge de 20 ans* (1, D. 31 décembre 1872, 40) et s’étant
Présenté devant le commissaire * ou le syndic (Gire. 17 septembre 1869,
190), pour se meltre 4 la disposition de I'Etat, recoit, soit son ordre de
départ ou son billet de destination pour les équipages de la tlotte, soit,
dans le cas ou les besoins du service n'exigent pas sa levée, un certi-
ficat (n° 3407) * par lequel il lui est donné acte de sa déclaration de
disponibilité. (7, D. 1863-1866.)

Cel acte spontané de l'inscrit est obligatoire de sa part dans le mois
de Vaccomplissement de sa 20° année ou de son retour en France,
S0us peine de maintien au service sans haute paie pendanl 5 ans *.(7,
12, 4d.)

La période obligatoire ne s'élend pas au dela de I'dge de 40 ans, -
Pour les quartiers-maitres et matelots, et de 45 ans, pour les officiers
Wariniers (Cire. 25 aont 1840, 829). Ces dges sont les limites extrémes,
lujours conservées, de la levée permanenle (dép. 20 juin 1864, 25 sep-
lembre 1866 4 Cherbourg) ®. Au terme de cetle période, l'inscrit recoit
Un certificat de congédiement établi par le commissaire de son quartier.
(Cire, 30 avril 1873, 527.)

€. Divisions de la période obligaloire. — La période obligatoire s'é-
Coule, par durées plus ou moins longues, en aclivité, en congé renou-
Velable, en disponibilité (n° 3407), ou en sursis. Elle se divise d'abord
t deux parties distinctes:

La premiére, de cing ans, que I'on pourrait appeler la période d'ap-

! De 1866 4 1872, I'dge de l'entrée en période obligatoire a été de 21 ans.
; * Toutes les fois que nous emploierons dans ce travail la désignation de commissaire, elle
1""P'li'liquem aun commissaire de l'inseription maritime.
 Ce certificat est désignd par le numéro qu'il porte dans la nomenclature des imprimés.
L vérité est que jamais, ou presque jamais, Phomme ne se présente spontanément : le
e?mmi!vsaire le fait avertir de son obligation, et alors seulement il s'exécute. — Le ministre
#est, an reste, réservé l'application de la pénalifé sur le vu d'un rapport circonstancié du
°°;nMissa11'e. (Cire. 14 mars 1878, 429.) SRt
P * Iy a ici, dit Ia dépéche, un principe qui domine: ¢’est celui sur lequel s’ap.pnle Taction
€la levie permanente, Or, @aprés ce principe, dont il y aurait inconvénicnt grave a
;;émrter, tout inscrit maritime Ag¢ de 21 4 40 ans, qui n'a pas encore servi I'Etat, doit étre
Vé et appelé au service de la flotte. »
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pel normal, et pendant laquelle s'exerce la levée ordinaire en temps de
paix. (2, D. 31 décembre 1872, 40.)

La seconde, de deux ans, sorle de lemps de réserve' qui, & moins
de circonslances extraordinaires, se pusse en congé renouvelable. (3,
D. 31 décembre 1872, 40.)

Les cinq premiéres années s’écoulent :

Partie, en activité de service®; le ministre fixe librement ®, suivant les
besoins du service, la durée variable de cette activilé ;

Parlie, en congé renowvelable.

8i l'activité se prolonge an dela de 3 ans® (8, D. 1863, 1856), ou
s'il y a rappel au service aprés un premier envoi d'office en congé
renouvelable (Cire. 14 janvier 1871, 167, délég.) I'inscrit, malelot oun
quarticr-mailre, recoit, outre sa solde, une hauwle paie journaliére do
maintien de 0 Ir. 20°, dislincte de la haute paie d'ancienneté accordee
aprés 5 ans de services. X

Si l'activité se prolonge, en une ou plusieurs fois, au dela de 5 ans,
il recoit, quel que soil son dge (CGirc. 31 aont 1870, 235), au lieu de 1a
haute paie, un supplément de rappel extraordinaire de 0 fr, 40, §'il
est matelol de pont, el de 0 fr. 5'0, s'il esl quartier-mailre ou homme
breveté ou spécial. (21, D. 1863, 1866 ; Circ. 16 mai 1870, 459; 30 avril
1873, 527 ; 17 juin 1878, 1041.)

! (est le déeret du 31 déeembre 1872 qui a portd la période obligatoire, autrefois de ¢ ans
(Dée. 1863 & 1866), & cing ans plus deux, afin de mettre dans les mémes conditions 'inserit et
Thomme du recrutement servant dans I'armée de mer, lequel, aux termes de la loi du 27
Jjuillet 1872, ne devait faire que deva ans de réserve, Mais la loi du 11 décembre 1875, ent
portant la durée de cette réserve & 4 ans, a de nonveau déiruit I'uniformité.

3 Le temps passé, soit dans la compagnie disciplinaire, soit en réduction de grade owde
classe (bien qu’en ce dernier cas le congédiement ne puisse précéder le terme de la peine)y
compte comme durée de période obligatoire et comme activité, mais non le temps passé en
détention par jugement ou en embarquement correctionnel ; nous définirons plus loin ce
dernier terme. (Cire. 30 avril 1864, 339 ; 31 octobre 1866, 865 24 mai 1872, 573 ; 5 juin 1878
1952.) Le temps passé en disponibilité (3407) ne compte pas en déduction de I'activité. (Cire.
29 juillet 1868, 55.)

3 Lorsque le renvoi en congé renonvelable a lieu d’office, les congédids ont droit aux frals
de route. Quelquefois le ministre ne fait gu'ouvrir la faculté de prendre un eongé renouve-
lable, sans aceorder les frais de rouie & ceux qui usent de cette faculté, (Voir Cire. 13 avril
18364, 276.)

1 Liactivité réolle de Pinserit a toujours ¢té considérée eomme devant 8tre de 3 ans pour
les hommes non maintenus ou réadmis & leur demande. « Les officiers mariniers et matelots
« de linseription maritime, disait le rapport an roi dn 1es mars 1832 (4. 3., 163), régis par
« une loi particuliére, ne peuvent, & moins de eirconsiances extraordinaires, ou sils ue
« s'enrolent volontairemens, étre rigoureusement soumis 4 une incorporation de plus d@
« trois anndes, »

5 Le marin retentt pour finir une peine n'a pas droit & la haute pafe. Le temps de détention
par suite de jugement on d'embarquement correctionnel ne compte pas, d'aillears, pour
Tobtention de la haute paie. (Cire: 80 avril 1861, 359 ;8 juin 1873, 1052.)
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1. Congé renowvelable'. — Ce congé est dit de navigation restreinte
ou de grande navigation*.

De navigation restreinte, il oblige le litulaire & circonserire son in-
dustrie dans les limites du cabolage *, mais le temps de sa durée compte
tomme service a I'ltat au point de vue des primes, hautes paies ou
Suppléments et de la pension . (17, D. 1863, 1866.)

De grande navigation, il permet d'entreprendre tous les voyages;
Wais, au point de vue du service, sa durée ne fait que prescrire sur la
Dériode obligatoire.

L'inserit choisit le congé qui lui convient, mais son option ne I'em-
Péche pas, plus tard, d'¢changer son lilre de navigalion restreinte
Conlre un congé de grande navigation ®. (Circ. 27 mars 1868, 351.) La
Substitution aurait lieu pour compter de la date primitive du congé si,
Uts cette époque, et par suite d'une erreur de l'administration, ’homme
AVait gt¢ inscrit sur le role d'un navire armé pour le long cours. (Cire.
8 avril 1868, 496.)

Une dépéche du 16 mars 1866 (a Dunkerque) a prescrit de renvoyer
devant 1e conseil de guerre permanent de Cherbourg, un marin en
fongé renouvelable qui avail embarqué sans autorisation sur un navire
de commerce étranger. La position de congé renouvelable des inscrils
“Olrerait donc dans I'é¢lat général de congé ou de permission prévu
Tarticle 79 du Code de juslice maritime, et assujettirait & la juridiction
el la penalité milifaires, pour tous les crimes et délits prévus par la
10i militaire maritime®. Une circulaire du 20 aott 1869 (117) interdit,
ty reste, formellement aux hommes en congé renouvelable la rési-
lence en pays étranger.

e

'Le eongé renouvelable s'appellerait mieux congé illimité ou indéfini, car il se renouvelle
98 lni-mame et sans cesse.
& Le titre de navigation restrointe est bleu, celui de grande navigation est rose.
. Le champ du cabotage est limité par les méridiens, 150 O. 410 B., et les paralléles 50° et
N, (Nouvel art. 877 du Code de commerce, L. 14 juin 1854.)
La circulaire du 23 juillet 1879 (181) permet aux porieurs de ee congé I'embarquement
:}" les paguebots & service régulier, et rappelle que les péches & Terre-Neuve et 4 Islande
?‘Bre&nt hors des limites du cabotage.
‘De 1863 4 1866, le congé de navigation restreinte conférait le droit au quart de la solde;
5 a‘“_ non i Ia haute paie de chevrons. (Circ. 28 mai 1868, 554.) Le droit an quart de solde
€ supendu du 15 mars 1865 an 27 février 1866 ; les hommes en eongé renouvelable qui,
Pendant ¢ temps, n’ont pas fait de navigation de long cours, ont cependant conservé le
Uéfice de 1a navigation resireinte. (Cire. 1¢r aofit 1872, 105.)
& Une dépéche du 22 février 1864 avait interdit cet échange. — Rien n'auntorise encore, &
Otre connaissance, le remplacement du congé de grande navigation par un de petite navi-
Gil'don, — Rien, non plus, ne Uinterdit absolument. ) F
m K_r@-s hommes en congé renouvelable ne sont cependant pas traités dansles hopitaux
Aritimes. (D. 15 mars 1876, Ch.)
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3. -Disponibilité avant levée (n° 3407). — Lorsque les convenances
du service déterminent le ministre & ne pas faire incorporer immédia-
lement les inscrits 4gés de 20 ans qui se présentent pour entrer en peé-
riode obligaloire, il est délivré & ceux-ci un certificat (n® 3407)* qui
¢quivant au titre de congé renouvelable, et le temps qui 8'écounle jus:
qu'au moment de leur levée leur est compté comme congé de naviga-
tion restreinte ou de grande navigalion, suivant qu'an début-ils se sont,
ou non, engageés 4 ne faire que le cabolage et la péche cotiere. (7, 17,
D. 1863-1866 ; Circ. 21 octobre 1867, 369.)

Le lemps de disponibilité avant levée compte & valoir sur la pé-
riode obligatoire, mais non sur le temps d'activité exigible lors dé
Vappel au service. (Civc. 29 juillet 1868, 55.)

Il ne nous semble pas, d'ailleurs, que les porteurs du certificat
n® 3407 puissent étre soumis 4 la juridiction ni & la pénalité militaires,
puigque leur position ne porte pas le nom de congé et qu'ils n'appar-
tiennent & aucun corps déterminé, On ne peut, en effet, étendre cetie
position de congé, qui fait 'homme sujet d'une juridiction exceplion-
nelle et de droit étroit. I faut remarquer, au reste, que l'inserit en
congé renouvelable est cens¢ appartenir & un corps militaire d'équi-
pages (la division) qui lui a déliveé son congé, tandis que Phomme en
disponibilité avant levée ne comple i aucun corps.

e. Sursis. — Les dispenses porlent ici le nom de sursis de levée. U
sursis est accordé de droit :

A D'inserit qui a, au service, un frére inscrit accomplissant sa période
obligatoire (9, D. 1863-1866)* ;

A linserit, ainé dorphelins, ou fils ainé ou uvhique de veuve ou deé
septuagénaire, ete. (Id.)

Les cas doutenx qui pourraient se produire dans I'application de ces

deux dispositions se résolvent, en général, d'aprés la jurisprudence el

vigueur au département de la guerre (Girc. 14 janvier 1878, 48); ce-
pendant, conlrairement & cetfe jurisprudence ou & la législation dU
recrufement :

L’inserit exempté 'par un frére voit son sursis cesser avec le re-

1 Depuis 10 ans, on n’a pas fait usage du certificat ne 3407. Les inserits ont toujours até
levés pour un temps plus ou moins long, & I'dge de 20 ans.

* Le texte dit : « Ayant un fréve au service par application de I'article 7. » Or, cet 85"
ticle 7 ne parle que de la premitre levée et du devancement d’appel. Il nous parait
bien dur que l'inscrit au service ne conférit un sursis i son frére que dans ce seul oas.
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lour de ce frére (11, D. 1863-1866 ; 14 janvier 1878, 483 14 juillet
1870, 97);

L'inscrit n'est pas dispensé par un frére mort ou réformé au service,
bien que lui-méme, réformé ou mort, dans les mémes condilions, dis-
Pensdt un frére atteint par le recrutement ;

. Le non-inscrit ne confére jamais de sursis a son frére inserit (Circ.
30 décembre 1861, 656)

L'inscrit en congé renouvelable n'en confére pas davantage (Circ.
i-juillet 1870, 497);

Si deux fréres sont rappelés en méme temps de congé renouvelable,
e n'esl pas l'ainé qui est dispensé par son frére, mais le plus récem-
men! envoyé en congé (Girc. 14 juillet 1870, 97) ;

8i la cause du sursis vient 2 cesser, le litulaire est rappelé méme
dans sa cinquieme année de période obligatoire, et il accomplit alors
le lemps ordinaire d'activité dans la limite du lerme de sa sepliéme
d0née d'assujettissement (Circ. 27 février 1875, 270 ; 27 aont 1878,
372); si la cause du sursis ne cesse qu'aprés le lerme de la cinquiéme
d0née, I'intéressé est mis en congé renouvelable pour le reste de sa
Dériode. (Circ. 27 aout 1878, 372.)

Outre les sursis de droit, le ministre peut accorder des sursis excep-
lionnels pour des molifs qui juslifient celte mesure (10, D. 1863-
1866 ; Circ. 30 décembre 1861, 654) : c'est la dispense provisoire du
ecrutement, avec cette particularité, que le sursis exceptionnel peut
ftre accordé au deld de la limile de 4 p. 100 du nombre des
pelés.

L'inscrit pour lequel s’ouvre, pendant qu’il est au service, un titre
asﬂrsis, peut linvoquer, mais il n'y est pas obligatoirement donné
Salisfaction. (10, D. 1863-1866 ; Circ. 30 décembre 1861, 660.) La de-
Mande serait méme repoussée péremptoirement si elle élait basée sur
I fajt existant antérieurement a la levée. (Circ. 7 février 1876, 181.)
Lhomme renvoyé dans ses foyers a ce litre est placé en congédiement
EZceptionnel, position analogue 4 celle du sursis exceptionnel. (Circ.
10 noyembre 1862, 412 ; D. 22 novembre 1866, Dunk.)

Il est statué sur les demandes de cette nature par les commandants
€D chef des arrondissements et des escadres ou par le ministre, sur
Production de certificats en forme et aprés enquéte, comme nous le
divons au titre IV, div. B. (Circ. 12 juillet 1878, 51.)

Les hommes en sursis sont dans le droit commun des inscrils, mais

LEY, u.ui. — JANVIER 1880, 9
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ceux qui auraient été mis en congé renouvelable pendant leur sixiéme
ou leur septiéme annde, par suite de la cessalion de leur sursis, relé-
veraient sans doute de la juridiction et de la pénalité militaires ma-
ritimes, pour les crimes et délits spéciaux. (Voir U'annotation 1 i la
page 128.) 2

Le droit an sursis, valable en temps ordinaire, ne pourrait sans doute
plus élre invoqué en cas de guerre et de mobilisation. Il a été expli-
citement suspendu, a la fin de la guerre de 1870-1871, par un décret
de la Délégation de Bordeaux, dua 22 janvier 1871 (180), bien qu'a
cefle époque 'exemplion des fréres des militaires n'edt pas été révo-
quée; le méme décret du 22 janvier accordait un secours journalier de
25 cent. aux veuves, orphelins, etc., privés de leurs soutiens par suile
de la levée exceptionnelle qu'il ordonnait *.

¢. Conditions de I'homme dw recrulement qui passe dans linscrip-
tion maritime. — Dans la limite de 'dge de 40 ans, cet homme doit la
période obligaloire, mais on admet :

1° En déduction du temps d'aclivité exigible, et @ fortiori, de la pé-
riode seplennale, le temps effectivement passé sous les drapeaux, et
“méme, pour celui qui a fait partie de la premiére portion du contin-
gent, toute la période d’armée active, quelle qu’ait été la durée des
congeés;

20 En déduction de la période septennale, le temps passé dans la
réserve par 'homme qui a fait partie de la premiére portion du con-
lingent.

Mais pour les hommes de la seconde portion du contingent ou qui
onl ¢lé a la disposition (titulaires de dispense ou de sursis d'appel), on
ne déduit ni de la période septennale, ni, @ fortiori, de la durée d'ac-
tivité exigible, le temps passé soit dans la disponibilité, soil dans la
réserve. (Cire. 18 juin 1875, 921 2.)

c. — Appel en dehors de la période obligatoire.

Aprés comme avant la période d'assujettissement, et depuis le mo-
ment de linseription définilive jusqu'a 1'dge de 50 ans, I'inscrit reste

1 Voiv, sur les sursis, la cireulaire générale du §0 déecembre 1861, 654,

2 Ceute civeulaire ne donne, au reste, que les indications générales, dont il faut, dit-elle,
s'inspircer suivant les situations, Son application rigoureuse serait parfois trés-dure pour
les hommes du recrutement qui passent dans l'insceription maritime.
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sujet a I'appel, mais seulement en cas d’armements extraordinaires et
€0 vertu d'un déeret exprés du Chef du pouvoir. (D. 30 septembre 1860;
8 D. 1863-1866.) S'il n'est pas officier marinier, il regoit, dans ce cas,
Oufre sa solde, quel que soit son dge :

Une haute paie de 20 cent., s'il ne réunit pas 5 années de services
ellectifs ou de congé de pelite navigation (Girc. 31 aofit 1870, 235)';

Un supplément journalier de 50 ou 40 cent., suivant qu'il est, on non,
hrevetéﬂ, et un secours journalier de 10 cent. par enfant de moins de
10 ang, g'il réunit ces 5 années d'activité ou de congé y équivalant.
L, D. 1863-1866; Circ. 31 aont 1870, 235; 2, D. 31 décembre 1872,
40; 4, circ. 30 avril 1873, 527.)

Le décret qui ordonne la mobilisation détermine les condilions dans
lesquelles elle a lieu. Pendant la guerre de 1870-1871, on a levé suc-
Cessivement les célibataires des classes les moins anciennes jusqu'a
telle des hommes de 35 ans.

CG. Compensations de Uinscription maritime.

; A son origine, nous I'avons dit, le régime, essentiellement excep-
lionne| et rigoureux & cette époque, des classes ou de linscription
Maritime a 616 'objet de faveurs importantes. Un bon nombre de ces
AVantages a survécu aux modifications introduites dans notre systéme
Tﬂilitaire, bien que ces derniéres aient a peun prés égalisé, sinon quant
41a forme du moins quant a la moyenne du temps de service impos¢,
la deye personnelle des citoyens ordinaires et celle des inscrits.

On peut classer les faveurs ou compensations qui subsistent encore
€0 deux calégories : celles dont les gens de mer jouissent dans la vie
ci\’ile, et celles qui sont allachées & leur appel pour le service de la
lotte, parcourons-les.

2. — Faveurs accovdées aux tnscrits dans la vie civile.

1 Dexercice de la profession de marin, exercice qui comporle
llllscription, est absolument gratuit :

Le capifaine, non propri¢laire de son navire, le pécheur, meéme
i

1 . .
o Ce‘m, circulaire ne parle que des hommes rappelés de congé renouvelable. 4 fortior:
P{’h‘-lue-t-elle aux rappels aprés la période obligatoire.

00t compris dans les brevetés, les quartiers-maitres, les fourriers.



132 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

propriétaire de sa barque, a fortiori, les officiers en sous-ordre et les
matelots, sont exempts de 'impot de patente (13, L. 25 avril 1844,
B. L. 399); cette immunité s'élend méme & I'exploitation d'un établis-
sement de péche lorsqu’elle n’est pas liée 4 une industrie commerciale;
¢’est-a-dire d'achat et de vente du poisson (Circ. 2 mars 1855, 130;
4 avril 1855, 173);

L'exploilation des richesses de la mer ne comporte, pour eux, aucun
droit d'exercice ou de fermage, comme le droit de chasse sur Ie continent,
ou de péche dans les riviéres (art. ter, tit. I*, liv. V de l'ordonnance
de 1681) 4

Enfin, l'occupation temporaire de portions de plage, laquelle ne
peut étre autorisée en faveur de tous autres qu'a fitre onéreux, I'est @
titre graluit en faveur des inscrits définitifs, de leurs femmes veuves
et de leurs enfants mineurs, 4 la condition qu'elle ait la péche pour
but. (2, L. 20 décembre 1872; A. 17 avril 1873, 453.)

20 Le département de la marine aide Uinscrit par ses ressources
propres :

1l [ui fournit gratuitement, dans les écoles d'hydrographie, I'instruc-
tion nécessaire pour 1'obtention des brevets de capitaine au long cours
et de maitre au cabotage;

Il Tadmet dans ses hépitaux militaires, lorsqu'il fait partie d'un
équipage du commerce® (Comp., art. 230);

1l prend de préférence ses enfants & I'école des mousses (103,
D. 5 juin 1856) et a I'établissement des pupilles (4, D. 19 oectobre
1868-1869, 1, 134).

3° L'Etat Vexonére de certaines charges :

11 est exempt de touf service public autre que celui de I'armée na-
vale* (7, L. 3 brumaire an IV; 55, Comp.); il I'est, spécialement, dut
logement des troupes pendant la durée de son service et pendant les
‘quatre mois qui suivent (Décl. 21 mars 1778 55, Comp.).

—

1 A charge de paiement des frais par 'armement. — Ce n’est pas moins une favenr.

1 Ceite exemption ne s'applique, en temps ordinaire, 4 rien de préeis ; mais elle ponrrai
étre invoquée avec droit, si une obligation publique spéeiale venait & étre édictée.

Beaussant (t. Ter, p. 50) cite, comme non abrogé, le décret du 2 septembre 1793, qui
donne aux Frangais absents pour cause de nuvigation, trois mois complets & compter 42
leur retour, pour se pouryoir en cassation contre des jugements rendus contre enx en m&
tidre civile. Il exprime le regret gu'une facilité de méme nature ne lui soit pas donné®
pour Vopposition au jugement par défaut, surtout en matiére correctionnelle.
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4 L'Erat, en vue du développement du personnel marin, protége la
Profession maritime contre la concurrence étrangére :

Pour certaines industries, comme la péche & la morue, la qualité
@inscrit de 'homme embarqué donne a I'armement un droit & une
Prime, dont le béndfice revient finalement et nécessairement & celui
qui la procure’.

En second lieu, pour toutes les industries de navigation, la profes-
sion du marin francais ou de I'inserit est directement protégée eonire
la concurrence, car aucun bitiment ne peut prendre au deld d'un
Quart de son équipage, en marins élrangers *.

5° Enfin, et surtout, les inscrits, lewrs veuves, leurs enfants, quel-
Quefois lewrs ascendants, obtienment, sur les fonds de U'établissement
des Invalides, des pensions (demi-soldes et pensions dérivées de la
dﬂmi-sotde) ow des secours, dont le chiffre g'éléve, par an, & plus de
Cing millions de francs, bien que la contribution des bénéficiaires,
— car ils en fournissent une, — ne dépasse pas 1,700,000 fr?,

b. — Faveurs se rapportant ¢ Vacquitiement de la dette mililaire.

On a souvent cité, comme une compensation des charges de I'ins-
Criplion marilime, la conformité de nature qu'a pour I'inscrit, le genre
de service militaire qui lui est demandé, avec sa profession habituelle.
On peut, en effet, prétendre que l'obligation de servir sur la flotte n'a
Pas pour lui les cotés pénibles qu'a pour le jeune soldat son incorpora-
ton, non-seulement dans 1'armée navale, mais méme dans I'armée
de terre. Cependant, comme c'est 12 un avantage que l'inscrit tient

de la nature des choses et non de la libéralit¢ de I'Etat, il ne parait
-'_‘—_;

! Cetto aptitude de P'inserit & procurer 4 'armement une prime qui donne une plus-value
a:“ Services, et lui permet de les louer & plus haut prix, est un des appéits qui faisaient
I trefoig rechercher, par les marins étrangers domiciliés dans certains quartiers du Nord,

seription comme une faveur. Nous avons dit, en effet, plus hant, que pendant long-

S on a admis les étrangers 4 se faire inserire, sous certaines conditions.

Le but direct de cette mesure, qui a, d’aflleurs, pour résultat de protéger la profession
d¢ Phomme do mer frangais, est bien plus politigue gu'économique. Comme nous 'expli-
3:“'-‘9 dans le Cours de seconde année (pages 182, 200), I'Etat devant défendre les bz't:‘.iment.s
3 ! lesquels flotte son pavillon et répondre de ce qui 8’y passe, il est naturel qu’il n’as-

Ume cotte obligation, qui peut devenir fort onéreuse, qu'a 'égard des bitiments qui re-
p:éaeu.tEDﬁ des intérdts véritablement frangais, et I'un des caructéres définis de cet état

$1gats du batiment, c’est la nationalité frangaise des trois quarts de I'équipage. :

' Voir, 4 ce sujet, pour ce qui regarde le taux et le mode d'allocation des pﬂl'ISIOI_JB, 1?
e Urs ‘k seconde année, p. 35 et suiv. En ce qui concerne le rapportde la contn.bntmn a
l,ﬂe[;‘;’“'twilw.tion,lan partie relative & la Caisse des invalides donnera guelgues développe-

18, qui ne seraient pas parfaitement intelligibles i cette place.
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pas juste de l'invoquer contre lui comme une compensalion de la dette
que U'Elat Jui impose. Mais citons quatre autres avantages qui sont de
yraies libéralités :

1° L’inscrit est admis au service, aw moins, avec le grade de matelol
de 3° classe et la solde de 40 cent. par jour (retenue d'habillement
déduile), tandis que la recrue n'obtient, dans l'armée navale, pendant
une premiére période de 15 & 18 mois!, que le grade d’apprenti-marin
et la solde de 20 cent., et dans l'armée de terre, que le prét journa-
lier de 5 cent. atlaché au grade de soldat de 2° classe;

2° Grace a 1'élévation de la solde de V'inserit, 'administration peut,
lorsqu’il le demande, en payer directement une partie a sa famille. Cetle
portion de solde porte le nom de délégation ; elle est de 8 fr. par
mois pour le matelot de 3° classe; de 15 fr. pour celui de 2° classe...,
(55

3° La solde de Vinscrit, déjd supérieure en elle-méme a celle des
militaires des troupes, est encore améliorée par suite de 'allocation de
suppléments de fonclions, de suppléments pour aptitudes spéciales
constalées pur brevet, de hautes paies de maintien, de suppléments
de rappel extraordinaire apres 5 ans, de suppléments pour enfants... Il
est vrai que les premiéres de ces allocations peuvent éire aussi oble-
nues par les hommes du recrutement incorporés dans les équipages,
mais ils ne le sont généralement que plus tard, et, dans lous les cas,
ag prix d'une plus grande peine ;

4° Enfin, Vadmission des inscrils au service dans un grade corres-
pondant & leur position dans Ia hiérarchie maritime commerciale® cons-
lilue, pour beaucoup d’enlre eux, une faveur de grand prix. Rien de
semblable ne se produit pour 'homme du recrutement.

Nous savons, dureste (voir Recrutement, titre I, A, a, 2°), que 'inscrit
dispense un fréve duo service dans I'armeée active, en temps de paix :

1° Pendanl les cing ans que passe dans ladife armée, lu classe cor-
respondant a son dge ;

1 Iapprenti-marin ne devient matelot de 3¢ classe qu'au bout de 12 mois d'embarquements
¢’est-d-dire, généralement aprés 15 & 18 mois de service.

2 Nous avons dit plus haut que le maitre au cabotage, le capitaine au long cours, 12
chauffeur, le mécanicien étaiont levés dans un grale plus élevé que celui de matelot de
3¢ classe.



DE LA DETTE PERSONNELLE DES CITOYENS ENVERS L'ETAT. 135

2° Par sa mort au service, et par sa réforme ou sa mise en retraile i
12 suite de blessures recues ou d'infirmités contraclées au service, ne
fut-il méme qu'inscrit provisoire ;

3° Par sa présence sur un bitiment de I'Etat en temps de guerre.

Mais rappelons que lui-méme n'est pas exemplé par la présence au
Sérvice d'un frére non inscrit, et ajoutons que, rengagé a litre d'inscrit
(c'est-a-dire réadmis ' ou réaccepté *) en dehors de la période obliga-
loire, il ne dispense personne.

RESUME DE LA DEFINITION DE LA DETTE.

Sont donc assujetlis, a titre d’inserils définitifs, au régime spéeial
de recrutement qui porte le nom d'inscription maritime, tous les
hommes - ‘

(ni exercent la navigation maritime & Litre professionnel;

“Qui ne sont pas indignes, ou encore liés dans le recrutement ;

EL qui, enfin, aprés avoir rempli certaines conditions d’dge et d'em-
harquement, continuent la navigalion oun sollicilent leur inscription
définitive.

De 18 & 50 ans, les inscrits définitifs sont sujets  l'appel; mais en
dehors d'une période de 7 ans d’assujeltissement étroif, ils ne peavent
Elre leves qu'en verlu d'un décret du Chef du pouvoir.

La période septennale commence le jour ot Uinscrit, étant a4gé de
20 ans, se met & la disposition de I'Elat, ou, s'il s'abstient de cette dé-
Marche, du jour de sa levée d'office, qui peut avoir lien un mois
aprés 'accomplissement de sa vingliéme année et son refour en
France,

Sur les sept années d’assujeltissement étroit, I'inscrit passe normale-
ment trois années en activité. Maintenu an dela de ce terme, ou rap-
Delé aprés renvoi, il touche une haute paie journaliere de 20 cent.

Hors de I'activité, il est en congé renouvelable de navigation res-
lreinte, procurant plusieurs des bénéfices de l'activité, ou en congé de
8rande navigation.

S'il est rappelé aprés cing années d'activité ou de congé de naviga-

tion resireinte, il obtient un supplément journalier de 40 cent. ou
Eat e By
b * Nous verrons plus loin la définition exacte de ces termes.
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50 cenl., plus un secours journalier de 10 cent. par enfant de moins
de 10 ans. :

Il peut enfin obtenir des sursis d’appel, pour des motifs analogues
ceux qui conferent des dispenses dans le recrutement.

Telles sont les conditions générales de la detle de l'inserit. Des
faveurs partliculiéres s'y rattachent. Ce sont, d'une part, des immunités
et des pensions ou secours accordés dans la vie civile, et, d'autre part,
de notables avantages de fraitement attribués en cas d'appel.

On peut se demander si, dans ces condilions, la delte de l'inscription
maritime est plus ou moins lourde que celle du recrutement ordinaire.
A nofre avis, elles sont & peu prés équivalentes.

En effet, dans le recrutement, sur 174,000 hommes environ qui con-
courent & l'acquiltement de la dette :

15,000 engagés font 60 mois d'ac-

tevite. asoitis. seutiang ¥ 900,000 mois.
133,000* de ta 1™ portion, Icmt en-
FIEOD 400 MOIS it et I85 000
17,000* de la 2* portion, font en-
Yiron 42 mpis Ll oW, LIS 204,000 —
9,000* engagés condmonnelb au
moina' 42 meis oo iuhea 108,000 —
el paient au Trésor, environ. . 13,000,000 fr.

175,000 font an moins 2 mois
d’exercices dans la disposition
la disponibilité, la réserve, ou
Parmée territoriale, soit . . . 350,000 —

Soit un total de. . . . 7,547,000 mois el 13,000,000 fr.
c'est-d-dire, en moyenne 43 mois dactivité par individw, plus
13,000,000 fr. payés par I'ensemble.

Dauns linseription maritime, Tactivité, si 'on prend pour base la
derniére période décennale (de 1869 a 1879), n'est pas de plus de

! Rapport sur le recrutement (J. 0. 29 mai 1879, p. 4428). Nous ne parlons pas des ren-
gagés, non plus que des inserits réadmis, qui ne paient pas une dette, mais servent volon-
tairement.

2,3 Cire. G. 80 juillet 1879 (B. 0., 423), surla répartition de la classe 1878. Nous ajoutons,
a la premiére portion, 7,000 hommes, et & la deuxiéme portion, 1,000 hommes, pour les
ajournés & admettre ultérieurement. Voir, sur la répartition de ces ajournés, le rappork:
précité (J. 0., p. 4426).

# Voir le mé@me rapport, p. 4428.
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42 mois * en moyenne, et I'assujetli jouit d'avantages importants que
e connait pas 'homme du reerntement. La balance pencherait donc en
faveur de Pinserit, sans une circonstance d’ordre spécial dont il faut
lui tenir comple, hien quelle ne soit jamais invoquée. La période de
Validité est plus courte pour le marin que pour I'homme qui travaille
d ferre ; sa profession est exceplionnellement meurtriére, et I'use pré-
Maturément *. Aussi, sommes-nous convaincu que si, au lieu de rap-
Procher uniquement les durées moyennes de service dans chaque
Iégime, on comparait les rapports de ces durées aux périodes respec-
tives de validité *, la dette de l'inscrit, réduite d’ailleurs par la suppu-
fation des faveurs qui s’y rallachent, ressortirait au moins équivalente
i celle du jeune soldat. L'équité veut donc que l'inscrit ne perde rien
des compensalions dont il jouit aujourd’hui.

TITRE I1. — Procédure d'établissement de la position de chaque inscrit
au point de vue de la dette militaire.

Nous avons fort peu de chose & dire sur ce point. La dette étant ici
la mgme pour tous, le service devant s'effectuer dans un corps unique,
le corps des équipages, ef les jeunes gens ne pouvant se présenter et
fire Jeves que successivement, il 0’y a lieu ni a tirage au sort, ni &
Tevision par un conseil chargé de classer les sujets, ni a formation ou
partition du contingent *, La position de chacun est fixée, 2 mesure
Wil devient sujet & l'appel, par le commissaire de l'inscription mari-

ﬁme, lequel, sous le double contrdle des autorités dont il releve hié-
h-—_;

! Ce chiffre repose sur une appréciation gue nous eroyons exacte, mais qui peut &tre
“Ontestée, Bn 1868, 1869 et de 1871 & 1874, les inscrits n’ont pas fait, en moyenne, 36 mois
® service actif. Ils ont fait 36 mois du 25 juillet 1874 au 13 avril 1876 ; 48 mois jusgu’an
1 janvier 1379 ; 86 mois jusqu'au  mai 1879; ils font 42 mois’depuis cette derniére époque.
U déponillement général des matricules pourrait seul fixer sur le point qui nons occupe.
Toutes les personnes qui ont été en rapport avec les populations du littoral savent que
Matelotde 35 ans parait presque toujours en avoir 45, et que les localités maritimes
“K‘“ peuplées de veuves.
i Nous manquons d’éléments pour évaluer ces rapports.
a ]1 n'en était pas tout & fait de méme 4 I'époque oil les levées étaient intermittentes, et
evaient fournir chaque fois un nombre déterminé de sujets. 1 fallait alors répartir le con-
ﬁ:S‘Bnt entre les guartiers et les syndicats, et faire une appréciation compamtfve de la
e“‘“ﬂﬂn des individus. L'ordonnance de 1784 organisait en vue de la bonne administration
A ;: Service tout un systéme de contrdle hiérarehique, et, de plus, réservait expressément
-Densgn de représentation et de réclamation des inscrits atteints par Pappel. Dans une
Hies e Eemblable, la loi du 7 janvier 1791 fit nommer 4 I'élection les syndics des gens de
P Qui devaient ainsi puiser dans leur origine une certaine indép.endance pour défendre
RBr[}mnﬁtE de leur circonseription. Ce systéme, qui avait le grave inconyénient de chan-
i ¢ taractére du syndic et de tendre & supprimer le représentant de IEtat dans le syn-
tat, ne dura que quatre ans.

le
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rarchiquement et des officiers de linspection, vérifie et constale les
droils aux sursis réglementaires, so'llicim, lorsqu’il y a lieu, les sursis
exceptionnels *, et dirige, en tout autre cas, 'homme sur le port mili-
taire désigné par les ordres généraux dun ministre. L'inaptitude des
sujets impropres au service, qui éfait aulrefois prononcée dans les
quartiers par un médecin commis a la visile des hommes appelés, ne
l'est plus avjourd’huoi que dans les porls militaires el par la commission
de réforme. (Circ. 13 février 1868, 138; 27 ayril 1878, 672.)

TITRE III. — Modifications de la dette par suite de l'engagement
ou du fait personnel de l'inscrit.

Modifient I'action naturelle de I'inscription maritime?* :

A. — Le devancement de la levée;

B. — Le maintien sollicilé au service;

(. — La réadmission pour 3 ans;

D. — La disponibilité volonlaire au service ;

E. — L’admission au service 2 tilre de novice;
F. — L'admission au service & litre de mousse;

53

— L'engagement comme engagé-novice ;

H. — Le fonctionnement du cadre de maistrance;
1. — L'embarquement correctionnel.

Délinissons chacune de ces situations.

A. Devancement de la levée.

L'inscrit définitif est admissible * & devancer l'appel a parlir de 1'ige
de 18 ans, s'il est apte & faire un bon service (1, D. 31 décembre 1872,
39), ce qu'apprécie, sauf visite & la division*, le commissaire de 1'ins-
criplion maritime. Il est alors levé pour le service, et, en ancun cas,
placé en disponibilité (3407) ou en cong¢ renouvelable (Circ. 20 dé-

—

1 Un imprimé (no 3246) sert i formuler ces demandes. — Les avis du commissaire, di
commissaire général et du prifet et ladécision du ministre y sont suecessivement consignés:

2 On a proposé d’appliquer & linscription maritime l'engagement conditionnel d’un an:
Voir proposition de loi au Journel officiel du 16 février 1873, Voir encore discours de 14”
miral de Gueydon (Revue maritine et coloniale, avril 1877, p. 147).

4 Nous disons admissible, car le ministra ouvre ou suspend la faculté de devancer i'u.ppalv
d'étre maintenu au service, ete.

4 Yoir les cas d’inaptitude : Instr. 4 aoat 1879, 522,
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tembre 1869, 438). La taille, pour l'acceptation, n'a pas de limite
Minima (Cive. 7 mai 1873, 536), mais elle entre comme ¢lément dans
Fappréciation générale de aptitude (Circ. 3 mars 1877, 236).

La période obligatoire prend cours du jour ou linscrit devance la
leyge,

L'homme qui jowit d'un sursis peut, a toute époque, y renoncer et
devancer Uappel; mais, par ce fait, il perd la faculté¢ d'invoquer désor-
Mais aucun molif de sursis de droit (CGire. 7 février 1876, 181). Le
lemps passé en sursis compte, d’ailleurs, en ce cas, dans la période
obligatoire.

B. Maintien aw service sollicite.

L’homme envoyé en congé renouvelable avant le terme de sa cin-
Juiéme année de période obligatoire peut demander & élre maintenu
4 service. Sila commission de réadmission® reconnait son aptitude,
Et'Si le préfet maritime agrée sa demande de maintien, il se forme entre
IElat et 'homme une convention de service sur les bases suivantes :

l. — L'homme est obligé de compléter au service la période de
5 ans;

2. — 11 peut refuser les congés renouvelables jusquau terme de celte
Dériode®;

3. — ®il n'est pas déja en congé renouvelable depuis plus de deux
Mois *, il obtient pour compter dela date de son envoi en congé (Circ.
11 octobre 1877, 544) : 1° un congé immédiat de deux mois & solde
“liére, ou de quatre mois 4 demi-solde®, avee frais de route poar
Faller ot 1e retour (18, 22, D. 1863-1866); 2° pour le temps restant
it sur sa peériode quinquennale une prime d’un chiffre égal a la haute

' Nous avons en l'occasion de parler de la commission de réadmission, an sujet des ren-
Saements (Recrutement, tit, IIL. B, a). On sait qu'elle se compose du major de la marine,
t;‘ln*"’‘l'lmrmLIamt en second de la division, d'un capitaine de compagnie et d’un autre lien-

Lt de vaissean. (A. 22 aoiit 1873.)
cq.mc‘”a ll’fzs:t écrif nulle part, mais il nous semble que e'est une ’cunséquonce nn._f.umue d'n
Wtérm qui intervient entre I'Etat et le maintenu, et qui, comme 'engagement, doit étre exd-

bar les deux parties.
mm]‘g"‘ ‘lépm'tumen_t de la guerre, on ne reléve les ]Lomn'?es de la disponibilité & leur de-
ren €, que lorsqu’ils ont encore un an 4 faire, ou lorsqu’ils contractent en mﬁmf! temps un
Sigement, 11 serait peut-Gtre utile d’adopter une mesure semblable dans Iinscription
:‘c:'[timﬂ, c'est-&-dire de ne reprendre ceux gui demandent & s¢ faire relever de eongé re-
'rén,;ehblu aprés quatre années de périods obligatoire, que §’ils se font en méme temps

4 cmett:-c pour trois ans & partir du terme do ladite période. _
iy 8 c??gu n'est pas de droit absolu. L'autorité pourrait.n'ul_:cepter la aem;mae_ de main-
comp & condition de ne pas accorder de congé. (Voir Oire. § septembre 1575, Br., Te-

Wandant de ne refuser le congé qu'en cas de nécessité absolue.)
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paie de maintien (20 cent.) et dont la premiere annuilé lui est payée
d’avance.

4. — ¥'il est en congt renouvelable depuis plus de deux mois, il n'a
droit ni au congé avec solde, ni a la prime, ni & la haule paie, Té-
servée aux hommes retenus d'office.

Proeédure. — 1l n'est pas rédigé d’acte de maintien. La renonciation
a l'envoi en congé renouvelable est prononcée, aprés aceeptation de la
commission de réadmission, devant le commissaire aux armements,
qui en consigne la mention au livret de U'inléressé.

A la mer, elle peut étre déclarée au conseil d'administration au bout
de la froisiéme année de service; elle est alors inscrite au livret et an
réle d'équipage par I'officier d’administration (Circ. 10 avril 1865, 222);
mais comme elle ne dispense pas du passage devanl la commission de
réadmission, (u’elle reste subordonnée & I'acceptation de celle-ci, que
la prime qu'elle procure en attendant n’a que le taux de la haute paie
de mainlien, elle ne présente, en réalité, aucun avantage.

C. Réadmission apreés 5 années de services effectifs ow de congé
de navigation restreinte.

Cet acte correspond au rengagement de I'homme du recrutement.
Notons :

Les conditions & remplir par le postulant (a);

Les clauses de la réadmission (0);

Les régles de procédure de la réadmission (c).

a. — Conditions & remplir par le postulant.

1° Le sujet doit étre matelot ou quartier-maitre *;

2° Il doit avoir terminé les cing premiéres années de sa période
obligatoire (21, D. 1863-1866; 4, Circ. 30 avril 1873); il peut, d’ail-
leurs, se faire réadmettre dans le cours de sa cinquiéme année de ser-
vice, mais pour compter du terme de la période déja due (Girc. 11 no-
vembre 1878, 752);

3° Il doit étre aceepté par la commission de réadmission (23, D. 1863~

—

1 Les autres inscrits (seconds maitres) ne sont repris sut leur demande an serviee, qu'an®
conditions normales de solde et avec I'autorisation du ministre. — Nous parlerons plus loin
de ¢eux qui font partie du cadre de maistrance.
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1866 1, A. 22 aont 1873), aprés que le commissaire aux armements a
certifi¢ qu'il réunit les conditions administratives d’admission (Cire,
9 mai 1866, 296);

4 11 doit compter assez de services pour étre en mesure d’en réunir
25 aunges a I'dge de 50 ans’. (11, A. 22 aont 1873%.)

Les préfets maritimes peuvent autoriser, — mais avec réserve
(D. 4 septembre 1872, Brest), — la réadmission au service, pour une
durée trés-courte, d’hommes auxquels il ne manque que fort peu de
lemps, pour compléter les six années d'activité qui donnent droit & un
dccroissement de la pension demi-solde. En aucun cas, cette faveur
e peut étre accordée sans passage devant la commission de réad-
Mission (D. 17 novembre 1874, Bresl), ni par voie de mise en congé
Tenouvelable. (Circ. 18 janvier 1877, 32.)

Les conditions de temps d'engagemenl et de primes indiquées au
DParagraphe suivant ne s'appliquent pas 4 cetle derniére catégorie de
Téadmis,

b. — Clauses de la réadmission.

Le réadmis doit accomplir 3 années de services effectifs (21, D. 1863-
1866), et si, dans Pintervalle, il renonce 2 la navigation, il n'est pas
Moins tenu jusqu'an terme de la période pour laquelle il s'est engagé.
(Girc. 21 novembre 1877, 683.)

En échange de cette obligation, il obtient trois avantages :

1° 8'il 0’y a pas en interruption de service de plus de 2 mois, un
f0ngé de 2 mois a solde enticre, ou de 4 mois & demi-solde, pour comp-
ler du jour du congédiement (Gire. 11 octobre 1877, 544) ; avec frais
de route pour laller et le retour (21, 22, D. 1863-1866) ;

2° Dans la limite du mazimum d'dge de 35 ans?®, une prime jowrna-
ligre« e 50 cent., pour les guartiers-maitres, les brevelés de toutes

: ! On admet quelq uefois des execeptions & eette régle; le ministre se réserve de les auto-
Fiser individuellement. (Dép. 15 octobre 1874, Brest.)

* Oot arrdté du 22 aofit 1878, qui régle la matidre des réadmissions, n'a pas été inséré au

ulletin officiel.

* Pendunt la guerre de 15701871, la prime était payée aux réadmis de tout dge. (Circ.
: octobre 1870, 27, Délég.) Cette disposition était le corollaire naturel du paiement du
UPplément de rappel extraordinaire aux hommes de tout dge requis aprés 6 ans de ser-
Vides. (Cire. 31 aofit 1870, 285.) Les volontaires ne pouvaient pas étre moins bien traités
ql:e les levés d'office. A
i La prime etle secours de 10 cent. ne sont accordés qu’aux inscrits et pour la réadmis-
SOI. 115 ne sont done payés & homme du recrutement refenu an service qua partir du
J;""' 0% il déclare qu'il veut se faire inserive. (Cire. 6 juillet 1872, 55; 26 mars 1874, 396:

% st 1874, 104.)
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lignes spéciales, les fourriers, tambours, clairons, ouvriers chauffenrs
(Circ. 16 mai 1870, 459; 17 juin 1878, 1041), et de 40 cent., pour
les hommes sans spécialité (21, D. 1863-1866), prime dont une annuité
est payée d'avance', et dont le reliquat complet pour toute la période
primée est remis a 'homme ou 4 sa succession, en cas de congédiement
ou de mort par suite d'infirmités contractées ou de blessures regues
dans Je service (5, D. 25 juin 1861, 2, 22);

3° Sans limite d'dge pour Vayant droit, un secours de 10 cent.
par enfant de moins de 10 ans et par jour (Cire. 26 décembre 1862,
487 ; GO, Comp.; 17 mai 1877, 594);

Ces deww derniers avanlages (primes et secours) ne sont accordés
que si I'homme réunit cing années d'activité et de congé de navigation
restreinte cumulés, oa du jour de 'accomplissement de cette condition
(Gire. 16 janvier 1867, 63) ; compte comme service & ce point de vue,
I'emploi dans I'arsenal comme ouvrier de l'une des quatre professions
maritimes (Circ. 31 aout 1867, 169), mais non le temps d’embarque-
ment correctionnel ou de détention par swile de jugement (Gire. 30
avril 1864, 339; 5 juin 1878, 1052) ;

4° Un supplément de pension demi-solde, qu’obtiendra le marin du
commerce réunissant 6 ans de services a I'tat ;

5° La réadmission prend cours du jour oi homme a été recu en
subsistance & la division, §'il avait quitté le service depuis plus de
2 mois.

Le réadmis ne dispense pas de frére*.

Le maitre an cabotage réadmis ne peut prétendre qu'a son grade au
service. (Dép. 6 septembre 1872, Brest.)

¢. — Procédure de la réadmission.

1. — Acceptation de 'homme par la commission des réadmissions*;
approbation du préfet maritime. Avis de 'acceptation est donné par le
peésident de la commission au commissaire aux armements.

! Lorsque Phomme 2 de 32 & 85 ans, on lui paie d'avance le tiers de ce qui lui sera di
Jjusqu’d ce dernier dge. (Cire. 10 septembre 1866, 262.)

211 y a peut-étre 14 une lacune. La réadmission devrait étre sur la méme ligne, sous ce
rapport, que 'engagement.

3 Lorsqu'un homme demande & étre réadmis dans un guartier, le commissaire ne doit 12
diriger sur le port militaire pour passer devant la commission de réadmission qu'aprés
s’étre mis en rapport 4 son sujet avee le commandantde la division.(Voir Gire. 8 av ril 1870y
362; 3 juillet 1872, 8.)
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2. — Engagement administratif rédigé par le commissaire aux arme-
Menls. (Cire. 17 novembre 1873, 592.)

3. — En cours de campagne, 'homme peut assurer la rétroactivilé
Eventuelle de sa réadmission ultérieure, en formulant sa demande
devant le commissaire d'escadre ou le conseil d'administration de son
bitiment, qui en dresse acte. (23, D. 1863-1866; Circ. 9 mai 1866,
296.) Gette demande ne le lie pas.

D. Disponibilité volontaire aw service.

Larticle 24 du décret du 27 février 1866 (B. 0. 1866, 2, 713) avait
ré6 une position de disponibilité spéciale pour les quarliers-maitres
€ matelols qui, aprés la période obligatoire, s'engageraient pour trois
408, dans la limile de I’age de 39 ans, 4 resler directement sous le coup
e Pappel en ne se livrant qu'a la petite navigation; il attribuait une
S0lde journaliere de 40 cent. aux quartiers-maitres et brevetés de
®lle categorie, et de 30 cent. aux non-brevetés.

 ne parait pas que le ministre ait jamais autorisé 'acceplation d'en-
?agﬂmems de ce genre. La disposilion que nous citons n'a, du reste,
lamais ¢t¢ révoquée.

E. Admission comme novice.

Le département de la marine a, de tout temps, admis dans la flolte
Ues joupes gens qui n'étaient liés ni en vertu des lois de recrutement,
3 titre dinscrits definitifs. Tls étaient regus comme mousses, au-
lessoyg de 1'dge de 16 ans', et comme novices au-dessus de cet dge; le
“Onsentementde leur pére ou tuteur était d’ailleurs exigé lorsqu'ils étaient
Mineurs, [article 113 du décret du 5 juin 1856 dispose encore dans le
me sens, e, sans se référer 4 aucune loi, autorise le ministre de Ja
Marine 3 admettre des novices de toute provenance, igés de 16 a 21 ans
o demj, qui contractent, par ce [ait, Lobligation de servir pendant
dey ans. Cet engagement, comme celui des réadmis ou mainlenus
“ des hommes volontairement liés dans les conditions de la loi sur le

"“Crutement, est sanctionné par larticle 309 du Code de justice
mul‘ilith_

1
:A‘ltrafois 15 ans. r

Les articles 108 et 114 du décret du 5 juin 1856, qui réglent les contrats d'admission des
Ylsses et des novices, et donnent & la marine, — & l'encontre des parents ¢t tuteurs et dos
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Le ministre n'aulorise plus qu'exceptionnellement des admissions
de novices ; e, le plus souvent, quand des jeunes gens de cette catégorie
sollicitent, dans un port de France, la résiliation de leur engagement
avant son terme, il fait droit a lenr demande, & la condition que les
intéressés remboursent, lorsquil y a lieu, leur dette envers I'Etat.
(Cire. 2 décembre 1863, 519; 8 janvier 1864, 6.)

Les novices rentrent dans le régime général de Dinscription mari-
time : ce sont des inscrits provisoires qui doivent éire immatriculés
dans un quarfier, et qui deviennent inscrits définitifs suivant les con-
ditions ordinaires, (Voir tit. 1, A, ¢)

F. Admission comme mousse.

Des jeunes gens de 13 & 14 ans sont admis & I'école des mousses.
Leurs pareats ou tuteurs déléguent, par lear consentement & 'admis-
sion, une partie de leur puissance paternelle a I'autorilé marilime.
Ils s'engagent, de plus, & payer les frais d'instruction de leurs enfants
ou pupilles, ou a les laisser au service jusqu'd 18 ans, si ceux-ci, a leur
sortie de 1'école, ne contractent pasun engagement volontaire dans les
conditions de la loi du 27 juillet 1872. La marine se réserve, du
resle, le droil de renvoyer les sujels & toute époque. (108, D. 5 juin
1856.)

Le conlrat d’admission des mousses, comme celui des novices, est
étranger au recrutement, Les uns comme les autres sont des inscrits
provisoires '

engagés eux-mémes, — le droit de faire exéenter par ceux-ci leur engagement, manu mili*
tari, consacrent une tradition ininterrompue, et s'appuient sur 'ancienne législation cons*
titutive de la flotte, dont les principes n'ont jamais été abrogés ni cessé d'8tre appligqués:
8i, quelgue jour, une loi intervenait sur 'inscription maritime et l'organisation de I'armé@
na.vale, eélle ne manquerait pas de consacrer 4 nouveaun ces engagements, comme les lois deo
1818, 1832, 1868, 1872 ont consacré les engagements militarres du recrutement, ayee la dé-
rogation qu'ils comportent aux principes de 'inaliénabilité tant de la liberté c:vﬂe que d¢
la pmssmcu paternelle. (Art. 6, 372, 1142, Code eivil.)

' Nous n’ Ignoronu pas que beaucoup des mousses et méme des novices qui se trouvental
gervice de I'Htat ne sont inscrits sur aucune matricule de quartier. A notre avis, il serait pl'é
férable qu’ils le fussent. Il faut bien se pénétrer, en effet, de ce point de droit, sur leque
nous avons insisté au début de nos notes sur le recrutement: qu'on ne pent étre 11é indi8®
solublement envers 1'litat par un lien militaire méme volontairement accepts, qulen vert?
d’une loi dérogeant aux prineipes d’ordre publie de la liberté individuelle et de la puissanc®
paternelle. Tout engagement sérieux doit done procéder, soit des lois précises du recrute”
ment (27 juillet 1872, pour les engagements; 19 mai 1834, pour le lien du brevet ; 13 mars
1875, pour le lien des eommissionnés), soit de la loi du 3 brumaire an IV, qui requiert pPind”
cription efféctive, et de la jurisprudence qui en a, depuis 70 ans, réglé Papplication.

D’ailleurs, la navigatien faite au service de I'Ttat par les novices et les mousses est de is
navigation d'inserit provisoire, qui entraine plus tard l'inscription définitive, sile suje
persévére dans la profession maritime,
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G. Engagés-novices.

Le décret du 22 octobre 1863, confirmé sur ce point par celui du
27 février 1866, a créé une catégorie mixte d'engagés se liant pour
4 ans, en dehors, a la fois, des lois de recrutement et de celles de
1'irlscripticm maritime. Ces jeunes gens portaient le titre de novices,
Mais ohtenaient, au bout d'un an d'embarquement, la solde et les
vantages du grade de matelot de 3° classe, sans que leur inscription
— toujours facultative — s'ensuivit . Lorsqu'ils demandaient a4 rompre
lear engagement, la marine y consentait ordinairement sous la condi-
tion du remboursement des frais qu'ils avaient occasionnés. (Voir
lire, 8 janvier 1864, 6.)

Cette institution, n’ayant pas donné les résultats qu'on en attendait,
A €lé complétement abandonnée & partir de 1868*. Les articles 1, 2, 3
L5 du décret du 22 octobre 1863, qui y ont rapport, n'ont cependant
Yamais ¢t¢ explicitement abrogés.

H. Cadre de maistrance.
i On appelle cadre de maistrance un corps d'officiers mariniers tou-
ours présents au service, ou immédiatement disponibles pour s’y
Tendre. Ge corps est formé d’hommes lids comme inscrits et d’hommes
liés corme recrues, engageés ou rengages. Aux conditions de leur lien
0rma] g'ajoutent les charges et avantages du cadre de maistrance que
Pon peut ainsi définir :

Charges. — Assujettissement a 'envoi périodique en disponibililé ;
Bendant ce temps de disponibilité, interdiction de pratiquer aucune
uire navigalion que la petite péche et le bornage et obligation de
fallier un port militaire au premier ordre ;

A'UQnIages. — Allocation d'une solde relativement importante pendant
if*'l'l’mps de la disponibilité, ou I'homme est d'ailleurs eaticrement
llbre; assurance morale d'une posilion permanente, l'officier marinier

175
“ L';mcript{on définitive, lorsqu'ils la sollicitaient, n'avait lien qu'aprés le temps de na-
.,ngﬁio;’ obligatoire. (Cire. 21 octobra 1867, 363, et conformément & la loi du 38 brumaire
X ‘ . . . .. .
it Le caractére obligatoire de ces engagements, étrangers an régime de l'inseription ma-
™Me aussi bien qu'a celui du recrutement, Gtait, du reste, fort contestable.

REV. MAR. — JANVIER 1880. 10



146 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

ne pouvant éire rayé du cadre que par décision ministérielle prise sur
l'avis d’un conseil de discipline. (260, D. 5 juin 1856.)

L'admission dans le cadre est facullative de la part des inscrils
promus au grade d’oflicier-marinier, mais une fois qu’ils en font partie,
ils ne peavent en sortir quavec l'adhésion du ministre, ou par la
cessation du lien qui les assujettit envers I'Elat, ¢'est-a-dire par la re-
nonciation a la navigation. Tous les inscrits du cadre de maistrance
qui n’ont pas encore renoncé, y sonk tenus pour un an. (18 et suiv.,
D. 5 juin 1856.)

1l sera parl¢ avec plus de développement de I'organisation du cadre
de maistrance, dans les noles sur les équipages de la flotte.

1. Embarquement correctionnel.

Larticle 55 du décrel-loi du 24 mars 1852 sur la police des équi-
pages de la marine marchande, qui détermine les peines applicables
aux délits marilimes, cite parmi ces peines:

« L'embarquement sur un hdliment de 1'Etat, 2 moitié solde de leur
« grade, pour les officiers mariniers, ou a deux tiers de solde pour les
« quartiers-maitres et les matelots. La dorée de cet embarquement,
« continue l'article, ne comptera ni pour avangement, ni pour les
« examens de capitaine du commerce. »

C’esl ce service-pénalité que 'on appelle embarquement correctionnels
1l ne fait pas obstacle & la réadmission ultérieure et compte pour 12
pension, mais il ne saurait valoir ni dans la période obligatoire, ni
dans la période d’activilé, ni, par conséquent, dans le temps qui donne
droit a la haute paie de maintien, 2 la prime de réadmission ou a la
haute paie d’ancienneté. (Circ. 5 juin 1878, 1052.)

REsums,

Le fonctionnement normal du régime de I'inscription maritime
comporte donc ces neuf dérogalions, qui ont leur source dans le fail
personnel des individus:

Le devancement de la levée, analogue au devancement d'appel dit
recrulement et admissible 4 partir de I'dge de 18 ans;

Le maintien sollicité aw service, qui correspond a la renoncialiol
4 l'envoi en disponibilité;
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La réadmission, rengagement de linscrit maritime, qui procure au
Quarlier-maitre et au matelot des avantages que n'obliennent pas le
Caporal ni le soldat rengagés ;

La disponibilité volontaire et primée, engagement de ne faire que
la navigation restreinte (cet engagement n'est plus aceepté depuis plu-
SieursTannées) ;

Yadmission comme novice et Tadmission comme mousse, qui 1'ont
Das le caractére irrévocable des engagements du recrutement ;

Le conirat d engagé-novice, dont 'usage parait abandonng ;

Lincorporation dans le corps de maistrance, comportant certains
dVanlages en compensalion de certaines obligations ajoulées au lien
ilitaire d’inscrit ou de recrue;

Enfin, I'embarquement correctionnel, pénalité qui peut, en cerlaines
Mali¢res, étre appliquée aux inscrits et qui laisse subsisler enlitre lu
dette militaire maritime.

P. FOURNIER,
Commissaire de la marine.

(4 suivre.)
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BIOGRAPHIES MARITIMES

SN0 O B 5 e &

INGENIEUR HYDROGRAPHE

Nous empruntons aux Comptes rendus de I'Acadénie des sciences 12
notice suivante, que M. le vice-amiral Paris a consacrée & cet ingénieur:

« L’Académie des sciences, I'hydrographie francaise et, par suite, l&
marine viennent de perdre I'un de leurs membres les plus éminents:
M. Dortet de Tessan est déeédé & Paris, le 30 septembre dernier.

« Membre d'une famille noble du Midi, né au Vigan (Gard), 1®
25 aolt 1804, Louis-Urbain Dortet de Tessan entra en novembre 1822
i I'’Ecole polylechnique et en sortit comme ¢léve-ingénieur hydrographe:

« Pendant les années 1825, 1826, 1829 et 1830, M. Beautemps-Beat
pré se latlacha et poursuivit avec lui la construction de la carte des
coles de I'rance,

« Ingénieur de troisiéme classe le 8 ayril 1829, chevalier dela Légiol
d'honneur le 29 avril 1836, ingénieur de deuxiéme classe le § janvier
1840, officier de la Légion d’honneur le 18 avril 1842, ingénieur ¢
premi¢re classe le 17 septembre 1848, M. de Tessan appartenait &
I’Académie, ou il avait remplacé Daussy, le 15 avril 1861.

« Les travaux du savant ingénieur lui avaient assuré une place col”
sidérable dans le corps auquel il se faisait honneur d’appartenir, et J¢
demande & I'Académie la permission de les lui exposer en peu de mol
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« En 1831, la récente conquéte de I'Algérie nécessitant 1'étude appro-
fondie de la cote d'Afrique, si longtemps redoutée des navigateurs, le
 Capitaine Bérard fut chargé par le ministere de la marine d’en faire
une reconnaissance et M. de Tessan lui fut adjoint; les deux collabora-
“teurs apportérent I'accomplissement de ce travail difficile une ardeur
@émulation excitée par la plus vive amitié et une compétence qui leur
Valut tous les ¢loges. Pendant quatre années, ils ne cessérent de par-
Courir les coles, dont Alger, Bone et Oran étaient & cette époque les
Seuls points occupés.

« I’Académie sait que la cote qu'il s'agissait de relever présente une
ligne droite, et qu'elle est naturellement plus dangerense que celles
dont les découpures offrent de bons abris pour les reldches forcées. La
Mission confiée aux savants explorateurs présentail done dans son exé-
Culion de grandes difficultés; le petit brick le Loiret, qu'ils montaient,
ne fournissait pas comme aujourd’hui les ressources que donne la ma-
chine & vapeur, et il fallait une bien grande habileté et une non moins
grande andace pour s'approcher de la terre, en reconnailve les formes,
0 sonder les approches, et accomplir un levé qui, fait sous voile,
Teste irréprochable. Malgré ces difficultés, la carte de la cote d'Afrique
€l les délails de ses ports furent levés en effet avec la plus grande
CXaclitude.

« Ce sont ces mémes cotes qui, dans ces derniéres années, ont éte
Televées 4 nouvean par M. I'amiral Mouchez avec les moyens dont dis-
Pose mainlenant la marine, en présence d’un sol dont la possession ne
0ous est plus disputée.

«M. de Tessan avait & peine dressé et publié ses nombreux travaux
Concernant la cote d’Afrique, qu’il partait de Brest le 20 décembre
1836, sur 1a frégate la Vénus, commandée par M. Du Petit-Thouars,
bour faire le tour du monde de I'Est & 1'0uest, tandis que I'Artémise
Parlait de Toulon le 20 janvier 1837 pour accomplir le méme voyage
€ sens inverse. Ces deux voyages remarquables, auxquels s’est ajouté
Celui de M. Vaillant sur la Bonite, ont clos le sysiéme d’exploration
Btnérale, '

@M. de Tessan élait chargé de la partie scienlifique; I'hydrographie
€ la météorologie, ainsi que toules les observations intéressantes, lui
furent devolues. La frégate doubla le cap Horn, visita Valparaiso,
F‘:allao, Payta, les Galapagos, plusieurs ports du Mexique el remonia
Jusqu'aux établissements russes. La. Vénus séjourna aux iles Aléou-
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tiennes, ot M. de Tessan fit les recherches les plus curieuses sur les
courants chauds; elle visita ensuile le Kamtchatka, divers archipels de
la mer du Sud et, aprés s’éfre ravitaillée & Sydney, opéra son retour -
par le cap de Bonne-Espérance, aprés trente mois de navigation.

« Au retour, M. de Tessan se préoccupa de la publication des nom-
breux et importants documents qu’il avait recueillis pendant sa longue
mission et fut chargé, en 1847, d'une reconnaissance de la Gironde,
dont les bancs changeants exigeaient un sondage d’autant plus exact,
que les navires & vapeur ne pouvaient s'avancer lentement comme le
faisaient les batiments & voiles; il fit aussi, un pewn plus tard, une re-
connaissance hydrographique de la rade de Cherbourg, conlinua divers
travaux qu’il avait commencés et acheva des analyses pour lesquelles
il avait un gout particulier; malheureusement, sa modestie en a tou-
jours tenu les résultats dans I'ombre.

« A la suite de ces longs voyages, qu’il suf rendre si productifs pour
la science, sa santé, ébranlée déja, subit de rudes atteinles, et la marche
progressive du mal qui devait I'emporter fut presque foudroyante. Dans
ces derniéres années, pendant I'insurrection de 1871 et lors de I'incen-
die du ministére des finances, il fallut le transporter sur une civiére
pour éviter les flammes qui menacaient son habitation. Ce fut dans cet
état d'inaction forcée que M. de Tessan eut & supporter le spectacle
d'un drame aceompli dans sa demeure ef presque sous ses yeux.

« Malgré toutes ses souffrances, le caractére bienveillant de cet homme
excellent ne s'est jamais démenti; plusieurs de nos confréres se rap-
pellent avec attendrissement les conversations pleines d’abandon anx-
quelles il prenajt part, les apercus ingénieux et les théories savantes
qu'il savait y méler. Réduit & deés ressources bien modestes, insuffi-
sanles souvent pour lui et pour deux femmes dévouées, qui lui prodi-
guaient leurs soins intelligents, M. de Tessan ne se plaignail jamais, el
ce fut & la sollicitude de notre confrére M. Faye, alors ministre de
Iinstroction publique, qu'il dut I'allocation modeste dont ses derniéres
années n'avaient que trop besoin.

« L'Académie me permetira sans doute de rappeler, & propos des
beaux travaux de M. de Tessan, le rapport qui lui a é1é présenté auntre-
fois par Arago, a I'occasion de la campagne de la Vénus, a laquelle
notre confrére a pris une si ulile part :

« Nous manquerions & notre devoir, dit M. Arago, si nous ne citions
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d'une maniére toute particuliére les noms des ecollaborateurs du com-
Mandant de la Vénus qui ont le pius habilement, le plus activement
tontribué aux travaux dont nous avons essay¢ de faire senlir I'impor-
tance. Au premier rang, nous trouvons M. Dortet de Tessan, ingénieur
hydrographe. M. de Tessan a ¢té I'dme des nombreuses recherches de
météorologie, de magnétisme et de physique terrestre dont la Vénus a
Tapporté les résultals. 1l a pris une part personnelle 4 foutes les obser-
Valions, a toutes les mesvres. Quand les méthodes connues éfaient
Insuffisantes; quand elles ne conduisaient pas a des solulions directes,
€Xacles, des problémes qu’on se proposait d prior: ou que des eir-
Constances fortuites faisaient naitre, M. de Tessan inventait des me-
thodes nouvelles.

«Une si grande activité aurail étonné volre Compagnie, si M. de
Tessan ne lui et déja donné, comme son collaborateur, M. Bérard,
dans le beaun travail exécuté le long de la cote septentrionale d’Afrique,
la mesure de ce qu'on peat attendre d'un savoir profond, d'un esprit
inventif, d'une connaissance pratique des instruments de marine et de
Dhysique, quand ces qualités se trouvent étroitement unies au senti-
Went du devoir et & un zéle constant pour le progrés des sciences. »

« Quil me soit permis d’ajouter que notre illustre secrétaire perpétuel
8¢ plaisait, dans ce rapport, & appeler l'altention sur les officiers de la
Vénus et a rendre pleine justice au zéle déployé par 'amiral Lefebvre,
alors enseigne de vaisseau, par M. de Goury, éléve, par le chef de timo-
lerie Dubosc, enfin par les timoniers qui, dans les observalions mé-
téorologiques, ont joué un role actif et consciencieux.

« Pour compléter ce rapide apergu des services rendus & la science
L4 la marine en particulier par M. de Tessan, je demande a 1'Acadé-
Mie la permission de donner ci-aprés la nomenclature des trayaux
qu’il a publiés. On trouvera cette nomenclature peut-éire un peu longue;
Mais, 3 notre époque, ot I'on fait pen dans cet ordre d’idées, il n'est
Pas mauvais de montrer que la marine a eu souvent & sa disposilion
des travailleurs aussi dévoués qu'instruits. »

GoaunicaTions DE M. DE TESSAN, INSEREES AUX Comples rendus DE
L'ACADEMIE DES SCIENCES.

1837. Tome IV. Notes ajoutées 4 la description nautique des cotes de I'Algérie
faite par le capitaine Bérard.
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1840. Tome XI. Rapport sur la campagne de la Vénus.
1841. Tome XII. Carle du Gulf-Stream, dressée principalement d'aprés les
observations du capitaine Bérard; observations méléorologiques dues
a cet oflicier.
Sur le broit du tonnerre.
Sur un deuxiéme arc-en-ciel engendré par la lumiére provenant d'un nuage.
1851. Tome XXII. Notes sur une des maniéres dont on pourrait varier I'ex-
péricnce par laquelle M. Foucault rend sensible aux yeux le mouve-
ment de rotation de Ja terre.
1859. Tome XLVIIL. Constitution physique des globules des nuages.
1859, Tome XLIX. Sur la foudre en boule,
Note sur une communication de M. Faye sur les expériences de M. Fizeau.
1860. Tome L. Sur la loi de la dilatation des corps.

Note en réponse & des remarques de M. Faye sur une Communication de
M. Fizeaun, concernant l'influence de I'éther lumineux sur les corps
en mouvement,

Sur une circonstance inexpliquée de la chute des corps.

Sur la proposition relative au transport des couples.

Réponse aux remarques de M. Dubamel sur la précédente note.

1862. Tome LY. Rapport sur un instrument pour faire le point en vue des
cOtes, présenté par M. Mercadier.

1864. Tome LVILL. Rapport sur un Mémoire de M. Trémaux, intitulé : Eelair-
cissements géographiques sur U'Afrique cenlrale et orientale.

1864. Tome LIX. Rapport sur un travail de M. de Blocqueville relatif a la
géographie d'une partie du Turkestan.

1866. Tome LXII. Rapport verbal sur un ouvrage de M. Cialdi, intitulé : Sul
moto ondoso del mare.

COMMUNICATIONS INSEREES DANS L'Annuaire de la Socidlé de météorologie.

Tome 1. Sur le Gulf-Stream, Bulletin.

1854. Tome IL. Sur la déviation du Gulf-Stream dans le voisinage du cap
Hatteras.

1859. Tome VII. Mémoire sur les globules des nnages.

BROCHURES ET OUVRAGES ',

134 Notes diverses relatives & I'hydrographie et a la physique du
globe (extrait de la Description nautique des cites de ' Algérie).

1 A la suite de eette énumération des travaux de M. de Tessan, M. le vice-amiral Pari#
donne une liste des cartes auxquelles cet ingénieur a attaché son nom, Elles sont an nom-
bre de 43, savoir : 16 cartes des edies de France, 12 cartes des cdtes d’Algérie et 17 carted
de la campagne de la Vénus.
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«M. de Tessan a publi¢ la partie physique du voyage de la Vénus
(5 vol. in-8%).

« Dans le tome IV, M. de Tessan a démontré l'exislence d'un grand
tourant situ¢ dans le Nord du Pacifique. On lui 2 donné son nom (voir
la Carte générale des courants du Pacifique, par M. de Kerhallet).

«Le tome V de la Physique est tout enlier consacré a des mnoices
Sur les faits observés pendant le voyage de la Vénus. »

Vice-amiral PARTS,
Membre de UInstitut.

LES FILHOL-CAMAS

Ce nom est celui d'une famille qui a brillé d'un vif ¢clat et versé sur
le champs de bataille, pour la défense de son pays, le plus pur de
S0n sang,

Nous pensons donc qu'on ne lira pas sans intérét les lignes suivantes
(ui retracent la carriére de quelques-uns des officiers qui ont illustré
fenom, et dont la biographie n’a jamais ¢té faite d'une maniére compléte.

Jean-Gilles Filhol-Camas, ou mieux de Campmas (par corruption de
Camas), naquit & Fumel (Lot-et-Garonne) en 1758. 1l étail originaire
@'une famille noble* et ancienne de I'Agénois, qui fut dispersée lors de
12 réyocation de I'édit de Nantes, et dont une parlie fut obligée de pas-
Ser a ['étranger.

M. de Camas débuta dans la marine de la Compagnie des Indes en
1774, a I'dge de 16 ans, comme pilotin, et il arriva rapidement au
bosle de second. (est & ce moment quil entra au service de I'Etat. 1L
fut nomme officier le 19 aott 1779 et fit en cette qualité la guerre des

e —

! La famille de Oamas portait : .
1° D'azar & deux canons sur leurs affits acculés d’argent accompagnés en dextre d'un
Vol dy méme;
d,:" D'argent & la bande de gueules chargé d’une bécasse de sablo accompagnée en chef
A eroissant du second et en pointe d’une étoile du méme.
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Indes sous le bailli de Suffren, prit part au combat de Trinquemale et
de Goudelour et fut nommé liculenant de vaisseau en 1792.

Apres le combat du 13 prairial et celui de Groix, ot il fut gri¢vement
blessé, M. de Gamas fut appelé aux fonctions de capitaine de frégate en
1797 il avait 39 ans.

11 se maria alors avee Elisabeth-Marie-Joséphe de Lee, issue d'uneé
famille irlandaise de vieille noblesse!, qui était venue s'établir en
France 4 la suite de Jacques IT et qui, elle aussi, a donné & nolre pays
un certain nombre d'officiers distingués, notamment le lieutenant-gé-
néral de Lée, grand'croix de Saint-Louis, qui s'illusira par sa belle
défense de Lille, en 1708. ’

Mais un des parents de M. de Camas, La Carriére, ex-représentant
royaliste, avait été déporté en vertu de la loi du 19 fructidor an V.
Deux letires qui lIui élaient adressées furenl saisies. « Comparaison
faite des iniliales F. C., dont elles étaient signées, de la qualité qu’olt
v prenait de capilaine de [régate et d’officier de I'état-major du Zélé,
on avait la preuve qu’elles avaient été écrites par le capitaine de fré-
gale Filhol-Camas. » ('est ainsi que s'exprimait le rapport fait a ce
sujel au ministre de la marine.

M. de Camas fut destitué par un arrété du Directoire en date du
11 vendémiaire an VI. 1l resta deux ans dans celte situation, sans éle-
ver un seul murmure.

§'il supportait son sort avec patience, il n’en était pas de méme de
ses amis, de ses anciens chefs. Tous demandaient instamment sa réin-
tégration, comme on peut le voir, en compulsant son dossier®, par les
certificats gignés, les uns par les officiers. de I'état-major du Zélé, 1es
autres par MM. Morard de Galles, Le Large, Nielly, La Crosse, Blanquel,
De Villeneuve, Bruix, ete.

Un premier rapport demandant la réintégralion avait été adressé att
Directoire, a la suite d'une réclamation directe de l'intéressé, dont les
amis étaient parvenus difficilement & secouer la résignation, réclama
tion qui lui fait le plus grand honneur par la modération et la nobless®
du langage. ,

Cette démarche avail été infructueuse. Une secoude tentative fut failé

1 Lesde Lée portaient d'argent au chevron de sable chargé en cceur d'une étoile @97
accompagnée de trois hures de sanglier de sable, deux en chef ef une en pointe — POU
cimier un rencontre de cerf au naturel sommé d'or. Pour devise : Fide et Constantia.

2 Voir aux Archives de la marine,

A R
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Prés des Consuls, qui, le 23 frimaire an VIII, signaient un arréte par
lequel M. de Gamas était rétabli dans son grade.

Oubliant générensement l'injustice qui 'avait frappe pour ne penser
qu'a son pays, il reprenait bienlét la mer pour donner de nouvelles
Preaves de courage et d’intrépidite.

En 1804, il sollicitait, dans des termes qui lui font également le plus
grand honneur, le commandement dune frégate. Cette demande était
thandement appuyée par I'amiral Ganteaume, alors préfet maritime du
Sixiéme arrondissement.

Nomme capitaine de vaisseau en 1802, il commanda d’'abord la fré-
8ale le Muiron avec laquelle il fit une campagne dans le Levant. Puis
il fit appelé au commandement du Berwick sur lequel il contribua,
&vee I'amiral Cosmao, @ la prise du Diamant et se distingua au Ferrol.

C’est sur ce méme navire quil devait finir ses jours, en simmorlali-
Santa Trafalgar, aupoint d’arracher & James, I'historien anglais, quel'on
1 peut certes pas taxer de bienveillance 4 notre égard, I'épithéte de
“¥vaillant capitaine Camas® ».

("était vers la fin de cette sanglante bataille. Aprés s'étre canonné de
loin avec 1o Defence, le Berwick s élait porté au secours de I'Argonaute
Tui était aux prises avec 1'Achilles. 1l soutint contre le navire anglais
Yle lufte acharnée. Son capitaine, ayant donné I'ordre de clouer tous
86s pavillons a ses mats, avait fait le serment de ne se rendre que lors-
Que le dernier de ces pavillons viendrait en bas®. Aprés deux heures
de combat, le Berwick n’était plus quun ponton criblé de toutes parls.
51 cadavres, plus de 200 hlessés jonchaient son entre-pont. Le com-
Mandant de I’Achilles, qui se trouvail étre un ami du capitaine Gamas,
11.3 cessait de lui crier: « Rends-toi, brave Camas!» et celni-ci lui
rl‘llostait, dans le patois pittoresque du Languedoc : « Qué 1¢ troun dé
Diou te cure, » Clest alors que le brave marin recut le coup mortel : il
fat coupé en deux par un boulet.

Rl en |
T
lhdl' ....... The Achille’s o fficers who took possession of the ship counted upon her docks
in her (olkpitand tiers51 deadbodiesineluding thatofher Gullant captain Camds... . . »

James-Naval History, vol. 4, p. 56.

M
'!a;i‘ Voulez-vous que je vous cite d’autres officiers qui se sont illustrés & ﬂ‘l-afaiga}'?he
taine Camas fit cloner 60 pavillons et il dit: quand ces pavillons viendront & étre
s par le fen de ennemi, je me rendrai........ » (Trés-bien, trés-bien.)
___Di‘;mbl'e des députés. — Séance du 14 ayril 1846. — Discussion du budget de la marine.
tours de M. Lemercier.
Oir le Monitewr universel du 15 avril 1846.
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Le lendemain le Berwick se perdait & San-Lucar?®,

Quelques mois aprés, le 10 mai 1806, le vice-amiral Thévenard,
préfet maritime a Lorient, adressait Ia leltre suivante & la veuve que 2
douleur conduisail lentement au tombeau :

MapaME,

Son Excellence, le Ministre de la marine me charge de vous remettre les .
épauletles et la décoration d'officier de la Légion d’honneur que M. le capi-
taine de vaisseaun Camas, votre époux, remit avant le combat de Trafalgar, &
M. Lasserre, chirurgien-major de son vaisseau, en s'exprimant ainsi :

« 3i je suis tué dans l'action, envoyez & ma famille les décorations de mon
grade et le gage de la confiance de Sa Majesté, pour apprendre 4 mes enfants
comment on s’en rend digne et leur donner nn exemple de dévouement d
imiter, s'ils sont appelés & parcourir la méme carriére. »

Il m'est doux, Madame, de pouvoir, dans une circonstance aussi pénible,
adoucir des regrets justement mérités, par le souvenir glorieux di & la mé-
moire de ce brave capitaine Camas et a son généreux dévoucment, et je me
felicite d'étre, dans cette circonstance, l'interpréte de la juste reconnaissancé
du Gouvernement.

J'ai 'honneur d’étre avec respect, Madame, votre trés-humble serviteur.

Tous les officiers sous les ordres desquels M. de Camas servit : Coti-
rand, Morard de Galles, Nielly, Le Roy, Bruix, Mallés, Costebelle, Car-
caradec, Ganteaume, Villaret-Joyeuse, de Villenenve, M. de Suffren lui-
méme, si rebelle & la louange envers ses subordonnés, furent unanimes
a reconnaitre son courage, son activité, son talent et son palriotisme,
el son dossier est plein de témoignages d'estime qui lui furent décernes
par ces officiers généraux pendaunt le cours de sa carriére qui promel-
tait d'élre si brillante,, lorsqu'elle fut brosquement interrompue par 12
mort.

De méme, ses collégues et ses inférieurs s'accordaient i témoigner
de la droiture, de la loyauté et de la fermeté de son caractére ; don-
nant en cela le spectacle d’'un touchant concert qui se rencontre hief
rarement dans les jugements des hommes & 1'égard de leurs semblables:

M. de Camas avait & peine 47 ans lorsqu'il fut ravi 2 une famille dost
il étail I'unique soutien. 11 avait quatre enfants, dont deux fils, Le plus

1 YVoir : Les Gloires maritimes de la France.
—  Les Guerres maritimes, p. 172.
~—  Les Batailles navales de la: France, par Troude et Levot, p. 387, t. IIL.
— I Histoire maritime de la France, p. 434,
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Jeune entra dans la marine, comme son pére, et devint, comme lui,
Capilaine de vaisseau.

Eugéne Filhol de Camas fut admis, en 1811, sur le vaisseau-école,
€n considération des services de son pére. Grice & sa bonne conduite,
d Fardeur qu’il montra et aux excellentes notes qu'il recut de ses supé-
rieurs, pendant les diverses campagnes qu’il fit aux Antilles, dans
I'lnde, au Brésil, sur les cotes d’Espagne, a la Guyane, & Terre-Neuve,
4u Portugal, il fut nommé enseigne, puis lieutenant de vaisseau au
¢hoix. Sur la plupart des batiments avec lesquels il fit des campagnes,
M. de Camas fut appelé¢ au poste important d'officier ‘de manceuvre,
Oolamment sur la frégate 1'drmide, capitaine Villaret-Joyeuse, com-
Mmandant la station d’Afrique, qui le choisit en outre pour son chef
@'état-major. A son retour d’Afrique, il fut nommé chevalier de la
Légion d’honneur (4 septembre 1829).

Le capilaine Villaret ayant passé avec lui sur le vaisseau la Provence
&l en ayant quitt¢ plus tard le commandement, M. de Camas y fut ap-
Pelé, quoiqu'il ne fat encore que lieutenant de vaisseau.

Nommé¢é ensuite au commandement du brick le Faune, M. de Camas
le conserva pendant vingt mois. 11 allait ramener le nayire en France,
Quand il fit naufrage sur un banc de roches situé dans le golfe du
Mexique et dont la position n'avait jamais été bien délerminée jusqu'a-
lors, M. de Camas ayant eu a se justifier devant un conseil de guerre
Sur les causes de la perte du Faune, recut de ce conseil 'acquiltement
le plus unanime et le plus honorable, tant sur les circonstances qui
&vaient précédé son naufrage, que sur la conduite ferme et courageuse
qu'il avait tenue pendant et aprés I'événement. Cet acquiltement, con-
firm¢ par une lettre des plus flatteuses que lui écrivit le ministre de la
Marine, prouva que M. de Camas, loin d'avoir ¢té atieint par le mal-
heur quil avait éprouvé, n'avail fait qu'accroitre sa réputation par les
Qualités qu'il avait déployées.

I était, depuis longtemps déji d’ailleurs, cilé comme un officier zélé,
Dléin d'ardenr, capable, ayanl Uentente la plus parfaite du métier el
Dropre 4 devenir cofficier général.

En 1833, il se maria avee M des Rotours, fille de l'amiral de ce
lom,

Il fut nommé capitaine de corvette le 22 janvier 1836, capilaine
de vaisseau le 31 juillet 1841, officier de la Légion d’honnecr le 26
404t 1846 et commandeur le 7 septembre 1850.
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Malgré les sollicitations de ses amis, il prit sa retraite le 9 mai 1855
pour se consacrer exclusivement aux soins que I'état de santé de sa
femme réclamait. Tt est mort le 29 décembre 1866,

Dautres Gamas se sont encore signalés dans les armes etsont arrives
4 une hauie position quand ils n’ont pas trouvé la mort sur les champs
de bataille, comme leur parent I'avait rencontrée sur son bane de com-
mandement.

L'un d'eux avait été chef de brigade et chevalier de Saint-Louis.

Ambroise Filhol de Camas, né & Saint-Géron de Montsempron, en
Guienne, en 1729, fut surnuméraire en 1748, cadet la méme année,
sous-lieutenant en 1750, lieulenant en second en 1757, en premier en
1762, capitaine en second en 1765, capitaine de sapeurs en 1770, ca-
pitaine de bombardiers en 1771, chevalier de Saint-Louis le 21 juil-
let 1773, capifaine de canonniers & 2,400 livres en 1775, chef de bri-
gade en 1780. 11 comptait sept campagnes et deux blessures *.

Un autre, le baron de Gamas, fut maréchal de camp d'artillerie et
commandeur de la Légion d’houneur. 1l commanda ['école régimen-
taire de Rennes, puis 1'école d'artillerie a Douai®. Il fut le pére du
brave colonel de Camas tué¢ devant Séhastopol, également & I'dge de
47 ans,

Ce dernier avait de son pere la taille et le type du commandement.
C'était un oflicier plein d'énergique et vigourense résolution, qui savait
inspirer anx soldats 'élan du champ de bataille ® et était adoré de ses
hommes.

Elevé a I'Eeole spéciale de Saint-Cyr, il en sortit en 1828, et fub
nommé sous-lieutenant an 17° régiment d’'infanterie de ligne. En 1837,
il était capitaine; c'est avec ce grade qu’il s’embarqua pour I'Afrique,
en 1839, et qu’il prit part aux campagnes qui signalérent les cing an-
nées snivantes. Chaque expédilion fit ressorlir sa bravoure el son ins-
tinet militaire. Il fut nommé chef de bataillon en 1842, et porté d
l'ordre du jour de I'armée pour sa brillante conduite dans les combals
liveés contre les tribus arabes, en 1844. 11 fit la campagne d’llalie el sod
courage le signala encore a l'altention de ses chefs; mais sa naturé
aclive, entreprenante avait besoin du mouvement, de l'agitation, de
l'imprévu de la vie des camps, et il retourna en Afrique, ot il fut nommé

1 Registre des capitaines d'artillerie avant 1739, t. Ier, fol. 262,
3 Almanach royal de 1817, p. 579 et de 1830, p. 650.
3 Basancourt, Guerre de Crimdée, bataillé d'Inkermann, vol, 2, p. 69.
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lientenant-colonel. 11 rentra définitivement en France en 1851, Bientot
4prés la guerre d’Orient éclatait; M. de Camas s'embarqua pour la Grimée
4 mois d'aout 1854 et fut promu au grade de colonel du 6 de ligne,
dla tate duquel il devait, peu de mois aprés, tomber noblement,
fmppé dans la mémorable journée d'lnkermann, qui porta si haut le
drapeau de la France.

Voici comment Basancourt raconte la mort de cet officier :

e Nos deux bataillons ¢crasés par le nombre sont i leur tour repous-
8és par le flot toujours croissant ; mais ils se retirent pied & pied, combaltant
“omme des lions. Le brave colonel de Camas est {ombé frappé d'une balle
dﬂns la poitrine ; car il s'était jeté au plus fort de la mélée, donnant & tous

€Xemple du plus intrépide et du plus audacieux courage. Deux fois refoulés

€l denx fois revenant 4 la charge, les Russes reprennent pied sur ce méme
terrain oy git déja privé de vie le corps du colonel, entouré de ses soldats
Morts, comme il était, quelques instants auparavant, entouré de ses soldats
Vivants, »

H. Bour.
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CHRONIQUE

MARITIME ET COLONIALE

Marine allemande. Programmes de mancuvres de la floite allemande en 187%.
— Marine chinoise. La flotte chinoise en 1879. — Machines. Note au sujel
d'un indicateur du nombre de tours. — Météorologie. Note sur la circula-
tion de l'atmosphére 4 la surface du globe. — Gommerce maritime. Mou-
vement commercial et maritime du port grec de Sainte-Maure, de 1873 2
1877. — Commerce et industrie de 'ile de Rhodes et des Sporades pendant
I'année 1878. — Travaux adressés i la Revue.

Programmes de mancuvres de la flotte allemande en 1879.
— Nous emprunlons le document suivant & la Revue militaire de
Pétranger :

L'escadre & laquelle s'appliquent les trois programmes que voicl
avait été réunie a Kiel, le 22 mai dernier, sous les ordres de M. l¢
confre-amiral Kinderling ; elle avait la composition suivante :

1% Division. — 1. Friedrich-Carl (vaisseau amiraf).

— — L. Kronprinz.

2¢ Division. — 11. Preussen.

- — IV. Friedrich-der-Grosse.
— — Aviso impérial Grille.

PROGRAMME DE L'INSPECTION DE L'ESCADRE DE MANOEUVRE A PASSER
PAR L'EMPEREUR D'ALLEMAGNE LE 10 sEpreMBrE [879.

A. — Les navires seront sous vapeur, la moitié des feux allumés.
rangés en ligne de file, avec peu de chaine dehors, prétsa appareiller -

1 Jci le programme renvoie & un plan annexe que la Heeres-Zeitung, i laquelle nous em”
pruntous ce programime, n'a pas reproduit. (Note de la Revue militwive.)
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Ils auront les pavillons de téte de mdt el les hommes seronl préls i la
Parade sur les vergues.

L’aviso impérial Grille sera sous vapeur, avec deux feux allumés, a
Neufahrwasser, dans le voisinage de la gare du chemin de fer. S, M.
E'Eﬂlpei‘eur arrivera probablement sur rade avec I'aviso A une heure de
laprés-midi.

Les navires feront le salut preserit de trente-trois coups de canon,
les hommes sur les vergues. Le vaisseau amiral tirera le premier coup,
les autres navires commenceront leur tir au second coup. Les navires
a balterie salueront avec leurs canons de batterie, les navires & lou-
Telles avee le canon de 8% ; ces derniers pourront recevoir éventuelle-
Ment deux canons d’embarcation qui leur seront délivrés par les na-
Vires & batlerie.

S. M. I'Empereur passera devanl I'escadre et l'on poussera les trois
hourras réglementaires dans le service 4 bord. Les délachemenls de
soldats de marine rendront les honneurs prescrits au § 17, chapitre II,
du réglement sur le salut.

B. — Aprés le passage, l'aviso impérial Grille fera le signal : dérapez.
Les hommes descendront, les drisses seronl rentrées, les pavillons
dmenés, les lammes restant flottantes. -

La chaloupe & vapeur du vaissean Friedrich-Carl se tiendra sous
Vapeur en arriére du front de l'eseadre et, aprés le passage du Grille,
Viendra au plus vite le long du bord de cet aviso pour conduire I'Em-
Pereur au vaisseau amiral. L'aviso Grille ira a la vapeur prendre la
Dosilion 1, les navires léveront l'ancre et prendront la formation nor-
male: les ancres seront mises & 1'écubier, on placera les bosses des
Cordages, car il est absolument nécessaire de prendre au plus vile la
formation prescrite.

G. — Les navires a distance de colonne défilent en formation normale
devant I'aviso et tirent un coup avee leurs canons de chasse (charge de
salut), Le vaisseau amiral tire dans ce cas comme précédemment. Au
Signal : ligne de file, les n 111 et 1V stoppent pendant quelque lemps
tandis que les n°* I et II marchent a toule vitesse. Aussitot que le n° 11
(Kﬂonprin.:) arrivera 2 son poste, les navires obliqueront de 8 degrés
Sur babord et feront un tir rapide des batteries de tribord ou des tou-
telles (un coup par piéce).

Aussitot que le n” IV aura tiré, l'aviso Grille partira & toute vapeur
0 avant de I'escadre qui, marchant lentement — vingl-deux tours

REY. MAR. — JANVIER 1880. 11
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d’hélice du vaisseau amiral, — prendra la position II. L'escadre fera
4 gauche (en obliquant de 8 degrés sur hibord), passera devant ['avizo
Grille et fera feu en retraite (un coup par piece). On obliquera de nou-
veau 4 gauche et 'on fera un feu rapide des canons de la batlerie de
Labord ou des tourelles. Le n® 1V tirera d'abord aussilot que le n® 1l
arrivera en ligne a son poste,

L'aviso Griflle est suivi par I'cscadre, puis celle-ci passe lentement
devant lui, aprés quoi il vient sur tribord 4 toule vitesse et rentre au
port; sur les navires cuirassés, les hommes monteront sur les vergues
et pousseront trois hourras au passage. On signalera et on prendra [a
formation {igne de front pendant que S. M. I'Empereur quittera la rade,
puis on tirera trente-trois coups de salut. Le vaisseau amiral lirera le
premier coup, les autres navires commenceront lorsqu'il tirera le
sccond coup.

Pour la marche en avanl en ligne de front, le n® IV doit stopper ot
marcher (rés-lentement; on donnera alors le signal v. d. poste d¢
mojtillage, et les navires, s¢ formant en ligne de file, reprendront leur
position de mouillage. Aussilot que le pavillon impérial sera amené sor
l'aviso Grille, les navires tireront le [roisiénie salut de trenle-trois coups,
comme précédemment.

PROGRAMME DU TIR DE L'ESCADRE SUR LE Slolper-banc, POUR L'INS-
PECTION DU CHEF DE L'AMIRAUTE PENDANT LE TRAJET DE DANTZIG
A SWINEMUNDE.

A. Idée générale.

L’escadre cuirassée est informée, le jeudi L1 septembre, qu'on a vit
prés de Bornholm une escadre ennemie de qualre navires se dirigeant
au sud-est vers la coie de Poméranie. Le commandant de l'escadre se
décide & chercher 'escadre ennnemie et & I'allaquer.

B. Programme de la marche.

L'escadre se dirige a la vapeur en double ligne de front sur I¢
Stolper-banc, I'aviso Grille se porle 4 2,000 métres en avant, le vais-
seau amiral observant en obliquant & 2 degrés de la ligne de file en
regardant de la dunette. Celte formation sera gardée pendant la nuil-
Le matin, aussitot que l'aviso a atteint le Stolper-banc, fond de 18 2
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20 méfres, il stoppe. Les cibles sont alors prises sur lesnavires cuiras-
8¢ qui 'éloignent a la vapeur. (On supposera que I'aviso s'est avancé
¢0 reconnaissance 4 4 ou 5 milles a la pointe du jour.)

C. Programme duw combat.

Aussitot que l'escadre est revenue & distance, elle prend la formalion
Dormale et se dirige a la vapeur sur l'ennemi; I'aviso Grille revient en
drriére 3 toule vilesse, signale ennemi en vue et lire, a 1,500 métres
0viron, un coup avec obus allongé chargé. L’ennemi est rangé en
double ligne de file. On ouvre le feu de 1,800 & 1,500 métres i raison
@'un ohus allongé chargé par canon, et d'un obus en fonie dure de
17% pour les navires 4 tourelles.

L'escadre, formée en ligne de file, passe & la vapenr enlre les deux
Uivisions de I'ennemi.

Les nayires tirent huit coups avec les canons d'un bord et les canons
de DPoinlage:

17 demi-batterie, un tir convergent en chasse. Cible I

2e — 71 L P 070 O TS (iible IT
e — BT DAlIE Soe e e e Cible 11T
4° — un en balle ..... S e e Cible 1V

Les vaisseaux # tourelles tirent deux coups : un ohus en fonte dure
e chaque tourelle.

Aprés Je passage, on oblique de 16 degrés sur babord. Feu rapide
vec Jeg canons de bibord. Les navires 4 ballerie tirent quatre coups
4 obug allongés de 219 chargés, les navires & tourelles un coup a
Obug chargé avec le canon de 8% en acier. Les deux derniers canons
Cilés doivent tre installés a babord. On tourne alors & droite et Fon
fai vy tir en relraite & raison d’un obus allongé chargé par canon de
"elraite, 1,a-dessus on tourne & gauche et on oblique de 16 degrés sur
Ybord, 1,'escadre passe en laissanl U'ennemi & tribord, & 500 meétres
e“ﬁmn, et fait un fen rapide & obus allongés chargés; les navires &
Woure]|og tirent un coup par tourelle, les navires 4 baflerie qualre coups
D'ar Canon de batterie. Les canons en acier de 8% des navires & batte-
e et go l'aviso Grille tient un coup (obus chargés) au premier pas-
"ge. On consommera par canon un coup, munilions de combat.
cha‘IUe fusilier recevra comme munilions d’exercice cing cartouches
eha"g'écs, modéle 1871, qui seront lirées au premier passage.
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Longueur de route au premier passage, 9 milles; au deuxiéme, 7;
pendant le tir en chasse ou en relraite, 5.

Aprés le tir, un ou plusieurs navires sont chargés de reprendre I€s
cibles suivant leur numéro d’ordre.

MANOEUVRE DE DEBARQUEMENT A L'OCCASION DE L'INSPECTION DE
L’ESCADRE PAR LE CHEF DE L'AMIRAUTE EN SEPTEMBRE 1878.

Idée géncrale.

Dantzig est assiégé par I'ennemi.

Une division doit étre débarquée dans la baie de Pulzig pour opérét
contre l'armée de siége ennemie. La flotte de transport et l'escadr®
cuirassée pénétrent de nuit dans le golfe de Dantzig. L'escadre cuiras®
sée arrive au point du jour devant Gdingen, tandis que la flolte de
transport entre dans la baie de Pulzig et y débarque les troupes.

Idée spéciale.

L'escadre cuirassée est chargée d'empécher de déhoucher de la d&
pression de terrain prés de Gdingen les troupes envoyées par I'ennemi
pour s'opposer au débarquement; en conséquence, elle mel immé*
diatement a terre sa division de débarquement.

Cours du combat.

1. La division de débarquement de I'escadre cuirassée aborde vis4"
vis Gdingen ; le Steinberg et la dépression de terrain jusqu'a la chat®
gée sont faiblement occupés par les avanl-postes de I'ennemi. Le |‘
village de Gdingen et le Steinberg sont canonnés par les vaisseaux. =

Remarque. — Le tir ne sera marqué que par le feu des canons eb
en acier de 8%,. Toulefois, les navires s’embosseront de maniére 4%
I'une des batteries de babord ou de tribord ou les deux tourell®
puissent faire feu. |

Pendant le débarquement, le feu des navires empéchera ]‘ennemi'ds
déployer de grandes masses de troupes sur la hauteur ou dans la Iﬂﬂi“B
et le village. '
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La canonn ade et la fusillade des chaloupes rejetteront les avant-
Postes ennemis qui se trouvent dans le village méme,

Les bateaux aborderont, les hommes el les pi¢ces seront débarqués
S0us la protection du 1¢* peloton déployé en tiraillevrs.

2. Les 1™ ot 2¢ compagnies se porteront dans la direction de I'ouest,
“jetant devant elles les avant-posles ennemis, traverseront le village
de Gdingen, puis se dirigeront wers le sud, le long de la chaussée et
du chemin de fer,

La 3° compagnie occupe la lisiére sud du village; la 4* compagnie
'esle en réserve auprés du gros; elle est chargée de maintenir au
besoin Jes communications entre la 3° compagnie et les deux pre-
Migreg,

Les 5¢, 7¢ et 8° compagnies se portent immédiatement dans la direc-
lion du sud contre le Steinberg; elles se maintiennent & la hauteur des
deux premieres lorsque celles-ci se dirigent vers le sud.

La 6° compagnie reste en réserve pour soutenir au besoin l'attaque
Conire Je Steinberg. La 1™ balterie prend position sur le chemin de,
JOhanniskrug et s'avance successivement sur ce chemin ou en suivant
S direction. La 2° balterie se place vers la gauche sur les dunes de
1a cote, :

3. L'attaque sur le Steinberg reste stationnaire. Gependant la 8¢ com-
Pagnie gagne du terrain a aile gauche dans le ravin et sur les pentes
du Steinberg, : :

4. Sur la chaussée 4'0xhoft, on commence a apercevoir les tétes de
Colonne de Ia division qui a été débarquée; toute la division de dé-
barquement se porle alors en avant; le Steinberg est enlevé; I'ennemi
% retire dans la direction de Dantzig poursuivi par la canonnade et
Par la fysillade de Uinfanterie. Fin du combat et rembarquement aprés
Pexécution de la Parade-Marsoh. (Revue mililaire de I'étranger.)

La flotte Chinoise en 1879. — Les difficultés survenues entre la
Ching o le Japon au sujet des iles Liou-Kiou donnent un certain in-
%ret actualité a I'article suivant, que nous empruntons au Messager
de Cronstads,

“ Les deux gouvernements de Ghine et du Japon poussent leurs ar-
Mements avec acliyité.

“La Chine qui ne posséde pas une flotte militaire d'une force compa-
Table 3 celle du Japon et qui n’a pas de cuirassés comme ce dernier,
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porle son allention sur la défense des cOtes® et sur les canonnitres
qu'clle posséde. En plus de ces canonniéres 8 ont encore €l¢ récem-
ment achetées en Angleterre et chacune de ces dernidres porte un
canon de 35 tonnes. La Chine posstde ainsi, oulre quelques frégates et
corvelles, environ 50 canonniéres dont prés de la moitié sont armées
de canons de mod ¢les récents.

« Le Japon qui a unefloite cuirassée we reste pas en arriére et devance
méme les Chinois dans la défense des coles. Les cdles sud da Japon et le
détroit de Simonosekisont fortifiés. Les travaux de fortification ont-été
visilés récemment par le colonel Assai,accompagnédn chef de la mission
frangaise, colonel Munier, el du capitaine Chalret. D'aprés ces officiers,
les coles du Japon et leurs fortificalions sont en bon état de défense.

Navires de la flotte chinoise.

four- NOMBRE
NOM DU NAVIRE. COQUE. . %o DE  MODELE D'ARTILLERIE,  OBSERVATIONS.

__ CANONS. —_ —_

Wan-Niang-Tsing

Foo-Poo. Six canons Vavas-

Fei-Tune . seur se chargeant par i
Che-dn.1. ., la culasse el langant ale.:s navx:ts‘a{:a
Wo-Kat. } 180 7 {un projectile de o3)Piruennent a

classe des canon-

Teng-Ing-Chew e

Tar=Ant. e,
Wei-Tuan, . .
Chung-Wo . , . /

kilogr. et un canon de
9 tonnes langant un
projectile de 61%,500.

Construction mixte.

Quatre canons Va-
vasseur se chargeant
par la culasse et lan-
Id. 100 5 (cant un projectile de Id.

Mei-June . . . .
Hok-Seng . . . .
Ising=Tuen .

C@g: Mo 23 kilogr. et un canon
Nr.a- 19 o de 7tonnes lancant un
Ting-Hat . G

projeclile de 41 kilogr.

Un canon de 11 ton
nes, projectile de
61%,500. Huit canons
Yung-Woo. . . . Id. 350 11 (Vavasscur culasse;
projectile, 23 kilogr.
Denx canons-obusiers
en bronzede 28 livres.

C'est la plus
grande corvelte
conslroite a Fout-
chéon.

' L'armée chinoise a été réorganisée par le général Teo; les troupes seraient armées 49
fusils & tir rapide et pourvues d'une artillerie récemment inventéo par le méme général.

*Voy. la liste de cette flotte dans le numéro de mai de Ia Revug, p. 419,

® Les Chinois ont fortifié en partieulier la cdto orientale de I'ile Formose et y ont placé
des canons de 25 tonnes achetés & l'usine d'Elswick.
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NOMBRE

NOM DU NAVIRE. COQUE. ;?:; DE  MODELY D'ARTILLERIE. OBSERVATIONS,
- —_ ST gaxoxs, Es —

Hai-Chang siers en bronze dep Transports.
Ting-Han . 28 livres.

Tous les navires précédents ont été construits dans I'arsenal de Foutchéou
Sous la direction de M. Prosper Giquel.

diag-ro. . . . . Denx canons-obu-

Canstractions
mixtes.

Navire a vapeur
employé pour les

L e Y i 1 missions ; acheleé
cn Amérique.

Vieille canon-

i X niére achelée aux

Chong-Sing . . . Id. » 3 — knglaia il i ae

)uu 13 ans.
Construitsal'ar-

senalde Foulehéou

sous la direction

l'ingénicurs fran-

cais.

| . Construitenin-

Eiong Sing . . . 1d. 40 1 Canonsde 1Stonnes,
Ting-Har . . . . 1d 60 3 Calibres inconnus.

Hong-Sing . . . 1d. 40 1 Canon de 18 tonnes.-

Igleterre.
24 canons de 70 li- ) AR
Oy e B B g yres dans la batlerie Nankin,
Y-y, et 2 canons de 12,Frégales( dans le
wen . .. s » » n
tonnes sur le pont You-
supérieur. soung.

Construils A
Canons Vavasseur,

Chow-Kiang. . . ‘

Chih~Hai Id 120 Shangat (arsenal
- L : i jecti 23 kilog.|...
Wai-Chiang. )prmechlesde 3 kilog Kiagnan).
Bonrmib?.. o TR TRGReY ¥ i Canons de 12 en .I\nwrea de mis-
bronze. sion.
STATIONNAIRES A TIENTSIN.
Alphg ,
i AR RS | { Construit  en
T i Bois. Inconnu. | Gunon de 38 tonnes.; |Angleterre.
Dettg, |
DIVISION DES NAVIRES DE GANTON.
Ani i an
Cflez?ﬂ S, B;Jl;s, 80 : Gnllbre;dmcomms. Ces canonniéres
T s AW 4 ; onléléconstruites
ching-Sing. . . 1. 70 6 1d. o St
Telyg an Angleterre.
iing-Poi; i I 0 6 . 1d. !
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" ﬁQDI‘ NOMBRE 1

XOox DU_NA.\-'IRE. COE-‘IE. PAGE, CA;’:};S. MODRLE D;!TI:LLEFHE. OBSERV_.:T'KOXB.
Tehing-On. . . . Bois. 60 2 Calibres inconnus.a R
Quang-On. . . . Id. 60 4 Id. eotisttitics’ (R
Sin-Tsing. . . . . 70 4 ' 14 s g e
Tsing=Pov. oo v i eld. 55 3 Id. i t

POUR LE SERVICE DES DOUANES.

Ling-Féng . . . Bois. 30 3 Calibres inconnus. SelrouveaAmol.
Fei-Hoo. . . . . Id. 80 3 Id. — Tientsin,
Kwa-Shinh . . . Id. 80 3 * 1d. —  Shangai.
| Chaloupe & va-
Chee-Hing, . . . ld. 20 2 Id. %peurécanton.
Chaloupe a va-
ing-On. . . . Id. 2 - ;
Ching-0On d 0 2 1d e & Becnidi,
Chien-Jin. . . . 1d. 80 3 Id.
Tehun-Tung. . . 1d. 80 2 It . : i
Pang-Chao-Hal . Id. 120 4 1d. CS::]:uméres %
Shen-Chi . . . . 1d. 60 4 id. B
LizShé1kaun=os . 1d. 40 3 Id.

11 faut ajouter a la liste précédente les quatre canonniéres arrivies
aujourd’hui en Chine, Epsilon, Zéla, Hita, Théta, construites par la
maison Mitchell and C°, prés de Newcastle-on-Tyne, armées par sir
W. Armstrong, et dont la Revue a donné une description sommaire dans
son numéro de septembre (p. 759).

‘Chaque canonniére porte 4 I'avant un canon de 11 pouces et 35
tonnes se chargeant par la houche, du type le plus récent des canons
tirant des projectiles & grande vitesse initiale; vers I'arriére, 2 canons
de 12 livres se chargeant par la culasse ; en outre, 2 mitraillenses Gatling
peuvent étre placées soit & I'avant, soit a l'arriére.

A. Rocarp,
Capitaine d’artillerie de la marine.

Note au sujet d'un indicateur du nombre de tours. — L'appa-
reil dont la présenle nole a pour bul de donner une courte description
a élé proposé en 1875 et a été complétement décrit dans un mémoire
inséré au Mémorial du génie maritime (année 1876, 2° livraison).

L'instrument que U'on avail en vue de réaliser avait pour but, non pas
de contrdler si la machine conserve une allure donnce, mais d'indiquer
constamment la vilesse de rolation de I'arhre moteur. Or, la vitesse d'un
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mouvement de rolation peut étre mesurée de deux facons: ou bien on
Peut mettre a chaque instant en évidence la grandeur d'une force déve-
IUp‘pée par le mouvement et dont lintensit¢ dépend de la rapidité de
Celui-ci, ou hien on peut observer laloiméme du mouvement et relever
directement la relation existant entre le temps et le nombre de révolu-
tions accomplies. C'est en suivant la premiére voie que I'on a combiné
le plus grand nombre des mécanismes proposés jusqu'ici pour résoudre
le probleme et dans lesquels la variation de la force centrifuge sert a
apprécier celie de la vitesse; mais il est & craindre que les ressorts, in-
dispensables dans la plupart de ces instruments lorsqu'ils doivert
Clre employés & la mer, ne se faliguent ‘par un fonclionnement
tontinu et que, la précision des indications dépendant de I'élasticité de
Ces ressorts, la graduation ne =oit fréquemment a refaire. On évite cet
inconvénient inhérent a I'application de la premiére méthode en adop-
tant le second mode de mesure, et c’est dans cet ordre d'idées qu’a
€1¢ concu 'appareil dont nous allons indiquer le principe.

Un tronc de cone G, i surface rugueuse et de 25 & 30 centimétres

de longueur, tourne uniformément autour de son axe de figure placé
honzonlalement, sous l'aclion d'un mouvement d’horlogerie; une vis
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sang fin V, disposce parallclement & la géaératrice horizonlale du cone,
lourne autour de son axe d'un mouvement de rotation en rapport
déterming ayvee celui de la machine; enfin un ¢erou B, en forme de
rouletle, est monlé sur celle vis, et des ressorls, convenablement
disposés sur les paliers qui supporlent la vis, mainliennenl constam-
ment la tranche de la roulette en coutacl avee le come.

Ea tournant, le cone entraine par frottement la roulette et lui commu-
nique une cerlaine vitesse angulaire; pour que cetle rouletle ne se dé-
place pas le long de la vis a laquelle elle sert d'éerou, il faut que celle-
¢i lourne en méme lemps qu'elle, dans le méme sens el avee la méms
vitesse; sl la vilesse de la vis difiére de celle de la roulelle, celle-ci se
déplacera dans un sens on dans Laulre. Que I'on choigisse le sens du
pas de lelie sorle que I'écrou marche vers le sommel du cone lorsque
la vilesse de la vis esl inférieure a celle de la ronlelle, el il est clair gue
dans ce cas, la roulelle venant en contacl avec des seclions dont le dia-
meélre diminue progressivement, lonrnera de moins en moins vite el
alleindra d'elte-méme sa position d’¢quilibre ; elle atteindra de méme,
en se deplacant en sens inverse, si la vis lourne au conlraire plus vite
qu'elle, puisqu'alors elle s'éloignera du sommet et sera enlrainée par le
cdne avec une vitesse de plus ca plus grande, jusqua ce que 1'égalité
soil oblenue.

On voit done que la rouletle sarrétera d'elle-méme & une position
d'équilibre pour laguelle sa vilesse de rolalion est ¢gale 4 celle de Ia
vis. Or, d'une part, la vitesse angulaire de la vis est dans vn rapport
donné avee celle de la machine. D'aatre part, la vitesse angulaire de 12
roulelte dépend a la fois de celle du cone el du rapporl des diaméires
de la roulette et de la seclion droile du ¢one an point de conlact; mais
le cdne élant aclionné par un mouvement d'korlogerie, sa vilesse cst
conslante, et, le diamétre de laroulelte élant donné, sa vitesse angulaire
varie sculement avee le diamelre de la section droite de contact, dia-
mélre auguel elle est proportionnelle ; cetle vilesse est par snile aussi
proportionnelle a la distance du point de conlact an sommet du cone,
les diamétres des seclious droiles variunt comme la longueur des gént-
tatrices correspondantes.

On en conclut que, lorsque la rouletie est & sa position d'équilibre Ie
long de la vis, la distance de son point de contact aw sommel du cint
est proportionnelle au nombre de towrs de la machine, puisque cell
distance est proportionnelle & la vilesse de la rouletle, qui csl alors
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¢gale & celle de la vis, qui est elle-méme dans un rapport donuné avec
celle de 1a machine. 4

Tel est le principe essentiel de Uinstrument.

Rien de plus simple dés lors que d'indiquer le nombre de toursan
moyen d'une échelle divisée en parties égales : lasolulion s'obliendrait
au moyen d'un index entrainé par la roulette dans son mouvement de
translation et se déplacant devant unc ¢chelle graduce, placée parallé-
lement 2 la vis, ct dont le zéro serait au pied de la perpendiculaire
abaissée du sommet du cone. Pour augmenter 'écart des divisions, le
mouvement rectiligne de la roulette est transformé, dans linstrument
Proposé, en un mouvement circulaire; la roulette entraine un léger
chariol guidé sur denx petits rails paralléles & la vis, et ce chariot trans-
met son mouvement, au moyen d'un fil tendu parallélement a la vis, &
une poulie sur laquelle est calée 'aiguille indicatrice. 1l est visible que
les déplacements angulaires de cette aiguille seront proportionnels aux
déplacements rectilignes de la roulelte et que, par suite, le nombre de
lours sera indiqué par Ia posilion de I'aiguille sor un cadran divisé en
Parties égales. Une seule observation permettra de faire la gradunation
tout entiere ou de la vérifier an besoin : il suffira de marquer une fois
bour toules sur le cadran le zéro de la gradualion, point ol s'arréterait
Laiguille si 1a roulette pouvait étre conduite jusqu’au sommel du cone,
Clde diviser en parties Ggales I'arc compris entre ee zéro et la position
Occupée par 'aiguille lorsque la machine fait un nombre de lours
donné, mesuré directement.

L’emploi du mécanisme d'horlogerie dans un instrument de l'espece
offrirait de sérienx inconvénients s'il était nécessaireque ce mécanisme
fat dou¢ d'une parfaite exactitude et il fallait en outre sastreindre a
le remonter périodiquement. Ces inconvénients ne se présentent pas
dans Iinstrument dont il s'agit, car, d'une part, on peut aiscmenl s'as-
Surer par le caleul que la vitesse du cone peut osciller quelque peu au-
lour de sa valeur moyenne sans que les indications de linstrument
Cessent d'¢lre suflisamment exactes, et d’aulre part, grice a un organc
Spéeial dont la description a ¢t¢ donnée dans le mémoire précité, le
Tessort moteur est automatiquement remonté par la machine elle-méme
loutes les fois qu'il en est besoin.

La transmission de mouvement établie entre la machine et l'instru-
Mment est disposée de telle sorte qu'une piéce quelconr[u‘e a mouvement
alternalif, et dont la course peut varier dans d'assez larges limiles, sulfise
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a imprimer 4 la vis une vitesse angulaire constamment proportionnelle
a la vitesse de rotation moyenne de la machine; la fransmission peut
done se faire & distance sans difficulté. En ountre, la sensibilité de I'ins-
trument, qu'il est facile de caleuler, peut étre rendue lelle que laiguille
indique, avec une rapidité et une exactitude croissantes avec le lemps
qu’elles mettent a se produire, les modifications permanentes de la
vitesse, el qu’elle ne soit pas sensiblement influencée par les variations
périodiques ou passagéres du nombre de tours.

Enfin, rien n'est plus simple que de faire porter par le chariot qu'en-
traine la roulelte un crayon dont la pointe appuie sur un appareil &
bande de papier dont les cylindres, placés parallélement & la vis, seraient
mis en mouvement uniforme par le mécanisme d’horlogerie : les dis-
tances de la roulette au point fixe élant proportionnelles au nombre de
tours, on reléverait ainsi réguliérement une courbe dont les abscisses
mesureraient le temps et dont les ordonnées, complées & parlir d'une
base connue, mesureraient, & une échelle graduée en parties égales, le
nombre de tours de la machine a chaque instant.

En résumé, l'instrument dont on vient de donner une description
sommaire est caractérisé par les trails suivants :

1° Suppression de l'inconvénient, inhérent 4 la plupart des appareils
basés sur I'emploi de ressorts, d’étre obligé de faire, par expérience,
la graduation tout entiére, et de larefaire en entier lorsque les ressorts
sont altérés ou remplacés, avantage qui est la conséquence d'une com-
binaison de mécanisme conduisanl & une graduation en parties égales
avec origine connue : une senle observalion permet des lors de graduer
tout le cadran;

2° Possibilité de faire trés-aisément de I'instrument un appareil enre-
gistreur et de lui faire tracer réguliérement une courbe dont les ordon-
nées seraient proportionnelles au nombre de lours et qui fournirait un
précicux contrdle de la marche de la machine.

CravzEL,
Sous-Ingénieur de la mavine.

Météorologie. — Note sur la circulation générale de I’atmo-
sphére a la surface du globe. — « Le Gomité hydrographique de la
marine a, dans une de ses dernieres séances, déeidé la publication de
la qualriéme et derniére série des Cartes de ven!s que j'avais entreprises.
Cette quatriéme série est relalive & l'océan Pacifique. Elle [ermine la
premiere partie du travail que j'ai commencé en 1869, et qui m'a
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conduit a étudier 1,320,000,000 observalions sur la surface des mers
et environ 2 millions d'observations sur la surface du globe'. Appuyées
8Ur une auvssi longue étude, les conclusions que je demande aujour-
Q’hui la permission de soumetire & I'Académie lui paraitront peut-étre
dignes de son attention. Ces conclusions sontrelalives a la question de
la circulation générale des vents, que ni Maury ni les météorologistes
qui l'ont suivi n'ont, je crois, lraitée comme il convient.

« 1° Auntrefois, Maury avait a peine entrevu l'influence de 'indgale
Tépartilion des mers et des terres sur la cireulation atmosphérique;
ujourd’hui, on base toule la théorie sur celle indgalité. Glest l'exees
Conlraire, mais ce n'est pas plus juste:

« 2° Quand on étudie la circulation générale de I'atmosphére, il ne
faut pas s'en tenir, comme on 1'a fait depuis quelque temps, a la seule
considération de 1'Atlantique nord et de I'Europe. Le régime de I'At-
lanlique nord est trop influencé par les continents voisins pour que
les résultats qu'on y (trouve puissent étre généralisés. Dans une pareille
question, le champ de recherches nécessaire est la surface du globe
tutier, et pour la résoudre il convient de jeter d’abord les yeux
gur I'hémisphére sud el particuliérement sur le Pacifique, c’est-a-dire
l& ou de grandes parties de 'atmosphére ne sont point soumises 2 I'in-
fluence des terres.

« 3° Maury avait dit : « Les vents snivent le soleil. » G'était comme
1& résumé de sa théorie. Maintenant qu'elle est abandonnée, on carac-
t€rise ainsi la Lhéorie actuelle, qui m'est certainement pas plus en ac-
cord avec les fails que ne I'était celle de Maury : « Dans chaque hémis-
« phere, air s'éléve en ét¢ au-dessus des continents pour aller retomber
* sur Ja mer, ot il revient ensuite vers la terre, tandis qu'en hiver il
« §'¢leve au-dessus des mers pour relomber sur les coantinents et rega-
¢ gner ensuite I'Océan; c'est @ cel ¢change, a ce double mouvement
¢ qu'est di le régime des vents a la surface du globe. »

« 4° 11 est évident que la théorie admise aujourd hui peut sappliquer
4 toute la partie de I'atmosphére qui est dans le rayon d'action des

—_—

! La premiére partie de cc travail consisce on 16 cartes de vents, dont 4sout relatives i
PAtlantique nocd, 4 & PAtlantique sud, 4 & la mer des Indes, 4 & l'océan Pacifique; de ces
16 cartes, 8 sont déja publides et ont été présentées & UAcadémie ; les 8 autres sont en cours
de gravure. Ces cartes sont frimestrielles, comme celles que YAmirauté anglaise délivre &
65 bitiments, mais elles contienuent, de plus que les cartes anglaises, la force du vent.
Quant & la seconde partio du travail, déja assez avancée, elle porte sur les courants, ia
Pluie, 1a brawe, les grains, Pétat du ciel, 'état de la mer, los coups de vent, eic., ¢n un
Mot sur tous les autres éléments météorologiques qui intéressent la navigation et la phy-
sique du globe.
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continents, mais elle ne saurail s'appliquer aux vents qui ne sont point
soumis a leur influence. Or, on doit considérer comme en dehors de
cette influence la plupart des vents qui ne changent pas pendant I'année,
¢'esl-a-dire ceux qui n’ont dans leur ensemble qu'un mouvement d’os-
cillation du nord aun sud.

« 5* La proposition précédente se trouve mise en ¢vidence quand on
étudie avec soin les observations déja dépouillées sur hémisphére sud
et 'on arrive ainsi a €onclure que le probléme de la circulalion almo-
sphérique se décompose en deux parties, savoir : rechercher d’abord
ce que serait la circulalion almosphérique si toule la terre était cou-
verle d'eaun; rechercher ensuite dans la circulation atmosphérique lelle
qu’elle existe réellement ce qui est di & la présence des conlinents et
4 l'in¢gale répartilion des mers el des lerres.

« 6o Sila terre était complétement couverte d'ean (premicre partie du
probleme), on aurait : — & I'équateur, une zone de vents faibles pluldt
qu'une bande de calmes, comme 'a dit Maury; — de chagque coté de
ces vents faibles, les vents alizés de nord-est et de sud-est, d'une force
moyenne égale & celle d’une jolie brise; — au deld des alizés, non pas
une bande de calmes ou de folles brises (comme on I'éerit encore sou-
vent), mais une zone de venls qu'on apercoit nellement dans I'hémi-
sphere sud et dont le caractére principal est d'élre variables en direction
avec une force moyenne au moins aussi grande que celle des alizés
voisins ; enfin, au deld de cette zone de vents variables, les venls
d'ouest, d'une force moyenne supérieure a tous les antres, variant peu
cn direction, mais variant pourtant plus que les alizés; ces vents d'ouest
s'infléchissent vers les poles & mesure qu'ils s'en rapprochent.

« 7° La circulalion atmosphérique, si la terre était complétement
couverte d'eau, se ferail done par zones, ces zones dans leur ensemble
ayant pendant 'année un mouvement d'oscillation do nord au sud et
du sud au nord. Mais la présence des conlinents détruil I'harmonie de
celle circulation (deuxi¢me parlie:du probléme). Les continents eréent
d’abord des régions de calmes dans les parages équatoriaux, ef, en de-
hors de ces parages, de grands centres d'action autour desquels le
vent tourne soit dans un sens, soit dans I'aalre (loi de Buys-Ballol); en
se rapprochant du cenire ou en s'en ¢loignant. Ces centres d'aclion,
que j’ai mis en évidence dans une précédente communication, ont une
aclivité maximum vers le mois d'aoul et le mois de janvier, ¢'est-a-
dire vers le milieu de I'été et de I'hiver de notre hémispheére.
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« 8° Quand on ¢ludie ainsi séparément les deux parties du probleme
delacirculation atmosphérique tel qu'il est ici défini, on s'aperoit vite
que ni I'une ni lautre dessolations partielles ne peut suffire a expliquer
les phénomenes réels. On trouve la solulion de la premicre partie du
Probléme en examinant ce qui se passe surlout dans I'hémisphére sud,
ld ou T'influence des continents est la plus faible possible; la solution
de fa seconde partie est donnée par Uexamen atlentif de ce qui se pasie
Sur la surface du globe, surtoul dads les parages ot linfluence des
Continents est la plus considérable; et ¢’est seulement l'ensemble de
Ces deux solutions qui donne une idée juste de ce qu'est réellement,
dans s généralite, la circulation atmosphérique & la surface du globe'. »

L. Bravrt.
(Comptes rendus de U'Académie des Seiences.)

Mouvement commercial et maritime du port grec de Sainte-
Naure de 1873 4 1877. — Llile de Sainte-Maure, située a I'entrée du
Bolle de Prévésa et d'Arta, a 467 kilométres carrés de superficie, 35 de
longueur et 12 de largeur. Sa population estde 17,385 habitants; l'as-
Pect en est montagneux, hérissé de rochers ; la huilieme partie seule-
Ment de son sol est cultivable. Le climat y est insalubre, la récolte des
‘i‘fl'éales trés-précaire ; celle du vin est abondante, ainsi que celles de
Uhuile, du coton et du raisin de Corinthe. On y éléve beaucoup de
bestiaux. Amaxichi est son c¢hel-lieu, ¢t un banc de sable sépare lile
de la eote de I'Acarnanie.

Sainte-Maure entretient des relations commerciales avec les ports
trichjens de Trieste, Raguse, Pola, Spalato, Zara, Sebenico el Cat-
faro; avec les ports italiens de Venise, Brindisi, Bari et Trapani; avec
les ports russes de Taganrog et d’Odessa; avec les porls roumains de
Galaty o d'lbraila; avec les ports turcs de Constantinople, Prévésa,
Purazzo, Valona et Antivari; enfin avec les ports grees du Pirée, de
Zunle, Gorfou, Géphalonie et Syra.

" Les importations se composent de céréales, sucre, café, riz, pétrole,
t‘fsus de coton, laine et soie, bois et planches, fers, aciers et plombs,
bitre, morue, caviar, harengs, sardines, pommes de lerre, meubles,
Dal'fumerie, mercerie, cire vierge, bougie, farine, cordages, faiences,
l'hum’ verreries, drogueries, cuirs vernis et cirés, produits chimiques.
‘"_'_‘*-—-_;
' Je 11 propose de développer plus tard tous les points de la théorie que je viens de risu-
: Mais je rappellorai tout de snite que guelques-uns d'entre cux ont 6t¢ abordés et méma

Bl
\¢idés dang les éerits de M. le yice-amiral Bonrgois.




176 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

Les exportations consistent en huile, vin, raisin de Corinthe, graines
de lin, savon, noix de galle, vallonée, esprit-de-vin, poissons salés el
cuirs verts.

Le mouvement commercial de 1873 a 1877 présente les totaux sui-

vanfs:
A}.’Hﬁms. IMPORTATIONS. EXPORTATIONS. TOTAUX.
e e b . 1,262,100 fr. 1,125,958 fr. 2,388,058 fr.
LB 5294528 801,385 2,095,672
EST S i ik 1,495,015 1,209,685 2,704,700
¢ MRS SRR B L ey 1,282,640 2,597,480
A PR O 1,624,270 2,101,387 3,725,657
Totaux. . . 6,990,512 fr. 6,521,055 fr. 13,511,567 fr.

Sauf dans 'année 1874, pendant laquelle la récolle du raisin de
Corinthe a presque complétement manqué, le chiffre des importations
et celui des exportalions a été, sauf une trés-petite différence, le méme en
1873, 1875 et 1876. Une sensible augmentation s'est produite en 1877,
qui, comparée aux totaux de I'année précédente, présente la différence
de 309,430 francs a l'entrée el de 818,747 francs & la sortie, portant
principalement sur les grains et objets manufacturés importés et sur lé
vin et I'huile exportés.

Presque toute la production du raisin de Gorinthe a été expédiée &
Géphalonie pour y étre vendue et réexportée en Angleterre et en Alle-
magne. Cet envoi, qui se tolalise, de 1873 & 1877, par 1,135,204 ki-
logrammes valant 1,577,366 francs, se décompose de la maniére sui-
vante :

A AR - (o LU SR ST RGP 285,274 kilogr. 387,338 fr.
s e el et TR A 00 56,000
PR ORI LE Sl e 114,729 160,608
e7atatamn i trnnin iy i 400,000 560,000
BT e T e s e sk 205,250 413,420

La navigation générale de Sainte-Maure avec les pays élrangers, ¢
1873 4 1877, a ét¢ de 1,259 navires jaugeant 335,610 tonneaux, répat
lis ainsi qu'il suit : .

FERFR R § % s (70 <o . . . 244 navires jaugeant 57,204 tonneats-
TRl o ¥ 1 AR e o 56,300

L5 e W R e 284 78.330

Dl s el e e A 73,531 |

17 b Sk 927 70,155 ' r
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Qualre pavillons seulement ont pris part a ce mouvement dans la
Proportion suivante :

r——

1873. 1874. 1575. 1576, 1877 T0TAVX.
B N B N B e B e

PAVILLONS, : I = = = 5 %) ¥ . ¥ : E.

Z| 8 |E| £ |5 2 |2l & |3| £ |2 £

{9 P33 ﬁ- = = = 2 = = = =
Autrichien . .|110 28,035/107)31,941 [121 38,620/ 110|57,519[121 |59,060| 569|175,152
ERES . i s 90|28,199/100( 22,599 [14186,130[132| 31,813 85:27,194] 516]140,755
Talien. . . . . 6] 1,044 9 960 8] 1,505| 7| 1,672 9 1,214 89| 6,395
Ottoman, . . .| 88| 4,928( 15| 1,000| 14| 2,075( 24| 2,527| 14| 2,678 105| 13,208
Toravx. . .|244|57,204|231|56,300|284|78,380(273|783,551|227|70,155|1,259 335,610

La navigation & vapeur T'emporte de beaucoup sur celle & voiles;
tlle a ¢lé effectuée par les vapeurs du Lloyd autrichieh, qui y arrivent
lous les dimanches 4 la pointe du jour, venant de Corfou el partant
deux leures aprés pour Prévésa, d'ol ils reviennenl vers midi pour
Tepartir aprés une courle reldche pour le port de Ia premiere prove-
Dance; el ceux de la compagnie de navigalion hellénique, venant de
Corinthe et de quelques autres ports du Iéloponése et y relournant
apres un séjour de plusieurs heures. De 1873 & 1877, 499 vapeurs
Aulrichiens jaugeant 172,147 tonneaux et 251 vapeurs grecs jaugeant
1,382 (onneaux sont cntrés dans le port de Sainte-Maure, répartis
dans Jos proportions suivantes:

Vapeurs autrichiens.

B P SR 0 SRR 94 navires jaugeant 27,306 fonneaux.
T e W L R e 8155960 0 —
TN R N () 37,866 . —
LEYALS Dt n A e st ik pe A e 1 37,264 —
DR A sn B e 38,115 —

Vapeurs grecs.

1873. .™. . . . . .. . . 52 pavires jaugeant 18,874 tonneaux.
T R e T L\l 1) 16,284 " S—
T o oty s Bl g L 11 15 GeS=—
ik a et LAEUHeRR SV ALE Tl st e 18,895 15—
BT itz rros @r ez LRSS a5 18,914 7 —

BEV. MAR., — JANVIER 1880, 12



178 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

Les revenus des douanes pendani la période quinguennale ont élé
de 1,148,130 fr., qui se subdivisent ainsi qu’il suit :

T e 1t T iy
o MR R R s e L o
b e s g s e S R S S
D e ot L 0 R s T 5y 50
Ao A SO ANV b S 0 ST Lt Y o s

Les prix courants des marchandises sont stalionnaires et le fret ma-
rilime varie selon les nécessilés du moment. Celle ile ne pourrait
prendre une certaine importance commerciale que si la province de
I'tipire venait & étre annexée 4 la Gréce el si le gouvernement helié-
nique se décidait a faire exéculer quelques travaux pour améliorer le
port et surlout les quais, qui sont dans un piloyable élat.

Commerce et industrie de l'ile de Rhodes et des Sporades
pendant I'année 1878. — Séparé par un canal d’environ sept lieues
de la cote d'Anatolie et des Sporades, dont il est le chef-lieu, le port
de Rhodes, favorablement situé & proximité de I'Europe, de I'Asie et de
I'Afrique, n'a néanmoins qu'une importance entiérement secondaire an
point de yue commercial et industriel. e

A part une tannerie dont les cuirs grossierement préparés sont con-
sommés dans le pays el une tuilerie qui n'a jusqu'ici réussi qu'a fabri-
quer de mauvaises luiles, il n'existe & Rhodes aucun dlablissement
industriel vraiment digne de porler ce nom.

La construction des navires, autrefois libre, occupait un grand
nombre d'ouvriers et offrait un grand débouché an commerce pour les
fers, les cordages, la toile a voiles, elc.

Aujourd'hoi celte industrie, qui est restée interdite pendant plusieurs
années, se réduil & la construction de quelques barques de cabotage-
Quant aux gros navires, les armaleurs, se voyant forcés, pour obtenit
l'aulorisation de les construire, de remplir des formalilés interminubles
et surlout dispendieuses, se découragent et s'en vont ailleurs, en Gréce
nolammenl, construire leurs navires.

Le sol est fertile, mais trés-mal cultivé. L'ile de Rhodes, qui sous
les chevaliers de Sainl-Jean alimenlait par ses produits une population
beaucoup plus nombreuse que celle qu'elle comple actuellement, et en
exporlait méme une assez grande parlie, est réduite aujourd'hui a s'ap-
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Provisionner sur la cote voisine de I'Anatolie; sans cefle ressource, la
famine régnerait dans Uile.

La senle industrie connue dans les iles Sporades est la péche des
éponges, pratiquée sur une lrés-grande échelle. Les iles de Simi, de
Kalki et de Calymnos se distinguent entre toules par la quantité¢ des
barques de péche et le nombre des pécheurs. Le systéme de péche, au
moyen d'appareils plongeurs importés d’Angleterre et surtout de France,
donne toujours les meilleurs résultats. On a cependant, chaque année,
& déplorer des accidents, uniquement dus & I'imprudence des péchenrs,
qui s'aventurent souvent & de trop grandes profondeurs.

Cetle industrie n’a qu'une importance trés-minime a Rhodes, qui ne
tomple que quatre barques de péche.

Voici un apercu approximatif des résultats de la péche des éponges
de la derniére campagne :

Ty B e 80,000 kilogr.
Sealicies v i potin il mli e, | s il e 80,000 —
5 1) S et e R OR URIY A R (| Y ¥ 100,000 —
b Ty B el Wl 4,000 —
T T P R b 4,000 —

La plus grande partie de ces éponges est expédiée cn France; le
Teste est expédié en Angleterre, en Allemagne et en Aulriche.

Il résulte des renseignements que j’ai pu puiser aux agences des dif-
férentes compagnies de mavires a vapeur, a l'office sanitaire et & la
douane, que, pendant 'année 1878, le mouvement du port de Rhodes
2 donné les résultats suivants :

Navires enirés et sortis.

PAVILLONS. BATEAUX A VAPRUR. VOILIERE. TONNAGE.
REaRLalS ™. L e - T 52 1 - 57,401
RAHBHER oM, o PR e 53 2 56,524
Lielin ey pd sl & 49 & 20,200
IROATIOT - o™ o vy ¢ 26 » 26,000
Hetlapees o2 = = b Ll » 142 21,500
e e AR T v » 2,426 51,585
G T T e e i $58. o8 » 5 1,100
Suédois-norwégien. . . . . . » 1 250

Totanx. . ' . & 180 2,651 234,560

De ce tablean il résulte que le nombre des navires sortis est exacte-
ent égal 3 celui des navires entrés,
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Les importations, qui ont principalement consislé en denrées colo-
niales, produils manufaclurés, savon, cuvirs el peaux, plomb et gre-
nailles, clouterie, spiritueux, riz, cotonnades, draperies, quincaillerie,
légumes secs, céréales, bois de conslruction et de chauffage, hesliaux
el poisson salé, ont donné les chiffres suivanls: 17,276 colis divers,
dont 6,076 importés par les baleaux & vapeur des Messageries mari-
times, 5,900 par les bateaux du Lloyd autrichien, 2,500 par les bateanx
anglais de 'dsic Minor et 2,800 par les bateaux égyptiens Khédivié,
représentant une valeur approximative de 1,800,000 francs.

Les marchandises importées par les navires a voiles peuvent dire
évaluées & 750,000 francs, qui, ajoulés aux 1,800,000 francs de mar-
chandises imporlées par bateaux & vapeur, donnent un total de 2,550,000
francs.

La plus grande partie des marchandises importées & Rhodes par les
baleanx & vapeur des différentes compagnies, el nolamment par les ba-
teaux des Messageries, telles que les denrées colonjales, les produoils
manufacturés, le plomb, la grenaille et la clouterie, est expédice 4 la
cote voisine de 1'Anatolie, 4 laquelle, ainsi qu'aux iles Sporades, le port
de Rhodes sert d’entrepdt.

Les exporlations, consistant principalement en éponges, vallonée,
sésames, cire, slorax, peaux de chévres, légumes el fruils frais, ont
fourni 14,831 colis, dont 5,331 exportés par les bateaux a vapeur des
Messageries maritimes, 5,500 par les baleaux autrichiens, 1,600 par

les baleaux anglais el 2,400 par les bateaux égypliens, représentanl

ensemble une valeur approximalive de 1,600,000 francs.

Les exporlations par navires a voiles sont trés-peu importanles el
consistent en quelques chargements d’oignons expédiés en Egypte et
de légumes et fruits frais expédiés aux iles Sporades, notamment &
Simi, Kalki et Castelrosso, par des eaboleurs.

La cote d’Anatolie et les iles 8porades alimentent presque exclusive-
ment 'exportation : les seuls produits indigénes exportés sonl les 1é-
gumes, nolamment les oignons et les fruits frais, ainsi qu’il est dil
plus haut; les antres produils du sol, tels que bl¢, orge, avoine, huile,
vins, tabac et quelques autres ne suffisen! méme pas aux besoins de la
consommalion locale.

Ity a peu & dire sur le commerce d'importation et d'exportalion
dans les iles Sporades, qui viennent faire & Rhodes la plus grande
parlie de leurs approvisionnements.
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Il faut néanmoins excepter les iles de Cos, Calymnos et Simi, qui,
depuis qu'elles sont desservies par les bateaux & vapeur de la Gompa-
gnie anglaise Asia Minor, se servent de la voie de Smyrne pour leurs
importations, consistant principalement en cafés, sucres, riz, produils
Manufacturds, céréales, spirilucux, cuirs et peaux.

En 1878, les iles Sporades, prises en bloe, ont importé pour une va-
lear approximalive de 5 millions de francs de marchandises diverses,

Quant aux exportations, elles se limilent uniquement aux éponges,
Seule industrie dans ces iles.

La valeur de cet article, exporté partie en France et partie en Alle-
magne, en Autriche el en Angleterre, a alteint le chiffre de 3,500,000
francs pour 1878.

Parmi les Sporades, lile de Cos se distingue par sa fertilité; couverte
de vignes, elle produit beaucoup de raisin, dont il se fait un assez
grand commerce. Le raisin frais est expédié en Egypte et le raisin sec
€n Europe. Les autres iles sont un amas de rochers plus ou moins sté-
tiles et escarpés dont les habilants, aclifs, entreprenants el laborieux,
80nt lous ou presque tous marins, les uns naviguant sur de gros na-
Vires dans les mers de I'Europe, de I'Asie et de I'Afrique et méme de
l'Amél'iqL1e, les autres, et c’est le plus grand nombre, adonnés 2 la
Péche des éponges, de cel arlicle si riche el si en faveur sur les mar-
thés de I'Earope. (Extrait du Bulletin consulaire francais.)

Travaux adressés a la Revue maritime et coloniale.

(Mois d’octobre-décembre 1879.)

6291, Note sur un compteur électrique de nombre de tours de machines,
par M, Merneavx-Poxry, lieutenant de vaisseau.
(A bord de la Provence.)
6292, Engrenage & vapeur pour gouverner; traduction de I'anglais par
M. v Saxpronr, ingénieur de la marine, (Toulon.)
6293. Notice sur la cause du verdissement des huitres, par M. Puystaus,
S0us-commissaire de la marine. (Nantes.)
6294, Organisation du sauvetage aus Etats-Unis ; traduction de I'anglais
Par M. Larsxs, capitaine de frégate. (Toulon.)
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6295-6296. Essais de la torpille Lay. — Les expériences sur les hélices ;
traductions de 'anglais par M. Rosser, lieutenant de vaisseau.
_ (Brest.)
6296. Coup d'eeil sur la pisciculture et sur ses procédés, par M. Bour.
(Paris.)
6297. Notes sur le canon de 100 tonnes; traduction de 1'anglais par
M. L. pe Sicaxs, lieutenant de vaisseau. (Toulon.)
6298-6299. L’Adehéron, torpilleur australien, — La défense des cotes
danoises ; résumés de I'anglais par M. J. Smrox, lieutenant de vaisseau.
(Paris.)
6300-6301. Considérations sur I'hélice. — Essais du Mendoza ; traduc-
tions de I'anglais par M. Saravx, lieutenant de vaisseau.

(Brest.)
6302. Le nouveau yacht russe; traduction de I'anglais par M. Scias,
capitaine de frégate. (Toulom.)

6303. Torpille de guerre. — Le Rasdoynik et le Nayesdnik, corvettes
russes; traduections de I'anglais par M. 8. Gouvrcuew, licutenant de
vaisseau, (Brest.)
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La Revue rendra compte des ouvrages dont deux exemplaires seront déposés
4 la Bibliothéque du ministére.

Carnet de I'officier de marine pour
1880. — Agenda vade-mecum ou
recueil de renseignements a 1'u-
sage des officiers de la marine
militaire et de la marine du com-
merce. Deuxiéme année. Un volume
in-18. I'rix 3 fr. 50 c.

L'excellent aceueil fait & cette utile
Publicalion a engagé son auteur i y
dpporter, cette année, de nombreuses
améliorations ef & le compléter.

En voiei les divisions principales :

Dans la partie 1: AsTooxomiE ET NAvI-
GATioN, on trouve, avec les arlicles prin-
Cipaux da Calendrier, U'explication et
Cusage de ce calendrier,

La partie [1: RENSEIGNENENTS ASTRO-
Nomiques, donne les Liewx des pla-
néles dans le clel,— les Partics propor-
lionnelles, — la Conversion dw temps
Sidéral en temps moyen,— une Table
donnant en minutes el en secondes :
12 efret de la dépression de Uhorizon
Selon Pélévation de Ueil, en décimé-
tres ; 2 lq réfraction diminuée de la
Parallaxze du soletl, selon la hauteur
Obseryée,— une Table donnant le non-
bre de minutes qu'il faut ajouter (ou
retrancher) aux heures des levers ou
des couchers du soleil & Paris pour
Obienir ces mémes heures dans les
lieuz compris entre les 40 el 52°
degrés de latilude nord, — le Foint @
Midi,— une Table pour faire le point,

— la Réduclion des degrés de longi-
tude terrestre, — les Mcridiens de
départ.

On a renfermé dans la partie I11:
RENSEIGNEMENTS MATHEWATIQUES , des
Formules de géoméirie,— des Formu-
les de trigonomélrie recliligne et sphé-
rique, — des Formules de géowmélrie
analylique,— une Table de réduclion
en millimélres des hauteuwrs du baro-
meélre exprimées en pouces anglais el
Jrangais,— un tableau du Thermomeé-
tre Fahrenheit réduil en centigrades,
— une table des Lignes (rigonométri-
ques nalurelles dans un cercle de
rayon |,— une table des Logarithmnes
des nombres compris enlre 1 et 1000.

La partie 1V : BAtistiQue, contient des
Formules de balistigue et une Table
pour [lappréciation des distances en
mer,

La partie V estconsacréea 'ARTILLERIE
FRANGAISE.

La parlie VI contient la nomenclature
des ARMES PORTATIVES EN SERVICE.

La partie VII contient 1a LisTE DE
TOUTES LES MARINES DU GLOBE el donne
les dimensions, la puissance de ma-
chine, I'artillerie, I'équipage, le signe
distinctif du Code infernational, elc.,
ete., de chaque navire. Les chiflres
relutifs aux navires frangais, qui
manquaient dans le Carnet de 1879,
ont éfé puisés aux sources les plus
siires.
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La partie VIII est réservée & la Coxs-
TITUTION LE LA MARINE FRANGA(SE, ¢'est-
a-dire aux Lois, Ordonnancesel Bigle-
ments qui la végissent, elle et ses offi-
ciers et agents. On y trouve, par eonsé-
quent, 'Ltat de Cofficier, les Arrélés
pour Uembarquement et les emplois
sédenlaires, le Décrel relatif auz offi-
ciers en congé sans solde ; des rensei-
gnements concernant le mariage des
officiers ; un guide de I'officier voyageant
en chemin de fer; un tableau des ob-
servations de loute nalure a faire en
wvoyage, puis les Tarifs de solde et les
Turifs des pensions, un abrégé de
U'Etat duw personnel militaire de la
marine pour 1850,y compris les éléves
del'Ecolenavale, et enfin un tableau frés-
détaillé, des Monnaies, mesures et poids
Jrangais el élrangers, el de nombreux
tableaux de conversions.

Le volume, d'un format portatif, est
¢légamment relié, terming par des feuil-
lets de peau d'ine etdes pages blanches ;
il peut recevoir un crayon.

Les Martyrs de la science, ouvrage
illustré de 34 gravures, par Gaston
Tissandier. Paris, M. Dreyfous, 1880.
Gr. in 8°.

Les hommes auxquels les nations doi-
vent les fléaux de la guerre ont trouvé
de nombreux biographes ; I’histoire est
moins empressée lorsqu'il s’agit de ces
artisans, souvent obscurs, qui ont as-
suré le bien-étre de la vie matérielle
et les jouissunces de esprit. Cette par-
tialité choquait Voltaire. « Je ne connais
de grands hommes que cenx qui ont
rendu de grands services au genve
humain », s écriait-il un jour. Cette protes-
tation a émuun jeune etlaborieux savant,
M. Gaston Tissandier, et il a voulu ven-
ger, en écrivant le livre qui est sous nos
yeux, les héros de la science et des
arts, qui ont souffert pour I’humanité.
1l les prend un a un et raconte leurs
efforts, les résulfats qu'ils ont obtenus
et aussi les amertumes qui ont abreavé
leur existence si souvent terminée par
le martyre.

Le livre de M. Gaston Tissandier a ce
grand avantage sur beaucoup d ouvrages
de méme espice, d'étre l'cuvre d'un
Jettré qui connatt les sciences auxquelles
il touche en parlant des hommes qui les
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ont eréées. 8i le jeune éerivain est plus
connu par ses héroiques recherches sur
'aréostation, on ne doit pas oublier qu'il
est 'un de nos chimistes les plus distin-
gués, et que, par le recueil qu'il dirige
siintelligemment, la Nalure, il est depuis
longtemps familiarisé avee toutes les
sciences, Bien que fait en vue des élrennes,
ce nouvel ouvrage ne peut manquer
d'¢tendre encore la réputation littéraire
et scientifique dont jouit M. Gaston Tis-
sandier.

Etats-Unis et Canada. Amérique du
nord pittoresque. Ouvrage rédigé
par une réunion d'éerivains américains
sous la dircetion de M. Cullen Bryant,
traduit, reva et augmenté par Benedict
Revoil, illustré d’un nombre considé-
rable de gravures et d'une carle des
Etats-Unis. Paris, Quantin et G. De-
caux. In-f.

lin’est pas d’année quil ne paraisse, en
France, quelque livre sur les Etats-Unis
ou sur le Ganada. Les tendances démo-
cratiques, qui se sont manifestécs en
Europe depuis longtemps, n'inspirent pas
seules & nos compatriotes le désir d'éfu-
dier une nation qui a constitué un
gouvernement républicain prospére, dont
les progrés méme menacent avjourd hui
I"équilibre économique de ['aneicn conti-
nent, mais de plus, entre 'a I'rance et
I'Anmérique, il yadessouvenirs communs=
Ia Franee a laissé dans I'histoive du
Canada et dans celle des Etats-Unis une
trace profonde; l'on aime ainsi 4 en-
tendre parler d'un pays que 'on vou-
drait voir,

(ette fois, ce seront les Américains
qui nous entretiendronl d'eux-mémes.
MAM. Quantin et Decaux ont compris que,
pour étre bien informé sur un peuple
comme sur un individu, le mieux est
encore de s'adresser a lui, plutof qu'a
des hommes qui ne font que passer. Or,
en 1872, legrand libraire de New-York,
M. D. Appleton, ayant publié un magni-
fique ouvrage en deux volumes in-folio,
MM. Quantin et Decaux onf cherché &
reproduire en un ce qu'il y avait d'es~
senliel dans cette euvre pour laquelle
la plume et le crayon avaient da s’en=
friaider, de méme qu'elle avait réclamé
le concours de plusieurs écrivains. La
publication de MM. Quentin et Decaux
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fa{lc avee plus de méthede que ["améri-
taine, si elle n'a pas toutes les qualités
(e eelle-ci, sert du moins notre curiosité
autant que nos sympathies.

Le védacteur dulivee que nous avons
So0us les yenx preml pour point de dé-
Part New-York ; il s'¢léve ensuite vers
Iqﬁ nord, le long des eotes, entre dans le
Séint-La: rent, péndtre de [a sur les lacs,
retourne vers I'Atlintique, descend au
sud, gagne le golfe du Mexique, monte
lé Wississipi, passe en revue les Btats
Sifués sur Ies deux rives du grand flcave,
JUsqul ce que, ariivé au nord-ouest, il
lray pse les pluines et les sierras pour
alteindre la Californie et la Colombia.

_ Alinsi se suceddent devant nos regards
New-York, la ville empire; Boston, la
C_ila savante et littéraire, avec son intel-
Igente et vivace université d'Harvard ;
Washington avec son Capitole, siége du
Congres, et la maison Blanche, demeure
du President de I'Unicn ; Baltimore, un
dos foyers du catholicisme, fidtre de son
iveheveché; Charleston, la Venise de I'A-
Meérique ; Favannah, lu cité de la Forét,
O les Juifs sent assez nombreux pour
avoir frois synagogues; lu Nouvelle-
0."5'33115. la ville-croissant, rendez- vous
d Une navigation gigantesque; Saint-
Louis qy Missouri,avecson pontd aspect si
Erandiose, ses [roiscolléges de Jésuites et
Ses vingt-neuf églises; sa rivale, Chicago,
4 reine des laecs. — Nous avons vu
3':1 Pétrolic pensylvanienne ; Cincinnati,

dncienne Lorcopolis. Nous apercevons
tosuite Sainl-Paul, Saint-Anthony et s¢s
chutes: Omaha et Chayenne, tétes de
{‘jgﬂ_e des régions de 'Ouest : le lac
Silé, sur les bords duquel sont les Mor-
ons. Enfin, £an-Francisco, que les

hinois nomment les Collines d'or.

Ge sont 12 les grandes étapes déja
ﬁ_la.blirs par la civilisation dans les con-

ilions les plus différentes el.dol I'é-
Wigeation ne cesse de répandre ses
i"“?ﬁnntes alluvions. Tout ce livre est
T:!elﬂ des preuves de 'sudace, de 1'éner-
Ele, de Ja constance de cette émigration
g:llnhfnmbut, détruit, tourne, franchit,
e ¢ ce qui la géne. On admire les

s du  Mississipi, qui 1appellent la

O!Iamle et ses dignes; I'Europe n’a
E“stel'e pour 300 mill_iuns d‘]aqbitants un
o l:flll! f!e voies ferrées p!:js étendu que

; “lats-Unis pour 40 millions ; mais, de
blus, | esprit demeure étonné devant des
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chemins de fer & plan incliné ou posés
sur des tréteaux.— Que dive encore de
populations, qui éablissent Chicago sur
un fonds paludéen, au bord du Michigan,
et qui, lorsgue cette ville est détruite par
le feu, la relévent plus brillante que
jamais en deux cents journées de tra-
vilil.— On a caleulé ainsi qu'il avait été
bati par heure une maison de 25 pieds
de facade et de quatre A six étages.

Le livre, tel qu'il est est disposé res-
semble i une véritable relation de voyage;
il touehe & tout en passant, aux institu-
tions, aux meeurs, & Uindustrie, & 'agri-
culture. 1l évoque des souvenirs histo-
riques quelquefeis avee un sentiment de
respect et une émolion qui sé commu-
niquent, soit qu'il traite des premiers
temps de la colonisation, soit qu’il parle
de la guerre de U'lndépendance ou de

“celle de Ia Séeession.

11 rappelle aussi des légendes de la
race indigéne qui disparait. Il raconte
cealement des faits qui peuvent servirde
legons, comme la cause qui porte lord
Baltimore & embrasser le catholicisme,
ou celle qui fait donmer par Stephen
(iivard 2 des institutions de bienfuisance,
les millions qu'il destinait & sa famille, si
clle avait reconnu sous les habits d’on
pauvre. 11y a place également pour des
anecdotes plaisantes. En un mot, ce livve
trouve moyen de nous faire arriver sans
fatigue au bout de 700 pages. — Il est
vrai que le texte a pour entiaeles les plus
étonnants speetacles de la nature, repro-
duits par de trés-habiles artistes, dont
le talent laisse bien loin derriére cux
les illustrations du voyage d'Hériot en
Ganada au commencement de ce sidele.

Toutes ces terres couverles de foréts,
ces prairics, ces nmontagnes, ces sites
sauvages ou gracieux, que ce livre nous
présen'e aujourd’iui, subjront assuré-
ment demain hien des modificalions. —
Que sont devenus, par exemple, les pays,
dont M. de Toequeyille nous entretenait
dans ses Quinse jours aw ddsert?
que sont devenues les foréls, dont la
majesté lui eausait la méme impression
que celle de 1 Océan.

Sous ce rapport, 'ouvrage publié par
M. D. Appleton en 1872 et dans de
moindres proportions eclui que nous
donnent présentement MM, Quantin et
Decaux sont destinés a éfre un ionu-
ment, puisqu ils conserveront le sou-
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venir de paysages, qui disparaltront en
partic. Ces livres serviront alors de terme
de comparaison, de méme que la re-
lation du voyage de Charlevoix dans
I'dmérique du Nord, sous la régence
du due d’Orléans, prend un nouvel in-
térét de ces publications et de leurs
gravures. — Il y a, en effet, certains
cOtés de la nature, auxquels I'bomme ne
peut toucher. — Les parties, dont cet ou-
vrage nous présente 'image, ncus offrent
une idée a la fois de ce qui n'est plus,
en méme temps que de Pétat auquel
sont paryenus les pays que nous possé-
dons. — Nous devinors par la les difii-
cultés et les impressions de nos décon-
vreurs ou de nos pionniers.

Rien ne nous est plus sympathique
que les pages consacrées a la Société
francaise de Québec et de Montréal
comme aux souvenirs de I'ancienne Loui-
siane. Mais lorsque la gravure place de-
vant nous la représentation éloquente du
Saguenay, du Saint-Laurent, du lac
Champlain, du lae Yrié, de Missilima-
kinak, de I'Quisconsin, du lac Supérieur,
de I'Ohio, de I'entrée du Mississipi et du
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haut du Missouri, nous sommes émus

et fiers encore de I'ceuvre que la France

avait entreprise et qu'elle avait poussce

déja si loin avee si pen de moyens.
Pierre Mareny.

LesPeuples de I'Afrique, par R. Harf-
mann, professeur a. I'Universite de
Berlin (93 fig.). Paris, Germer-DBail-
liére et C'°, 1880. In-8°. Prix: 6 [r.
L Afrique est devenue une véritable

actualité, et une actualité d'autant plus
intéressante qu'elle n'est pas banale.
G'est ee qui donne une grande valeur ad
livee de M. Hartmann sur les Peuples
de ¢ Afrigue, qui vient de paraitre dans
la  Bibliothéque sclentifique inlerna=
tionale. L’autevr est un des plus célé-
bres voyageurs en Afrique. Il raconte de
visw la vie publique et privée, des peu-
plades de I'Afrique centrale, déerit leurs
religions et leurs institutions politigues
plus développées quon ne le croyaily
leur industrie et leur commerce, lenrs
habitations, lenrs guerres, leurs chasses.
ete. Clest un des plus curieux livres de
celte anncée.
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OUVRAGES FRANCAIS.

Abordages.— Moyen de prévenir les
abordages en mer. Lille, Lefebvre. In-8°
de 8 pages (planche).

Almanach da marin et de la France
M ritime pour 1880. Paris, Challamel.
In-16 de 160 pages. 50 c.

Annuaire du port de Dieppe pour
'an 1880, publié¢ par les soins de la
thambre de commerce sur les docu-
ents fournis par le service des ponts
el chaussées. Dieppe, Levasseur. [n-8°
de 85 pages. 1 fr.

*Artillerie(L’) 4T Exposition de {878.
Paris, lerger-Levrault. In-8° de 111
Pages et 6 planehes. 3 fr. 50 c. (Exirait
de [a Revue d ariillerie.)

*Artillerie (L') Krupp en 1879. Paris,

erger-Levrault. In-8° de 44 pages, avee
tableaux et 3 planches. 2 fr. (Extrait
de la Revue d artillerie.)

Berlioux (E. I.), professeur de géo-
graphie 4 Lyon.— Les anciennes explo-
rations et futures découvertes de 1'Afri-
que cenftrale, 2° édifion, augmentée.
Lyon, imp. Perrin, In-8° de 43 pages.
(Carte.)

Borius (A.), médecin de la marine.—

limatologie médicale. Le climat de Brest,
8es rapports avee I'état sanitaire. Paris,
. B. Bailliére. In-8° de 384 pages et
7 planches. 7 fr.

Brestchneider (E.).— Recherches ar-
chéologiques et historiques sur Pékin et
Ses environs. Paris, lib. Leroux. In-8°
de 135 pages et cartes. 10 fr. (Publica-
fl9u de U'Ecole des langues orienlales
Yivantes.)

*Bretel (A.), licutenant de vaisseau.
— Tables pratiques pour la navigation
Courante en mer ou prés des cotes pour

tous les astres et toufes les latitudes.
Paris, A. Bertrand. In-4°, 3 fr.

*Connaissance des temps ou des
mouvements célestes, a l'usage des astro-
nomes et des navigateurs, pour'an 1881,
publi¢ par le Bureau des longitudes.
Paris, Gauthier-Villars. In-8° de xciv-
737 pages. 4 fr.

*Doneaud du Plan (A.), professeur
i I'Ecole navale.— L’Acacémie royale de
marine jusqu son affiliation avee I'Aea-
démie des sciences; 2¢ partie. Paris,
Berger-Levrault. In-8° de G4 pages. 1 1r.
50 c. (Extrait de la Revue maritime.)

*Emigration.— Rapport sur lemou-
vement de I'émigration en France de
1875 & 1877. Paris, Imp. nationale.
In-4° de 60 pages. ,

*Fabre (E.), chef de bureau au minis-
tére de la marine.— Les Anglo-Irangais
dans la I'lata sous la dictature de Rosas
(1835-1852). Paris, Berger-Levrault.
In-8° de 70 pages. (Exfrail de la Revue
maritime.)

Franconie (G.), député.— L'Immigra=
tion & la Guyane et ses défenseurs, Paris,
Wattier. In-32 de 16 pages.

Frédé (P.). — LesRussessur le che-
min de I'Tnde. 2¢ édition. Puris, lib.
moderne. In-8° de 51 pages. 75 ¢.

Garceaud (Alf.). — Notice sur la
ville et le port de Rochefort. Saini-
Jean-d Angély, lib. Lemarié. In-8° de
43 pages.

*Gazeau de Vautibault, — Levoya-
geur allemand Gérard Rohifs et le Trans-
saharien. Rowen, imp. Cagniard. In-4°
de 16 pages. (Exirait du Bullelin de
Sociélé normande de géographie.)

*Guadeloupe.— La propriété, le tra-
vail et les travailleurs & la Guadeloupe.
Paris, Morris. In-8° de 68 pages.

! Les ouvrages ot publications précédés d’un astérisque se trouvent 4 la Bibliothéque du

Ministére de 1a marine.
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Hayes (J.). — L'Océan Arclique
voyagesd'exploration au pole nord. Abré-
ges par H. Vattemare. Paris, Hachette.
In-8° de 191 pages, avee vignette. I {r.
50 c.

*Hertz (Ch.).— La conquéte du globe,
Géo raphie conlemporaine. Les poles,
Paris, Tolmer, In-8° de xu-471 pages,
avec cartes et gravures, 10 fr.

Imbaus.— Conférence sur ia question
monétaire & 1'ile de la Réunion. Mar-
seille, imp. Barlatier. [n-8° de 52 pages.

*Jouham (E.).— L'intérét social dans
les questions industrielles, agricoles et
maritimes a propos des tarifs de dovane.
Paris, A. Durand. In-18 du 269 pages.

Lamothe (H. de), — Cing mois chez
les Frangais d’Amérique.Voyage avCanada
el a la riviére llouge. Paris, Hachette.
In=18, 4 fr.

Luze (Ed. de). — Les péehes mariti-
mies de Terre-Neuve et d'Islande. Sainé-
Lrieuc, Le Maout. In-4°'a 2 col., 31
pages.

Méniger (lacy.). — Chronigques du
vieux Grandville et ses environs depuis
les temps les plus reculés jusqua nos
jours. Paris, lib. Guérin, In-12 de 36
pages. 3) c.

*Normand (Ch.). — Les explorations
en Afrigue pendant le premier (rimestre
1879. Rouen, imp. Cagniard. [n-4° de
22 pages. (Exlrait du Bulletin de la
Socielé normande de géographie.)

*Revertegat (I.,, lieulenant de vais-
seau. — Notice météorologique sur les
mers comprises entre la Chine et le
Japon. Paris, Imp. nationale. In-4° de
34 pages et 10 cartes, | . 25 ¢, (Publi-
cation dw Dépit de la marine,)

Timonerie. — Extrait du Manuel du
matelot timonier, modifid «aprés la
_nouvelle tactique, a l'usage des appren-
tis timoniers de la Brefagne. Bres!,
imp. Halégouét. [n-32 de 80 pages.

PERIODIQUES FRANCALS.

*Annales de l'extréme Orient.—
Novembre. Le Thibet, par 'abbé Des-
godins. — Le Laos et les populations
sanyages.

*Annales du génie civil. — No-
vembre. La dynamile et les substances
explosives, par L. Roux. — Bouce-sifflet
automobile du systéme Courtenay. —
Paris port de mer.— Pourquoi les cons-

REVUE MARTTIMI

ET COLONIALE.

tructions navales pour la France sonf-
elles construites a I'élranger ?

*Archives de médecine navale. —
Novembre. Linde sur les climais équa-
toriaux en général, par le DT Firis. —
De 'onyxis ulcéreuse obseryéed la Guya-
ne francaise, par le DF Maurel,

*Avenir militaire. — 11, 16 e/ 30
décembre. Les troupes de la marine el
1a défense des edtes.

*Bullelin consulaire frangais. —
Ao 11. Commeree et navigation du port
de Trieste en 1878, par Allou. — Mou-
vement comme reial et maritimedela Bir-
manie anglaise en 1877-78, par M. Blan-
chard de Farges.— Progrés en Angleterre
de la marine & voiles et & vapeur, par
M. Lenglet.— Commerce et navigation i
Port-Maurice en 1878, par Chazal. —
Commerce etnavigation de Civita-Vecchia
en 1877 et 1878, par A. de Courtois.
— Situation de la marine marchande
austro-hongroise, par Allou. — Com=
meree et navigation dn port de Trébi-
zonde ea 1878, par A. Querry. — Mou-
vementcommereial el maratime de Cadix
en 1878, par Denedetli.

*Bulletin de la Réunion des offi-
ciers.—15, 22, 29 novembre. Quelqnes
mots sur les torpilles emplovées pour
Uarmement des bateanx-torpilleurs ou
des navires de guerre.= 29 novembre.
Nouvelle théorie des marées.= 6 décenm=
bre. 'rojet d’un canon lirant des obus
lourds.— Organisation de la défense des
edles en France, au xix° sidele, par M, A.
Rocard. = 13, 20 et 27 décembre. Ré-
sumé des accidenls arrivés en Russie
dans Ia maneuvre des (o pilles.

*Bulletin de la Société d'encoura-
gement. — Novembre. Rapport de M.
Haoton de la Goupillicre sur un nouveau
balancier compensateur pour les ehirono-
mélres de marine, construit par AL Cal-
lier. — Notice historique et staiistique
sur le P'érou, par M. Luis Albertini.

*Bulletin officiel de la marine. —
N 48. Déeret rendant exéeutoire en Co-
chinchine la loi du 30 mai 1854 surl'exé=
cution de la peine des travaux foreés.—
Rapport au Urésident de la République
suivi d'un décret portant organisation
de municipalifés i la Guyane (rangaise.
— Arrété modifiant la constitution di
Comité consultatif du contentieux de 12
marine. — Au sujet d'un traitement de
table de commandant allou¢ inddment &
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un lientenant de vaisscau inlérimaire
pendant 1o durée d'une mission du fitu-
laire.— Indications & porter sur le livret
_ de tout inserit levé pour le service :

nombre de jours pendant lesquels les
méeaniciens ont chanffé an commerce.
— La retenue de 5 p. 100 doit étre
suppertée par les officiers qui ont obtenu
des congés sans solde, en vertu dun
décret du 5 juillet 1875. = Ne 49,
Rappel & U'exécution de V'article 112 du
Réglement du 2 juin 1875 sur 'organi-
sation du corps de sanfé” de la marine.
— Substitution des eillets métalliques
tlamés, aux willets en cuivre, dans la
confeetion des guétres en cuir des corps
de troupe de la marine. — Adoption de
livrets de munitions.— Déeret modifiant
la compélence des Lribunaux de Mayolte
et de Nossi-Bé. — Changement apporté
an classement de eroiseurs de 2° classe
type JForfaif, dans.l'Index général don
Ntéglement d’armement. (Embarcations.)
— Au sujet des modifications que les
Marins apportent & la coupe des eflets
réglementaires. — Arrété ministériel
relutif 4 Uembarquement des méeaniciens
Principaux de Ia flotte. — Arrété minis-
tériel portant réglement de concours
pour I'admission des licenciés en droit
& 'emploi de commis de I'administration
tentrale de la marine el des colonies,
— Fixation de I'époque du prochain
toncours pour le grade d'inspecieur ad-
Joint des services administratifs et finan-
tiers de la marine et des colonies. —
Envoi de la nomenclature des dépenses
de 1'exercice 1880. = N° 50. Décret
Portant expropriation des terrains néces-
Saives pour la construction des nouveaux
Magasins & poudre de la marine i Brest
et de I'embranchement ferré desting i
desservir ces magasins. — Instruelions
Sur le mode de recouvrement des frais
de justice dans la marine. — Le complé-
Ment de solde des ingénieurs des tra-
Yaux hydranliques doit rester soumis a
Ia retenue de 3 p. 100. — Effectifs des
Iransports du type Cher. — Prix offi-
tiel & porter sur les inventaires et prix
de vente du ToME DEUXIEME du Bullelin
officiel de la marine et des colonies.
Rerowou. = N° 51. Communication
des instructions du ministre de la guerre
au sujet de 'appel & l'activité des jeunes
soldats de la elasse 1578 des armées de
terre et de mer.— Annotations & porter
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sur les livrels des marins (blessures,
accidents, ete., pouvant ouvrir des droils
4 la pension).— Les inspections zénérales
seront passées & hord des bdtiments de
tout rang. — Cenditions dans lesquelles
des officiers peuvent étre aulorisés &
porter des décorations avec rosette. —
Veiller avec soin, lors du départ des
hommes pour une destination quelconque,
4 ce que les sacs soient au complet. —
Additions et modifications au Reégiement
d’armement. (Imprimés.)

*Bulletin de la Société de géogra-
phie. — Oclobre. La ville morte du
Gran-Chimu et la ville de Cuzco, par Ch.
Wiener. — Mélange de géographie et
d’ethnographie, migrationsafricaines, par
le vice-amiral Fleuriot de Langle. —
L'aMaissement du sol des Pays-Bas, par
J. Girard.

*Comptes rendus des séances de
I'Académie des sciences.— 11 dédcem-
bre. Notede M. de Lesseps sur I'établisse-
ment de stations scientiliques el hospi-
falitres dans I'Afrique équatoriale. =
8 ddécembre, Nole sur la circulation
geéndrale de I'atmosphére i la surface du
globe, par L. Brault.

*Economiste frangais.— 15 d écem-
bre. La Nouvelle-Galles du sud & pro-
pos de I'Exposition internationale de
Sydney.

“Exploration géographique. — 17
novembre. Un droit de la Géographie, par
H. Mayer. — Voyage au Japon du D*
Voieikof, par L. Botkine.— L'Algérie et
le transsaharien, par L. Weber. = 24
novembre. Notes et souvenirs de voyage
dans I'litat de Jersey, par Gh. Normand.
— Lavenir de I'Afrique. — Yoyage au
Japon du Dr Voieikof, par L. Botkine. =
30 novembre Noles et souvenirs de
voyage dans I'Etat de lersey, par Ch.
Normand, — Voyage au Japon du
D* Voieikof, par L. Botkine. = 7 dé-
cembre.— Notes et souvenirs de voyage
dans I'Etat de Jersey, par Ch. Normand
(carte). — Voyage au Japon du D* Voiei-
kof, par L. Botkine. = 14 décembre.
L’isthme de Panama, par ¥. de Lesseps.
— Tamatave.

*Journal de la Société de statis-
tique de Paris. — Décembre. Slatisti~
que générale de la marine marchande
en 1878. — Popalation de I'archipel de
Sandwich (royaume d'Hawai) d'aprés le
dernier recensement officiel.
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*Journal ‘des sciences militaires.
— Novembre. Valeur comparée, pour
le combat, du fusil actuel de Pinfanterie
européenne, par Orfus. — La cartogra-
phie militaire & I'Exposition de 1878,
par J. Bornecque.

*Journal du commerce maritime.
— 15 ¢t 17 novembre. Marine mar-
chande. = 17 novembre. Découverte
des sources du Niger. = 22 novemre,
La Compagnie transatlantique.= 27 no-
vembre. L défense des cdtes. = 28 no-
vembre. Lia Compagnie transatlantique.
29 novembre. L'ile Pitcairn. = 9 dé-
czmbre. Lesassurances maritimes. — 12
décembre. Avantages commerciaux de
I'0céan Polaire Arctique.

"Mémoires de la Société des ings-
nieurs civils. — Sepfembre et oclobre.
Rapport sur la marine 4 I'Exposition
universelle de 1878, par J. Gaudry.

*Mémorial diplomatique.— 13 d¢-
cembre. La prise du Huascar. = 20)
déeembre. Traité conclu par le gouver-
nement anglais avee les fles Samoa,

*Mémorial du génie maritime. —
Ne 2, Rapport du comilé chargé de I'en-
quéte sur les chaudiéres; (raduit de 1'an-
glais, par de Ferranty.

“Mondes. — 20 novembre La tor-
pille Ericsson. = 11 décembre. Nou-
velle théorie des changements de niveau
de la mer.

*Hature — 6 ddcembre. Lac d'eau
bouillante & I'ile Dominique.— Les ports
militaires de I'Allemagne: Kiel. = 20
décembre. Collision d'un bateau a va-
pear avec un iceberg.

*Revue d'artillerie. — Novembre.
Résistance de 1'air, par Page. — Re-
cherches sur les substances explosives,
par Noble. — Exercices de tir dans les
batteries de ebte en Hollande. — Les
canons de 100 tonnes et de 80 tonnes,

*Revue de France. — 15 novembre.
La marine marchande : les primes et la
surfaxe de pavillons, par F. Joussenet.
— Un séjour dans la province de Cons-
tantine, par M™¢ L. Régis.

*Revue de géographie. — Décem-
bre. Lettre de M. A. Picard, députe, &
M. L. Drapeyron sur la caravane par-
lementaire en Algérie. — Sénégambie
et Ethiopie, par L. Bertholon. — La
France et le Tong-Kin, par J. Dupuis.
— Une nouvelle carte da Niger infé-
rieur, par L. Drapeyron.

REVUE MARITIME ET GOLONIALL.

*Revue des Deux-Mondes. — 25
novembre. La marine de Syracuse :
'expédition d'Agathocle, par le vice-
amiral Jurien de la Graviére. = 15 dé-
cembre. La Nouvelle-Zélande et les fles
australes adjacentes : les balginiers et
les chasseurs de phoques, les mission=
naires évangéliques, par Em. Blanchard.
— Les origines d'une ecolonie : 1'Algé-
rie, par Ern. Daudet.

*Revne industrielle. — 10 dé-
cembre. Gouvernail & vapeur (systéme
Nelson). — 17 décembre. Bateau porte-
torpilles Acheron.

*Revue militaire de I'Etranger. —
29 novembre. Le personnel et le dé-
veloppement de la marine militaire
allemande. = 13 décembre. Programme
de maneeuvre de la flotle allemande en
1879. '

“Revue politique. — 6 novembre.
Les peuplades africaines, par Hartmann.
= 13 décembre. La guerre dans I'A-
mérique du Sud, la campagne du Huas-
car, par C. de Varigny.

*Revue scientifiqgue. — 15 no-
vembre. Les dragages sous-marins 4
M. Agassis: le golfe du Mexique et I1a
mer des Autilles. = ¢ dédcembre. L'a-
quiculture, par Bouchon-Brandely. —
Les sources du Niger.

*3cience pour tous. — 25 no-
vembre. Boute de sauvetage et bounée-
hamae. = G ef 13 décembre. Le che-
min de fer franssaharien.

*Tour du monde. — N 986 et 987.
L'Amérique équinoxiale, par Ed. André
(1875-1876). = N°° 988 4 990. Les
Ansuriés, par L. Cahun (1878).

*Yacht. — 15 novembre. Epissures,
neeuds et amarrages. = 22 novembre.
Les transatlantiques anglais, — 29 no-
vembre. Des entrées et des sorties des
ports.— Les transatlantiques anglais.
— Régle pratique de la route 4 la mer-
= 6 décembre, Négle pratique de 12
route & la mer.

PUBLICATIONS DU DEPOT
DE LA MARINE.

En vente_chez M. Chalamel, libraire-¢diteut
rue Jacob, 5.

*CARTES NOUVELLES.

No* 3622. Plan des environs de Trou-
ville. — 3629. Ports et mouillages & 14
cote sud de Nipon (baies Kada et Taize=
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Ura). — 8702. 1le et chenaux de Zan-
Zibar ebte orientale d'Afrique). — 3703,
lles Al¢outicnnes (mer de Behring), —
3704, Ile Raoul ou Sunday. Groupe
Kermadee (Pacifigue Sud), — 3662.
Gdles onest d’Eeosse ct les iles adja-
tentes, entre la pointe Greenstone ef le
Cap Wrath. — 8716. Famagouste (edte
€st de Chypre).

*CALTES CORRIGEES.

Nes {006. Partie de la Méditerranée
tomprise entre Gibraltar et la Sar-
daigne. — 1862. Détroit de Torrés. —
2586. Cote de I'russe, de Rostock au
Phare d°Arkona. — 2540, Cote de Prosse,
de Jersholt & Rixhoft. — 2591. Gote de
Prasse, golfe de Dantzig. — 2592. Cote
de Prusse, de Bruster-Orth & Memcl, —
2593. Cote de Russie, de Memel 4 Libau.
~— 3420, Yort Western (cote sud d’Aus-
tralie). — 2060. Ganal compris entre
Pile de Chypre et la cole de Syrie. —
785, Atterrages de Montevideo. — 1252,
Passage de Carimata. — 1981. Détroit
de Malacca, partie nord, depuis la
Pointe Diamond jusqu’au North-Sands,
= 2179, Gole méridionale de Pile de
Cnypre. — 3003. lles Philippines, Gé-
lthes el Moluques. —-3631. Mouillage
de la baie est de Poulo-Condore. —
3668, lort de Mouéo (Nouvelle-Calédo-
hie). — 3678. Cote d'Algérie. 1™
feuille. D’Alger & la frontiére du Maroe.
— 1441. Cote septentrionale de Mada-
Rascar, de la baie d'Antongil au cap
Saint-André. — 2057. Canal compris
hire la eote de Caramanie et I'ile de

hypre. — 2273, Cotes de Prusse et de
Courlande, de Colberg & Libau, — 264 1.
Baie de Manille ile de Lugon). — 1803,
Rivieres Quillimane et Inhambane (cote
Orientale d’Afrique). — 2466. Bouches
du Gange, partie orienfale. — 3403,
Gite sud de Nipon, partic comprise
entre le ¢henal Kii et la baie de Yedo
(apon).—1301. Mer Adriatique, partie
Méridionale. — 1861. Détroit de Tor-
rés. — 2720, Nouvelle-Calédenie, partie
Comprise entre Toupéli et Kanala, —
2739, lle de Java, parlie occidentale.
~ 2806. Baie du cap Lopez (eote occi-
dentale d'Afrique). — 3022. Gote S.-E.

€ Norvége, de Lister-Fjord 4 [I'ile
omfraland, — $332. Plan des fles
Habihas (Algérie). — 3539, Mer Adria-
lique (cote orientale). — 3678. Cote

d'Algérie, d'Alger & la fronlidre du
Maroe.

PERIODIQUE BELGE.
*Revue de droit internmational. —
Ne 4. La Russie et 1'Angleterre dans

I'Asie centrale; réponse a M. Martens,
par M. Westluke, :

OUVRAGE CANADIEN.

Faucher de Saint-Maurice. — Pro-
menade dans le golfe Saint-Laurent.
Québec, Darveanx. In-12 de 207 pages.

PERIODIQUES ANGLAITS.

*Army and Navy Gazette. — 15
novembre. Le service de santé de la
marine pendant la campagne du Zou-
louland. — La prisedu fluascar. — La
marine anglaise su Cap. = 29 novem-
tre. Rapport sur les constructions na-
vales anglaises pendant 'année 1877-78.
= G ddcembre. Les torpilles et la

guerre maritime. — Les exercices de
I'escadre de la Manche. — L'explosion
du canon du Thunderer. — Le canon

Nordenlelt-Gatling.

“Broad Arrow, — 15 novembre.
Le Grosser-Kurfirst. — Opéralions
des Russes en Asie,— Croisiére de I'es-
cadre anglaise dans la Mediterranée. —
22 movembre, Croisitre de D'escadre
anglaise dans Ja Méditerranée. — La
victoire navale de la flolte chilienne. =
29 novembre, — La capture du Huas-
car. = 6 décembre. Ce yue cohule la
marize. — Le point faible de la Russie.

*Colburn's United Service Maga-
zine. — Décembre, Le mouvement de
la mer.

*Colonies and India. — 15 mo-
vembre, Le Canada. — LInde et I'A-
sie centrale. — 26 novembre. I’Inde
et l'Asie centrale. — La Nouvelle-Zé-
lande. — La Nouvelle-Galles du Sud.—
L’émigration est aussi nécessaire 2

I'Angleterre qu'a ses colonies. — Le
progrés de la colonisation. = 6 deé-

cembre. Le Canada. — L'Inde et I'Asie
centrale. — Le progrés de la colonisa-
tion. — Le climat de la Tasmanie. =
13 décembre. — L’'Inde et I'Asie cen-
trale. — L’élat sanitaire de la Tas-
manie.

*Engineer.— 4 novembre. Travaux
du port de Batavia. — 21 novembre.
Le Grosser-Kurfirst. = 27 novem-
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bre. Los navires en geier. = 12 dg-
cembre. Condui'e de la machine du
Cerberus. — La capture du Huascar.

*Engineering. — 14 mnovembre.
Météorologie polaire. — Travaux du
port d’Anvers. — Machines Compound
du Dante et du Pélrarque, — Les
constructeurs de navires el le Board
of Trade. — La télégraphie en Chine.
= 22 novemlre. Travaux du port
d'Anvers. — La télégraphie en Perse.
— Les propulseurs hélicoides. = 28
novenibre. Le Zubiaca, eroiseur russe.
= ) décembre. La vilesse des navires
it vapeur. — Accident de I'drizona. =
12 décembre. La capture du Huascar.

*Mlustrated London News. — 13
décembre. Expédition polaire de M. Nor-

denskiold. — Captare du Huascar. —
Le Rasdoynil, troiseur russe.
*Iron. — 14 novembre. La prise du

Huascar. = 21 novembre. La caplure
du Huascar et les lecons i en lirer. =
5 décembre. Explosion de canon pro-
duite par une double charge (affaire du
Thunderer). = 12 décembre. L'explo-
sion du canon du Thunderer.

*Journal of the Society of Arts, —
21 movembre. Population, gouverne-
ment et commerce de la Cochinchine
francaise.

*Nautical Magazine. — Décembre.
La captuve du Huascar. — Les char-
gements de charbon. — Le mouvement
des constructions navales, ete.

*Proceedings of the Geographical
Society. — Décembre. L'expédition
allemande au cenfre de Sumatra, par
Yeth. — Notes sur les fles des CGoeos
ou Keeling, par Forbes. — M. Nordens-
kiold et le passage du Nord-Est. — Les
frontiéres du Chili et de la Bolivie.

PERIODIQUES AMERIGAINS.

*Army and.Navy Journal.—8 no-
vembre. Capture du Huascar. = 22
novembre. Le canon de 81 tonnes &
Sheeburyness. — La captare du Huas-
¢ar. — 29 novembre. Lecon i tirer
de la gierre maritime du Pacifique. —
La guerre du Pacifique.

*Courrier des Etats-Unis. — 23
oclobre. La navigalion du Mississippi et
de ses tributaires. = 13 novembre.  La
guerre du Pacifique. — Les iles Samoa.

REVUE MARITIME ET COLONIALE.

— Les pécheries de Terre-Neuve. —
Collision de I'drizona avee un icebers.
— La perte du Champion. — La perte
du Petrel, = 20 novembre. Combab
naval de Mejillones. — Le eanal inter-
océanique. — Un chemin de fer naval.
— La marine marchande américaine.
— Les collisions en mer. = 27 no-
vembre. Grant et le canal du Nicaragua.
— Aceidentarrivé an City-o/-Richmond.
— La bataille navale de Mejillones.

*Scientific American. 15 novembre.
Le Polyphemus. = 29 novembre. Les
collisions en mer. — La glace dans les
régiens polaires.

PUBLICATIONS ITALIENKES.

*Rivista marittima. — Novembre.
Yovage du Vetlor-Pisiani de Singa-
poure 4 Hong-Kong, par le prince Tho-
mas de Savoie. — Rapport sur I'explo-
sion de la chaudiére de la canonniire
la Corinne, par Borghi. — Les ma-
chines & 1'Efposition de 1878, par
Quercia. — Influence de la forme de la
poupe et de la disposilion des propul=
senrs sur la marche des navires & hé-
lices, par Gaetani. — De la puissance
de rotation des navires, par Gavotti, —
Nouvelle régle pour prévenir les abor-
dages en mer.

*Salviali (Ed.). — Principes d astro-
nomie nautique et de caleuls pratiques
nauliques. Génes, in-8°.

PERIODIQUE ESPAGNOL.

*Revista general de marina. —
Novembre. Nouvelles considérations sur
Santa-Cruz de mer Pequena. — Bateaux
porte-torpilles. — Comptabilité de la
marine. — Projet d'agrandissement du
port de Gijon (Asturies).

OUVBAGES ALLEMANDS.

*Butow. —— Organisation de Ja ma-
rine allemande. 3¢, 4 5¢, et G¢ livrai-
sons. Berlin, E. G. Mittler. In-8°. 4 fr.,
3 fr. et 6 fr.

*Friedrichson (I.). — Dictionnaire
de navigation oa esquisse sur I'histoire
de la navigation et sur son développe-
ment. Haombourg, A Prinz. In-8° de
x1-415 pages. 13 fr. 50 c.

*Ziese (R.), ingénieur. — Les nou-
velles machines 4 vapeur marines. Kvel.

Naney. — Imprimerie Berger-Loevrault et Cie,
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LES

OBSERVATIONS SIMULTANEES

ET LES CARTES SYNOPTIQUES

AU CONGRES METEOROLOGIQUE INTERNATIONAL DE ROME

Tenu en avril 1879

Pai pensé qu'an moment ot les observations simultandes élaient ren-
dues réglementaires dans la marine, mes camarades liraient avec inté-
et la fagon dont celle question a été (railée an Congrés météorologique
e Rome. Bt c'est pourquoi j'ai demandé l'insertion de ce travail dans
18 Revie maritime et coloniale. -

Ce travail se compose de six paragraphes dont voici les titres sug-
Cesgify iy

I* Des observations simullanées dans la marine et de leur utilité;

2 La question des observalions simultanées devant Ja 4° commission
Qu Gﬂngrés; ‘ ?

3 Mémoire de M. Buys—B;ﬂlot sur les observations simultanées;

[f" Mémoire de M. Hoffmeyer sur les carles synoptiques;

9 Mémoire de M. Brault sur les observations simultanées et les cartes
S¥Noptiques ;

EEY, MAR, — FEVRIER 1880. 13
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6° Résolulion du Gongrés au sujel de la question des observations
simultanées.

Les paragraphes 3, 4, 5, 6 sonl entiérement et tewiwellement tirés
des comples rendus des travaux du CGongrés. Jajoulerai qu’il en est de
wéme pour les (rois quarts du paragraphe 2.

I. — DES OBSERVATIONS SIMULTANEES DANS LA MARINE ET DE LEUA
vriLiTE. — La nécessité des observations simultandes en météorologie,
c¢'esl-a-dire d’observations faites & un méme instant physique en différents
lieux, a ¢lé proclamée depuis bien des années. En 1873, au Congrés
météorologique de Vienne, M. le général Albert Myer proposa de mettre
cette idée en pralique, et il fut décidé que les observatoires lerrestres
geraient invités a faire au moins une observation simultanée par jour.
Depuis cette époque, en dehors des heures ordinaires d’observalion, un
grand nombre de slalions continentales font-des observations simulla-
nées, par exemple : Washington a 7 h. 35 m. (lemps moyen), Paris 2
12 I. 53 m., Bruxelles a 1 I, 01 m., Saint-Pétersbourga 2 h. 44 m., etc.,
toutes ces heures correspondant & un méme instant physique.

Mais, & cause de la grande ¢tendue des mers, on comprend que,
dans une pareille question, les observations terrestres ne suffisent pas,
el que la coopération de la marine et méme de toutes les, marines soil
nécessaire.

Aussi, pour aider aux progrés de la météorologie générale, et plus
particulicremenl pour permettre an Bureau central méléorologique de
reprendre sur de nouvelles bases I'élude des mouvements géncéraux de
l'atmogphére, M. le ministre a-t-il bien voulv rendre les observations
simultancées sur I'Atlantlique réglementaires dans la marine.

Un journal d’observations simullanées est acluellement distribué a
tousles biliments de la flotte qui traversent I'Atlantique. Ces observa-
tions portent sur la direction et la force du vent, sur la pression haro-
métrique, sur la température de 'air, sur I'état du ciel et sur I'étal dé
la mer; enfin, une colonne de remarques permet a 'observateur d'indi-
quer si, au moment de l'observation, il pleut, il neige, il tonne, ele.

Toutes les observations simullanées failes & bord des batiments de 13
marine de guerre et de la marine marchande seront centralisées au
Bureau central météorologique de France.

Leur but est de permeltre de construire des cartes synoptiques simd=
lanées.



.

1.

S I S e Bk i i T

LES OBSERVATIONS SIMULTANEES ET LES CARTES SYNOPTIQUES. 195

L'utilité des cartes synoptiques n’est plus & démontrer, mais peut-
étre n'est-il pas inutile de rappeler que c¢est a Le Verrier qu'on doit les
premiéres qui parurent, et que du premier coup il les concut lelles
qu’on les fait encore aujourd;hui. Voici ce qu’on lit en effel en téle de
UAtlas des mowvements généraus que 'Observatoire commenca de pu-
blier en 1868, mais que, pour certaines raisons, il dut abandonner
I'année suivanle, aprés avoir donné toutefois plus de 500 carles synop-
liques journalidres commencant au 1°° juin 1864 et se terminant au
31 décembre 1865 :

¢ ..... Au début d'un pareil travail, il etit été bien dillicile, sinon
impossible, d'obtenir que ftoules les observalions fussent simultandées.
Cest un point qui peut laisser & désirer el qui ne sera résolu que dans
un temps plus ou moins éloigné. Il est en effet de la premiére impor-
lance que les cartes de I'dtlas météorologique présentent I'¢tat atmo-
§phérique du bassin de |'0céan au méme instant, afin qu'on puisse cn
Suivre les varialions d'un jour a l'autre; lorsqu’on aura bien vu que
les observations effectuces sont réellement utilisées, il ne sera pas im-
Possible de demander aux observateurs d'échelonner les heures de leurs-
observations, de maniére qu'il y en ait toujours une qui corresponde &
8 heures de Paris. »

Telle était I'idée de Le Verrier, et, si I'on remplace dans la derni¢re
Phrase que nous venons de citer, 8 hewres du matin de Paris par 735"
de Washington, on relrouve identiquement la proposition faile par
M. le général Myer au Congrés météorologique de Vienne.

Le Bureau central météorologique de France se propose de reprendre
la construclion de cartes synopliques simultanées analogues & celles
Publi¢es jadis par I'Observatoire, mais plus élendues et plus complétes.
Nous venons de dire qu'il avail demandé pour cela le concours de la
Marine et que le ministre le lui avait accordé. Les paquebots ont
dussi promis le leor. La marine marchande, grdce aux ressources
que possede le Burean cenlral, entrera pea @ peu dans la méme voie.
Enfin, nul doute que tous ceux qui, en Europe, ont quelque souci du
Drogres de la méléorologie ne se préfent & cetle entreprise dintérct
geénéral.

Les belles cartes de M. Holfmeyer, bien qu'elles ne soient pas simul-
lanées, ont prouvé tout ce que la meétéorologie pouvait retirer des
tartes synopliques dans les endroits o les observalions élaient en



196 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

nombre suffisant. Le savant directeur de I'Institut météorologique de
Copenhague a lu lui-méme au dernier Congrés international de géo-
graphie un mémoire intitulé : Uiilité des cartes synoptiques dans la
navigation. Il est done certain qu'en construisant des caries synop-
tigues simultandes suffisamment nourries d’observations et embrassant
a la fois I'Amérique, I'Atlantique et I'Europe (travail qui nécessitera au-
tant d’¢énergie que de patience, & cause du grand nombre de pelites
difficultés pratiques faciles & prévoir qu'il faudra surmonter), le Bureau
central météorologique rendra ainsi non-seulement 2 la météorologie,
mais encore & la navigation, un service important,

1l. — LA QUESTION DES OBSERVATIONS SIMULTANEES ET CELLE DES
CARTES SYNOPTIQUES DEVANT LA 4°® commissioN pu CoNGRES. — L'im-
portance des observations simultanées et des carles synoptiques n'a
point échappé aux météorologistes réunis au Congrés international mé-
téorologique de Rome. Le comité permanent inglitué par le Congres de
Vienne en 1873 avait préparé une sorte de programme des questions a

- traiter au Gongrés météoralogique de Rome, et dans ce programme la
queslion des carles synopliques portait le n° 34 el la guestion des
observalions simullanées le n° 29.

Lés décisions d'un Congrés n'ont de valeur que par la compélence
des hommes qui le composent. Voici donec d’abord comment les diffe-
rents pays se trouvaient représentés au Congrés méldorologique de
Rome :

Dr Georges Neumayer, directenr de l'observaloire mari=

) time 4 Hamburg. Dr Gharles Bruhns, directeur de I'obser-

' ?vu{oirc royal de Leipzig. D° Auwers, secrétaire perpétuel
de I'Académie royale des sciences, a Berlin.

S Dr Julius Hann, diveclenr de linstitut 1. R. central mé-

§

{

Allemagne

téorologique de Vienne. D* J. R. Lorenz von Liburnau, con-
seilicr an ministére d'agriculture, d Vienne. D* F. Paugger,
directeur de I'Académie du commerce et navigation. Charles
Weyprecht, lieutenant de vaissean. Robert Mitller, directeur
de linslitul 1. §. hydrographique, 4 Pola. Df Guido Sehenzl,
directeur de l'observatoire de Buda-Pest.

Dr de Bezold, professeur & I'école polytechnique et di-
recteur de l'observaloire central météorologique, 3 Munich-
Belgique. J. G, Hoozean, directeur de I'observatoire R. de Bruxelles.
(  Gapitaine N. Hoffmeyer, dirccteur de I'institut R. météo-
| rologique de Copenhague.

Autriche-
Hongrie.

Baviére.

Danamark.
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Antonio Aguilar, directeur de I'observatoire de Madrid,

Espagne. {Capimine Cecilio Pujazon, direclenr de I'observatoire de
Saint-Fernando.

{  Albert Myer, géuéral de brigade, chef du Signal Office des

| Etats-Unis.

Hervé-Mangon, président dn conseil du Bureau central
météorologique. E. Mascart, divectenr du Burezu central me-
téorologique. Braull, lieulenant de vaisseau, chargé du service
météorologique au Dépot des cartes et plans de la marine.

Professeur H. J. 8. Smith, président du conseil météo-

T'tats-Unis.

Grande-Bre-

|
|
|

tagne. rologique. R. H. Scott, secrétaive du conseil météorologique.
Gré Demeirio Kokidés, professeur d'astronomie a I'Université
Téce. .
d'Athénes.
Dr Snellen, directeur de I'observatoire R. météorologique
Pays-Bas, ]
d’Utrecht.
5 Capitaine J. C. de Brito Capello, directeur de I'observa-
Portugal. toire de I'Infant D. Luiz, a I'école polytechnique de Lis-
bonne.
aits {  DrH. Wild, directeur de I'obgervatoire physique central

| de Saint-Pétersbourg. -
Professeur Robert Rubenson, directeur de l'institut R.

Suéde météorologique de Suéde, 4 Stockholm. Professeur Henrik
et Norwége. | Mohn, directeur de l'institut R, météorologique de Norwége,
a Christiania. .

Professeur E. Plantamour, divecteur de I'observatoire de
Genéve.

Professeur P. Blaserna, président, divecteur de I'institut
physique R. de Rome. Professeur L. Palmieri, directeur de
l'observatoire du Vésuve, sénatear. P. I Denza, directeur
de I'observatoire méléorologique de Moncalieri. Professeur
P. Tacehini, astronome a I'observatoire R. de Palerme. Ingé-
nienr A, Baccarini, inspecteur du génie eivil, député au Par-
lement italien, ancien ministre des travaux publics. [ngénieur
I, Salvatori, inspecleur général des télégraphes, 4 Rome. Ga-
pitaine G. B. Magnaghi, directeur du bureau hydrographique
de la marine R., Génes. Professeur C. Pittei, directenr du
bureau météorologique de la marine R., Florence. Profes-
seur G. Canloni, directeur du bureau central météorolo-
gique, sénateur.

D' G. Hellmann, délégué adjoint powr la Prusse. Professeur Mendeleeff,
délégué de I'Université de Saint-Pétersbourg. Professenr Df Ch. Weilrauch,
délégué de I'Université de Dorpat. Professeur K. W. Zenger, délégué de I'icole
polytechnique de Prague.

Suisse.

Italie.
Conseil directif
de
méteorologie.

Dés sa premiére séance, le Congrés se divisa en cing commissions;
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el la quatri¢me fut chargée d’examiner les questions des observations
simultanées et des cartes synopliques. Elle élait ainsi composée :

Président : M. Neumayer. Secrétaires : MM. Brault et Maller. Mem-
brres : MM, Bruhns, Capello, Denza, Hann, Hoflmeyer, Lorenz, Mascart,
Myer, Pittei, Pujazon, Salvatori, Scott, Wild.

Les commissions du Gongrés élaient chargées d’examiner et de dis-
cuter les questions qui leur étaient soumises. Elles formulaient des
décisions qui élaient ensuite portées devant le Congrés dans ses séances
générales et adoptées ou rejelées par lui.

Nous reproduirons d'abord les extraits in extenso des trois proceés-
verbaux relatifs aux deux questions qui nous occupent, puis les mé-
moires sur les observations simultanées et les cartes synoptiques éma-
nées des membres dn Congreés, et enfin la résolution relative aux
observations simullanées adoptée par le Congrés météorologique inter-
national dans sa séance générale du 19 avril 1879,

Extrails des pmcés:vorhaux dela 4® commission :

Séance du 15 avril. — ..... M. Hoffmeyer propose en principe que
toutes les questions seront disculées deux fois, et M. Scott demande
particulierement I'ajournement pour la queslion 6.

La proposition de M. Hoffmeyer est adoptée par 6 voix contre 5, les
autres membres s'étant abstenus.....

Question 34 (Cartes synoptiques). — ..... M. Hoffmeyer donne cerfains
renseignements relatifs a la construction de ses carles synoptiques; il
dit que les observations simullanées sont encore, selon lui, en trop
pelit nombre et trop inégalement réparties pour enlreprendre des cartes
synchroniques; il cherchera d'ailleurs a introduire dans ses cartes
toutes les améliorations possibles, et demande enfin que la question
des cartes synoptiques et celle des observations simultanées ne soient
pas mélées, mais tranchées séparément.

M. Scolt donne des renscignements sur les cartes synchroniques qui
ont été failes en Anglelerre, sur celles de M. A. Myer, et plus particu-
licrement sur celles de M. Meldrum pour I'Océan Tndien,

MM. Mascart, Cecilio Pujazon et de Brito Capello font savoir que

1 Qette proposition explique pourquoi Ia commission, dans ses différentes séances, revint
A plusienrs reprises sur la guestion des observations simultanées et sur celle des cartes
synoptigques.
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dans leurs pays les observalions simultanées sont, ou vont éire, mises
B0 pratique.....

Stance dw 19 avril 1879, — M. le président ouvre la discussion sur
[ question 34 (Curtes synoptiques), M. Holfmeyer lui ayant présenté la
Proposilion suivante sur celle question :

« Le Congreés est d’avis qu'une revue mensuelle synoptique du temps
de ’Europe, analogue a celle publiée par le Signal Office des Flals-
Unis pour 'Amérique du Nord, contribuera beaucoup a 'avancement
des ¢ludes méléorologiques, et pour cette raison en recommande la
publication.

« Attendu :

« 1° Qu'une telle publication ne sera ni compléte, ni méme possible
sans le concours efficace de tous les instituls centraux de I'Europe,
apportant leur contingent d'observations continentales et maritimes;
« 2° Que, d’'un autre cét¢, l'unité de travail demande forcément que
% les matériaux soient rassemblés et disculés en un méme endroil, ou
« lout au moins par des institutions ayant fait la convention de tra-
* vailler ensemble d’aprés un plan commun;

« 3° Que linstitut météorologique de CGopenhague et I'observaloire
nautique de Hambourg ont déji publié pendant plusieurs anndes des
travaux de ce genre, savoir: linstilut de Copenhague, des cartes
synoptiques journaliéres embrassant I'Europe et 'Océan Allantique, et
Pobservaloire de Hambourg, une revue mensuelle du temps de I'Eu-
rope centrale;

« Le Congrés acceple la proposilion faile par ces deux institutions,
de se charger de la publication d’une revue mensaelle synoplique
du temps, et invite les autres institutions centrales de I'Europe a
faire des démarches pour réunir un nombre d'abonnements propor-
tionné a leurs positions respectives, afin de couvrir les frais malé-
riels de cette publication. »

M. Neumeyer prie M. Wild de vouloir bien présider la séance pendant
la discussion de celte question, & laquelle il désire prendre part.

M. Hoffmeyer donne quelques explications sur différents points de sa
Proposition.

M. Neumeyer est complétement d’accord avec M. Hoffmeyer; il espere
qWavec le temps et les amélioralions qu'il apportera a cetle publication,
. Revye synoplique deviendra de plus en plus importante.

M. Pujazon croit que la proposition en discussion étant de la compé-

=
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tence du Comité permanent, ne doit pas étre traitée par le Congrés:
mais pourlant il rouve frés-recommandable la publication proposée.

M. Scott a entendu avec plaisir la proposilion faite par MM. Hofi-
meyer et Neumayer, et fera fout ce qui dépendra de lui pour aider
son exéculion.

M. Mascart déclare qu'il lui est impossible de s’engager 4 une sous-
cription annuelle en faveur de celte publication.

La proposition est mise anx voix el adoptée a la majorité*.

Question 29 (Observations simultanées). — ..... M. Hoffmeyer croit
que les observalions simultanées n'ont pas conlribué beaucoup jusqu’ict
a 'ayvancement de la météorologie; la cause en doit éire cherchée dans
leur manque presque total dans les parages arctiques et dans ce faif,
qu’elles donnent les conditions du temps & une heure trés-avancée pour
I'Europe. Pour pouvoir éire employées dans les cartes synoptiques, elles
doivent étre développées dans le sens de donner trois observations
équidistantes pour les vingl-quatre heures, et éire plus rapprochées les
unes des autres dans les conlrées équatoriales.

M. Brault pense que les cartes synoptiques faites jusqu’ici avec des
observalions & heures locales sont insuffisanles, et qu'il est temps d'in-
troduire dans la science des cartes plus précises. G'est @ ce point de voe
que les observalions simullanées onl une grande importance. Les cartes
synoptiques, telles qu'on les fait aujourd'hui, sont fausses en principe,
puisqu'elles réunissent par des courbes des observations failes i une,
deux, trois ou quatre heures d'inlervalle; elles ne donnent ainsi qu’une
approximation assez grossiére de I'état du temps, état que donneront
avec précision les cartes simullanées, M. Brault espére donc que, dans
un avenir prochain, les cartes simultanées remplaceront, au grand profit
de la science, les cartes synopliques actuelles.

MM. Scott et Mascart font la proposition suivante :

Le Congrés est d'avis que le développement des observations simul-
tanées confribue beaucoup au progreés de la météorologie, et qu’on
doil encourager tous les travaux entrepris dans cette direction.

Cette proposition, mise anx voix, est adoplée i "unanimité.

Séamce du 22 avril. — .... Aprés avoir entendu les observations de
M. Smith sur le procés-verbal de la séance du 19, la commission adopte
les procés-verbaux sous la réserve de la résolution suivante, proposée

! Celte proposition a été modifiéc par la commission dans sa séance du 22 ayril, (VoI
ci-contre, p. 201, les termes de la résolution adoptée.)

|
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. bar M. Maseart, d'accord avec MM. Hoffmeyer et Neumayer, ef qui
serait substituée a celle adoptée dans la séance du 19 relativement aux
Cartes synoptiques :

« Le Congrés apprécie tonte I'importance de la publicalion que se
Proposent d'entreprendre les instituts météorologiques de Copenhague
€l de Hambourg, el fait des veeux pour la réalisation de ce projet. »

Celte résolution est adoptée 4 I'unanimité. . . .

III. —Menorre pE M. Buys-BALLOT SUR LES OBSERVATIONS SIMULTA-
NEES '.— La question des observations simultanées commence i devenir
un pen épineuse, vu que quelques météorologistes, et parmi les p]}ls
éminents, doutent de leur utilité, pensant que d’autres investigations
peuvent produire de bons résultals et avec moins de peine. C'est pour-
quei il m'a ¢été fort agréable d’élre invilé par le Comité permanent a
présenter un rapport sur 'ulilité des observalions simultances. 11 lui a
Probablement semblé qu'il et été difficile de trouver une autre per-
sonne qui edl insisté si souvenl el si Lot sur leur introduclion.

En effet, depuis 1849, je ne crois pas qu'il se soit écoulé une année
sans que j’en aie parlé et que je les aie recommandées. Je tiens & rap-
Dorter ici ce que j’ai dit & quelques époques, pour mieux ¢lucider la
(uestion des observations simultanées.

Il parait préférable d’avoir des observations de mille endroits dissé-
minés sur loute la terre que d'avoir des observations d'un seul lien
pendant mille ans.

Quand I'Amérique aura un réseau de slations comme I'Europe, et que
les vaisseaux lraversant I'Allantique combleront la lacune entre les
deux parties du monde, alors nous pourrons mieux juger de la ma-
iére dont les perturbalions atmosphériques se propagent d'un endroit
d lautre.

Je m’étais flalté que mon terrain en Europe, qui $'agrandit d’année
€N année, serait assez vaste pour avoir plusieurs maxima et plusieurs

M, Buys-Ballot, retenu en Hollande par un malkeur de famille, avait adressé ce mé-
moire au bureau du Congrés. On remarquera, dans le cours de ce mémoire, eombia.n le
divectenr de Pinstitut météorologique d'Usrecht met de soin & combatire les objections
Ui suraient pu surgir au sujet de la question qu’il traite. :

Pajouterai que le mémoire-de M. Buys-Ballot est reproduit ici tel qu'il a 6té écrn.. Jlau-
Tais pu en modifier quelques phrases en cherchant 4 les rendre plus correctes, mais par
Tespect pour la haute autorité scientifique de 'anteur, je n'ai rien-voulu changer. D'ailleurs,
16 stylo général de ce mémoire paraiira encore digne d’admiration, lorsqu'on saura que

- Buys-Ballot, qui est hollandais, parle également le frangais, l'anglais et PFallemand.
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minima en méme temps, mais je me suis tromp¢, et il faudra s'étendre
encore, d'on cdté sur 'Amérique, de Uautre sur I'Asie.

Ges vues, et d'autres de méme nalure, ont élé publiées dans les
Annuaires des Pays-Bas ou dans la Revue des publications métioro-
logiques, dans les premiers volumes des Fortschritte der Physik. Je ne
me suis pas borné 4 publier ma maniére de voir, j'ai aussi préché
d'exemple en donnant, en 1852, mes premieres cartes, trés-imparfaites
encore et bien inférieures & celles que M. Espy a déja publices en
1851. La recommandation que je fis d'une maniére plus générale dans
les Annales de Poggendorff, en 1854, ne pouvait encore donner de
grands résultats, parce que cette méthode élait lrop vague pour étre
gtnéralement adoplée,

Il faut avouer qu'a cetle époque l'idée des observations simultanées
n'avait pas encore pris une forme nette et précise. Je n'avais pas en-
core distingué enlre les observalions faites en chaque endroit simulta-
nément, c’est-a-dire chacque jour et partout, et les observalions siricle-
ment simultanées, faites au méme moment astronomicque. Or, ¢'est de
ces dernieres qu'il s’agit maintenant. Les adversaires de ces observa-
tions-ci reconnaissent l'utilité de publier les écarls pour chaque jour
sur le globe entier, ou du moins sur notre hémisphére comme point
de départ. M. Fradesso da Silveira, M, Plantamour, d’antres encore, ont
reconnu l'importance des Annuaires des Pays-Bas, dans lesquels ces
écarts étaient exprimés numériquement en tableaux, et cela pour
chaque jour, a l'exemple de l'illusire Dove, le pére de la méléorologie
moderne, comme je I'ai appelé dans mon Opuscule sur les changemenls
périodiques de température. M. Hoffmeyer lui-méme, qui a ¢mis des
doutes sur l'utilité des observations simultanées dans le sens de leur
instanlanéité, s'est fortement déclaré pour la généralité qu'elles sup-
posent, en donnant des cartes plus délaillées que celles de M. Le
Verrier el des autres directeurs des inslituts. Cependant, il faut avouer
que le dernier fravail de l'office méléorologique de Londres, aofil
1873, est complet et repose sur les observations réellement simulta-
nées. Toules ces cartes ont servi & metlre en pleine lumiére les régles
données par des considérations théoriques. Elles nous montrent que
des cartes dressées le jour méme, si cela pouvait se faire, serajient par
cela méme plus immédiatement utiles a la pratique.

Ce ne fut quaprés 1857, lorsqu'on eut montré que la direction ef la
force des vents dépendent de la différence des écarts bzirométriquesv
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ou; comme on le préfere généralement, de la différence des pressions,
qu'on entrevit la nécessité, pour le barométre da moins, d'avoir des
observations strictement simultanées.

Jusqua celte époque-ta, on n'avait pensé qu'd la généralité des
Dbservalions, mais I'idée de la simultanéité commencail 2 poindre.

@’est sur cette dernicre que j'ai & présenter un rapport. En exposant
d’abord la nécessité de la simultanéité pour le baromelre, je lacherai
I'¢carter quelques objections qu'on pourrait faire valoir contre leur
iulroduction, et je terminerai en montrant que plus on cooplrera
Gtabliv des observations simullanées, plus on favorisera la généralité
ue (oul le monde est disposé & réclamer.

Dans les temps de perturbation, les hausses et baisses barométriques
sont assez considérables, et se répandent avec une grande vitesse sur
un ferrain étendu, de sorte que, dans les Pays-Bas, du matin & midi,
une frop forte pression a fait place partout 4 une trop faible, & une
dépression, ou inversement. Méme dans I'Burope entiére, ce change-
ment 5 souvent lieu dans cet espace de temps; donc en deux ou (rois
beures Ja pression peut avoir changé assez dans les pays lointains, pour
qWon soit fondé a désirer la connaissance de cette hauteur, au mo-
ment exact auquel, en d'autres lieux, une certaine valeur a élé
Observée.

Le premier mouvement de air dépend évidemment de la différence
des écarts en divers lienx, combinée avec le mouyement général déj
itquis. Les particules de I'air sont mises en mouvement & la suite des
Dressions qui existent au méme moment; elles n'altendent pas jusqua
Ce (u’une autre distribution de la pression les pousse d'une autre ma-
Biére. On pourrait objecter qu'une différence, augmentée ou bien dimi-
luge de 52 par exemple, en deux heuaves, ne sé ferait pas sentir & une
distance de 30° de longitude, ce qui, dans nos lalitudes, équivaut a
300 licues au moins, mais il faut avouer que cette influence est beait-
Coup plus grande que celle d'une lecture fausse, qu'on tache, el & bon
droit, ¢'¢viter autant que possible. De plus, si on ¢roit pouvoir se
Passer maintenant des observations simultanées, parce qu’on ne peut
Pas encore disposer de loutes les observations de I'hémisphére entier,
t'est seulement 4 cause de ces lacunes, et nullement parce que le be-
$0in e la simultandité ne serait pas réel, qu'on se contenlerait d’ob-
S€rvations non simultanées.

Gela étant, il est évident que ce ne sont que des difficultés dans
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I'exéculion ou dans l'application qui font retarder l'introduction des
observalions simultanées, et nous ne croyons pas que ces difficultés
soient si graves qu’on ne puisse pas les résoudre et parvenir, apres les
avoir écartées, au but que des vues théoriques ont indigué comme
trés-désirable. Je croyais vraiment les avoir déja vaincues aussitot
apreés les avoir indiquées, lorsque je discutais les observalions simul-
tances dans les Suggestions on a universal system of meteorological
observations. Utrecht, Manssen, 1872.

Ges difficultés semblaient & peu prés écartées, il est vrai, grice sur-
tout & appui du général A. Myer. superintendant de l'office météoro-
logique des Etals-Unis, qui a lout organisé si admirablement aux Etals-
Unis, que toufes les observations, faites dans U'espace de trois minutes
tout au plus, arrivent par télégraphe & New-York; et ma proposition
fut acceplée au Congrés de Vienne a l'unanimité. Ce ne ful que plus
tard, et malgré l'offre libérale que fit le général Myer de publier & ses
frais les observations simullanées, que ces difficultés se présentent de
nouveau a l'esprit et menacent de ruiner maintenant 'ceuvre com-
mencee.

On parail avoir onbli¢ que les premiers elforts tentés étaient néces-
sairement infruclueux, parce qu'on ne connaissait pas encore l'élat
normal de 'almosphére sous lous les rapports, tandis que, d'une autre
part, des observations simultanées, provoquées en des milliers de
lieux sont requises pour pouvoir calculer cet état normal.

Je tacherai de faire une crilique de ces difficultés et de démontrer
quan bout de quelques années des fruits abondants pourront éire re-
cueillis.

La premiére difficulté consiste en ce qu'en plusieurs parties de la
terre, quelle que soit 'heure choisie, par exemple a Washington,
I'heure correspondante est nécessairement trés-incommode.

Je m’attacherai d’abord a celte difficulté, en I'aggravant encore, en
disant qu'il faudra nécessairement observer a trois heures diverses
chaque jour, d'out il résulte qu'a chaque endroit d'un conlinent, il ¥
aura nécessairement une de ces heures qui sera fort incommode ; en-
suite je ticherai de la diminuoer et de la résoudre. |

En Amérique on observe a trois heures diverses: 7 h. 35 m. du matin,
4h.35m. et 11 h. 35m. de l'aprés-midi, temps de Washinglon. L’'heunre
de 4 h, 35 m. devra élre remplacée par celle de 3 h. 35 m., car l&s
heures doivenl étre ¢quidistantes.



LES OBSERVATIONS SIMULTANEES ET LES CARTES SYNOPTIQUES. 205

Ce sont ces heures que jai appelées heures américaines dans la se-
ctonde partie de 'Annuaire de 1871, page 206, correspondant aux
heures 0 h. 43 m., 8 h. 43 m., 16 h. 43 m., temps de Greenwich, par
lequel doit passer le 1°* méridien commun (Suggestions). La iroisiéme
de ces heures est fort incommode pour I'Europe, la seconde pour I'Asie
Octcidentale, la premiére pour I'Asie orientale.

Or, tandis que Uon choisit maintenanl en chaque lieu trois heures
Convenables, on se verrail obligé d’observer, au moins une fois sur
Irois, 4 une heure de la nuit, ce qui serait fort incommode et em-
barrassant,

Regardons-y cependant de plus prés. D'abord, la moiti¢ de I'hé-
Misphere nord est couverl par I'0céan, el sur les mers loute heore est
¢galement commode; ensuite, sur le continent, il se lrouve plusieurs
observaloires pourvus d’instruments enregistreurs, qui, de plus en
Plus perfectionnés, se multiplieront indéfiniment. En Europe déja,
O a nombre d'observatoires qui se sont prévalus de cet avanlage,
bour qu'enx seuls suffisent au but quon se propose, c'est-a-dire &
létude des grands mouvements de I'atmosphére. Pour connailre ces
Mouvements, il ne nous faut des observatoires que de cinquante en
tinquante lienes, et pour apprécier les petites perturbations, la ma-
Nigre dont se forment et se propagent les orages, les bourrasques, les
Plllies, la gréle, il est indispensable d'avoir des observalions horaires,
Ol mieux encore d'avoir des annolalions variables aux heures variables
Oli ces phénomenes commencent et cessent. Ainsi, pour connaitre ces
Perturbations, on ne peut se passer d’instruments enregisireurs, qui
Nous fournissent pour la nuit méme des données qu'on ne pourrait
EXiger des observateurs eux-mémes.

On sera certainement d'accord avee moi sur ce point, mais alors on
M'ayouera que les instruments enregistreurs doivent étre multipliés et
e, dis que cela aura lieu, I'objeclion tombe Lout & fait.

Quant aux observations réguliéres 4 faive, & des heures déterminces
Tavance, nous n'aurons pas a attendre longtemps pour les voir se
laire facilement. Jetez seulement vos regards vers I'Amérique, oll cela
.8'3 fait, et vous avouerez que ce qui est possible en Amérique n'est pas
MMpossible dans le reste du monde.

Une autre objeclion conlre les objections simultanées est que les
Observations faites aux heures qui ne coincident pas avec le maximum
Ule minimum de température ne conviennent pas.
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Javoue qu'elles ne conviennent pas pour délerminer la marche
diurne (the range) pendant les 24 heures, mais on peul suppléer & ceé
défaut en prenant le maximum et le minimum de température, ou hien
en choisissant deux autres heures d'observations réguliéres. Bien que
la combinaison de 18, 2, 10 heures soit la meilleure dans nos climals,
elle n'y satisfait pas non plus. Pour la climatologie du lien, ni I'un ni
I'autre systéme ne peul se passer d’autres observations en sus de celles
que nous venons de nommer.

Mais nous entendons dire que ce n'est pas seulement pour la clima-
tologie que cette combinaison américaine est insuffisante, qu'on ne
peut pas non plus en déduire la température vraie du lien, ni les écarls
de 1'état normal.

Na-t-on donc pas vu, dans Udnnuaire néerlandais, la différence
du résultat déduit de ces trois observations, avec la température vraie
de tous les lieux pour lesquels on a des observations horaires ?

Ainsi que je m'y attendais dans mes suggeslions, j'ai pu faire voir,
en 1871, 11, que les corrections sont assez pelites. 1l s'entend qu'il est
préférable d'avoir des observations horaires pour en déduire I'élat
moyen du jour, mais je ne crois pas quune seule de ces heures soil
préférable a une de nos trois heures américaines.

Les observations faites quand le soleil est levé el prés de sa culmi-
nation sont plus variables que celles qui sont faites pendant la nuit
mais on ne pourra jamais se passer d'une ou de deux heures pendant
le jour; e, malgré cela, on les a méme choisies de préférence, el
maint observateur a observé pendant une longue série d'anndes, a des
heures qui nous fournissent une combinaison bien plus impropre qué
celle des heures américaines, en quelque endroit que ce-soit d'ailleurs.

Toul changement d'heures d'ohservation est nuisible, le caleul des
moyennes en devient plus difficile, la série des observations est coupée
en deux, & moins qu'on n'ait pris la précaulion d'observer pendant
quelques années anx anciennes heares aussi bien qu’aux nouvelles:
c’est & celte condition senlement quil y a tonjours du profit & changer
un systéme contre us meilleur.

1I faut, en oulre, faire remarquer que les défensenrs des observalions
simultanées ne vont pas si loin que cela. Jamais, quant 4 moi, je n'al-
rais la prétention de dire de changer votre maniére d'observer, V03
instruments, votre méthode, car les savants doivent étre libres dans
leurs recherches, pourvu que, sous leur responsabilité, ils nous foul”

e

e
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nissenl des observations vraies et précises. Mais autre chose est de
vouloir les contraindre, autre chose de les prier de faire quelques
observations de plus, afin de pouvoir atleindre un but général dont ils
na2 peuvenl nier 'otilité.

Entendons encore d’autres, qui nous disent qu'en donnant les ohser-
V:&lions simultanées, il faudra donner les écarts, du moins pour la
température et le baromeétre, puis dresser des lableaux comprenant
une si vasle partie du globe, et cela sous une forme qui permelte de
les juxtaposer trés-facilement, afin d’avoir un apercu de tout I’hémi-
sphére.

Cette observation est lrés-juste et c'est précisément pour cela que
M. Espy, I'amiral Sands et le général Myer demandent des observations
simultanées, et que le dernier surtoul se donfie tant de peine pour
alleindre ce but. En invitant lous les météorologistes & lui communiquer
les observations simultanées, en les publiant, en les distribuant, en
donnant des cartes comme ecelle du 29 ayril et d'autres, dans le
Report of te chief signal officer. M. Myer attire notre attention sur les
lacunes qui existent encore et cherche a les faire disparaitre, afin que
le grand Dbut soit atteint.

N'esl-ce pas déja anx observalions simultanées que nous devons de
mieux connaitre ['état de I'atmosphére au-dessus de I'Océan. Les ob-
servations des vaisseaux ne nous servaient jusqu'ici qu'd en déduire
I'état normal de chaque parti® de 'Océan; mais comme les gouverne-
ments ont bien voulu accéder a la proposition de M. le général Myer,
el inviter les marins & faire des observations a des heures simultanées,
el ceux-ci n'y sont pas hostiles, 'Amérique commence a étre reliée
a4 I'Europe et & I’Afrique. Nous avons done¢ maintenant un lerrain fort
Gtendu en longitude, qui n'est plus séparé en parlies incohcrentes par
I'Océan Atlantique.

Les observalions simultanées de tous les pays, réunies dans un méme
Cenlre, pourront élre publices par cet institut, arrangées, calculées
d'une manicre judicieuse, de maniére a ce que chacun puisse avoir
S0us les veux des observalions coordonnées, qu'antrement il n'aurait
Pu obtenir que fort imparfailement et & grands frais. Seulement, cha- ‘
cun deyra fournir une petile conlribution, ou rendre quelque autre
Stryice i la mdléorologie pour indemniser I'office américain dont le
Zénéral Myer est le chef. Je ne crois pas qu'un pays payat trop en
donnant une contribution de 100 florins par an et par million d’habi-
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tants, pour rendre cette publication possible ; et, 4 celte condition, je
me déclare disposé & arranger cette affaire & 'amiable avec M. le gé-
néral Myer et & partager ses travaunx en discutanl, sur le méme plan,
les observalions de 1'Europe et de I'Asie.

Quant au caleul des écarts, je ne le trouve pas aussi pénible que mes
adversaires ; j'en ail'expérience et je puis dire qu'il m'est presque aussi
facile de donner les écarts que de donner les observations elles-mémes.
La seule difficult¢ qu'on puisse rencontrer maintenant, c'est & I'égard
des stations situées hors de I'Europe, dont on ne connait pas encore
I'état normal. Or, comme c'est [a une chose qu'il faut connaitre, la cli-
matologie devant servir de base & la météorologie, c'est plutdt un
avantage des observations simultanées qui nous forcent a les calculer;
cetle difficulté diminue, d'aillenrs, d’année en année, et n'existe plus
pour les lieux qu'on choisirait en Europe.

Dans les premiéres années, il y aura, j'en conviens, dans quelques
endroits, des incertitudes d’un degré dans la température normale et
d'un millimetre dans la pression normale, mais cela n'empéche pas
que, dés maintenant, on ne puisse trés-bien indiquer les parties de
nolre continent ot la tempéralure a ét¢ lrop haute ou trop basse, oit
la pression atmosphérique a été trop forte ou trop faible. En Amérique
aussi, on aura bienldt calculé les moyenunes, de sorte que le lemps n'est
pas éloigné o, grdce 4 l'aide des observations simullanées, des cartes
synoptiques d'une part et de l'autre des%ableaux contenant les écaris
et, de plus, les quantités de pluie, I'humidité, les vents, nous permet-
tront de comprendre la formation et la marche des perturbations
atmosphériques sur le globe.

IV. — Mémome pr M. HorrMEYER SUR LES CARTES SYNOPTIQUES', —
Le comité permanent du Congrés des météorologistes de Vienne m'a fait
I'honnenr de m'inviter 4 élaborer un rapport sur la question 34 du
programme dn deuxieme Congrés inlernalional, savoir : « De quelle
« manitre peut-on le mieux organiser el développer la confection et
a la publication de cartes synoptiques, embrassant des parties consi-
« dérables de la surface de la terre? » Gomme, toutefois, en voe de
cette publication de cartes synoptiques; le Gongrés sera saisi d'un projet

! Le mémoire du savant directsur de institut météorologique de Copenhague cs:.repl'ﬂ'
duit icj, sans le moindre changement tel gu'il a été éerit par Ini-méme en frangais et pré-
senté an (ongrés:
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8pécial, je me bornerai, dans les pages suivantes, i quelques remarques
SUr ces cartes en général.

Construction de la carte en blanc. — 1L va de soi gu’en théorie, le
Mienx serait de faire embrasser aux cartes la majeure portion de la
surface du globe, mais en pratique, il parait y avoir des difficullés
Q'une importance notable dés quon cherche & dépasser une certaine
limite, Ce qu'on doit pouvoir exiger des cartes, ce n'est pas seulement
de nous donner une image élendue et bien proporlionnée des grands
Mouvements de 1'atmosphére ; elles doivenl aussi nous montrer les
formes plus particuliéres sous lesquelles ces mouvements se mani-
festent, et descendre dans des détails aussi cireonstanciés que I'état des
documenlts le permel. Les cartes ne doivent pas simplement nous
Celaiver sur les (raits principanx de la distribulion de la pression at-
mosphérique et indiquer les courants aériens généraux dont celte
éparlition est la source; on doit également pouvoir s'en servir pour
Cludier comment ces formes générales se modifient sous I'influence
de nombreuses forces secondaires. D'autre part, il est cependant im-
Possible d'agrandir le format des cartes au deld d'une certaine dimen-
sion, Le mal est que ces deux circonstances impliquent une contra-
diction formelle, en sorte que si nous attachons trop d’importance a
l'une d’elles, celle-ci empiétera nécessairement sor 'autre et l'on est
dinsi conltraint de faire un compromis entre les dilférentes exigences.

Les considéranls péremploires a cel égard me paraissent étre les sui-
Vanls : ¢'est entre les 65° et 35° degrés de latitude que les conditions
méléorologiques de I’hémisphére boréal sonl le mienx observées et
qu'elles ont la plus grande importance pour le monde civilisé. An Nord
du 650 degré de latitude, I'on ne fait d’observations que dans la pénin-
Sule scandirave, en Islande et au Groénland occidental; au Sud du
35e degré de la latitude nord, les observations ne se font guére qu'aux
Indes et dans le Sud de I’Amérique septentrionale. Nous voici done,
bour le moment, forcés tout d'abord de resserrerle cadre des cartes
Synoptiques. Elles doivent essentiellement comprendre celie zone, et
Cesl up inconvénient, car les conditions atmosphériques, représentées
de colte maniére, subissent profondément l'influence et (I'on peut
méme |'avancer jusqu'a un certain point) sont la conséquence du con-
lras(e qui existe enlre les conditions dans lesquelles se trouvent simul-
tanément I’air de la zone intertropicale et les couches aériennes des
Tégions polaires. Méme dans l'air, ainsi délermindes, les observations

BEY. MAR. — FEYRIER 1880. 14
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proviennent encore de points trés-diversement répartis. Pour le mo-
ment, c'est surtout leur trop petit nombre et leur dissémination qui
apportent des obslacles au dressage de carles synopliques embrassant
cette moiti¢ de 'hémisphére, qui comprend 'dsie, I'0Océan Pacifique el
I'0uest de "Amérique septentrionale. Ce sera donc, en réalité, I'autre
moitié seulement de cet hémisphere, c'est-d-dive I'Est de I'Amérique
septentrionale, 1'Océan Atfantique, I'Europe et une portion de I'Asie
occidentale, dont les condilions atmosphériques se préteront & un
mode de représentation tout & la fois succinete et pourtant assez dé-
taillée, sous forme de synopse. On doit considérer comme heureux (ue
ce terrain, malgré la néeessité ot 1'on s’est vu de le choisir, se trouve
cependant de comprendre précisément un des grands océans el environ
la moili¢ de chacun des grands continenls qui bornent cet océan &
I'Ouest et & I'Est. En effet, si, se basant sur des principes de météoro-
logie, on avait fail une division théorique de I'hémisphére nord, on au-
rait eu de la peine & (rouver un résultat différent et meilleur.

Comme il est d'une hautg valeur pour les cartes synoptiques que 'on
puisse non-seulement y voir représentées les circonstances de 1'éiat de
'atmosphére, mais encore fes éludier conjoinlement et apprécier ainsi
exactement l'influence réciproque des causes, il faut que I'image pro-
duite par ces carles s'¢loigne le moins possible des conditions réelles
en d'autres termes, 'échelle doit étre suffisamment uniforme pour les
diverses parties de la surface comprise. 1l est notoire que ce résultal
ne peut étre obtenu parfait & T'aide d'aucun systéme de projection,
mais un fait évident, c’est la divergence extréme qui existe entre 1
réalité et soit la projection Mercalor, soit les projections cylindriques,
landis que nous nous rapprochons neltement de 1'image correcte en
prenant des projections coniques. Dans les cartes synoptiques publiées
par moi, on trouvera que je me suis servi du développement d'un edne
sécant 4 I'bémisphere boréal; le résultat s'est montré tellement hon
que jai pu munir la carle d’une échelle unique capable d'dtre em-
ployée, sans erveur notable, sur toute la portion de la carte qui sert
la symbolisation des fails méléorologisles.

L’emploi du méridien de Greenwich peur de pareilles cartes synop-
tiqgues embrassant un océan, ne contribuera pas peu & faciliter l'in-
sertion des observations faifes en mer.

Représentation des conditions atmosphériques. — Avant tout, il faut
que les cartes donnent une image nelte de I'objet principal en ce qui
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Concerne les conditions atmosphériques, savoir : la répartition de la
Pression aérienne, et celle-ci doit en conséquence ¢ire rendue claire au
moyen de courbes. Ces lignes doivent étre tracées avec autant d’exac-
titude que possible d’aprés les hauteurs barométriques observées, mais
€0 méme temps le météorologue doit agir en parfaile connaissance de
ause. Voici ce que je comprends par 13 : on doit se sonvenir que, dans
N milieu avssi mobile que l'air, les courbes d'égale pression ne peu-
Vent jamais présenter des changements brusques de direclion ; elles
doivent toujours tendre au parallélisme et affecter des formes arron-
dies. De plus, on doit de toute nécessité les tracer en parfait accord
avec la loi de M. Buys-Ballot, c’est—ii-dire; sans jamais perdre de vue
la direction et la force du vent, et finalement ces courbes devront
tire construites avec la connaissance indispensable des modifications
que les conditions locales font subir a la forme des courbes, et sous
€e rapport, on doit concentrer son attention sur le contraste de la
Iner et de la terre. En d'aulres termes, & l'exception de quelques en-
droits de la carte ot les stations sont trés-rapprochées les unes des
duires sur un continent compacte, personne ne sauraif tracer les cour-
bes les plus vraisemblables, si ce n'est un météorologue qui, par une
tlude prolongée et & force d'exercice, aurait acquis une connaissance
Exacte tant de la forme générale des courbes que de leurs modifica-
lions locales.

Quelques météorologistes ont craint que les isobares tracées de cetble
maniére ne soient I'expression d'opinions préconcues et, par conséquent,
Wentachent de prévention l'image qu'elles donnent des condilions at-
Mmosphériques ; mais je ne crois pas que ce raisonnement soit juste, et
il me semble aussi que les tentatives failes pour tracer des courbes
@ impartiales » n’ont, en plusieurs circonstances, mené qu'a des insuc-
tes et & des méprises. ('est ainsi qu’on a cru épauler I'impartialité en
Cmployant de simples interpolations arithmétiques enlre les hauteurs
barométriqnes observées aux stations, pour délerminer les points par
Ol les isobares équidistantes devraient ¢ire mendes. Il est cependant
Eviden! que si cetle méthode peut donner des résultals d’une justesse
dpproximative, c'est seulement entre des stalions situées trés-prés les
Unes des autres et dans lesquelles, soit Ja direction du vent, soit sa
force, sont & peu prés les mémes. Si ces condilions ne sont pas rem-
Plies ou si, en d’autres termes, I'on ’a aucune certitude qu'entre les
Slations employées pour 'interpolation, il ne se manifeste point un
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accroissement ou décroissement régulier de la pression de 1'air, alors Ie
procédé impartial ne fournirait que des courbes erronées.

A n'en point douler, on pourrait sans difficulté signaler d'antres mé-
thodes d'inlerpolation plus exacles qui donneraient des résulfats ap-
proximatifs assez bons, mais en raison de la grande angmentation de
travail qu’elles réclameraient, c’est & peine si elles s'adapteraient a des
cartes synopliques journalieres, landis qu'elles iraient bien pour quel-
quesrecherches plus délicates ou pourreprésenter les isobares moyennes
sur un terrain déterminé.

On pourrait peut-étre objecter que si I'on trace les isobares non pas
seulement d'aprés les hauteurs barométriques, mais encore en tenant
toujours compte de la direction et de la force du vent, les cartes
synoptiques ne sauraient servir & démontrer le rapport qui a eu lien
entre le vent el la distribution de la pression de l'air. Cela est parfai-
tement vrai, la ot les stalions ne sont pas trés-rapprochées les unes
des autres, il est évident que les cartes ne peuvent pas éire employées
dans l'investigation approfondie de la loi de M. Buys-Ballof, mais c'est
un pur jeu d’imagination de croire qu'on peut remédier 4 ce défaut en
se servant d'interpolations, surtout de celles qoi sont basées sur un
principe erroné.

L'exposé de la répartition de la chaleur présente assez de difficullés.
En premier lien, on ne peut pas réduire les observations thermomé-
triques au niveau de la mer, comme cela se fait pour les indicalions
du barometre, et, d'autre part, le contraste de la mer avee la terre sus-
cite une grande complication dans la répartition de la chaleur, surtout
pendant la froide saison. Il s'ensuit donc que les observations ther-
moméfriques des stations dans l'intérieur des terres ne sont compa-
rables, ni entre elles, ni avec celles des stations cotiéres, de méme que
les indications fournies par celles-ci ne permettent en aucune maniére
de tirer des conclusions sur les conditions thermales des mers et, quant
a4 ces dernitres, leur contingent d’observations est en général, soit nul,
soit infirmé par des lacunes. Pour ces causes, il ne sera pas possible
de tracer des isolhermes corrects sur les cartes synoptiques. Quand
méme on réussirait a surmonter cet obstacle et tracer aussi bien que
possible les isothermes, le résultat serait néanmoins imparfait, car, 2
cause de lintersection des deux systémes de courbes (isobares et iso-
thermes), l'eceil s’égarerait dans ce plexus, l'aspect des carles serail
dépare et leur prix de revient s'éléverail trop si l'on voulait imprimer
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en couleur. C'est pour cela que jusqu'ici je me suis restreint & indiquer
la température en nombres placés aupres des stations.

Le meilleur symbole pour indiquer la direction du vent est assuré-
ment une fleche qui fuit sous le vent, tandis que la force est indiquée
par le nombre des barbes. Un délail conlribue puissamment & faire
facilement comprendre la rotation des vents; il consiste & placer les
barbes tonjours du méme coté des fleches et & ne point exagérer la
longueur de ces derniéres.

L'état du ciel ainsi que le temps doivent éfre symbolisés & l'aide des
signes internationaux, adoptés par le GComité permanent.

La quantité d’eau tombée présente de son coté des difficultés analo-
gues 2 celles des condilions thermales, car 1'épaisseur de la couche
d’ean observée aux stations dépend intimement des conditions locales
d’altitude et d’exposition; de méme, la quantité d'ean observée aux
slations du littoral ne permefl point du touf de conclure & la quantité
d'gau qui tombe sur les mers. Pour représenter la quantité d'ean tom-
bée, c'est done & peine si 'on a le choix d’aulres moyens que I'indica-
tion numérique accolée aux stations. Ici encore il peat aisément arriver
que I'on confonde ces chiffres avec les nombres de degrés de chaleur;
il faut donc leur donner une marque distinctive, par exemple, les
mettre entre parentheéses.

On ne saurait nier qu'en théorie il ¥ aurait avantage i ce que les
cartes synoptiques fussent en méme temps synchroniques ; néanmoins,
ma croyance ferme est qu'on exagére considérablement I'importance
de cet avanlage, et qu'on ne tient pas les yeux assez ouverts sur les
inconvénienls gui accompagnent ce systéme. En pratique toulefois,
celte question reste encore complétement dépourvue d’actualité, car
les observations simultanées qu'on recueille aujourd'hui sont loin de
permettre la construclion de cartes synopliques aussi détaillées et élen-
dues que celles dressées présentement au moyen des observations
faites le matin & I'heure locale. (est uniquement dans le cas ot le
nombre des stations faisant des observations simultanées continuerait
i s'accroitre, ef qu'en méme temps leur répartition deviendrail plus
égale, qu'il pourrait étre question d'en former une base pour dresser
des cartes synoptiques détaillées, et méme dans ce cas-la, il faudrait
encore supposer qu’on puisse passer sur le grand inconvénient d'avoir
I'un des continents (I'Amérique du Nord) toujours représenté pendant
la nuit, et T'autre (I'Europe) vers midi. — (Copenhague, février 1879.)
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V.— MimoIRE pE M. BRAULT SUR LES OBSERVATIONS SIMULTANEES ET
LES CARTES SYNOPTIQUES'. — Les cartes synoptiques onl rendu de (rop
grands services pour qu'il soit besoin d'insister sur leur utilité.

Mais il n'en est pas moins vrai que les carles synoptiques qu’on
publie aujourd’hui en Euorope ont un grand défant, celui de n'étre pas
simultanées. Toutes les virités que contiennent les cartes synoptiques
actuelles seraient & plus forte raison mises en évidence sur des cartes
simullances; et, de plus, des cartes simultanées auraient une précision
i laquelle ne sauraient prétendre les cartes synoptiques actuelles.

Le premier progrés & apporter aux cartes synoptiques d'aujourd hui
serait donec de les rendre simullanées. i

Partout ou I'on fait des observations en Eurdpe, au Groénland, en
Islande et méme sur1'Océan Atlantique, on peut facilement faire des
observations simultanées. 1l suffit pour cela de savoir par quelle longi-
tude on se frouve.

On objecte quelquefois que, dans la plupart des observatoires ter-
restres, on ne fait pas d'observalions de nuit, et qu'on n'y a pas
d'appareils enregistreurs. Mais il ne s'agit point, pour le moment,
d’observations de nuit ni de la distribution horaire des observalions
simultanées, il s'agit simplement de transformer les belles cartes jour-
naliéres synoptiques de Gopenhague, par exemple, en des cartes jour-
naliéres simullanées, c'est le premier progrés a tenter; et si I'on
choisit I'heure de 7 h. 35 m. de Washington, comme cela se fait déja
en un nombre considérable d’endroits, on n'aura pas & se préoccuper
des observations de nuit®.

On pourrait aller plus loin, et choisir une seconde heure d’observation
simultanée, savoir : celle de 7 h. 35 m. + 6 h.=1 h. 35 m. de Washing-
ton, qui ne nécessiterait ni en Amérique, ni sur I'Océan Atlantique, ni
en Europe, d’observations de nuit. Il est vrai qu'alors les observations
correspondantes du Japon seraient des observations de nuit. Mais sor
celte seconde carte simultanée journaliére, on pourrait omettre les obser-
vations du Japon. J'avoue que j'aimerais mieux encore voir faire celte
omission, que de voir joindre par des courbes, sur des carles synop-

! e mémoire, imprimé & Rome, n’a pu dtre distribué anx déléguds que le lendemain d8
Congrés. Il se trouve, comme les deux précédents, reproduit dang les Comptes rendus des
travawx du Congrés, publiés par le Bureau central de la méidorologie italienneavee un s0is
qui fait le plus grand honneur & ce Bureau.

* Dans les cartes journalidies synoptiques de Copenhague, les méridiens extrémes sont
distants de 1700,
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liques qui ont la prétention de représenter 'étal du temps, les obser-
Valions de | h. 35 m. de l'aprés-midi de Washington et les observa-
tions de jour du Japon.

Je suis donc intimement convaincu que le premier progrés a faire
dins la voie des carles synopliques est de les rendre simullandées, et
{que lous ceux qui s'occupent de météorologie générale ne sauraient
lrop favoriser la construction de ces carles simultancées.

Je demanderai anssi la permission d’ajouler mon avis-sur quelques=
Uns des points que souléve toujours la construction des carles synop-
liques.

1° Du choiz du premier méridien. — La question du choix d'un
Premier méridien pour les cartes synopliques n'a pas, aux yeox de tout
le monde, I'importance que lui accordent quelques-uns. Peul-élre au
Point de vue de la rapidité de la construction graphigue des carles, le
¢hoix d'un premier méridien aurail-il un avanfage; mais au point de
Vue de I'erreur possible de lecture auquel ce choix pourrait obvier, les
Carles synoptiques, il faut bien le dire, n'en sont pas la. Sur ces cartes,
les isobares sont tracées souvent a 5, 8 el mé¢me a 10 degrés pres, l'er-
tear de lecture qu'on pourrait faire, par hasard, en prenant le méridien
de Greenwich pour celui de Paris ou celui de Paris pour celui de Green-
Wich, n'est donc pas @ redouter, et la question du choix du premier
éridien, je le répéle, ne me parait pas dans ce cas trés-importante.
lie nest que pour les cartes de la météorologie nautique que cette ques-
lion devient réellement grave; il est, pour ainsi dire, de toute nécessite
e prendre alors le meridien de Greenwich pour origine des carres,
utrement (outes les observalions qu'on classe par carrés dans les
differents pays ne pourraient plus élre ajoutées ensemble, puisque les
Girrds ne seraient pas superposables.

2° Du choix d'un systéme de projection. — Celle que=t10n du choix
Qun systéme de projection me semble plus séricuse que celle du choix
@un meridien pour les cartes synoptiques.

Les deux systémes de projection les plus employés en Europe sont la
DProjection de Mercator (carles de Le Verrier) et une projection conique
(cartes de M. Hoﬂ'mLyer)

Tai en ce moment ces deux projeclions sous les veux, et & la vérité
€lles sont ¢galement trop défectueuses pour la représentation des phe-
l0ménes quil s'agit de metire en évidence. En face des cdries de
Le Verrier, on se sent géné par I'agrandissement anormal el lout &
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fait conlraire & la vérité que donne aux parlies arcliques la pro-
jection de Mercator. En face des cartes de M. Hoffmeyer, on est trop &
I'étroit, I'esprit est comme resserré au Sud, a I'Ouest et a I'Est (je ne
parle, bien entendu, ici que de la carte en blane et du systéme de pro-
jection) par les limites de la carle; ce qui se passe dans les parties
équatoriales est (rop important pour qu'on puisse ainsi le laisser de
coté dans une carte synoptique relative a la météorologie de I'Europe.
dans doute, les cartes de M. Hoffmeyer s'étendent de 85° longitude Ouest
4 85° longitude Est; mais encore faul-il s'entendre. Dans les cartes da-
noises, on peut étudier ce qui se passe sur le méridien 0°, entre 20° et
80° latilude Nord, parce que le méridien 0° est au milien de la carte;
mais pour les méridiens des parties latérales, il n'en est plus de méme;
le méridien 80° longitude Est, par exemple, ne peut étre étudié que sur
une longueur de 10 degrés environ, enlre 52° et 64° latitude Nord ; ce qui
est un grand inconvénient.

Enfin, je dirai que si, au-dessous de 50° ou 55° latitude Nord, les
cartes de Le Verrier me paraissent préférables aux cartes de M. Hoff-
meyer, les carles danoises sont an contraire meillenres que les pre-
miéres au-dessus du parallele de 50° & 55°.

M. Hoffmeyer objectera peut-étre qu'au-dessous de 20° latitude Nord,
on n'a pas d'observations, et que c’est pourquoi il arréte ses carles at
20° latitude Nord. Je sais bien qu'a Copenhague on n'a pas d'observa-
tions au-dessous de 20°, mais je sais qu'il en existe & Londres et a
Utrecht.

En résumé, je ne puis regarder cefle question de projection des cartes
synoptiques comme terminde. Je I'ai déja étudiée a plusieurs reprises
sans la résoudre & mon gré ; mais les résultals auxquels je suis arrivé
me laissent encore quelque espoir. Dans tous les cas, il me parait inad-
missible que quelque météorologiste ne (rouve pas un jour une solution
plus satisfaisante que celles admises jusqu’ici.

3° Quelles doivent élre les limites des cartes synoptiques concernank
la météorologie de I'Europe. — Jai déji dit quelques mots de celle
question dans le paragraphe précédent, et je ne puis comprendre ef
vérilé qu'on ne congoive pas la nécessilé absolue de pousser jusqu'd
I'équateur I'élude des conditions atmosphériques, quand il s'agit d’une
¢tude synoptique de la météorologie de I'Europe.

De quoi dépend principalement la météorologie de I'Europe? G'est
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la premiére question a se poser quand on cherche les limites qu'il con-
vient de donner aux cartes synoptiques européennes.

La météorologie générale de I'Europe dépend particulierement, en
Ccommencant par I'Ouest:

1. Des bourrasques qui nous viennent du coté de I'Atlantique;

2. De l'existence el de la position du mingmuwm ou du maximun
(suivant les saisons) qui se (rouve sur 'Amérique du Nord;

3. Du minimum de pression qui existe vers llslande, et qu'ont si
bien mis en évidence les cartes de M. Hoffmeyer;

4, Du minimum ou du maximum (suivant les saisons) qui existe sur
I'Asie et qui commande souvent le mouvement général de I'atmosphére
en Europe;

5. Du minimum qui existe toujours en Afrique;

6. Du mazimum des Agores et de celui qui doif exister souvent aux
Bermudes, au mouvement desquels se (rouve intimement lié le mouve-
ment des calmes équatoriaux; et aussi d'un minimum situé toat pres de
l'isthme de Panama et au deld, dont on n'a jamais parlé, je crois, mais
que mettront, je I'espeére, en évidence les cartes del'Océan Pacifique que
ie construis en ce moment. Ce dernier minimum se trouverait d'ailleurs
lout naturellement compris dans une carte contenant I'Amérique du
Nord.

Tels sont les points principaux qui commandent aux mouvements
généraux de 'atmosphére en Europe, etils définissent les limites qu'on
doit tendre 4 donner aux cartes synoptiques européennes. On objectera
que les observations manqueront pour, un pareil champ d'investiga-
lions. Certainement, & ce point de vue, le probléme présente des diffi-
cultés ; mais il ne faut pas les grossir, surtout si I'on admet I'utilité des
cartes synoptiques faites un ou deux ans aprés leur date réelle, temps
Pendant lequel on peut certainement se procurer des observations sur
le Nord de ’Océan Indien et dans les mers de la Chine.

Il n'est pas besoin d'ailleurs d'aller si vite. Qu’on commence par
donner & la météorologie des cartes allant jusqu'a I'équateur et com-
Prenant I'Amérique dn Nord, 1'0Océan Atlantique, I'Europe et ce qu’on
DPourra de I'Asie; ce sera déja un grand progrés; on agrandira ensuite
les cartes, en ayanl loujours ¢gard aux points qui commandent les
grands mouvemenls de 1'atmosphére européenne.

4° Représentation graphique des observations. — Sous cerapport, les
Cartes danoises me paraissent aussi claires que possible, el il y aurait
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gans doute inconvénient & en modifier la représentation graphique, qui
est du resle & peu prés celle qu'avait adoptée Le Verrier.

Peut-étre qu'en se servantde deux couleurs on pourrait arriver a tracer
anssi les isothermes. Mais encore faudrait-il s'atlendre alorsa ce que les
isobares perdissent de leur clarté; car, c'est un point qu'accorderont
certainement tous ceux qui ont essayé de représenter en méme temps
plusieurs lois sur une feuille de papier, que, méme lorsqu'il ne s'agit
que de deux lois, on est toujours forcé de sacrifier 1'une a I'autre.

D'un aulre coté, il faut bien reconnaitre que la distribution de la
température, celle de la pluie et celle de l'état du ciel, ne frappent
pas les yeux dans les cartes synoptiques acluelles; elles ne font pas
image. M. Hoffmeyer les a sacrifiées & la représentation des isobares el
de la marche des venls; on ne saurait 'en blamer. Il reste done sim-
plement & espérer que, de méme qu'il a été fait des carles de moyennes
séparées, de la tempéralure, de la pluie et de I’état du ciel, on fera
un jour, au moins pour cerlaines périodes de temps, des cartes synop-
tiques séparées, de la lempéralure, de la pluie et de 1'élal du ciel qui,
acquérant alors une grande clarté, seront, je crois,d’une grande utilité
pour la science.

5° Du nombre de cartes synoptiques @ faire pendant Uannée, et de
lewr répartition. — Maintenant que les cartes de M. Hoffmeyer ont
appris d'une facon toute générale ce qu’on esl convenu d'appeler les
condilions almosphériques de I'année, on peul se demander si, au lien
de faire ainsi 365 cartes par année, il ne serait pas plus utile d’en en-
treprendre un plus petit nombre, 120 par exemple, 60 pour chaque
mois extréme, c'est-a-dire 2 par jour, pour les mois de janvier et d'aotf.

Tous les météorologistes sont, je crois, d’accord sur I'importance
considérable qu'offre I'étude méléorologique de ces deux mois en par-
liculier.

Lorsqu'on considere en effet dans toute sa généralité le grand phé-
noméne de la circulation annuelle et périodique de l'atmosphére, un
fait de la plus haute importance frappe tout d’abord : c'est que les
différences si notables au point de vue météorologique qui caractéri-
sent les deux saisons extrémes de nolre hémisphére, Tété et I'hiver,
correspondent & deux élats différents d’équilibre dynamique de laf-
mosphére enlicre, étals netlement définis, surtout en aodt et en janvier,
el que suflit & mellre en évidence l'élude du mounvement général des
venls & la surface du globe.
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Cest & ces deux élats différents d'¢équilibre que l'on doit de voir
Pendant I'été les vents soufller du Sud et du §.-0. dans les mers de la
Chine et dans toute la parlie nord de I’Océan Indien, puis changer cap
Pour cap pendant la saison d’hiver. Ge sout aussi ces deux états d'équi-
libre différents qui font quaux Bermudes les vents dominent de la
Partie S.-E. en ét6, tandis qu'en hiver les vents dominants soufflent
du ¥.-0., et qu'a New-York encore les vents sont S.-0. pendant les
Wois d'él¢, tandis qu’ils sont Ouest et N.-0. pendant cenx d'hiver.

En é(¢, les calmes équatoriaux sont au milieu de I'Atlantique; en
hiver, ils sont blottis prés de IAfrique.

L'équilibre d’été et I'équilibre d’hiver sont donc nettement définis
Dar des faits, et quanl anx saisons mixtes, peut-étre conviendrait-il de
e les considérer que comme des moments de passage entre I'équilibre
d'ét¢ et I'équilibre d’hiver. Non pas qu'il faille trois mois dans toutes
les contrées pour passer de I'équilibre d'été 4 celui d'hiver, mais il est
Cerlain que, dans notre hémisphére, U'équilibre d’été n’a pas en avril la
Stabilité qu'il aura en aout, et que U'équilibre d’octobre n'est pas fran-
thement caractérisé comme celui de janvier.

L’équilibre de la saison d'été et 'équilibre de la saison d'biver cons-
lituent ainsi les deux grandes phases de la circulation annuelle, et si
Lon veut dégager les lignes principales de la question avant d'en abor-
der les détails, il convient d’abord d'étudier avec grand soin I'équilibre
4’été et I'équilibre d'hiver, ainsi que tout ce qui s'y rattache.

On comprend donec bien pourquoi jinsiste particulicrement sur
I'étude qu'on devrait faire des mois de janvier et d’aott a l'aide de
Cartes synopliques. Peut-élre esl-ce dans cette voie qu'a voulu entrer
le Meteorological office, en publiant derniérement les cartes synchro-
Difgaes du mois d’aoat 1873 pour PAtlantique nord, et se réserve-t-il
de nous donner bientot des cartes synchroniques correspondantes
@Chiver. Je n'aurais done, dans ce cas, qu'a m'incliner devant ses déci-
Sions qui sont parfaitement conformes & mon opinion, ef a faire des
Y@ux pour leur prompte exécution, en étendant pourtant ces veeux
Jusqu'a Ja réalisation de cartes simultanées qui comprendraient a la
fois PAmérique du Nord, I'0céan Atlantique et I'Europe.

Conclusion. — 11 est lemps de donner 4 la science des carles synop-
ligues plus précises que celles qu’on posséde aujourd’hui, et d’entre-
Drendre des carfes simultandes, faites avec des observations simulta-
Nées proprement diles, des observations simultanées par interpolation,
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embrassant ’Amérique, I’Atlantique nord, I'Europe, ce qu’on pourra
de 'Asie, et allant de 'équateur jusqu’an 70° de latitude nord.

Jajouterai aussi qu’on ne saurait avoir trop de reconnaissance 2
M. Hoffmeyer pour les carfes synoptiques qu’il a fait faire 4 Copen-
hague. Ces cartes ont eu des résullats considérables. Mais elles doivent
élre remplacées par d’auntres. Ainsi le veut le progrés. Chacun de nous
ne doit avoir d’ailleurs d’antre prétention que de faire mieux que ce
qui-a été fait, avec I’espoir que ceux qui viendront feront mieux
encore.

VI.— RESOLUTION ADOPTEE PAR LE CONGRES AU SUJET DE LA QUES-
TION DES OBSERVATIONS SIMULTANEES.

Le Congrés est d’avis que le développement des observations simusl-
tanées contribue beaucoup aw progrés de la météorologie, et qu'on
doit encourager tous les travaux entrepris dans cetle direction.

L. Braurr,
Lieutenant de vaisseau.
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STATISTIQURE

DES

NAUFRAGES ET EVENEMENTS DE MER
SURVENUS SUR LES GOTES DE FRANCE

PENDANT LES ANNEES 1876 ET 4877!

¥

1. — NAUFRAGES ET EVENEMENTS DE MER.

§ 1, Navires. Tonnage. Equipages. — Pendant les deux années
1876 o 1877, les événements de mer ont porlé sur 498 navires jau-
feant ensemble 46,542 tonneaux et montés par 3,078 hommes. Ces
Chiffres n'ont rien d’excessif et rentrent dans la moyenne observée
depuis plusieurs années.

Le tableau ci-aprés permet de se rendre compte des résultals des
ting derniéres années :

1873. | 1874. 1875. | 1876. | 1877. | TOTAL. |MOYENNE.

Navive, . . . .. .....  ssa| s3¢| est| =@ =go| 1,417| 288
Tommage, . . . .. .. ..|24,578 | 25,650 | 54,981 | 10,048 | 27,499 [131,700| 26,352
L R I e 1,471 | 2,180 | 2,520 | 1,275 | 1,808 | 8,258 1,851
e —

[
Bxtrait ge 1a publication faite par la Société centrale de sauvetage des naufragaés.
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En les comparant entre eux, les mois se classent ainsi qu'il suit,
d’apreés le nombre des sinistres enregistrés pendant leur durée :

1876. — Mars, janvier, avril, septembre, novembre, décembre,
ociobre, mai, février, juillef, juin, aout.
1877. — lJanvier, février, mars, mai, octobre, novembre, sep-

tembre, décembre, aoft, avril, juillet, juin.

§ 2. Variations du temps. — Nous consignons ici le relevé des rap-
ports transmis a la Société centrale par le ministére de la marine el
I’administration des douanes, au sujet des sinistres qui ont eu Jieu sut
nos cotes en 1876 et 1877 ces rapports font généralement mention de
'état du femps et nous permettent, bien qu'approximativement, d'et
noter les variations.

Année 1876.

Les premiers jours de janvier sont assez beaux. Le 9, les vents deé
N.-0. soufflent en tempéte sur les cdles de la Manche. Les 12 et 13,
sur les cotes de I'Algérie et de la Corse, les vents de Nord et de N.-E
causent de nombreux sinistres.

La fin du mois de janvier et le mois de février ne sont pas marques
par de gros mauvais temps, les naufrages sont causés par la brame et
par des grains de courte durée.

Mars et avril. — Mauvais temps ; — vents, N.-0. et S.-0. —
Tempéles accompagnées de brumes et de hourrasques de neige qui
rendent l'atterrissage trés-difficile. — 52 navires ont fait naufrage dans
ces deux mois.

Mai. — Vents, Bst et N.-E., pendant la premiére quinzaine, sur 1es
cotes de Bretagne et dans la Manche ; N.-0. et Ouest en grande brisé
jusqu'a la fin du mois.

Juin, juillet, aotl. — Beau temps; —venls, Nord et N.-N. E. en pelit€
brise; quelques orages et quelques nuits brumeuses. — On signalé
28 sinistres dans ces trois mois.

Le 31 aont, un coup de vent de N.-0. se déclare et continue 4 soul-
fler en tempéte jusqn'au 3 septembre; depuis cette époque jusqu'an 30,
les venls viennent de la méme direclion en grande brise, la mer €5t
trés-grosse. Le 30 septembre, tempéte d'Ouest et de S.-S.-0., causant
la perte de plusieurs navires el baleaux de péche,
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Octobre. — Du 1*ran 5, du 9 an 18 et da 26 au 31, grands vents
d'Ouest et de 8.-0.; dans les intervalles, beau temps, belles brises d'Est,
de 8.-E. et de N.-E.

Da 1° au 19 novembre, les vents soufflent en tempéte du S.-E. et
du Sud, les nuils sont obscures et souvent la brame empéche de recon-
nailre les feux. Les venls passenl ensuile au S.-0., & I'Ouest et an N.-0.,
flﬂuﬂ]an[ alternativement en tempéle et en grande brise jusqu'a Ia fin de

anngée,

e

Année 1877.

Janvier, — Pendant toute la durée du mois les vents régnent de
l'Ollest, du N.-0. et du S.-0. Le 1*f janvier, une violente tempéle de S.-0.
Cause la perte de 30 batiments sur les cotes de Bretagne dans I'Atlan-
tique. Surles coles de I’Algérie et de la Corse, les vents soufflent de
FEst et qu N.-E.

Du v qu 12 février, le temps est beau ; mais & cette dernicre date,
les vents lournent I’Ouesl, les grains sont violents et soufflent ainsi
illsqu'au 20, époque 4 laquelle ils sautent an Nord, variant au N.-0.
Jusqu'an 20 mars environ, ils restent élablis dans cetle direction,
Duis les vents d’Ouest et de S.-0. reprennent jusqu’a la fin du mois de
Inars,

En avril el en mai, les vents sont trés-variables ; le beau temps suc-
Cede A des grains violents; les nuits sont obscures et brumeuses.

Les naufrages enregistrés en juin et juillet ont été causés par la
brume et par de forls courants. Le temps est généralement bean pen-
dant ces deux mois; les calmes et les peliles brises continuent jus-
MWan 9 aont; alors les grains de S.-0. commencent i se former, des
Orages ¢clatent et nous conduisent, avec des allernatives de beau
lemps, 4 la date du 25, ol une tempéte de S.-S.-0. cause beaucoup de
Daufrages. 0

Les premiers jours de septembre subissent I'influence des mauvais
tempg d'aodt; le beau temps revient vers le § et se maintient ainsi un
Mojs,

Le 7 octobre, une tempéte du Nord et N.-N.-E. souffle jusqu'au 10
SUr les coles de la Manche. Les 14 et 15, les vents passent au 8.-0. et



224 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

soufflent en rafales. Depuis celte époque, jusqu'au 11 novembre, le
temps est’ variable; les venls d'Est et de S.-E., en brises maniables,
dominent; les nuits sont brumeuses.

Du Il au 16. — Tempétes d'Ouest et de S.-0.

Du 17 au 22. — Beau temps. — Les derniers jours du mois de
novembre sonl marqués par des tempétes de N.-E. et de S.-E. dans la
Manche.

Le mois de décembre est brumeux; la mer est trés-grosse, plusienrs
bateaux de péche sont remplis et chavirés par des lames sur les cotes
de Bretagne. En Algérie, les vents soufflent de I'Est et du N.-E. pendant
loute la durée du mois.

§ 3. Espéce el tonnage. — Les 498 navires naufragés en 1876 ef
1877 comprennent :

En 1876: En 1877 :

14 18  vapeurs,
11 16  trois-mits,
9 18  bricks,
i1 17 bricks-goilettes,
22 26  gotlettes,
28 37  cotres et sloops,
26 23  lougres,
9 -9 chasse-marée et bisquines,
99 105  petils caboteurs et embarcations diverses.

En ce qui concerne le tonnage, il s'est perdn :

En 1876: En 1877 :

4 8 navires au-dessus de 600 tonneaux ;
13 14 —  jaugeant de 600 & 301 tonneaux ;
31 43 — — de 300 a 1ot _
44 42 —— — detio0a 51 —
129 150 — — de 50 et au-dessous;
8 12  navires dont le tonnage est resté inconnu.

L'examen des tableaux annexés a la stalistique permet d’établir qué
la moyenne des naufrages de ces deux derniéres anuées est au-dessous
de la moyenne des trois années précédentes en général, mais que lé
nombre des vapeurs sinistrés a avgmenté, ainsi que celui des bricks-
godleltes, des cOtres et sloops, et des lougres.
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§ 4. Age des navires. — Nous n'avons recu ces renseignements que
bour 281 navires.

63 navires avaient moins de 5 ans,

50 — — de’s a.10:ans,

86 —  — de 104 20 ans,
58 — — de 20 4 30 ans,
24— — de 30 4 40 ans,

117 sans indication d'dge.

§ 5. Nature du chargemeni. — 134 sinistres ont porté sur des ba-
teaux de péche. Les aulres baliments élaient chargés des marchandises
Suivantes :

47 portaient de la houille, 19 des métaux ou des minerais, 27 des pierres
61 anires matériaux de construction, 42 des grains, légumes ou fruits, 19 des

. Chgrajs, 15 du bois on du charbon de hois, 24 des bois de construction,

7.du sucre, 11 des vins ou des liqueurs, 5 du sel, 33 des marchandises di-
Yerses, 9 des huiles et des essences, 75 étaient sur lest et 31 étaienl portés
Sur les états de nanfrage sans indication.

§ 6. Nationalité des navires. — Les navires naofragés présentent,
S0us le rapport de la nationalité, les résultats suivants :
394 navires francais, 55 anglais, 16 italiens, 10 espagnols, 6 norwégiens,

5 autrichiens, 2 allemands, 2 américains, 2 hollandais, 1 belge, 1 danois,
I gree, 1 russe, 1 suédois, 1 ture.

§ 7. Conséquences des sinistres. — 249 baliments ont été totalement
berdus: 242 ont élé seulement avariés ou ont pu étre renfloués ; les
énseignements manquent pour 7 navires,

329 sinistres ont cu lieu par mauvais temps; 51 par un temps de
brume ou de neige; 101 par beau temps; pour 17, on n'a pas d'in-
dication. ‘

Sur ces 498 navires, 244 onl fait naufrage pendant le jour, 223 pen-
dant 1 nuit, et les renseignements manquent pour 31.

§ 8. Causes et circonstances des sinistres.— Cette classification offre
de grandes difficultés et ne peut étre opérée qu'approximativement,
]OI‘Sqn‘il faul résumer les faits pour en présenter 1'ensemble :

Les nanfrages des années 1876 et 1877 peuvent se grouper ainsi :

Navires échoues.

47 4 la voile par manvais temps, 3{ par beau temps, 25 par brume ou
heige, 23 par suite du calme ou des courants, 23 par suite d'erreur de route

REV. MAR. — FEVRIER 1880. 15
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ou de feux, 47 désemparés, 19 par suile de voies d’eau, 37 au mouillage
ayant chassé sur leurs ancres, 45 ayant brisé leurs chalnes. Total, 297.

Navires sombrés.

78 remplis par la mer ou chavirés, 21 par suite de voies d'eau, 54 par suite
d’échouage, 1 par suite d'incendie. Total, 154.

15 abordages, 32 navires perdus corps et biens, (rouvés épaves a la cote,
et ceux pour lesquels manquent des renseignements suffisants. '

D'autre part, on peut imputer :

329 sinistres a des cas de force majeure; 109 a la négligence, i l'impéritie,
a de fausses manceuvres; 28 4 de mauvaises conditions de navigabilite.

§ 9. Négligence. Impéritie. Fausses maneuvres. — Nous avons fait "
remarquer que 109 naufrages pouvaient étre atlribués & ces causes.
Dans ce nombre figurent plusieurs baleaux chavirés dans des grains
pour avoir conservé leurs écoutes amarrées. G'est ainsi que les bateaux
Deux-Fréres, Léon-Francine, Fugéne, Souvenir, se perdentsur les coles
du Morbihan ; le Garibaldi, dans la Méditerranée, et la Nouvelle-Angé-
lique dans la Manche, D'autres sont surpris par les grains, ayant trop
de voilure et ne pouvant s’en débarrasser : la Marie-Louise, le Santés,
Saini-Louis, Rose. Le Coat-Tanguy chavire en virant de bord, son
équipage s'élant porté brusquement sous le vent. L'Alphonse chavire
a la voile sous Yeffort du poids d'un homme qui éfait en téte de mait 4
passer une drisse. Le bateau les Trois-Fréres, par I'imprudence du
patron qui a guitté la barre, vient du lof et est entrainé sur les brisants
ol il sombre.

Plusieurs navires se sont perdus en naviguant trop prés de lerre: le
Cuvier, le Rochelais, le trois-mats barque autrichien Alois, la Jeune-
Catherine, le lougre anglais Rover, les Trois-Fréres, et la gotletie
Bayadére qui faisait roule sur le feu de I'Aberwrach et qui, par défaut
de surveillance, a continué sa bordée jusque sur les roches. Le brick
aulrichien le Dante, en Algérie, mouille trop prés de terre, dans les
brisants, et la mer ¢lant devenue trés-grosse la nuit, perd ses ancres el
est jeté a la cole. :

Le brick anglais Louisa, n’ayant pas de pilote, a voulu entrer dans
le port de Dieppe avant le plein de la mer et s’est échoué. Le méme
accident est arrivé au Garron-Tower, & Dunkerque ; a I'Erinus, dans
la baie de Somme; & la Flore-Louise, a Gravelines; aux Trois-Anges,
a Boulogne ; an vapeur Persévérant, & 'embouchure de I'Adour, et at
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Jeune-Benjamin, en sortant trop tard, au jusant, du chenal du port du
Chatedu, a I'lle d'0léron.

Le Tynedale, vapeur anglais, aprés avoir franchi la barre de I'A-
dour, conserve trop de vitesse ef vient s'échouer sur I'estacade nord.
La Duchesse-Elisabeth, a Alger ; le Jean-et-Lowise, & Dieppe et la Rose,
& SBaint-Valéry-sur-Somme, manquent l'entrée du port par une fansse
Mancenvre.

Enfin, le sloop Jeune-César se perd sous le phare d’Agon par I'impé-
tilie du capitaine ; le lougre Saint-Philippe s'échoue prés de Boulogne,
bar manque de surveillance ; la goélette norwégienne Elisabeth sor-
tant du port de Boulogne a4 la remorque, les remorques cassérent, et
le capitaine élant ivre se laissa dériver 2 la cole sans rien faire pour
Sy opposer ; le canot Marie, dont I'équipage était ivre, a fait une
fausse manceuvre et a été rempli par une lame sur la plage de
Trouville.

§ 10. 4bordages. — Quinze abordages ont ¢té enregistrés dans ces
deux années.

Quatre ont eu lieu entre navires i voiles ; sept entre navires 4 vapeur
el navires a voiles; quatre entre navires 4 vapeur.

Les documents qui nous sont envoyés ne précisent pas toujours
suffisamment Ta cause des abordages, il est donc souvent difficile d'en
rendre responsable 1'un des navires.

Parmi les abordages entre navires & voiles, nous enregistrons
ceux-ci :

Au large de Guilfinec, la chaloupe Saini-Joseph n° 614 est coulée par
la chaloupe Saint-Joseph n° 812.

A T'enlrée du Four, la nuit, le lougre Elisabeth est abordé par une
Boélette latine. Ces deux navires avaient leurs feux réglementaires,
Mais ils ne se sont pas vus A temps pour pouvoir s'éviter.

Dans la baie d’Audierne, 4 onze heures du soir, par un temps trés-
obscur, le batean de péche Saini-Michel, occupé a relever ses filets,
8t abordé et coulé par la goélette Janthine.

Dans la baie de Lannion, la chaloupe du bateau-pilote Picrre-Marie,
allant porter un pilote & bord de la goélette Maria, fut surprise sous le
Vent du navire par l'accalmie au moment ot ce dernier abatlait par
Veffet @'un grain ; cette embarcation fut prise sous le bossoir de bihord
de la goelette, démata et coula.

A 24 milles environ au large de Chassiron, la chaloupe Lucie-José-
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phine, étant sur le chalut, apercut un navire venant rapidement sur elle
et, malgré tous les efforts faits pour éviter une collision, fut abordée par
le trois-mdts italien Giambattista. L'équipage, de 4 hommes, n'eut que
le temps de s'accrocher aux sous-barbes du trois-méts qui n'avait faif
aucune manceuyre pour ralenlir sa vitesse.

Le long de la jetée Est de Dunkerque, le bateau pécheur Mauwve est
abordé par le vapeur anglais Magdeburg qui entrait au port el qui ne
gouvernait plus.

Entre les Moines et la basse du chenal Saint-Mathieu, le vapeur
francais Séphora aborde le sloop Adéle ; 1'équipage, composé de
4 hommes, a disparu malgré les efforts de I'équipage du vapeur pour
les sauver.

Le vapeur anglais Bertha, en entrant dans les jetées de Dunkergue,
vint trop @ 1'Ouest et coula le bateau pécheur Madeleine.

Sur la rade du Havre, le sloop Aimable-Vicloire, élant en appareil-
lage, s'apercut que son fanal était éteint, et pendant qu'on le rallumait,
il fut coulé par le vapeur Abeille n° 4.

Lnlre les jetées de Boulogne, le vapeur anglais Emma-Lawson
aborda le lougre Jeune-Léon ; ce bateau sortait du port, le vapeur qui
entrait stoppa, mais les courants le pousserent sur le lougre qu'il écrasa
sur la jetée Est.

A 9 milles au large de Guilfinec, la chaloupe Don-de-Diew, qui rele-
vait ses filets, fut coulée par le vapeur Faulconnier ; 6 hommes sur 9
furent noyeés.

Prés du banc des Meules, en amont de Caudebec, la gabare Armand-
Bugéne, au mouillage, ayant son feu réglementaire, fut coulée par le
vapeur Ferndale, qui ne fit aucune manceuvre pour sanver les nau-
fragés ; un vapeur qui remontait la Seine les recueillit.

A T'enlrée des jetées de Dunkerque, le vapeur anglais Blanche, pour
éviter les bateaux de péche qui sortaient du port, vint sur tribord et fut
abordé par le vapeur Léopard qui le suivait. Dans les mémes jetées, le
vapeur Marie, qui entrait au port, et la drague @ vapeur, qui changeait
de mouillage, se rencontrérent ; les flancs de la Marie furent arrachés
par les ferrures de la drague.

Les vapeurs anglais le Nestor et le Warkworth, 'un entrant dans le
port de Boulogne et 'autre en sorlant, aprés avoir manceuyré pour
gviter 'abordage, le voyant imminent, ont fait machine en arriére ek,
malgré cela, le Nestor a eu 'avant défoncé et a coulé.
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Au Jarge du phare de Faraman, dans la Méditerranée, le vapeur Cet-
tois fut abordé. par le vapeur Colon; ses pompes étant insuffisantes
pour épuiser la voie d’ean, il vint s’échouer a 3 kilometres a I'Est du
phare,

§ 11. Erreurs de feuz et de route. — Les confusions de feux ont élé
trés-fréquentes durant ces deux anuées; elles proviennent souvent d'une
Toute mal estimée.

1876. — Le 25 mars, le trois-mits belge Retriever a confondu le feu
du port de Gravelines avee un feu de navire et s'est mis 2 la cote & droite
du chenal.

Le 15 avril, le trois-mils anglais John-Gray a pris les feux d'Isi-
goy pour ceux de la Héve, et a sombré aprés avoir touché sur des
Toches.

Le 24 mai, le lougre Edouard prend le feu de Berck pour celui de
Gris-Nez. 5

Le 7 octobre, la tartane Janus se met & la cOte & I'embouchure du
Rhone ; le capitaine, étant arrivé 4 1 mille sud des feux de Bouc et
Sur de sa position par rapport i ces feux, crut mettre le cap sur le
feu de Saint-Louis, alors que son compas lui indiquait qu'il allait
gouverner 17 degrés trop au Sud, par conséquent sous le feu de
Faraman.

Le 14 novembre, par temps de brume et de pluie, le brick Thérése-
Victor s'échoue sur la grande Tamarisse, ayant pris lefeu de 1'Espiguette
Pour le fen de Planier.

1877. — Le 10 février, la goélette norwégienne Frid, et le 21 fé-
Vrier, le [rois-méats anglais Albania, confondent le feu de Gris-Nez avec
le fen de Dungeness.

Le 6 mai, la goélette espagnole Maria-Teresa, voulant entrer la nuit
dans I'Adour, a apercu 'estacade nord qu'elle a prise pour celle du Sud
et s'est brisée contre.

Le 22 novembre, le trois-mats barque anglais Argo s'est échoué prés
du feu de Berck, se croyant prés de Beachy-Head.

Le 24 novembre, la goélelte anglaise Result a fait route sur le fen
Q'un bateau de péche, le prenant pour le feu du Galoper.

Le 31 décembre, le brick-goélette Baptistine a pris le feu de Faraman
bour celui de Cette.

Beaucoup de navires, ayant fait naufrage par erreur de route, au-
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raient pu étre signalés dans le § 9, car la plupart de ces sinistres sont
dos a la négligence.

1876. — Le 23 janvier soir, la tartane Oued-Corso s echouc a l'en-
trée du port neuf de Tenés ; le capitaine ignorait que la jetée N.-E.
avait ét¢ démolie sur une longueur de 100 meétres et que l'entrée du
port n'élait plus la méme.

Le 25 octobre, le lougre Audax sombre sur les roches Leurion,
entre 1'ile Penfret et I'ile aux Moutons, dans l'archipel des Glénans;
ce lougre avait pris un pratique qui prétendail connaitre ces parages.

Le 8 novembre au soir, la gabare Nouwvelle-Hirondelle sombre par
I'impradence de son patron qui, pour abréger sa route, a pris des
passes dangereuses pour arriver & l'ile de Bréhat, lorsque la direction
du vent et I'état du temps lui permettaient de prendre une route
exempte de dangers. :

1877. — Le 4 mai, le pilote du brick-gotlette ilalien Eduardo
se met 4 la cote, ayant pris 'embouchure de 1’0rb pour le grau d’Agde.

Le 26 janvier, la galiote hollandaise Friso vient s'échouer vent ar-
riere & l'entrée du cap Brelon, croyant entrer a Bayonne.

Le 6 mai, pendant la nuit, le trois-mats Mexico, négligeant de son-
der ef ayant une erreur de 30 milles en lalitude, vient échouer prés
du poste de douanes de Genéts, croyant faire route pour entrer en
Gironde.

Dans la soirée du 31 juillet, le vapeur anglais Rosario s'est échoné
ala pointe 8.-0. de l'lle d’Ouessant, & cause de la déviation de ses
compas.

Le 12 seplembre, le trois-méls américain Georges-Harich, n'ayant
pas de pilote, a suivi une mauvaise direction pour prendre le mouillage
et s’est mis 4 la cote a L'entrée de Ouistreham.

Par suite d'un faux relévement, le trois-mits suédois Bele §'échoue
pres du sémaphore de Zuydcoote.

Le 8 octobre, dans les parages de Tréguier, le sloop anglais United
sombre aprés avoir touché sur une roche; le capilaine avait pris pour
un bateau-pilote un bateau de péche qui courait devant lui.

Dans la nuit du 5 décembre, par un temps brumeunx, la chaloupe
Espérance s *échoue sur les rochers de Kercambre croyant entrer dans
le golfe du Morbihan.

Enfin, pendant la nuit du 30 au 31 décembre, le brick Marie sombre
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aprés avoir touché sur des roches, entre le Bec-de-Ver et Port-Goret
Prés Binic, le capitaine ayant négligé de relever les feux el se croyant
SUr de sa position.

§ 12. Incendie. — Un seul incendie nous est signalé¢ pendant ces
deux années, mais les causes en sont ignorées. Gest le brick francais
Lugie, chargé de diverses marchandises, qui prit feu le 17 juin 1876,
4 20 milles au large de I'ile d’Ouessant.

§ 13. Insuffisance d'équipage. Mavvaises conditions de construction,
d'égw‘pemcm ow de chargement. — Aucun sinistre ne nous a été signalé
ayant pour cause linsuffisance d'équipage, mais un grand nombre peu-
vent dtre attribués 4 de mauvaises conditions d'équipement; ainsi les
ruptares de chaines et d'amarres trop faibles causent la perte de plu-
sieurs navires, parmi lesquels on peul citer le brick grec Zoé, sur les
cotes d’Algérie et le sloop anglais Dove, sur la rade du Havre.

Le lougre Deum-Louis, le brick-goélette Romaine, la gotlette Sain-
longe, le lougre Nowvelle-Union et le chasse-marée Jeune-Clotilde som-
brent, ayant des voies d'eau considérables cansées par la vétusté.

Le chaland Express n® 9, remorqué par un vapeur en rade du Havre,
Coula parce que les panneaux de la cale élaient mal condamnés et que
la mer, qui était trés-grosse, embarquait continuellement dedans.

Parmi les naufrages causés par l'excés de chargement, nous citerons
le sloop Aline; le bateau de péche Saint-Jean ayant 24 personnes a
Son bord et un chargement de 60 porcs; la chaloupe Bonne-Jeanne
chargée de goémon ; le sloop Augustine-Améiie ayant du bois de
cthauffage & plusieurs mélres au-dessus du pont; le bateau Murie-Su-
Zanne, chargé de 125 porcs; le sloop Espoir ; la chaloupe Marie-Cé-
lestine ; enfin, la goélette Eclair, chargée d’avoine et mal arrimée, ne
Pouvant plus gouverner.

Il. — PERTES D'HOMMES ET SAUVETAGES.

§ 14. — Dans les années 1876 et 1877, 285 personnes se trouvant
Sur 93 navires ont péri. Ces chiffres, comparés & ceux des années pré-
Cedentes, leur sont de beaucoup inférieurs; cette différence est due a ce
que, de grands navires ayant un équipage considérable et des passa-
gers se sont perdus corps et biens sur nos cotes pendant les années
1873, 1874 el 1875, tandis quen 1876 et 1877 le plus grand sinistre
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enregistré ayant causé mort d’hommes est celui du bateau Saini-Jean,
le 25 avril 1876, qui a perdu 21 hommes, et celui qui le suit comme
importance est celui de la Marie-Suzanne, 15 ayril 1877, qui causa la
perte de 10 hommes.

A colé de ces pertes douloureuses, nous pouvons encore mentionner
les suivantes :

En 1876. — 5 hormmes du Celiban noyés dans le passage du Fromveur;
9 hommes du bateau Swinte-Anne, perdu dans les parvages de l'ile de Sein;
5 hommes de la lartane Francois-Arago dans la Méditerranée ; 9 hommes du
trois-mats barque italien Commercio & 'embouchure du Rhone vif.

En 1877. — 6 hommes du canot d'un navire norwégien, le Ole-Moller ;
8 hommes du brick Marie-Elizabeth ; 9 hommes du lougre Marie-Augustine;
6 hommes du bateau Don-de-Diew ; 6 hommes de la chaloupe Berthe.

§ 15. Moyens de sauvetage employés. — Ln dédnisant les 285 hom-
mes qui ont péri des 3,078 formant le lotal des équipages des navires
naufragés, il reste 2,793 personnes sauvées par les moyens soivanis :

48 par des embarcations de sauvetage ; 30 par des navires de ['Etat; 22 par
des canots de la douane; G5 par des bateaux-piloles; 590 par des canots ou
navires divers; 878 par les embarcations du navire en détresse; 76 par va-
et-vient établis par les douaniers; 150 par va-el-vient ou cordes établis par
les riverains; 169 se sont sauvées a la nage ou onl sauté i terre par manvais
lemps ; 765 sont descendues a terre sans danger ou montaient un navire ren-
floué; 22 navires n'avaient pas lenrs équipages & bord au moment du sinistre.

§ 16. Services rendus par les canots de sauvetage. — On n’a fail
ligurer sur les tableaux de la Stalistique que 48 personnes sauvées par
les canots de sauvetage; en réalité, ces embarcalions en ontsauvé 151.
parce qu’elles ont sauvé ou secouru des navires qui se seraient infail-
liblement perdus sans leur concours. Le tableau suivant indique les
services rendus par les canols de sauvelage :

TABLEAU-
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ug : -g =
= 25 0ONS
SATEs, :il;‘;g st ESPHCHS. R R
s E |28 des navires. qui ont opéré le sauvelage.
wE = 2 g
O
15‘26 TJanv. .| 4 1 |Elisabeth. . . . . .|Lougre. . . . . Camaret. . . . (Société centrale).
_ B fevrier| 19 » |Denz-Jules. . . . .|Trois-mits . . .|L’Herbaudiére. Id.
= % mars | 3 s |Busa. . .. ....|Lougre. .. . .|Bonlogne. . . (Société humaine).
g 1 » Bateau pécheur. [Audierne . . . (Société cenirale) .
= :T e (G 1 |Gaston-et-Line . . .|Trois-méts, . .|Douarnenez. . Id.
- Ymai, | g 1 |Féticité. . . . . . .|Chaloupe. . . .|Camaret. . . - 1d.
E, daocdt, .| o . » Bateau péchenr. |La Turballe. . 1d.
i 6 iq. . . 2 1 » Id. Portsal . © . Id.
= 40 sept. . 3 v |Saint-Jacques . . . -[Canot . . . . .|Douarnenez. . Xd.
e % 14, , 11 9 » Chaloupe. . . .|Quiberon . . . Id.
T R 1 3 Giodlette . . . .|Ile d'FYeu . . . id.
_ Mocton..| | . |Aterte ... ... .|Brick-godictte .|Boulogne . . . (Soeiété humaine).
LS e » Chaloupes . . .|Aundierne . . . (Soeiéié centrale).
L da, . | 1 |Hlisabeth. . . . . .|Lougre. . . . .|Camaret. . . . Id.
~ Loy, 4 I [JFenhgf o o on em s 1d. Audierne . . . Id.
12 50, | e : » Bateau pécheur. |Tle d'Yeu . . . E
. @ v s 8 . .
L ®daf g 1 [ABertin ... fSl0op ol g;:l;fvillo. i Td.
. | 1 |New-Blessing . . . .|Trois-mits. . .[Dunkerque . . Id.
SR ) 1 |dbondance . . . . .|Lougre. . . . .|llede Groix. . Id.
< Lo age, | 2 6 » Bateau pécheur. |Ile de Moléne . Id.
Toyy E dd. o] s 1 |Lebawon . . . . . .[Steamer . . . .|Douarnenez. . Id.
3 Wiy, | 6 1 |Jeune-Victorine. . .|Brick-goilette .|Roscoff . . . - 'Id- !
-3 T O I » | Providence-de-Diew .|Lougre. . . . . Boulogne . . . (Société humaine).
% 13 féveier,| 3 1 |Sainte-Anne. . . . . Goilette . . . .|Diélette. . . 1d.
) - e R R oy e R 1d. Havre i (Ch. de commerce).
S Bamhyy | 4 1 | Manne-du-Ciel . . .|Sloop . |LHerbandiére, (Société ceatrale).
ro) e 1 A (R 1 |Gustave-Emile. . . . 1d. Omonvyille. . . Id.
= 0 da. ], 1 |Delphine-Désiré. . . Id. Camaret. . . . Id.
g 954 0] 3 o | Marguerite . . . . . Id. Ile de Moléne . Id.
& 18 avril. 5 1 |Pierre-et-Marie . . .|Lougre. . . . .|Diélette. . . . Id.
= g duin, | 4 1 |Deuz-Péres. . . . .|Bloop . |Aundierne . . . Id.
X ig oo 4 »  |Hlise-et-Frangois . .|Lougre. . . . . Conguet. . - - ;‘;
e el DA R v |Mapie. . . . . . . .|Bateau pécheur. [Portsal . . - . 8
b T 1 ’ 1d. Roscoff . . - - 1d.
Bociob..| 6| 1 |Chawrlotte-Dumbar. .|Goslette . . . .|Audierno . . . Id.

§ 17. Services rendus par divers. — Outre les naufragés sauvés par
les canots de sauvetage, beaucoup ont da leur salut 4 des actes de

ﬂémuement, dont quelques-uns mérilent une mention particuliere;

Lous les donnons par ordre de date :

En 1876, le 12 janvier, le brick autrichien le Dante, capitaine Widu-
11011, est venu mouiller sor la rade de Moslaganem. Les venls, (ui
dépendaient du $.-0., passérent brusquement an N.-0. grand frais,
Soulevant une mer trés-grosse. Les chaines du brick cassérent sneces-
Sivement et le batiment fut jeté & la cote, entre la Salamandre el Mosta-
gunem, sur une partie rocheuse surplombée par une falaise 4 pic. Forl




234 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

heureusement, de terre, on avait apergu la position dangereuse du
batiment, et lout avait été préparé en cas de naufrage; au moment odl
le navire touchait les roches, les postes de douane de la Salamandre et
de Mostaganem arrivaient sur le lieu du sinistre avee 'appareil porte-
amarres. Une fleche fut lancée, la communication établie, et 12 hom-
mes durent la vie a l'appareil du va-et-vient. Un seul se noya, s'¢tant
jeté a la mer sans attendre le fonctionnement de la bouée. Trois pré-
posés, les nommdés Gouazon, Guénot, Gouazon, onl ¢éf¢ fortement con-
tusionnés sur les rochers, o ils s’étaient avenlurés pour le sauver.

Le 7 février, dans la baie de Lannion, le capitaine de la goéletie
Maria sauva 2 hommes d'une chaloupe qui venait de chavirer en
accostant son navire pour y déposer un pilote.

A la pointe de I'Ervilly, le 18 mars, 9 hommes de la chaloupe de
péche Marie-Joseph furent sanvés par les guetteurs du sémaphore de
I'Ervilly.

Dans le golfe de Saint-Tropez, dans la petite baie des Canoubiers,
8 hommes de la goélelte U'Astréa ont di la vie 2 la communication
établie avec la terre au moyen du biton plombé. Ce navire élait a 1'an-
cre dans la baie depuis le 11 mars; dans la tempéle du 18, ses chaines
se casscrent et il vint a la cote 4 environ 40 métres du rivage. Le capi-
taine et deux matelots s'embarquérent dans la chaloupe el essayereat
de porter une amarre a lerre pour élabliv le va-et-vient; la violence
des vents et des vagues ne permettait pas I'accostage de la chaloupe ;
c'est alors que les préposés des douanes entrérent dans les brisants et
lancérent le biton plombé, dont la ligne, recue & bord de la chaloupe,
permit d'amener I'amarre 4 terre et d’établir le va-et-vient qui a été 1e
saluf de I'équipage.

Le 19 mars, par une tempéle de N.-0., le brick-goéletle les Trois-
Amis a été jelé a la cote prés de Propriano, en Gorse. En entendant les
cris de délresse des naufragés, la brigade des douvanes de Propriano
s'est porté avec le fusil de rempart devant le biatiment. En ce moment,
les lames poussaient & la cote un baril auquel les naufragés avaient
altaché une amarre. Les préposés des douanes s’en emparérent, et c'est
avec celle amarre que fut établi le va-el-vient qui a permis de sauver
les 6 hommes d’équipage.

Le 26 mars, prés du phare de Faraman, |'équipage du trois-mats
barque autrichien Alois fut recueilli par un vapeur de la Compagnié
Valéry.
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Le 4 avyril, les 10 hommes du navire italien Maria-Angela doivent
leur sajut & des embarcations montées par les préposés des douanes de
la brigade du Grau-d'Orgon.

Le 10 avril, 1a chaloupe Marie-Hyacinthe, échouée sur le banc de
ﬁhauveau,la eu son équipage, composé de 7 hommes, sauvé par la
thaloupe d'un pilote de Pauillac.

Le 13 ayril, 2 hommes du sloop Llie sont sauvés par la gotletie des
douanes a I'embouchure de la Gironde.

Le 26 avril, sur la eote de San-Pellegrino, en Corse, les 6 hommes
d'équipage de la Diving-Providenzio s'étant jelés a la nage, sont re-
tueillis dans les brisants par les préposés des douanes.

Prés de Granville, le 24 juillet, le pilote Quesnel sauve les 3 hommes
du sloop Augustine.

Le 11 octobre, 3 hommes cramponnés  la quille d'une embarcation
thavirge ont été sauvés par le brigadier Fournier, le sous-brigadier
Ulavery et le préposé Dubedout, de la brigade du Fort-de-I'Eau, prés
d’Alger. Tous lrois se sont jetés & la mer. Deux d’entlre eux, Fournier
& Dubedout, élaient munis de ceintures de sauvelage.

Le 10 novembre, les gardiens du phare de la Teignouse sauvérent
les 6 hommes de la goélette Joseph, échouée sur des rochers.

Le 15 novembre, le navire anglais Anthracite a fait cole prés de La
Nﬂuveﬂe, a 50 meétres de la plage. Les 8 hommes d’équipage ont éLé
Sauvés par I'appareil du va-et-vient établi par la brigade des donanes.

Le 5 décembre, le poste de Kerity-Penmarck, sous la direclion du
lieutenant des douanes Cornee, est venu meltre en balterie le canon
Dorte-amarres pour sauver I'équipage de la goélette norvégienne Henry,
tchouge dans la baie d’Audierne, au lieu dit Kervabac, commune de
Tl‘éguenec, 4 6 kilomeétres de la Torche et & 5 kilometres de Plovan.
Ay Dpremier coup, la fléche est arrivée a bord, le va-el-vient a été élabli,
€l les 8 naufragés sont descendus 2 terre sains el saufs.

Le 20 décembre, 8 hommes du bateau de péche Mater-Dei farent
Tecueillis par un bateau de Douarnenez sur une ¢pave flottante.

En 1877. — Le 3 janvier, sur les jetées de La Nouvelle, 7 hommes
de 1a balancelle espagnole Juanito furent sauvés par le va-et-vienl
€labli par le syndic des gens de mer et les pilotes.

Le 7 janvier, a Brest, l'équipage de la Marie-Jeanne fut sauve par
Une haleiniére du Borda.

Dans la nuit du 27 au 28 jauvier, le brick grec Zoé se trouvail au
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mouillage de Collo ot il était venu chercher un refuge; vers 11 heures
du soir, la tempéte redoublait de fureur; les chaines, trop faibles,
se rompirent, et le nayire se trouva rapidement drossé sur les écueils;
le sous-patron de douanes Hougas et le garde maritime Lie, qui veil-
laient atlentivement, et avaient reconnu le sinistre inévitable, s'étaient
mis en route pour aller & son secours, portant ayec eux le biton plombé -
et sa ligne, et emmenant le matelot des douanes Escrin, le nommé
Amar, matelot du service de péche.

Arrivés au fond du golfe, 4 5 kilométres de Collo, ils reconnurent 1&
navire 4 60 métres de la cole et enlendirent les cris de détresse des
naufragés. Le brigadier Hougas s'¢lance dans les brisants, lance le bé*
ton sans pouvoir atteindre le navire; les malelots grecs et le fils du
capilaine se jettent alors successivement & la mer, saisissent la ligne et
arrivent a lerre, grice a elle, sains et saufs.

"Le capitaine et sa femme étaient restés sur le navire; une lame furieose
les entraine, les roule sur le rivage; le 'capilaine seul put ére sauveé;
sa femme avait ¢té grievement blessée par le choc d'une épave; il ful
impossible de la rappeler a la vie.

Dans ce naufrage, le patron Hougas, admirablement secondé par 1es
hommes qu'il avail emmenés avec lui, s'est exposé aux plus grands
_dangers pour sauver ces malheureux; il a ¢ié blessé 4 la jambe gauch¢
par les débris que les lames projetaient sur la plage; c'est & lui que 168
matelots grecs ont da d’arriver a ferre sains et saufs.

Le I°r f¢vrier, 4 Philippeville, un employé des ponts et chaussées et
un agent de la marine ont établi un va-et-vient pour sauver les 10 hom=
mes d’équipage du brick ture Pachetio-Tripolino.

Les 4 hommes d’équipage de la chaloupe Bonne-Jeanne, chavirée et
rade de Brest par une rafale le |6 février, doivent leur salut & un canob
du stationnaire,

Le 21 février, le trois-mdts anglais Albania, capitaine Amsely, allank
de Caleutta a Dundee, est venu s'échouer, & 1 heure du malin, 3
100 métres de la falaise du Brau-Sicelier, prés Audresselles. Le vent
soufflait en tempéte du Nord ; la mer était trés-grosse; aussitot avertié
du sinistre, la brigade des douuanes d'Audresselles se mit en route avee
le canon porte-amarres. Quaund elle arriva, 2 hommes avaient péri et
voulant porter une amarre a terre; les préposés purent s'emparer 4°
celle amarre, établir le va-et-vient ef, avec la bouée a culotte de I'app3”
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reil porte-amarres, mirent & terre, sains et saufs, les 24 naufragés res-
tant. La brigade des douanes élait composée de la maniére suivante :

Carlier, brigadier; Pindavoine, sous-brigadier; Frescourt, Magnier,
Pauchoix, Gourlax, préposés; Coppin, garde maritime.

Le 21 ayril, sur les rochers d'Antioche, un bateau-pilote de Fouras
Sauve 15 hommes de 'équipage du vapeur Ville-d' Auvillue.

Le 4 mai, par un fort vent d'Est, mer trés-agilée, la goélette italienne
Edvardo, capilaine Giovanni, ayant 8 hommes d'équipage, vient, vers
6 heures du soir, s’échouer sur la plage de Sérignan, 4 'embouchure
de I'Orbe, 4 200 métres de la cote, par svile d'une erreur du pilote co-
tier, quj avait pris cetle riviére pour I'embouchure de I'Hérault, ot il
8¢ proposait d’entrer en reliche. La mer éfant frés-agilée, des pécheurs
de la localité tentent vainement de sapprocher de I'Eduardo; c'est
alors que le lieutenant des douanes Borboteu fait prendre an poste des
douanes de Valras les engins de sauvelage; le navire se trouvant & une
8rande distance, denx marins offrent de s’avancer avec leur embarca-
tion agses prés du nayire pour qu'on puisse faire usage du porte-
dmarres. Le sieur Vergés, sous-brigadier des douanes, quoique ne
Sachanl pas nager, s'embarque résoliment avec deux marins et par-
Vient, lorsqu'il esl assez prés, 2 envoyer du premier coup une fleche &
bord de I'Eduardo; le va-el-vient peut alors éfre éfabli et on peut
Sauver avant la nuit ¢ing des hommes de I'équipage, au nombre des-
{uels se trouvent le capitaine, vieillard de 79 ans, et son fils embarqué
fomme second. Le mousse, qui s'était ¢lancé a la mer, est sauveé par
des pécheurs. Deux hommes qui n'avaienl pas osé recourir au moyen
de sauvetage offert par le va-el-vienl, élaient restés & bord avec le
Dilote. Les vagues commencant i' laisser le navire, ils se décident &
Metire I'embarcation & la mer et parviennent i gagner heureusement
le rivage, ot ils sont recueillis et condbils par deux préposés des
- doutines au poste de Valras.

* Le brick-gotlette Tulli-Antoine, capitaine Tulli (Simon), ayant sept
Bommes ¢ ‘Gquipage, §'échoue le 7 novembre, 4 qualre heures et demie
0 matin, 4 8 kilométres & 1'Bst du phare de I'Espiguette, 4 une demi-
ncablure de la cole, la brume qui régnail ayant empéché le capitaine
Taperceyoir le feu du port de Cette, sur lequel il se dirigeait. Affalé
Par les vents et les courants de I'Est, & la cdte o la mer déferlail avee
furie, I'équipage du Tulli-Antoine se trouvait dans une position criti-
9ue lorsgue arriverent le sous-brigadier Sécail el les préposés Duba et
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Catala, du poste de douane de Madame, avec I'appareil porte-amarres.
Ceux-ci envoient immédiatement deux fléches @ bord, mais sans sue-
cés; ils essayent ensuile de lancer le biton plombé en s’avancant dans
la mer; ce moyen n’ayant pas non plus réussi, une amarre au bout de
laquelle est attaché un maillon de chaine est envoyée du navire & 12
cote, sur l'injonction du sous-brigadier Sécail; celui-ci, de son coté,
lance de nouveau le baton plombé qui accroche 'amarre, sur laquelle
on en hale une seconde, laquelle étant fixée 4 la mature du navire et &
la plage permet ainsi aux naufragés de descendre sains et saufsa terre.
Nous ne saurions trop louer le sang-froid et I'intelligence du sous-bri
gadier Sécail et le concours dévoué des deux préposés Duba et Catala,
qui ont arraché & une mort certaine les 7 hommes du Tulli-Anioine.

Le lendemain 8 novembre, un nouveau sinistre se produit dans les
mémes parages et domme lieu aux incidents les plus dramatiques. Un
trois-mits américain de 378 tonneaux, I'Ellen-Stevens, ayant 8 hom-
mes d’équipage et venant de New-York avec un chargement de 2,326 ba-
rils de pétrole se dirigeait sur Cette, son lien de destination; mais et
raison du temps qui élail extrémement mauvais, il ne put entrer dans
le port. Regagnant le large, mais ne pouvant plus gouverner par uné
mer loujours forieuse, I'Ellen-Stevens, poussé dans la direction d'Agde,
est entrainé par le courant dans les brisants et fait cote i environ
150 métres en face et & 500 métres de la tour sémaphorique de Caste-
las. Le lientenant des douanes Etchegarray qui, avec plusienrs agents
sous ses ordres, suivait depuis le matin les mouvements du navire en
détresse et avait fait préparer le matériel de sanvetage pour porter
secours aux naufragés, fait lancer deux fleches qui ne purent, a causé
de la distance, attcindre le navire. Sur ces entrefaites et malgré 13
difficulté d’atteindre 1'Eflen-Stevens, quelques couragenx pécheurs s€
jettent dans une barque et parviennent, quoique les vagues soient
énormes, -jusqu'an navire; l'équipage se refusant & I'abandonner ef
méme de préparer un va-et-vient, les pécheurs se décident a retourner
a terre, aidés dans celle opération par les douaniers qui tenaient uné
corde 4 laquelle était amarrée ['embarcation.

Pen de temps apreés, 1'Ellen-Stevens est complétement démoli par 18
coups de mer; des débris et des barils couvrent la mer jusqu'an rivag®
ol ils arrivent en se heurtant. Le capitaine et deux hommes du hords
qui s'¢taient jetés & I'ean, arrivent mourants & la céte, ot ils sont ré-
cueillis par les douaniers et les pécheurs qui ont beaucoup de peine 2
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les préserver du choc des débris de toutes sortes qui obstruent la
Plage. A 8 heures, un autre matelot fut sauvé de la méme maniére.

Quatre hommes restaient encore sur I'épave et se trouvaient dans
Une position désespérée; touchés de leur situation et malgré le péril
imminent qui les menacait, le matelot des douanes Villiard et quatre
DPécheurs résolurent de lenter leur sauvetage. A 11 heures et demie
du soir, ils s'embarquent et parviennent & trouver les naufragés; le
Premier qu'ils placent 4 bord est presque immédiatement enlevé par
Une Jame et disparait au milieu des débris; la barque revient & Lerre
avec les trois aufres marins miraculensement sauves.

Tout le monde, dans celle triste circonstance, a fait son devoir; la
Conduite pleine de courage et dabnégation du brave matelot des
douanes Villiard et de ses compagnons, les péchears Menou, Bruynes,
Boudou et Faluini, est digne des plus grands éloges. Nous devons aussi
Signaler le dévouement de tous ceux qui ont concouru au sauvetage
des autres naufragés de I'Ellen-Stevens : MM. Elchegarray, lieutenant
des douanes; Richard, receveur des douanes; Canavy, brigadier; Ca-
lala, sous-brigadier; Lafaille, patron des douanes; le syndic des gens
de mer Deviller; les gardes maritimes Boudou et Terrin; le gendarme
Maritime Rey; le brigadier des douanes Foulquier; le sous-brigadier
Pietri; les préposés Matignon, Morachini, Merlat, Duba, Rigal, Turpin ef
Bés, et le matelot des douanes Teissére; les pécheurs Menou et E'tierme;
le marin Dolques; les sicurs Carrid, Pougnet, Barral et Conte, cultiva-
leurs; le sieur Gennaro, sujet italien, et le sicur Etchegarray, ouvrier
Clyil. :

Le 23 novembre, entre I'ile Riou et la cote, dans le golfe de Mar-
feille, le paquebot de la Compagnie Valery et un bateau de péche de
la Madrague recueillirent 109 personnes, équipage et passagers, du
Vapeur ifalien Batavie qui venait de sombrer aprés avoir touché sur
Une roche.

La goslette anglaise Result, de 138 tonneaux, chargée de fonte en
BUeuses, assaillie par une violente tempéte du Nord, vient s'échouer le
25 novembre, 4 3 heures et demie du matin, 4 gauche de la pen-
ligre de Gris-Nez, au licu dit la Meurthe, & 150 métres environ de la
falaise, presqueé sous le phare du cap Gris-Nez. Le malériel de sauve-
lage des stalions d'Audresselles et de Wissant est dirigé en toute hdle
Sur le lieu du sinistre et denx fleches lancées par le canon du posle
@Audresselles alteignent ce navire: mais elles ne sont pas utilisées, la



- 240 REVUE MARITIME BT COLONIALE.

brigade du cap Gris-Nez ayant pu opérer le sauvetage des cing hom-
mes d’équipage du Reswlt au moyen d'un va-et-vient établi avee le
hale-a-bord mis & sa disposition par Ia Société centrale. Celte opéra-
tion offrait de véritables dangers, et si le sous-brigadier Fauquem-
bergue et les préposés Legru et Josse, du poste de Gris-Nez, ont fait
preuve de dévouement dans cetfe circonstance, le suceds de ce sauve-
tage doit étre attribué au sieur Robbe, gardien du phare, ancien marin
et habile nageur, qui se fit atlacher autour du corps le hale-a-bord
dont ses compagnons maintinrent l'extrémité. Ils s'avancérent ainsi
ensemble dans la direction dn navire, en profitant des roches, antant
que le lear permettail la violence du vent et de la mer. Quand il8
eurent de 'eau jusqu'a la ceinture, Robbe se mit a4 la nage el parvinf,
aprés de grands efforts, & gagner le batiment, d’o il desecendit succes-
sivement les cingq marins de ’équipage, qui arrivérent & terre grice au
hale-d-bord et aux secours des hommes qui avaient accompagné Robbe
dans le cours de l'action. Le préposé¢ Legru a retenu a lemps le sienr
Troude, autresgardien du phare de Gris-Nez, qui avait suivi Robbe el
qui avait élé enlevé par une lame.

Il. — CARACTRRES DES SINISTRES SUR LES DIFFERENTES PARTIES
DU LITTORAL.

§ 18. Répartition des sinistres et des pertes d homines sur les diffé-
rentes parties dw litioral. — En comparant le nombre des navires
sinistrés avec celui des hommes qui ont péri sur les différentes parties
du littoral; en 1876 et 1877, on oblient les résnltats suivanls :

TABLEAU.
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[ ———
PROPORTION PROPORTION
LONGUSUR CEPSEa y ‘po;n- iuob
ntre 18 no
des chtes NOMBRE naufragés dk: TR
o 'r‘ pour hommes noyés
KTIES DU LITTORAL. en 100 milles | ©teeluides navires,
wslleaml R i S T
o des hog:fm en En 1876 | De 1878
marins, navires 877 i
oifinghs nes 1876 et 1877.] 1877. | a 1877,
De 1a frontitre belge &
e g R IO 85 66 80 78 45 53
ge Cayeux 4 Honfleur . . . 105 21 ol 20 5 74
e Honfleur 4 Cancale. . . 189 55 15 29 27 54
De Cancale & Audierne. . . 281 191 131 43 108 151
D'Audierne & 1a Rochelle. . 272 97 56 36 58 80
Dela Rochelle 4 Saint-Jean-
L8 L T R e 188 36 14 19 59 10
Sur le littoral de Tn Méditer-
< ek Ml e Bl e 337 54 22 16 41 36
Sar le littoral de Ia Corse . 260 aL 4 8 19 49
Sur 1o littoral de UAlgérie . 585 27 12 5 44 49
Pour toutes les cotes. .| 2,302 498 285 22 51 68
————

Ce tableau contient une colonne indiquant, sur chaque partie du
littoral, 1e nombre de naufrages pour 100 milles de cotes, En compa-
Tfant les chiffres de cette colonne, on reconnait que pour :

5 navires naufragés sur le littoral de 1'Algeérie, il s'en est perdu : 8 sur
Celui de la Corse; 16 sur celui de la Méditerranée; 19 sur celui de la Ro-
Chelle 3 Saint-Jean-de-Luz; 20 sur celui de Cayeux a Honfleur; 29 sur celui
dlﬂ Honfleur 4 Canecale; 43 sur celui de Cancale & Audierne; 36 sur celui
TXudierne & la Rochelle; 77 sur celui de la frontiére helge 4 Cayeux.

§19. De la frontiére belge G Cayeuw. — 66 naufrages ont eu lien
SUr cette partie du littoral, 34 en 1876 et 32 en 1877 ils se répartis-
Snt de la maniére suivante :

2 prés de Zuydeoote; 20 prés de Dunkerque; 14 prés de Mardyck et de
]G"ﬂ\'elines; 6 prés de Calais; 2 sous le cap Gris-Nez; 16 aux abords de Bou-
O8ne; { aux phares du Touquet ; 2 prés de Berek; 3 sur les bancs de Somme.

Sur ces 66 sinistres, 6 proviennent d’abordages, 4 & Dunkerque et 2
4 Boulogne. Ces abordages ont eu lieu entre navires qui entraient et
S0rtaient des ports. M. le commandant de la, Station de la Manche et
4 la mer du Nord émetlait I'avis, & ce propos, qu'il serail urgent que
le Port de Boulogne adoptit des signaux de jour et de nuit permeltant
U interdisant I'entrée aux batimenls venant du large; ces signaux

BEY. MAR. — FEVRIER 1880, 16
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existent dans beaucoup de porls trés-fréquentés, tels que le Havre,
Dieppe, ete.

5 navires se sont mis 4 la cble par suile de confusion de feux : l€
Retriever prend le feu de la jetée de Gravelines pour un feu de navire.
Les feux ne manquaient pas cependant au ecapilaine pour déterminer
sa position; il devait apercevoir, en effet, ceux de Walde, Dunkerque,
Gravelines, Calais et le feu floltant de Dyek.

Le lougre Edouard prend le feu de Berck pour le feu de Gris-Nez.
Or, le feu de Berck est scintillant de 5 secondes en 5 secondes, et le
fen de Gris-Nez, qui est électrique, est tournant de 30 secondes en
30 secondes.

Les navires Frid el Albania ont pris le feu de Gris-Nez pour celul
de Dungeness. Ces erreurs ne peuvent s'expliquer que par I'effet d'uné
brume épaisse dans un cas, et dans I'autre par la conviction qu'avait 1€
capitaine de se trouver sur la céte anglaise; le feu de Gris-Nez est
tournant et le feu de Dungeness est fixe.

La gotlette Result, échouée pres de Gris-Nez, par une nuoit trés-obs-
cure, a pris le feu d'un bateau pécheur pour celui du Galoper; il avail
donc une erreur de prés de 60 milles en latitude.

32 hommes onl péri sur ces cotes; ils faisaient partie des équipages
de 6 navires.

§ 20. De Cayeus @ Honflewr. — 21 naufrages; 9 en 1876 et 12 en
1877, dont:

9 aox abords de Saint-Valéry-sur-Somme et de Cayeux; 5 & l'entrée du
Tréport ; 3 prés de Dieppe; 11 au Havre et dans la haie de Seine.

On ne signale sur ce lilloral que la disparition d'un seul homme
pendant ces deux années; 2 abordages en Seine; 3 vapeurs échoués:
6 bateaux de péche.

§ 21. De Honfleur & Cancale. — 55 sinistres; 20 en 1876 et 35 en
1877, dont:

7 en Seine sur la rive gauche ; 6 a Trouville; 7 & I'embouchure de I'0rne;
2 a Courseniles; 3 dans le chenal d'Isigny; 7 de la Hougue au cap la Hagué:
8 du cap la Hague & Granville; 3 aux iles Chausey; 11 & Granville; 1 enlr®
le mont Saint-Michel et Tombelaine.

Parmi ces naufrages, on comple 3 vapeurs et 19 bateaux de péche;
15 hommes ont perdu la vie,
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La plupart des accidents qui se produisent sur nos cotes et qui frap-
pent des baleaux de péche peuvent, le plus souvent, éire attribués &
Iimprudence. La bisquine le Henri, chargée outre mesure de goémon,
Partic de Chausey le 19 juillet, est venue couler, par un trés-beau
temps, prés de Briqueville. Le garde-péche de T'Etat le Congre a re-
levé le bateau en parfait élat; mais les 3 hommes qui le montaient
S'6taient noyés. . :

Souvent, les pécheurs, se fiant & leur expérience, a leur coup d’cil,
liennent peu compte, pour leurs sorties, des avertissements que leur
donne le service météoroiogique. Confiants jusqu'a la témérité dans
Pembarcation qu'ils ont sous les pieds, ils tiendront leurs voiles hautes
Par des temps qui exigeraient une voilure frés-maniable, et, surpris
Par ane rafale, ils ne peuvent,avec leur faible équipage, se débarrasser
i temps.

Par grosse mer, ils iront virer de bord & toucher des rochers, sans
se ménager le temps et 'espace de recommencer la manceuvre, si elle
Vient & manquer. lls auront aussi la prélention de manier, avec un
seul homme, des embarcations qui exigeraient deux ou {rois hommes
@’équipage. Ces raisons expliquent le grand nombre de sinistres qui
frappent nos pécheurs et qui causent souvent leur ruine.

§ 22, De Cancale ¢ Audierne. — 121 sinisires; 57 en 1876 et 64 en
1877, dont:

2 a Cancale; 5 & Saint-Malo et & Dinard ; 12 en baie de Saint-Brieue; 7 aux
environs de I'lle de Bréhat; 6 & I'embouchure du Trieux; 10 aux environs
des Sept-lles; 5 a I'embouchure des riviéres de Morlaix et de Saint-Pol-de-
Léon; 2 4 T'ile de Batz; 3 & Pontusval; 10 & Plouguerneau, I'Aberwrach et
Portsal ; 15 aux iles d'Ouessant, Moléne, Banee, efc.; 8 aux environs du
Conquet; 14 en rade de Brest; 11 & Camaret et en baie de Dovarnenez; i1
dans la chaussée de Sein.

131 hommes ont ¢té noyés; plusieurs appartenaient & des bateaux
qui se sont perdus corps et biens: le Pierre-Marie, 2 hommes; la
Madeleine, 4 hommes; Marie-Lovise, 2 hommes; le Caliban, 5 hom-
Wes; 1'Adéle, 4 hommes: la Marie-Philoméne, 4 hommes; Saint-Pierre,
3 hommes; Joséphine, 2 hommes; Yves, 4 hommes; Deua-Fréres,
3 hommes ; Marie-Suzanne, 10 hommes; Maric-Horiense, 4 hommes;
le Saint-Jean, 21 hommes.

Les documents nous signalent 3 abordages, 24 échouements, 24 ha-
teaux chavirés et 66 bitiments sombrés.
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§ 23. D'Audierne d@ la Rochelle. — 97 naufrages; 45 en 1876 et 52
en 1877, dont:

7 dans la baie d'Audierne; 4 entre Pemmarch et Loctudy; 6 dans la baie
de Bénodet; 5 aux iles Glénans; 2 4 Concarneau; 12 & I'embouchure des
rividres de I'Aven, du Blavet et de Quimperlé; 3 i Etel; 7 sur la presqu'ile
de Quiberon ; 5 4 Belle-lle et & I'lle d'Heedie ; 20 i I'embouchure de la riviére
d’Auray et dans le bassin du Morbihan; 7 & 'embouchure de la Vilaine; 7 @
I'embouchure de la Loire; 4 dans la baie de Bourgneuf et & I'lle de Noir-
mouliers; 3 de Saint-Gilles-sur-Vie a La Rochelle ; 5 autour de I'lle de Ré,

56 hommes ont ét¢ noyés; ils faisaient partie de I'équipage de 19 na-
vires : le Petit-Jean perd 4 hommes; le Léon, 4 hommes; le Bon-Pére,
4 hommes; 'Adélaide, 4 hommes; le Saint=Pierre, 3 hommes; le Don-
de-Diew, 6 hommes; I'Eugéne, 4 hommes; le Saini-Pierre, 4 hommes;
le Jules, 4 hommes et la Berthe, 6 hommes.

49 navires se sont échoués, 29 ont sombré, 16 ont chaviré et 3 ont
été abordés.

Ces sinistres ont atteint 49 bateaux de péche, 32 caboteurs et 16 na-
vires de plus fort tonnage.

§ 24. De la Rochelle a Saint-Jean-de-Luz, — 36 naufrages; 16 en
1876 et 20 en 1877, dont:

4 prés de la Rochelle; 6 a I'lle d'0léron; 4 de Rochefort & la pointe de la
Coubre; 5 & I'embouchure de la Gironde; 10 de la pointe de Graves 4 I'em-
bouchure de I'Adour; 7 & I'embouchure de I'Adour.

14 hommes ont été noyés; ils faisaient partie des équipages du
Saint-Lowis, 1 homme; de la Julia-Amanda, 4 hommes; de la Notre-
Dame-d' Arcachon, 4 hommes perdus corps et biens; ef de la gotlelte
Lowise-Désirée qui a perdu 5 hommes sur la cdte d’Arvert.

26 navires se sont échoués, 8 ont sombré et 2 ont chaviré.

(Ces accidents ont frappé 11 bateaux de péche, 16 caboteurs et 9 na-

vires plus importanls.
§ 25. Littoral de la Méditerrande. — 54 sinistres; 25 en 1876 ef 29

en 1877, dont:

3 sur la cote de Port-Vendres; 10 aux environs de La Nouvelle; 3 i I'em-
bouchure de I'0Orb et de I'Hérault; 13 dans les golfes d'Aigues-Mortes et des
Saintes-Maries ; 7 de Faraman a Marseille ; 4 aux environs de Marseille; 2 de
Marseille & Toulon; 3 dans le golfe de Saint-Tropez; 6 4 Cannes et dans les
tles de Lérins; 8 a Antibes.
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22 hommes ont péri; 9 appartenaient & I'équipage du navire italien
Commercio; 5 & la tartane Frangois-Arago.

On a constalé que, sur ces 54 sinistres, 41 navires étaient échoués,
9 sombrés, 3 chavirds et 1 abordé.

Ce chiffre comprend 9 bateaux de péche, 27 caboteurs et 18 navires
au-dessus de 150 tonneaux.

§ 26. Cdtes de la Corse. — 21 sinistres; 12 en 1876 et 9 en 1877,
dont:

3 4 Bastia; 2 4 San-Pellegrino; 2 & Calzarello ; 4 dans le golfe de Pinarello;
1 dans le golfe de Porto-Vecchio; 1 & Capo di Feno; 1 sur la edte de Pro-
priano; 5 dans le golfe d'Ajaccio; 2 & Calvi. p:

4 hommes, formant 1'équipage d'un baleau de péche italien, se sont
noyés. C’est le seul sinistre, ayant causé une perte d’hommes, qui se
soit produit sur la cote de Corse pendant ces deux années. Les aulres
sinistres onl frappé 2 bateaux de péche, 5 navires au-dessus de 100 ton-
Neaux et 14 caboteurs; 4 ont été submergés et 17 se sonl échoués.

§ 27. Littoral de I'Algérie. — 27 naufrages; 11 en 1876 et 16 en
1877, dont:

2 prés de Nemours; 2 sur la place de Saint-Leu; 2 prés d'Arzew; 3 prés
de Mostaganem; 1 & Tenés; 1 sous Cherchell; 4 & Alger; 2 aux environs de
Bougie; & prés de Gigelly; 5 a Philippeville et Stora; 2 & la Calle.

12 hommes ont péri dans ces naufrages; 2 appartenaient a la Puris-
sima-Conceptione; 1 au brick le Dante; 1 i la Santa-Maria; 4 au San-
Antonio; 1 au brick Zoé et 3 an Saint-Joseph.

Ces accidents de mer sont: 19 échouements, 7 submersions et 1 aban-
don; ils ont frappé 13 bateaux de péche, 7 caboteurs ef 7 navires de
Dlus de 100 tonneaux.

.

IV. — MOYENS PROPRES A PREVENIR LES NAUFRAGES
ET LEURS CONSEQUENCES.

§ 28. Canots de sauvetage. — Les moyens reconnus comme les plus
eflicaces sont les canots de sauvetage, les porte-amarres et les ceinlures

de sauvetage.
Aujourd’hui, 63 stations de canols de sauvetage, dont 54 dépendent
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de la Société centrale de sauvetage des naufragés, sont échelonngées sur
le littoral francais et ainsi réparties :

32 sur les cotes de la Manche; 24 sur les cotes de 1'0céan; 5 sur
celles de la Méditerranée; 1 en Algérie; 1 aux iles Saint-Pierre et Mi-
quelon. ‘

_ §29. Porte-amarres. — La Société centrale a également pourvu nos
cotes de 370 postes de secours, savoir :

72 posies de 1™ classe, armés de canons porte-amarres a grande
portée, dont 36 fonctionnent dans la Manche, 13 dans 'Océan, 16 dans
la Méditerranée, 3 en Algérie, 4 & Saint-Pierre et Miquelon.

214 postes de 2° classe, avec fusils porle-amarres ainsi placés:
71 dans la Manche, 42 dans I'Océan, 55 dans la Méditerrande, 30 en
Corse, 13 en Algérie, 3 & la Martinique.

§ 30. Ceintures de sauvetage. Engins divers. — Les postes de se-
cours de 3° classe, au nombre de 84, sont munis de ceintures de sau-
velage et accessoires, fels que bitons plombés, lignes, hale-a-hord, etc.

Dans les ports, sur les quais, la Société a placé plus de 500 engins,
tels que lignes Torres, lignes Brunel, gaffes Legrand, ceintures de sau-
vetage el bitons plombés.

En oulre, Vadministration des phares a ¢tabli des postes de fusils
porte-amarres dans 47 phares et bateaux-fen.

La Gompagnie des messageries maritimes et la Compagnie générale
transallantique ont placé 78 fusils porte-amarres sur leurs pagquebols.

Une maison de secours est éfablie a Galzean (ile d'0léron).

V. — RECOMPENSES DECERNEES POUR FAITS DE SAUVETAGE
PENDANT LES ANNEES 1876 ET 1877.

§31. Récompémes décernées par la Société centrale de sauvetage
des noufragés. — La Société centrale de sauvelage des nmaufragés a
décerné, en 1876 et 1877, 80 récompenses honorifiques pour le sauve-
tage de 297 personnes, opéré tant avec ses appareils que par d'autres
moyens, savoir :

5 médailles d'or; 12 meédailles dargent; 17 médailles de bronze ; 45 di-
plomes d'honneur ; 1 longue-vue.

§ 32. Récompenses décernées par le ministre de la marine et des



STATISTIQUE DES NAUFRAGES ET EVENEMENTS DE MER. 247

volonies d des sujets frangais. — M. le ministre de la marine et des co-
lonies a décerné, dans ces deux années, 1,230 récompenses pour fails
de sauvetage 2 des sujels francais.

(es récompenses consistent en:

72 médailles d'or; 522 médailles d'argent; 626 témoignages officicls de
- Salisfaction; 10 jumelles et longues-vues.

§ 33. Récompenses décernées @ des élrangers par le ministre de la
Marine et des colonies. — M. le ministre de la marine a décerné, en
1876 et 1877, 22 médailles d’or, 27 médailles d'argent, 3 témoignages
officiels de satisfaction, 10 jumelles marines & des sujels élrangers.

§ 34. Récompenses décerndes @ des sujels frangais par les gowver-
Nements étrangers. — Les gouvernements de I’Allemagne, de 1'Angle-
terre, de la Belgique, de I'ltalie, du Japon, des Pays-Bas et du Portugal
ont ¢galement décerné des récompenses a des sujets francais durant la
Meéme période.

L’Aliemagne a décerné 2 décorations de la Couronne de Prusse de
4* classe, 9 médailles et 2 longues-vues. L'Angleterre, 3 médailles dor,
17 médailles d’argent, | témoignage officiel de satisfaction, 1 longue-
Yoe, 5 jumelles marines et | baromeétre. La Belgique, 2 médailles
d'honneur. L'Ttalie, 1 décoration de chevalier dé Ja Gouronne d'ltalie,
3 médailles de la Valeur maritime, 5 médailles d’argent et 1 témoignage
officiel de satisfaction. Le Japon, une coupe en argenl et une boite en
laque. Les Pays-Bas, 2 médailles d’argent. Le Portugal, | décoration de
lordre du Christ et 4 médailles d’argent.
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NOTICE

SUR LA

CAUSE DU VERDISSEMENT

DES HULTRES

Le verdissement des huilres a élé observé dans un grand nombre
de lieux, & Marennes, & l'ile d'Oléron, & Courseulles, elc., ete., el
depuis longtemps déja des praticiens ou des savants se sont préoc-
cupés de rechercher les causes de ce phénomeéne. Leurs céerits sonl
¢pars dans diverses publications périodiques auxquelles jai da re-
courir, car, il importait avant tout de bien établir que, si quelques-
unes des observations antérieures avaient une valeur véritable, ancun
de ceux qui les avaient présentées m'en avait tiré des conséquences
étroites et indisculables. Tous s’en ¢taient plus ou moins tenus aps
conjectures et aux coincidences.

Le plus ancien article sur la matiére, que jai pu trouver, est da
Gaillon. Il a été inséré dans le Journal de physique, de chimie el
d’histoire naturelle de septembre 1820, tome XCI, et reproduit avet
des notes de Bory de Saint-Vincent dans les Annales générales des
sciences physiques, tome VII (Bruxelles 1820), pages 89 a 94.

Quelque désir que j'aie d'élre concis, je ne puis me dispenser dé
citer quelques passages de la notice de Gaillon.

Cette couleur verte, dit ce savant, est attribuée par les uns a une maladie
qui atlaque ces mollusques. Non, disent les aulres, elle est due anx particules
de plantes marines vertes dont ils se repaissent pendant une partie du prio-
temps et de l'antomue. Quelques- uns prétendent simplement que les plantes

verdissenl I'eau a certaines é[mqvea et que l'huitre s'imprégnant de cetle eat
en conserve la teinie.
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Aprés avoir combattu par des arguments et des objections, qui ne
Daraissent pas beaucoup plus probants, les affirmations qu'il vent
meltre a néant, Gaillon entre en plein dans son snjet.

CGette maladie, continue-t-il, serait-elle particuliére aux huitres? Non, car
d'autres mollusques, tels que les actinies, que je plagai dans cette eau ver-
ditre ne tardérent pas a en prendre la leinte. Cette derniére observalion me

que s'abreuvent et s'imprégnent les hultres, pluldt que dans le dérangement
de 'économie de leurs fonctions organiques. En réfléchissant a cetle idée,
a vue se fixa atlentivement sur la valve supérieure d'une huitre verdis-
Sant dans un pare ; j'apercus & sa surface des agglomérations de petits points
d'un vert foncé trés-brillant. Je fis apporter mon microscope et je plagai
sur le porte-objet, humeclé d'une goutte d'eau, une parcelle de cefte
agglomération d'un vert'émeraude trés-foncé, trouvée sur la coquille de
I'initre; quelle fut ma satisfaction quand je vis des centaines de petils ani-
malcules atténnés et pointus aux deux bouts! Ils étaient diaphanes dans
Cetle partie, teints légérement de vert & leur centre, lequel offrait plusieors
Points contractibles.

Et plus loin : .

Ces petits étres ont diverses allures. Tantdt c'est un mouvement de dévia-
Lion oblique, tanlot ils pivotent sur eux-mémes comme I'aiguille d'une bous-
sole; souvent ils ont un mouvement prompt d'impulsion en avant et un aussi
de rétrogradation ; quelquefois, ils se dressent tout droit et se tiennent ainsi
sur une de leurs exirémités ; ils aiment 4 se grouper et i s'entre-croiser
Sans ordre; je les ai vus s'élancer et atlaquer de leurs pointes, comme on
ferait avee une lance, d’autres animaleules infusoires & surface plus étendue
que la leur.

T'arrélerai ici les citations de Gaillon. Aprés avoir cherché a quelle
espéce pouvail se rattacher l'animalcule qu'il a si laborieusement dé-
peint, il se décide, par des analogies qu'il expose, i le classer parmi
les Vibrio et il propose de Iui donner le nom de Vibrio ostrearius.

On doit rendre & Gaillon cetle justice qu'il a yu « l'animalcule »
qu'il décrit et quon ne peut mieux exprimer quil ne l'a fait, ses
Mounvements dans le champ du microscope, mais on ne peul s'empé-
cher de Iui reprocher de n'avoir pas poussé son étude au dela d'une
simple concomitance el d'avoir accepté légérement la raison si discu-
table de post hoe, ergo propter hoc.

Celte méthode pen sévére d'invesligalion éloigna la conviction, et
la découverte trés-réelle, d'ailleurs, de Gaillon donna lieu & une polé-
Wique assez peu mesurée dans les termes, plus plaisanle que sérieuse
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et dont on trouve trace dans les Annales maritimes (sciences et arts)
de [821, pages 874 4 880, et de 1822, pages 86 a 89. M. Goubeau de
la Billenerie, président du tribunal civil de Marennes, nie absolument
I'existence du « Vibrion » et demande son « certifical d’origine ».

1l n'oppose d'ailleurs, comme on va le voir, rien de bien précis &
Gaillon.

Mon opinion, dit-il, est qu'il faut rendre hommage de cette opération au
concours de diverses choses; d'abord, a la sitnation de nos eclaires sur les
rives du confluent de la Seudre dont les eaux dounces sont déji combinées
avec celles de la mer, et qui, poussées ensuile dans nes réservoirs aux
époques des syzygies, se combinent encore avec les caux pluviales; en
second lien, 4 une température modérée, puis au soleil et au vent de N.-E.
qui viennent développer le principe, enfin, au mode d’administrer les pares,
mode qu'une longue expérience a fait adopter.

Lorsque, dans le Médecin malgré lui, Sganarelle explique & Géronte
pourquoi sa fille est muelle; les raisons qu'il en donne sont, a pea
pres, aussi plausibles que les causes invoquées par M. Goubeau de la
Billenerie pour justifier le verdissement des huitres. Il appelle a lui
tous les €éléments : le soleil, le vent de N.-E. el jusqu'a la tempé-
rature modérée qui régne sur les rives de la Seudre de septembre a
avril, c'est-a-dire, pendant la période la plus froide de 'année. (est
bien du bruit pour un effet si simple, et l'esprit s’égare en se deman-
dant quelle part chacune de ces canses multiples prend au phénomeéne
observé. La critique de M. Goubeau de la Billenerie est loin de valoir
I'étude incompléte de Gaillon.

Dans son Veyage d'exploration sur le littoral de la . France el dé
Ultalie, M. Coste n’aborde pas direclement la question dont nous nous
occupons. 1l se contente de rapporter les diverses opinions auxquelles
elle a donné lieu et énonce seulement cette conclusion, page 118.
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De ces trois opinions, celle qui altribue a la nature du sol le pouvoir de
verdir semblerait plus eonforme an véritable état des choses.

Nous verrons, par la suite, que la nature du sol n'est nullement
une cause immédiate de la viridité des mollusques. Cette opinion
nwest du reste pas émise par M. Coste comme étant la sienne, mais
seulement comme étant la plus plausible de celles qu'il a énumérées.
Un homme de la valeur du savant professeur au Gollége de France ne
se serait pas conlenté de si peu s'il avait abordé lui-méme celte élude
avec l'intention de la mener & terme,
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Bin cette circonstance, comme dans beaucoup d'autres ot les phe-
Doménes vitaux sont en jeu, la science de la chimie n'a prété qu "un
concours infructuenx aux recherches sur la cause de la viridité des
huitres, M. Berthelot, 2 la demande de M. Coste, tenta de déterminer
quelle pouvait éire la nature de la matiére qui colore les branchies
des huitres de Marennes et les seules conséquences qu'il tira de son
dnalyse n’ont qu'un caraclére absolument négalif,

En résumé, dit le célébre chimiste, la matiére colorante des huitres de
Marennes ne ressemble ni a celle du sang, ni & celle de la bile, ni a la plu-
part des malicres colorantes végétales on animales. La maliére colorante du
Sang contient, il est vrai, du fer, mais les propriétés de cette matiére, aussi
bien que sa couleur, sont fort différentes. .

Chargé en 1877 d’adresser au ministre un Bapport sur Lostréicul-
ture, sur le littoral de la Manche et de UOcéan, M. Bouchon-Brandely
Passe bricvement en revue les procédés de culfure par lesquels on
obtient le verdissement, mais ne touche pas & l'origine des causes. 1l
tient pour vraisemblable que la coloration est due I'absorption de la
thlorophylle répandue dans l'eau de mer, opinion sans fondement,
dllendu que la chlorophylle qui est soluble dans 'alcool, 1'éther, la
hﬁnzine, etc., ne I'est aucunement dans I'eau.

Enfin, M. Paul Petit, dans la Ruche pharmaceutique de 1878, n° 7,
Dage 112, fit paraitre un article dont nous extrayons ce qui suit :

Le savant diatomophile francais, M. A. de Brébisson, a remarqué dans le
Parc aux hultres de Courseulles, une diatomée particuliére & laquelle il a
donn¢ Je nom &' Amplipleura ostrearic.

Gette espece prend, dans la partie non occupée par l'endochrome, une
teinte q'un blen verdatre, mais cette teinte disparait par la dessiccation. On a
€, dit M. de Brébisson, dans la note qui accompagne la figure de son
’nahuscrit, que cetfe espéce communiguait sa couleur aux huitres vertes,
tandis qu'il paratt qu'elle prend cette couleur quand elle crolt dans un parc
8Vant de la tendance & verdir les huitres.

Au commencement de I'article, M. Paul Petit mentionne des ana-
lyses faites par M. Balland, pharmacien-major, et M. Gaillard, pharma-
tien en chel divisionnaire, a Alger, qui déclarent avoir trouvé du
Cuivre dans des huitres verles. M. Gaillard conclul méme de son obser-
Valion 3 un procédé frauduleusement employé pour colorer les mol-
lns‘IUCS, procédé qui consisterait & les immerger dans un bain de sel
de cuivre et 4 les y abandonner jusqu'a ce qu'ils soient pénétrés par
Ce sel.
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Nous ne nions pas que ces chimistes aient trouvé du cuivre dans des
huitres, puisqu’ils Paffirment, mais l'expérience directe nous a dé-
montré : . :

1° Que I'hunitre mise dans un bain de sulfate de cuivre ne se co-
lore pas: ‘

2° Que la morl survient promptement quand elle est plongée dans
un pareil milieu.

Je crois avoir terminé I'exposé historique des divers travanx faits
jusqu’a ce jour sur les causes du verdissement des huoitres et j'espére
avoir établi que rien de bien précis, de prouvé, n’avait encore €€
présenté sur ce sujet; mais, avant de passer aux observations et ao$
expériences que nous avons faites en commun, je veux rendre hom-
mage au concours si bienveillant et si éclairé qu’a bien voulu m'ac-
corder, pendant le séjour qu'il fit au Croisic an printemps de 1877,
M. le docteur Bornet, algologue distingué, bien connu dans le monde
savant et continuateur des ceuvres du regretté M. Thuret.

Je recus en 1875, du département de la marine, la mission de créer
au Croisic des pares d’essais. Apres plusieurs mois d’¢études sur les
niveaux des lerrains et leur nature, j'assis le parc d'expériences sur
Jun lai de mer et je m'attachai & y reproduire les procédés en usageé
sur les bords de la Seudre. Les claires que jétablis i Sissable ¢taient
placées dans des conditions telles qu'elles recevaient I'eau, chaqué
maline, pendant 10 & 12 jours au moins. Situé¢ dans I'Est du trait do
du Croisic, ot la mer n'est jamais remuée par la houle du large, 1@
terrain dont je disposais valait, sous ce rapport, les meilleurs mis et
ceuvre & Marennes et a la Tremblade.

Je n'ai pas & parler ici du résultat des essais, Il dépassa mon attente:
Les produits obtenus a Sissable peuvent lulter avec cenx de Marennes
et, s'ils ne sont pas encore connus, c'est que I'établissement dont il
s'agit n'a pas dépassé I'ére des essais et n’a guére jeté dans la consom-
mation plus de 100,000 & 150,000 mollusques. Sa production serd
d'ailleurs toujours assez limitée comme les terrains sur lesquels il est
assis.

Outre leurs autres qualilés qui, comme je I'ai dit, les rapprochent
de celles de Marennes, les huitres de Sissable ont au plus haut degré 13
viridité qui distingue les coquillages élevés dans les claires de 12
Seudre. Je me trouvai donc ainsi en présence du probléme auquel 2
trait celle notice et je m’attachai a le résoudre.
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Comme Gaillon dont jignorais les recherches & celle époque, aussi
bien qailleurs que la publication de M. P. Pelif, poslérieure a4 mes
observations, je remarquai la connexité qui existait entre la verdeur
des claires et le verdissement des huitres. '

La matiere qui lapisse les claires forme une couche muquense d'un
Yert noirdtre ayant tout 4 fait T'apparence de ces algues inférieures du
8roupe des nostochinées, dont on rencontre si fréquemment des
Teprésentants au pied des. murs humides, dans les fossés et dans les
endroits marécagenx. A T'examen microscopique, nous reconniimes,
M. Bornet et moi, qu'elle étail constituée par une algue d'un tout aulre
groupe, par une diatomée dont les innombrables frustules en fuseaun
traversaient ‘avec vivacité, dans toutes les directions, le champ du
microscope. Nous erimes aussi reconnaitre que celte dialomée était
Voisine des Amphipleura et des navicules. Mais afin d’en avoir la dé-
lermination aussi exacte que possible, nous I'avons soumise a M. Gru-
Dow, I'habile algologue autrichien, qui voulut bien 1'examiner et cons-
Wla que ¢'étail une variét¢ de son Nawicula fusiformis a laquelle il a
donn¢ le nom d'ostrearia (Grunow New-Dicetoms from Hunduras in
Monthly microsc. Journal 1877, page 178).

Cette diatomée présente une particularité curieuse déja obseryée
Par M. de Brébisson, comme on 1'a vu plus haut par la nole de
. Petit, mais qui n'avait jamais été, que je sache, publiée par ce
Savant. On sait que les frustules des diatomées consislent en une cel-
lule 3 parois siliceuses renfermant un pigment jaunitre (diatomine)
déPosé, selon les genres, sous forme de bandes ou de ponctualion, et
d'up liquide incolore qui remplit le reste de Ia cellule. 1l en résulte
Que les diatomées ordinaires vues en masse sont colorées en jaune
brun plus ou moins intense. 1l n’en est pas ainsi dans la Navicula os-
tearig. Les deux bandes chlorophylliennesexistentbien dans celte espéce
“omme dans toules les navicules et possédent la couleur jaune accou-
t'Hnée, mais, en oulre, le liquide cellulaire, au lieu d’élre incolore, est
%un tres-beau bleu d’azdr.

La teinle est plus forte aux exirémilés des frustules qu'a leur partie
Moyenne, ot elle manque parfois complétement. Cette matiére colo-.
Tante appartient au groupe des pigments solubles dans l'eau & la diffé-
Tence de la chlorophylle et de la diatomine, qui ne se dissolvenl pas
dans ¢o liquide. Traité par l'eau douce, par l'eau aiguisce d'acide
dcélique ou d'acide chlorhydrique, le Navicula osirearia perd immé-
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diatement sa couleur bleue et le liquide se teint en vert blendtre. Par [2
dessiccalion, la diatomée se décolore également.

Ces constatations faites, une expérience était toute indiquée. Quel
résultat obtiendrait-on en donnant a des huitres blanches, pour toute
nourriture, des Navicula ostrearia ? Cest ce que nous cherchames &
déterminer de la maniére suivante :

Nous recueillimes, le long des bords d’'une claire en verdeur, &i
riclant trés-légérement, au moyen d'une cuiller, I'enduit vert qui 18
recouvrait. Le produit rassemblé dans des flacons étail agité un ins-
tant, puis on laissait les parties lourdes, les boues qu'il estpresque im-
possible d’éviter, se déposer au fond du vase et 'on décantait le li-
quide coloré qui ne contenait que des diatomées 4 peu prés sans
mélange. On arrive aingi & obtenir une eau aussi chargée de navicules
qu'il est nécessaire. L'opération demande quelque attention et quelqué
dextérité. Lorsque les diatomées ont été récoltées (rop impures €f
avec une frop grande quantité d’'ean, ce qui arrive presque constam-
menl lorsque le soin de la récolte est confié i un garde, il n'est pas
loujours possible de concentrer suffisamment le mélange pour obtenir
des résultals ayant la nettelé vounlue.

De retour au logis, nous versions le liquide dans des assiettes pro=
fondes que nous placions sur une table prés d'une fenétre. Bientdt les
diatomées se rassemblaient sur les parois et le fond du vase en une
couche verdatre, mucilagineuse, dont I'épaisseur et la teinte variaient
selon la richesse de la récolte. On mettait alors dans chaque assiette,
au nombre de 3 & 6, suivanl qu'eiles élaient plus ou moins grandes,
des huitres parfaitement blanches, qui n’avaient jamais éié en claires
et dont les coquilles avaient été préalablement lavées el brossées. Dans
des assieltes identiques et remplies d'ean de mer ordinaire, on placail
des huilres toutes semblables anx précédentes. En faisant ainsi I'expé-
rience, nous tenions & écarler I'idée que c'élait au régime particulier
d'étroile stabulation qu'élait da le verdissement.

Vingl-six heures aprés le commencement de 'expérience, les huitres
qui avaient s¢journé dans l'ean chargée de diatomées étaient toutes
fortement colorées en vert; les aufres n'avaient subi aucun changé-
ment. Répélée & plusieurs reprises, 'expérience a donné des résultats
identiques; [a coloration est d’autant plus intense que la proportion @
diatomées contenues dans I'eau est plus considérable. Dans un des
essais, la coquille d’'une des huifres fut percée d'une ouverture per



NOTICE SUR LA CAUSE DU VERDISSEMENT DES HUITRES. 255

mellant d'apercevoir le mantean du mollusque. Apres avoir fait verdir
Cette huitre, on la placa dans de P'ean de mer pure. Au bout de quel-
ques jours, la coloration avait entiérement disparu. Elle reparut de
louveau quand on remit 'huitre dans deTeau conlenant des Navicula
ostrearia. Enfin, I'expérience a pu étre répétée & distance. Des huilres
blanches expédiées a Paris, en méme temps qu'un flacon contenant
des diatomées, ont verdi au Jardin des Plantes, dans le laboratoire
de M. Decaisne.

Pendant le cours des expériences, on remarque que les huitres ou-

“ Vrent et referment leurs valves et déterminent dans [eau des courants
qui aménent 4 P'animal I'eau qui I'entoure en méme temps que les
corpuscules qu'elle tienl en suspension. L'existence el la direction
de ces courants sont mises en évidence par la disparition des couches
de diatomées qui laissent bientdt @ nu le fond du vase et ne persistent
que dans les poinits ou leur action ne se fait pas senlir.

Dirigées jusqu'a l'appareil buceal par les cils dont Ies branchies sont
bourvues, les navicules pénétrent dans I'estomac des mollusques, ol
¢lles abandonnent leurs maliéres nulritives. La chlorophylle jaune est
détruite et digérée ; le pigment soluble passe directement dans le sang,
auquel il communique sa couleur. Aussi, sont-ce les parlies les plus
riches en vaisseaux, comme les branchies, qui sont le plus vivement
colorées.

L'examen du tube digestif des huilres mises en expérience prouve
la réalité de 'absorption des diatomées. L'estomac, U'inlestin, les déjec-
tions, sont farcis des carapaces de la navicule. Ces carapaces élanl en
silice, ne sont point altaquées par les liquides de I'eslomac, et I'on
‘Sélonnerail que leur contenu, protégé par une enveloppe aussi résis-
tante, subit I'action des sucs digestifs de I'huilre, si I'on ne savail que
Cetle enveloppe n'est point continue, mais que la ligne de suture qui
Stpare les deux valves composant les frustules des diatomées est peu
0u point silicifice.

1l est done hors de doule que la viridité des huitres est due exclusi-
Vement & T'absorption par les mollusques des navicules en suspension
dans I'cau ambiante, el celie expérience précise détruit complétement
les hypotheses de 'influence de la nature des fonds, du mélange des
eaux douces el des eanx sal¢es, des venls de N.-E., en un mot, de
loutes les aulres causes auxquelles des conjectures luborieusement
enfantées avaient altribué ce phénoméne si simple.

\
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1l est évident, de plus, que l'absorption par le mollusque de la ma-
liere colorante est directe et que le phénomeéne se passe dans l'intérienr
méme de I'étre. Si, en effet, il y avait dissolution dans 1’eaun salée de
la matiére colorante, l'eau se colorerait pendant que les diatomées se
décoloreraient. Or, il n'en est rien. Dans I'eau douce, an contraire, 1a
dissolution de la matiére colorante ef, par suite, la décoloration des
corpuscules est immédiate. Une seule goutfe d’ean jetée sur le porfe-
objef du microscope en fait disparailre instantanément la couleur.
Enfin, si T'on trempe dans de I'eau douce o l'on a déposé de ces
diatomées colorées, un morceau de papier i filtrer et quon le fasse
ensuite sécher, il présente absolument la coloration des huitres vertes.

Ces observations de laboratoire sont, d'ailleurs, parfaitement d’ac-
cord avec les phénomenes observés par les ostréiculteurs, Les grandes
pluies font disparaitre la verdeur des claires et les vents de N.-E. secs
et hilants, qui angmentent la saturation des eaux, sont, au contraire,
favorables & leur mise en humeur.

8i le sujet que j'ai traité est loin d'étre épuisé, la tache que je m’é-
lais imposée est terminée. D'autres la continueront peut-éire et feront
mieux que moi, mais non par d'aulres proceédds. A ces successeurs
dont jappelle les recherches el, au besoin, les redressements et les
criliques, je me permeltrai d'indiquer les deux points suivants qu'il me
paraitrait intéressant d’éludier :

1° La Navicula fusiformis ostrearia existe-t-elle en tous temps dans
les claires ou on la trouve en hiver ?

2° La coloration qui, pendant le temps de la verdeur des claires,
révele sa présence, n'est-elle qu'accidentelle et momentanée? En un
mot, cette algue disparait-elle complétement des réservoirs quand les
eaux changent de couleur ou perd-elle seulement sa coloralion a ce
moment ?

Ces questions délicates, qui touchent au monde myslérienx des
infusoires, demandent, pour étre résolues, de palienles ohservations.
Mais la difficullé du probléme augmente les jonissances de celui qui en
poursuil [a solution et, pour terminer par un mol qui est familier &
mon sympathique collaboraleur, je dirai : On frouve tout ce que I'on

cherche, il sullit de le bien chercher.
G. Puystgus,
Sous-commissaire de la marine.

S g s S
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LEGISLATION ET ADMINISTRATION

DE LA

DETTE PERSONNELLE

DES CITOYENS ENVERS L'ETAT.

(Bxtrait des résumés du Cours d’administration fait au port de Brest. — 4re année.)

g . DEUXIEME PARTIE.

INSCRIPTION MARITIME. (Suite.)

TITRE IV. — Administration et comptabilité de l'inscription maritime.

Pour 'exercice des droils et la constatation des positions doni nous
avons défini les termes dans les trois titres qui précedent, le dépavie-
MWent de la marine possécfe sur le littoral, hi¢rarchisée par arrondisse-
Tnenfs, sous-arrondissements, quartiers et syndicats, la représentation
dont nous avons parlé dans la premiére partie de ces éludes (Organi-
Sation générale, tit. I1). II faut actuellement procéder 3 un examen plus
tomplet de l'organisation et du fonctionnement de ce service, ef, pour
cela :

Enumérer ses moyens d'action, examiner la composition de son per-
Sonnel, déerire I'outillage de comptabilité qui lui permet de suivre ses
dssujettis (A);

Définir les formes suivant lesquelles on établit les posilions de ces
derniers (B);

REV. MAR. — FEVRIER 1880. 17
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Indiquer les procédés de leur levée (C);
Voir les comptes ou étafs périodiques que 'administration des quat-
tiers remet a I'anforité supérieure (D).

A. Organisation des quartiers. — Leur comptabilité.

a. — Personnel de Padministration des quartiers.

Nous savons que le service de l'inscriplion maritime est réuni, sur
tout le liltoral, & ceux de la police de la navigation et de la péche, de
'administration des bris et naufrages, et de la gestion de la caisse des
invalides. Ces différents services, qui ont des affinités de tout genre, &
méme siége d'intéréts, un mode d'action nécessairement analogue, ont,
de fout temps, ét¢ remis aux mémes mains. L'outillage unique dont
celles-ci disposent, est, de cette maniére, utilis¢é pour plusieurs fins
distinctes, ce qui procure, a la fois, une économie dans les moyens mis
en ceuvre, et une garantie de meillenre exécution. Nous ne nous occt=
perons ici que du seul service de l'inscription maritime, et lorsqué
nous rencontrerons certains points qui, tout en touchant a notre sgjet,
ont un rapport plus direct avec la police de la navigation ou I'adminis-
tration de la caisse des invalides, nous renverrons, pour les détails, au®
parties du Cours oi ces matiéres sont spécialement Lraitées.

Gomme nous I'avons dit dans notre exposé de I'organisation générale
de la marine, la direction du service de 'inseription maritime appartient:
dans chaque arrondissement, au préfet ; dans chaque sous-arrondisse=
ment, an commissaire général ou au chef du service; dans chaque
quartier, au commissaire de l'inscription maritime.

Le commissaire du quartier, officier du commissariat de la marine
est I'agent d’exécution responsable; il fait valoir les droits de I'Etat; il
en tient, sur des registres matricules, le compte ouvert individuel; il
exerce, dans des conditions déterminées, la police de l'inscription ma-
ritime, de la navigation et des péches ; tient registre de ses décisions
sous ce rapport (4, Comp.); est seul compétent pour certifier 1'état el
le service des inserits; ne peut, pour tous ces motifs, avoir intérét
dans aucune affaire maritime (3, 4, 15, Comp.; 175, 176, Code
pénal). Dans les sous-quartiers, il est représenté par un officier du
commissariat, adminisiratewr de linseription maritime, qui agit direé
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tement, d’aprés ses instructions générales, pour toules les mesures de
service courant, mais qui ne peut prendre ancune décision répressive.

Charque quartier ou sous-quartier, nous le savons encore, comprend
un ou plusieurs syndicats. Le syndic des gens de mer est un agent
¢ivil ; choisi, autant que possible, parmi les marins gradés; ayant assez
@'instruction et de pratique maritime pour remplir & la fois des fonc-
lions de bureau et un role d'exécution. Il réside au chef-lieu de som
Syndical'; y remplace (sauf au chef-lieu du quartier) le commissaire,
Dour les faifs qui exigent une intervention administralive immédiate ;
tient matricule du personnel qui y est domicilié et qu'il s'attache i
connailre ; se renseigne et renseigne le commissaire sur fous les faits
maritimes. Il est agent de police judiciaire pour la constalation des
conlraventions maritimes prévues par les lois?, et ses proces-verbaux
font foi, en beaucoup de cas, jusqu'a inscription de faux, dans quelques
aulres, jusqu’d preave contraire®. Pour ce motif, il est astreint & préler
serment devant le tribunal de premiére instance lors de son entrée en
fonctions (16 & 27, Comp.; Girc. 14 mai 1852, 552)°.

Chaque syndicat posséde un ou plusieurs gardes maritimes, qui ont
une station d'étendue déterminée. Exclusivement agents d’action, ces
gardes surveillent leur partie de gréve, constatent les contraventions,
se tiennent au courant des mouvements des inscrits, renseignent le
tominissaire el le syndic, nolifient leurs avis ou leurs ordres, elc. Ils
Prétent serment et verbalisent.

CGertains quartiers de péche importants ont, en outre, un inspectewr
des péches, spécialement commissionné pour I'exécution des lois et
réglements relalifs & la péche coticre.

Enfin, au centre de chaque quartier ou sous-quartier, I'autorité dis-

! Les femmes de syndics et de gardes maritimes ne doivent pas tenircommerce de boisson.
(Cire. 10 févr. 1874, 115.)

Les syndics ne doivent pas éire employés dans les bureaux du cemmissaire.(Cire.2 sept.
1853, 585.)

* La plupart des eas oit le syndie opére comma agent de police judiciaire rentrent dans
la police du domaine maritime de la navigation, de la péche, des bris el nanfrages. — Nons
Wen faisons ici mention, que pour définir complétement le ecaractére de agent,

? Ou connaft la gradation. Dans des cas déterminés par los 16is spéciales (V. L. 9 janvier
1852, arz, 20, p. 49319 mars 1852, art. 9, p. 814... ete.), Ja cousiatation contenue dans le procés-
Yerbal ne peut étre détruite que par la procédure d’inseription de faur; dans d'autres (Yoir,
Par exemple, art. 4, Loi 21 février 1852, 163), 1a loi étant muette, le proeés-verbal compdlem-
Ment dressé, vaut jusqu's prewve confraire; enfin, le procés-verbal incompéiemment dressé
1€ vaut que comme renseignement, et tombe devant une simple dénégation.

La prestation originaire du serment ot Paffirmation ds chague proeés-verbal devant le
Juge sont indispensables pour donner aux procés-verbaux des agents une valeur judieiaire,

*On parlera do I'état des syndics et des gardes maritimas, de lenr armement, des frais de
Drestation do leur serment, ete., dans 1'étude du personnel entretenn. s
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pose d'un ou plusieurs agents ow comnis du commissarial, chargés
des écritures, et d'un ou plusieurs gendarmes de la marine', qui sont,
comme les gardes maritimes, des auxiliaires d’information et de police
judiciaire, et, de plus, des agents de force et d'exécution.

Voila le personnel normal d'administration et de police des cenlres
d’inscription maritime; notons encore les deux services annexes de .
(résorerie et d'enseignement.

D'abord, dans chaque quartier ou sous-quarlier, un {résorier ou un
préposé de trésorerie, hiérarchiquement subordonné au commissaire,
est dépositaire responsable des fonds de la caisse des invalides : nous
parlerons plus tard de ce service avec un cerlain développement.

LEn second lieu, dauns certains quarliers importants, il exisle une
école d'hydrographie® ou de préparalion aux examens théoriques de
capitaine du commerce, ot les inscrits provisoires de plus de 13 ans et
les aulres inscrils de tout dge sont admis gratuilement sur ordre du
commissaire. Les cours y sont fails pendant 10 mois par an, 5 fois par
semaine pour chaque catégorie d'éléves (candidals au hrevet de long
cours cl candidats au brevet de cabolage), & des heures concertées
enlre le professeur el le commissaire, sous l'approbalion du major
général, dans les ports militaires, el sous celle du chef du sous-arron-
dissement, dans les aufres quartiers.

L’administration et la police générale de I'école apparliennent a 'au-
torité du quartier ou sous-arrondissement, sauf dans les ports militaires,
oil la police releve du major général. Le professeur tient un regisire
nominalif de ses éléves, inscril ses notes mensuelles sur chacun d’enx.
Il a la police intérienre de son cours et peut, dans la limite de (rois
jours, prononcer I'exclusion des éléves. Le commissaire peut porter 1a
peine & un mois, et le chef du sous-arrondissement I'étendre an deld
de cette durée.

! Voir, au sujet de affirmation des procés-verbaux des gendarmes, la cirenlaire du
17 mars 1857, 190.

11 est recommandé de ne pas loger les gendarmes dans le méme corps de bitiment que I8
commissaire de 'inseription mavitime. (Cire. 24 sept. 1878, 613.)

3 L'institution des chaires d’hydrographie est assez ancienne, Décidée en 1620 (art, 454
Ordonnance de janvier sur la marine), elle fut réalisée en vertu du titre VIII, liv. It de
I'ordonnance de 1681, Le professeur d’hydrographie formait alors les pilofes, qui étaient 168
auxiliaires savants des capitaines. Le pilote, vral timonier du navire, faisait les observa:
tions et les calculs, donnait la route et éerivait sur un registre que le professeur vérifisit
au retour. Peu 4 peu, les capitaines, qui, dans le principe, n'étaient que des manceuyriers,
prirent des brevets de pilote, et leurs fonctions absorbérent celles du timoniar, qui disparst.
(Voir Valin, sur le livre Ier, tit. VIIL, de POrdonnance.)
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L'enseignement est dirigé par les examinateurs d’hydrographie.(Voir
Ord. d’organis. du 7 aodt 1825, 377; Ord. 14 juin 1844, art. 21 ; Girc.
17 aout 1848, 117 ; 5 avril 1853, 286.)

Telle est 'organisation générale ; ¢tudions mainlenant les moyens de
comptabilité.

Les matricules en forment la hase. Tout sujet de I'inscription mari-
time y est saisi du jour ot il commence & naviguer, etil n'en peut plus
disparaitre sans laisser des traces qui réclament une justification. Elles
sont anssi le journil ot 'on consigne lous les mouvements des inserils
et toutes les circonstances qui touchent & leur dette. Nous allons les
déerire (), et indiquer les moyens "par lesquels on les tient a jour:
L¢ pour tous les faits étrangers & la navigalion commereiale (¢) ; 2° pour
tous les mouvements qui se rapportent a cette navigation (d).

b. — Matricules.

On tient sept malricules distinctes pour les catégories suivantes :
1° inscrits provisoires ; 2° inscrits définitifs ; 3° inscrits hors de service;
4° pilotes lamanewrs (de tout dge); 5° capitaines aw long cours (id.) ;
6° maitres aw cabotage (id.); 7° pilotes de la flotte (18, Régl. 5 mars
1878, 456).

Les malricules sonl tenues en double : une expédilion compléte, an
chef-lien du quartier ou du sous-quartier, dans les bureaux du commis-
saire; une expédition partielle, dans chaque syndicat. Ghacune d'elles,
quel que soit le nombre de ses volumes, n'a qu'une série de folios et
de numéros.

Une matricule des pilotes lamaneurs, des capitaines au long cours, et
des maitres au cabotage, cst lenue, en oulre, au ministére de la marine.

Tout inscrit a, dans la matricule, sa case numérotée, indiquant : son
Gtat civil, son signalement physique, son grade, sa posilion & I'égard
de I'fital (date d’entrée en période obligatoire, sursis. .., etc.), son domi-
cile, sa position de famille, les numéros de ses [réres inscrils®, ses
actions d'éelat et distinctions honorifiques, enfin et surtout ses mouye-
ments d’embarquement et de débarquement au commerce, ses mouve-
men(s d’activilé au service de I'Etat, etle décompte en mois el jours de

1 Pour les inserits provisoires, ces divers renseignements sont moins complets.
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ses services & I'un et & L'autre litres. Dans ce décompte, le temps de congé
de navigation restreinte figure pour toute sa durée; la navigation an
commerce effectuée dans I'intervalle esl menlionnée pour mémoire et
a l'encre rouge. (Cire. 13 juillet 1865, 6; 21 octobre 1867, 368.)

Les matricules doivent avoir toufes leurs énoncialions justifiées par
des piéces, que les commissaires conservent, classées, dans leurs ar-
chives. Elles ont, en outre, pour appendices : 1° un registre de sursis,
ot sont inserits tous les titulaires de dispenses, et qui est appuyé de
ses pieces el dossiers justificatifs; 2° un registre des hommes congédies
par suite de réforme (32, Regl. 25 mai 1877, 935). *

Documents comptables de haule importance, les matricules ne peu-
vent subir aucun grattage, aucunes=altération dissimulée; les rectifica-
tions indispensables doivent y étre faites par simple radiation laissant
lisible I'inscription primitive (65, Comp.).

L'inscription & la maltricule a lien dés que se produit le fait qui la
motive : premier embarquement, pour I'inscription provisoire ; accom-
plissement des trois conditions de rigueur, pour l'inseription définitive;
notification de la décision ministérielle ou communicalion du brevet,
pour la nomination des pilotes, des capilaines..., elc. Le report a la
malricule des hors de service a lien dés que I'homme a accompli sa
50¢ année; l'individu qui ne commence & naviguer quaprés ldge de
50 ans, y est inscril immédiatement.

Si linscrit, changeant de domicile, demande & changer de (quartier
d'inscription, la radiation el la réinscription se font dans les deux
quartiers intéressés, 4 la suile de l'envoi de 'un 4 l'auire d'un extrait
de l'article malriculaire portant l'indication détaillée des services.

Les malricules étant ouverles, il faul voir comment on les tient &
jourt,

¢. — Moyens d'information quant aux faits éfrangers d la navigation
: commerciale.

Pour les mowvements d'étal civil (mariages, décés, naissances ou
décés d'enlants), les maires des communes du litloral doivent adresser,

! Voir, sur la tenue des matricules, la légende imprimée a la premidre page de ces ré-
glstres et les articles 64 et suivants du Compendiwm.

L'ordonnance du 31 octobre 1784 voulait aussi que chaque inserit efit un livret od devait
étre inscrit son historique d’embarquements et de débarquements. Cette mesure n'est pasd
appliquée.
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tous les mois, aux commissaires, qui leur fournissent des imprimés
i cet effet, un état des mouvements des inscrits habitant lesdites
Communes (Instr. 18 novembre 1856, 1056), sans préjudice des
informations directes que doivent recueillir les syndics et les gardes
Marifimes.

Pour les mouvements d'incorporation, d'embarquement, de débar-
Querhent, d’avancement..., etc., qui se produisent au service de UEtat,
les conseils d’administration des divisions d'équipages et des bitiments
doivent fournir, trimestriellement, a chaque quartier, un état des mu-
tations du personnel qui en dépend et dont ils ont 'administration (76
Comp.).

Des avis semblables seraient adressés aux commissaires, par les au-
torités compétentes, pour les inscrits éventuellement employés dans les
arsenaux ou dans d’autres services publics.

Les condamnations prononcées contre des inserits par des juridic-
tions correctionnelles ou criminelles maritimes sont obligatoirement
signalées aux quartiers d’inseription, an moyen d’extraits desjugements
dressés par les greffiers (76, Comp.).

Indépendamment de ces diverses communications, les commissaires
de l'inseription maritime s'appliquent & vérifier incessamment leurs
mafricules, 4 rechercher les hommes absents sans nouvelles, et & pro-
Yoquer, au besoin, les informalions qui ne leur parviennent pas
(7, Comp.). Tls inspectent, tous les six mois, les matricules de leurs
Sous-quartiers et le plus souvent possible celles de leurs syndicats
(3, Comp.).

d. — Moyens d'information quant aux mouvements & bord des navires
du commerce.

Ces mouvements doivent élre suivis de la maniére la plus exacte,
Sous peine de désordre dans le service de la levée. Aussi, un service
Spécial, dont nous allons indiquer le mécanisme, est-il organisé dans
¢e but. Ce service, notons-le, ne fonctionne pas seulement pour le
Compte de I'inscription maritime, mais aussi pour celui de la police
de la navigation et de Vadministration de la caisse des invalides.

Aucun batiment du commerce ne peut naviguer ou stationner dans
les caux de la mer, des cours d'eau, des étangs salés ou des canmaux
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Jusqu'aux limites de I'inscriplion maritime, sansun rdle d'équipage’ dé-
livré par le commissaire du port d’armement, et sur lequel sont obli-
gatoirement inscrits, par les commissaires ou par les syndics des gens
de mer, tous les mouvements d'embarquement et de débarquement des
hommes qui passent ¢ bord. Toute navigation sans réle ou avec un
role qui ne reproduit pag fidélement les mouvements du bord rend le
capilaine et 'armateur du navire passibles d'une amende (Déc.-Loi 19
mars 1852, 312 ; 20 mars 1852, 328). De cette maniére, ancun inserit
ne peut se trouver embarqué & 'insu de I'anforité maritime. D'ailleurs,
périodiquement, chaque réle est I'objet d'une revue ou liquidation qui
permet de relever les irrégularités commises ; cette liquidation s'appelle
désarmement administratif.

Gela posé, le mouvement d'embarquement ou de débarquement peut
se produire dans le quartier de 'homme, ou hors de ce quartier.

Dans le premier cas, le commissaire apostille le mouvement & la
matricule en méme temps qu’an role.

Dans le second cas, il est informé par 'application de la régle sui-
vante :

Aucun homme ne circule et n'est admis & I'embarquement hors de
son quartier, sans un titre délivré par un commissaire de I'inseription
maritime, et qui indique sa position. Ce fitre porte le nom de permis*,
si I'homme vient directement de son .quartier, et d'ordre de retour®,
ou mieux, de certifical de débarquement, §'il 'a recu hors de son quar-
tier et a la snite d'un voyage; dans ce second cas, la piéce indique la
durée et le terme du dernier embarquement, de maniére & donner le
moyen de compléter I'article matriculaire, si 'homme retourne directe-
ment chez lui. Si, muni de I'une ou Iautre de ces deux pidces, I'homme
se présente pour embarquer hors de son quarlier, le commissaire, en
T'inscrivant au réle, retient son titre, y mentionne le nouvel embarque-
ment, puis le renvoie au quartier d’inscription, qui y trouve tous les
éléments de mise 4 jour de sa matricule.

Par le fonctionnement de ce systéme, les quartiers doivent éire in-
formés de tous les mouvements de leurs assujettis, les matricules peu-

e
! Le rble d"équipage est, an point da vue de la police de la navigation, nn acte trés-in-
portant. Voir la définition compléte qui en est donnde dans le Cours de seconde annéés
P- 208 et suivantes.
2,4 Autrefois, depuis Pordonnance de 1784 jusqu'd la loi de brumaire, I'inscrit ne pouvalt

norm de son quartier sans une permission du commissaire. De 14 les noms de permis et 0708
de relour,
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vent étre tenues constamment & jour, et aucun inscrit, hors le cas de
fraude, ne doit échapper 4 Taction de recrutement. Pour augmenter
encore les stretés et pourvoir aux cas d'erreur, d'oubli, de perte de
DPiéces, qui peuvent se produire, chaque quartier posséde, en oufre, les
i registres snivants, dont la tenue est, au surplus, comme nous le
montrons ailleurs, indispensable pour le service de la police de la na-
Vigation * et pour Padministration de la caisse des invalides :

1° Le »éperioire & armement, registre journal, ot chaque role d’é-
quipage émis est inserit; dés son ouverture, sous un numéro d'ordre,
et dont la derniére colonne sera ultériearement apostillée du lieu et de
la date de chaque désarmement administratif ; — si ce désarmement a
lieu daps un antre quartier, le port d’armement en est informé au
moyen d'un avis spécial (3, D. 4 novembre 1865, 292) ;

2° Le répertoive de désarmement, ot chaque cloture ou désarmement
de role est encore inscrit sous un numéro d'ordre, avec référence anx
numeéro, lieu el date de 'armement.

Ces deux livres permettent de suiyre la trace de tout role émis et,
bar conséquent, de tout homme qui y a été inscrit ;

3° La matMcule des bdtiments du commerce®, ot ehaque batiment
attaché an quartier a son historique d’armements et de désarmements
administralifs, et qui, comme les répertoires, donne des facilités pour
les recherches ; — T'armement ou le désarmement administratif dans
un autre quartier est signalé au quarlier d’'immalriculation par un avis
spécial ;

4 Le registre des entrdes el des sorties de batiments, ol tout navire
entrant au port est inscril d'apres la déclaration et la remise de son role
que le capitaine doit faire, sous peine d’amende, dans les 24 heures de
son arrivée (83, D.-L. 24 mars 1852); — ce registre est encore un ¢élé-
mentd’ordre el unmoyen derecherche dontil estfail un usage fréquent ;

5° Le registre des permis, sur lequel on prend note des embarque-
ments des hommes qui appartiennent & d'aulres quartiers;

6° Le regisire des ordres de retour, ot I'on relate les débarquements
des hommes d’autres quartiers, en mentionnant, soit la direction qu'ils
ont prise a lear départ, soit leur rembarquement.

Ces deux derniers registres permettent, @ 'occasion, de fournir des

—

! Voir Cours de 2= année, p. 191, §§ 2 et snivants.
2 Voir Qours de 2+ annde, p. 198.
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renseignements précienx sur les hommes quin’ont pas reparu, ou dont
les ordres de retour, apostillés d'un rembarquement, ne sont pas par-
venus 4 leurs quarliers d’inseription.

Les six registres que nous venons d'énumérer forment, avec les
matricules, le registre des sursis, le livre des réformés et le registre des
décisions disciplinaires, tout I'outillage permanent de la comptabilité
de I'inseriplion maritime,

B. Mode d'établissement de la position des inserits.

Les changements de position des inscrits, d’ott dérivent les conditions
de leur dette, sont constalés par le commissaire de I'inseription mari-
time suivant cerlaines formes.

L'inseription provisoire, nous l'avons dit plus haut, comporte, de la
part du commissaire, la nolification préalable & I'intéressé des princi-
paux articles de la loi du 3 brumaire an IV, de maniére que celui-ci ne
puisse arguer d’ignorance, si, plus tard, il se place dans les conditions
de I'inscription définitive, en continuant volontairement i) navigation.
Le commissaire exige aussi la production de I'acte de naissance, et, s'il
y a lien, de toutes pitces établissant la qualité francaise du sujet. Enfin,
si ce dernier est mineur, on requiert le consentement de son pére ou
tuleur, ou, & défauf, du juge de paix. Il n'est pas dressé acte (39,
Comp. ).

Linscription définitive doit donner lieu a I'établissement d'un pro-
ces-verbal signé par le commissaire, I'intéressé et deux témoins, toutes
les fois qu'elle ne résulte pas de la continuation volontaire de la pro-
fession maritime aprés accomplissement des conditions d'dge et de
nayigation. Ce procés-verbal, qui donne date certaine  la déclaration,
est dress¢, pour les inscrits au service, par le conseil d’administration ;
une expédilion en est envoyée au commissaire du quartier, qui procéde
a 'immatriculation (40 a 44) et fait connaitre au batiment les folio et
numéro do nouvel inserit.

Le commissaire fait valoir I'inscription prés des conseils de révision
en adressant chaque année aux maires, avant le tirage, une liste, en
double exemplaire, et des cerlificats d’inscription de tons les hommes
qui doivent tirer au sort. Une expédilion de la liste lui est renvoyée
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avec l'indication des numéros échus aux individus; les certificals sont
Temis an conseil de révision, en vue de la distraction des inscrits de
la premiere partie de la liste du recrutement et de leur classement
dans la troisieme partie. (Voir Recrutement Lit. i, A'et B, b, v Gire. 52
avril 18531, 304.)

Les déclarations de renonciation ou demandes de radiation, sont
apostillées & la matricule au moment ol elles sont faites, et de la main
méme du commissaire, afin que, pour leur dale surtout, qui est le point
de départ de 'année d’épreuve, elles présentent les plus compléles ga-
ranties de véracité. (Girc. 18 mars 1864, 216 ; 45, Comp.) Acle de la
radjation est donné au renonciataire au lerme de ladile année, sous la
forme d’'un certificat dont la circulaire du 3 avril 1876 (689) donne
la formule, en méme temps qu'elle recommande de signaler I'homme
au ministre, s'il fait partie de 'armée active, et au commandant en
chef de la région, sl doit étre incorporé dans I'armée territoriale.

Au service de 'Etat, la renoncialion est constalée par un proces-
verbal que dresse le conseil d’administration, et dont une expédition
est adressée au quartier de I'intéressé.

Le droit d un sursis, comme nous I'avons dit plus haut, est reconnu
par le commissaire, sur la production d'un certificat élabli par le maire
el altesté exacl par trois péres de famille ayant des fils inscrits et
Présents au service de la flotte. La méme pitce et, de plus, un procés-
verbal d'enquéte rédigé par le commissaire et revétu de I'avis du com-
missaire général ou du chefduservice, doivent étre exigés par le comman-
dant en chef qui statue sur un congédiement exceptionnel. (Voir plus
haut, tit. 17, B, b, =) [Cigc. 30 dée. 1861, 660; 10 nov. 1862, 412;
9 janvier 1874, 39; 12 juillet 1878, 51.]

Toute modification de la position pendant la durée dw sursis excep-
tionnel ou du congédiement exceplionnel doit élre signalée par le com-

-

! Cette circulaire du 12 avril 1853 et celle du 23 juillet 1850, que la premiére confirme,
PP.ESCI‘ivent d’inserire d'office les novices embarqués qui réunissent les conditions de I'ins-
Cription définitive, et sur les intentions desquels on n'a pu éire fixé en raison de leur état
Qabsence. Cette prescription, qui n’a pas 61é renouvelée dans ces derniéres années, se
ironve sans doute virtuellement abrogée par les conditions actuelles du recrutement.
Autrefois, inseription d’office ne pouvait jamais préjudicier & Uhomme, attendn qu'en
Tenongant & la navigation, il ne perdait pas le bénéfice de son numéro de tirage. Aujour-
@hui, an contraire, Phomme distrait du contingent, & titre d’inserit, doit aceomplir, guel
que goit son numéro, cing anndes pleines d'activité, #’il sort du régime de l'inscription.
I y aurait douc danger 4 inscrire définitivement un novice sans son assentiment formel.
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missaire, et donner lieu & des propositions. (Circ. 30 dée. 1861, 658 ;
30 aont 1876, 161.)

1’ accomplissement de la période odligatoire est conslalé par un
certificat de congédiement, établi par le commissaire, remis par lui
4 l'inléress¢, et présentant une contexture qui permel d'y inscrire les
embarquements ultérieurs au commerce. (Circ. 2 déc. 1863, 520
8, Déc. 1863, 1866 ; Circ. 30 avril 1873, 528.)

Enfin, l'absence sans nowvelles depuis deux ans, lorsqu’elle est éta-
blie par linefficacité des perquisitions ef enguéles effectuées par le
commissaire du quartier, est signalée au ministre dans un élat annuel.
Aprés approbation de cet état, les absents sont rayés au crayon de la
malricule avec la mention : Absent sans nouvelles (78 a 80, Comp.)-
CGelle radiation n'a, d'ailleurs, d’autre eflet que de distraire de la situa-
tion des disponibles, des hommes sur lesquels il n'est plus possible
de compter.

C. Procédure des levées.

La levée se fait 12 ot se trouve 1'assujetti au moment ot il en devient
passible’. Dans le quartier dinscription, la matricule fournit sur sa
posilion tous les renseignements utiles. Hors de ce quartier, le com-
missaire est mis au courant par le permis, l'ordre de retour ou le role
d’équipage du navire ot 'homme est embarqué, car ces divers docu-
ments portent toutes les indicalions d'dge, de congé, de sursis et méme
de spécialilé professionnelle (Girc. 2 nov. 1877, 609) qui peuvent
intéresser au point de vue de I'appel (Circ, 5 mai 1854, 557). Cepen-
danl, on n'y consigne pas les condamnations (Cire. 19 octobre 1863,
324) ; mais, au cas ot celles-ci seraient de nature a rendre le sujel in-
digne de servir dans l'armée, le commissaire serait averti par la quali-
fication d'inscril pour mémoire qui figurerait 4 la piéce.

Le sujet passible de I'appel doit comparailre devant le commis-

saire () ; il doit étre mis en route (b); son incorporation doit étre

assurce (c).

! Les commissaires de inseription maritime dirigent aussi éventuellement sur les poris
militaires les hommes du reerutement autorisés 4 naviguer conformément & la eirculairé
du 8 janvier 1872 (42). Ces hommes, d’ailleurs, suivent les conditions de rappel et de mobili-
sation de leur régime. (Cire. 20 mai 1875, 560 ; 18 septembre 1875, 275.)
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a. — Comparution devant le commissaire. — A partir de lige de
20 ans ou de son arrivée en France aprés cel dge, sl élait embarqué,
U'ingerit définitif, nous le savons, a un mois pour se constiluer dispo-
nible, et faire commencer, de celte maniére, sa période obligatoire.
Gependant, si son inscription définitive n’a été précédée que de deux
Voyages au long cours d'une durée totale de moins de 18 mois, el 'l
a pas navigué depuis lors, on lautorise a entreprendre un (roisieme
voyage, qui consacrera sa volonté d'appartenir au régime de l'ingcription
Maritime, et on ne fait commencer sa période obligatoire qu'an retour.
(Girc. 27 mai 1841, 666; 18 février 1843, 84.)

Dans le cas ot il ne se présenle pas spontanément, comme dans
tous les cas d'appel d'office ou de rappel, soit pendant la disponibilite,
s0it pendant un congé renouvelable, soit hors de la période obliga-
loire, le commissaire lui fait signifier par un agent du guartier (syndic,
garde maritime on gendarme) l'ordre de comparaitre dans un délai
donné, et, en cas d'inexéeution, le fait rechercher et amener par le
personnel de gendarmerie dont il dispose. i celni-ci était insuffisant
en raison du nombre des réfractaires, il pourrait requérir le concours
des municipalités*® et la force armdée non maritime. (Voir autorités citées
sous l'article 5 du Compendium.)

Les convocations des inscrits sont toujours individuellement signi-
fiées. Failes par affiches ou publications générales, elles n’auraient
quun caractére officienx et mangueraient de sanction.

b. — Mise en route. — L'homme qui ne justifie pas de droits & un
sursis et que le commissaire ne croit pas devoir proposer pour Ul sursis
exceptionnel, est dirigé sur le port militaire chef-lieu ou sur tel autre
désigné par le ministre, et recoif, & cet effet, une feuille de roufe indi-
quant sa filiation, son signalement, son grade, les points principaux
de son itinéraire, le jour d'arrivée obligatoire & destination, ete.; cette
feuille mentionne, de plus, si le titulaire a déclaré déléguer une partie
de sa solde et en favewr de qui.

L'appelé recoit, en méme temps, le livret individuel signalétique
(Circ. 21 mars 1864, 222) qu’il conservera pendaant toute la durée de

! Yoir, sur le coneours des autorités municipales, le curieux arrété du 24 fructidor an ‘IV,
aui rendait ces derniéres responsables de l'exéention des ordres de levéo. Cet acte, n'est
blus, sans doute, en vigneur dans sa portée littérale, mais i1 'est dans son esprit. La eir-
culaire du 19 avril 1855 (190}, en Pinvoquant au point de vue de Pindépendance de l'auto-
Tité des quartiers, montre que son prineipe subsiste toujours.
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son service, et sur lequel on inscrira tous les éléments de son comple
courant avec I'Etat. Dés l'origine, on y consigne sa filiation, la délé-
gation qu'il a consentie, la durée ef la nature de sa navigalion au
commerce, le degré de son instruction (Cire. 23 avril 1878, 606), s'll
est mécanicien, le nombre de jours pendant lesquels il a chauffé (Cire.
17 octobre 1879, 689), etc. Le livret est toujours ouvert par le com-
missaire du quartier d'inscription, qui I'adresse au port de destination,
lorsque 'homme est levé dans un autre quartier?,

Du moment ot 'homme a recu sa feville de route, il appartient 2
l'armée de mer, et le défaut par lui de rejoindre, dans un délai donné,
le constilue déserteur. (309, L. 4 juin 1858.)

Il recoit, d'ailleurs, au point de départ, des frais de route pour sé
rendre jusqu'a destination. (55, Déc. 12 janvier 1870; dép. 23 juin
1879, Man.)

¢. — Mesures quant @ l'incorporation effective. — A mesure que
s'opérent les appels, les commissaires des quartiers dimmatriculation
¢tablissent en double (méme pour les hommes levés au dehors el dont
ils connaissent la mise en roule par le renvoi de leur ordre de retout
apostill¢), des listes nominalives complétement signalétiques ou rdles
de levée, qu'ils adressent aux commissaires aux armements des poris
destinataires. Une des expéditions de ces r6les, — qui ne porle que des
indications sommaires (Circ. 21 décembre 1858, 1012), — est renvoyée
plus tard, revétue de la mention, soit des dates d’arrivée, soit de la
non-arrivée dans les délais de rigueur. G'est d'aprés ces indicalions
que le commissaire apostille sa matricule, ou qu'il fait rechercher les
réfractaires. Il n'attend pas, dailleurs, cet avis pour metire en route,
sous escorte de la gendarmerie, les retardataires qui lui seraient signa-
lés avant le retour du réle de levée. (76, 125, 126, 136, Comp.; 11, 25,
tit. XVIII, Ord. 31 oclobre 1784.)

D. Contréle du service de I'inscription maritime.— Ses comples rendus
o états périodiques.

Les chefs des sous-arrondissements, en méme temps qu'ils dirigent
les commissaires des quartiers, sonl aussi leurs surveillants immédiats.

_

! L’homme emporte, d'ailleurs, les certificats dos capitaines avee lesquels il a naviguéy
surtout ceux qui constatent son aptitude comme gabier et peuvent Iui faciliter 1'cbtentiol
d'un brevet. Voir, 4 cet égard, la cireulaire du 20 mars 1373 (469), qui invite les capitaines
de commerce A délivrer, lorsqu’il y a lieu, des certificats de ce genre.

= N N R i S e b



! .

L

e — e — W

DE LA DETTE PERSONNELLE DES CITOYENS ENVERS L'ETAT. 271

Les officiers de I'inspection controlent également ce service, et en véri-
fient les élément(s sur place & des époques que le ministre délermine.

Périodiquement, chaque quartier produit, sous forme d'élals, cer-
tains comptes rendus qui sont transmis au ministre (burean de I'ins-
cription). Ce sont :

1° La situation des gens de mer (semestrielle), qui présente la décom-
position, & tous points de vue, du personnel inscrit ;

2° L'état de la levée permanente (trimestriel), qui indique la situa-
tion, au point de vue de ia période obligatoire, des officiers mariniers
de 20 4 45 ans, et des quartiers-maitres et malelots de 20 & 40 ans
(Girc. 27 février 1875, 271) ;

3° L'état nominatif des renonciataires (trimestriel) [Circ. 18 mars
1864, 216; 50, Comp.];

4° L'état des absents sans nowvelles depuis deux ans (annuel) [78,
79. Comp.];

5° L'élatl numérique des disparitions ou déces @ lu mer et des dé-
barquements en cours de voyage pour cause de maladie ; cet état,
destiné 4 servir de base 4 un travail stalistique général, vise platot la
Police de la navigation que l'inscription maritime. (Girc. 30 septembre
1869, 214.)

RESUME DE L'ADMINISTRATION DE L'INSCRIPTION MARITIME.

Ainsi fonclionne le service du recrutement par I’Inscription ma-
ritime.

Sous l'autorilé des préfets et des commissaires généraux ou chefs
des sous-arrondissements, les commissaires de I'inscription maritime,
suppléés dans certaines localités par des administrateurs de sous-quar-
tiers, aidés par les syndics des gens de mer, dirigent le service, tien-
nent les matricules de tous les 4nscrits, suivent ces derniers dans
leurs mouvements, et, a cette fin, font usage d’'un mécanisme de comp-
tabilité qui a pour éléments : le rdle d’équipage imposé & tout navire;
le permis ou l'ordre de retour exigé de tout marin pour I'embarque-
ment hors de son quartier ; deux répertoires d armements et de désar-
mements ; une matricule des bdtiments; un registre des entrées et
sorties de navires ; deux registres des permis et des ordres de refour.

Par V'ensemble de ces moyens, ils établissent d'abord les positions
des inscrits & I'égard de I'Etat; ensuite et surtout, ils exercent, lors-
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quil y a lieu, les droits de I'Etat, en levant les assujettis. La levée
atteint I'inscrit daus tous les ports de France; le commissaire le fail
alors comparailre devant lui, le met en roule, le signale au port de
destination par un »dle de levée, le fait rechercher et le dirige sous
escorle, s'il ne s'exécule pas volontairement.

A des époques périodiques, il remet & 1'antorité supérieure des situa-
tions du personnel qu'il administre.

TITRE V. — Sanctions de l'inscription maritime.

On a tant parlé ef en termes si vifs, de 1860 & 1870, de la dureté
des lois de I'inscription maritime, que 'on serait tenté de croire que ce
régime nse & l'égard de ses sujels réfractaires d'une sévérité extréme’.
Or, c’est exactement le conftraire qui est la vérilé. Tandis que le recru-
tement posséde un arsenal complet de sanctions de ses droits ef en faif
un emploi continuel, l'inseription maritime n'a guére 4 sa digposition
que des armes vieillies, insuffisantes, d’'un usage difficile, ef, en réalité,
abandonnées pour la plupart, Cest un service qui fonctionne seul,
sans moyens répressifs. Le titre XVIIL de I'ordonnance du 31 oclobre
1784 ¢édictait une série de peines contre les inscrifs qui parvenaient &
se soustraire & action du recrutement ; rien n'a explicitement abrogé
ces dispositions, mais, en 1852, dans la refonte du régime pénal de la
police de la navigation, refonte dans laquelle, par une sorte de con-
fusion, on a englohé un ou deux délits de police de l'inscription mari-
time définis antériearement par l'ordonnance, la juridiction correc-
tionnelle chargée d'appliquer les ancienncs pénalités semble avoir
disparn. En fait, elle a cess¢ de fonctionner, et si 'on peut prétendre
qu'il soit encore possible 'y faire appel, il n'est pas moins vrai que
I'engemble de la législalion répressive présente une incohérence et des
solutions de continuilé qui pourraient avoir les conséquences les plus
graves si le régime de recrutement qu’elle doit défendre était moins
conforme aux moeurs et aux intéréls des assnjettis.

Nous allons indiquer, en les échelonnant d’aprés l'ordre que nous

1 Avant 1871, le qualificatif attitré du régime de Vinscription maritime était le mot ; dra-
copien. Dans les diseussions publiques, on V'a appelé l'agre, et I'état de ses assujettis, un
servage. Il est remarquable que ce régime est beancoup moins gdnaut et tracassier, posséde
bien moins d'armes, et, en résumé, punit infiniment moins que le systéme de recrutement
inaugurd en 1872.

"

M
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avons suivi dans le titre V de la partie Recrufement, toutes les disposi-
tions pénales dont il peut encore étre fait usage, et nous énoncerons,
apres chacune d’elles, les observalions qu’elle nous parait comporter.

A, Sanctions relatives ¢ I'établissement initial des droits de I'Etat.

1l faut qu'aucun homme exercant la profession maritime ne puisse
Naviguer au deld du temps déterminé par l'article 5 de la loi du 3 bru-
maire an IV, sans étre définilivement inscrit. On posséde des sanctions
absolument efficaces qui assurent ce résultat. Blles n’atteignent pas les
ingcrits eux-mémes, mais seulement les capitaines el armaleurs des °
batiments sur lesquels ils naviguent. Nul ne peut, en effet, sous peine
d’une amende de 25 & 300 fr. suivant les cas (Loi du 19 mars 1852,
312), ni se livrer & une navigation marilime sans étre muni d’'un role
@’équipage ouvert par le commissaire, ni embarquer ou débarquer
aucun homme sans le faire inscrire audit role par la méme autorite.
Personne ne peut donc naviguer & Uinsu de 'administration, qui pos-
s¢de ainsi des moyens d'information strs pour établir ses droits de
recrutement. Ces sanctions, qui atfeignent exclusivement les chefs de
Pindusirie maritime défendent en méme temps, et c'est méme I3 leur
bremier but, I'ordre et la stireté générale en mer; elles visent la police
de la navigation autant et plus que l'exercice des droits de recrule-
ment . (Voir Cours de 2° année.)

Les lois sur l'inscription maritime ne contiennent pas, comme celle
du 27 juillet 1872, des dispositions répressives de la mutilation volon-
taire. (e genre de fraude se constate rarement parmi les inserits, 4 qui
le service de I'litat n'inspire pas une aussi vive répugnance qu'a cer-
taines catégories de la population ordinaire. Dans les cas exceptionnels
ol le fait s'est produit, 'autorité maritime s'est bornée A ne pas tenir
compte des infirmités et & lever les mutilés malgré leur impropriété
au service.

! Dizons, en passant, que beaucoup de personnes, méme parmi les meilleurs esprits, con-
fondent los conditions, les régles, les pénalités de Vinseription maritime, avee celles de la
DBolice de la navigation, de la police des péches, méme, parfois, de la police des bris et nau-
JIrages. Cette erveur est trés-regrettable, car elle est un obstacle radical & l'accord et 4la
Uécouverte du bien et de Ia vérité sur ces matiéres. L'inseription maritime et Ia police de
Pordre en mer et sur les bitiments du commerece sont choses distinetes et indépendantes
Par nature. Supprimez la premiére, et l'ordre sur les bitiments ne demeurera pas moins
Uhe nécessité, et ne réclamern pas moins ses régles appropriées & ses besoins et ses sane-
Hons epéeiales. 11 faudrait supprimer la navigation pour pouvoir impunément supprimer
la potice de la navigation.

REV. MARS — FEVRIER 1880, 18
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B. Sanctions relatives @ la disponibilité et aux obligations mililaires
des inscrits, pendant qu'ils jouissent de la vie civile.

FAUTES OU DELITS. PEINES.

1° Absence du quartier
pendant plus de havit jours,
sans avis préalable donné
aw commassaire de 'ins-
cription maritime (1, tt.
X1, Ord. 1784; 27, L. 3 br.
an IV). Avant la loi du
3 brumaire an 1V, il fallait
la permission du commis-
saire.

Observation.— Rien n'a abrogé celte disposi-
tion essentielle, quia son analogue dans la 1é-
gislation du recrutement. Remarquons, cepen-
dant, qu’elle estrarementappliquée, et que méme
l'article quil'édicte n’est pas reproduit, comme
texte en vigueur, a la suite du Compendium.

[article 8 du litre XI de I'ordonnance de 1784
autorisail la réintégration de force dans leurs
quartiers, des hommes irréguli¢rement absents.
Cetle disposition nous semble implicilement
abrogée par U'article 27 de la loi de brumaire.

2° Changement de do-| 3 joursde prison
micile dun quartier ow|(11, 12, tit. XI, Ord.
d'un syndicai dans un{1784;17,A.21 ven-
autre, sans avispréalable. | 16se an 1V).

.3° Refus de se présenter
aw bureawdu commissaire] 8 jours de prison
ow du syndie, sur réquisi-)an plus (14, tit. XI,
tion, pour toute cause re-| Ord. 1784, etc.).
lative aw service.

De 3 & 8 jours de
prison(lit.XI,art.1°,
Ord. 31 oct. 1784;
27, L. 3 brumaire
anlV;17,A.21 ven-
tose an 1V).

JUGES.

Commissaire de l'ins-
cription maritime (teX-
les ci-contre, el Arl-
Cass. 24 déc. 1828,1037;
Circ. 27 mars 1852,
390; 30 avril 1852,
534;14mai 1852, 555)-
L'ordonnance dé
1784 avait group¢ les
quartiers par arrondis-
sements de deux oU
trois quartiers chacul,
ayanl a lenr téte des
chefs des classes; ¢'¢
taient ces chefs qui pro-

noncaienlt les peines.
L’institution des
chefs des classes ayank

élé supprimée, apres

ans de fonctionnemenk
par la loi du 7 janviel
1791, on s'est demand

si, par ce fait, la police
des elassess’élail Lrot
vée supprimée elle-
méme, ou si l'exercice
en avait 6L¢ tacitement
transféré aux commiss
saires, dépositaires des
archives des chefs dés
classes et héritiers nas
turels de leurs attribi=
tions. La question a ¢b

iranchée apres de long®
débats, daps ce der-
nier sens, par larrét de
cassation (foules cham~
bres réunies) du 24 dé-
cembre 1828 (4. M-

1037) .
-t S

1 Nous engageons le lecteur & prendre connaissance de toutes les pidces de cette affair®i
on les trouvera aux Annales maritimes de 1828, p. 955 et suiv. Dans l'espéee spéeiale s
Parrét, 11 s'agissait de savoir si le commissaire des classes de I'lle de Ré avait pu compéter”
ment, en vertu de Darticle 14, tit. XI, de I'ordonnance du 31 cctobre 1734, faire copdnir®
devant lui et punir de 1a prison, un patron de barque qui avait refusé de venir remoitr®
au bureau une feuille da route et son réle d*équipage.
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Observation. — Les trois cas de répression que nous venons d’indi-
quer forment ce que U'on est convenu d'appeler la police des classes
0u de I'inscriplion maritime. (Tit. XI, Ord. de 1784.)

4° Fuait de passer en
Pays étranger ou de s'em-
barquer sur des batiments
Eirangers sans autorisa-
tion, en temps de paiz*.

Embarquement a
la basse paie, de
durée non définie
(6, Lit. XTettit. XVIII,
Ord. 1784; L. 22
aott 1790).

Observation. — La répression de ce délit est sipeu

finie que nous doutons qu'elle soit applicable: I'ar-

ticle 6 du titre XI, qui porte la défense, seréfére, pour

dé;;épression, au titre XVII, lequel n’articule plus le
t.

3° Fait de s'absenter du
Quarticr quand une levée
&5t annoncée.

Observation. — Pour que
30n application littérale fat
éellement efficace, la loi au-
Tail df prévoir, non Facle de
Sabsenter, mais le fait de se
trouver absent. 11 est pro-
bable qu'on I'entendait ainsi
0 1784, mais aujourd’hui la
Tépression doif s’autoriser de

textes plus topiques et plus
formels.

6° Fait de sengager
dans les troupes de terre.

T° Fait d'avoir passé
e d'élre resté pendant
Moins de 6 mois en pays
Eéranger en temps de
Juerre.

Six moisd'embar-
quement & la basse
paie (1, 4, tit, XVIII
de ordonnance de
1784). Celacte por-
tait aussi une peine
de 8 joursdeprison,
quin’est plus appli-
cable faule de tri-
bunal pour la pro-
noncer. (V. Rapp.
précédant le Deéc.-
Loidu24mars1852,
§ 68, B. 0., p. 400.)

Idem (12,13t X VI,

Ord. 1784).

Idem et, de plus,
réduction de paie
aprés les six mois
(22, tit, XVIIT, Ord.
1784).

Obserpation. — En comparant la définition de ce
Uélit & celle du crime n° 10 ci-dessous, et en se repor-
hl}t aux articles 21 et 22 de I'ordoncance, on se con-
Véine que le législateur de 1784 n’entendait pas donner

Son fexte une poriée trop restreinte ni trop littérale.
Avjourd'hui, l'extension d'un texte pénal m'est plus

dmise,

e

Conseil spécial com-
posé du préfet mari-
time, du major qénéral
el du commissaire ge-
néral (Loi du 22 aout
1790 ; Rapp. 24 mars
1852, § 68, p. 400;
Cire. 8 mars 1853, 537,
in fine).

Observation.— Ce con-
seil ne fonctionne plus
depuis que le décret-loi
du 24 mars 1852 a for-
mulé une nouvelle répres-
sion des deux délits numé-
rotés ci~dessous 8° et 90
Cependant, d'une part, rien
n’en aprononcé la suppres-
sion; d'autre part, la cir-
culaire du 8 mars 1853

(537) en reconnait explici-
tement le maintien ; enfin,
les délits mentionnés ci-
contre, qui ont conseryé
leur caractére criminel,
n'ont pas daufre juge. Il
nous semble done que le
département pourrait en-
core, si c'était nécessaire,
faire appel & cette juridie-
tion exceptionnelle.

P
lo e

endant plusienrs années, de 1863 A 1878, les inscrits n’ont été astreints qutd avertir
Omuissaire de leurs embarquements sur des bitiments étrangers. (Cire. 2 dée. 1863, 517.)

101; ﬂ}rlﬂ revenir aux dispositions anciennes qui exigent l'autorisation. (Cire. 11 juin 1878,
.
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Unmoisde prison
et un & deux ans
d'embarquement
correctionnel (67,
Dée.-Loi 24 mars
1852, 422).

2 2 6 mois de pri-
son; 3 ans d’em-
barquement correc-
tionnel (68, Déc.-L.
24 mars 1852).

Observation. — Ces deux définitions crimi-
nelles, qui reproduisent & peu pres littérale-
ment celles del'article 21 de 'ordonnance, ont
I'inconvénient de ne viser que le flagrant délit.
L’auteur de I'ancienne rédaction voulait cer-
fainement donner un sens plus général & son
texte, mais on peut difficilement préter une
intention semblable au législateur contempo-
rain, ou, du moins, invoquer cette intention
pour fonder une décision pénale.

10° Fait d’étre arrélé
passant en pays élranger
en temps de guerre®.

Observation. — Le lé-
gislateur n'a prévu que la
constatatio® de flagrant
délit, mais le texte de l'ar-
ticle 22 (voir plus haut 7°)
prouve que, dans sa pen-
sée, le terme élre arvété
n’était pas limilatif.

8° Fait d'étre trouve, en
temps de paixz, sur un na-
vire étranger, sans auto-
risation réguliére.

9° Fait d'étre trouvé sur
UN NAVITe naviguant sous
pavillon d'une puissance
en guerre avec la France.

Trois ans de ga-
lares(21, tit. XVIII,
de l'ordonnance de
1784).

MARITIME ET COLONIALE.

~ Tribunal maritime
commercial®, juridic-
tion instituée pour con*
naitre des delits spé-
ciaux des ¢équipages
du commerce, et qui,
accessoirement , a 6té
chargé de la répression
des deux délits de pog
licederecrutement for-
mulés ci-contre, et dé
cerlaines  confravein~
tions de police admi-
nistrative de la naviga”
tion (9 Dée.-Loi du 24
mars 1852).

—_—

Cour d'assises,
i notre avis, du moing
les Conseils de guer®
n‘ayant  compétencé
qu'a Tégard des indis
_vidus qui font partie d€
larmée de mer (art. 76
4 82, L. 4 juin 1858)-

Observation. — 1l n’est pas probable que cette disposition ait jamais

=

* Voir, sur la composition, la maniére de procéder, etc., de ce tribunal, le Cours de

2o annde, p. 300.

2 Loarticle 23 de 'ordonnance de 1784 punissait aussi des galdres perpétuelles pinsorit
pris pendant la guerre sur un vaisseaun ennemi. Cette disposition nous parait remplat
par le droit commun, ¢’est-&-dire par 'article 75 du Code pénal qui punit de mortle Fras

coupable d’avoir portd les armes conire la France.
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€lé appliquée depuis 90 ans: la pénalitéest surannée *; la juridiction or-
dinaire, qui nous parait seule compétente, n'est pas faite pour réprimer
un crime de caractére militaire comme celui-ci; elle ne condamnerait
tertainement que si I'accusé avait, suivant les termes de larticle, été
arrété passant en pays élranger, ce quine se produira presque jamais. ..

11° De la part de lins-| Lespeinesportées
Criten congérenouvelable, | par le Code de jus-
tous délits ow crimes, dé- )tice maritime (79,
finis qu titre IT du livre |L. 4 juin 1858; dép.
IV du Code dejustice mi-{16 mars 1866, 2
litaire. Dunkerque).

Observation. — La position de congé renouvelable des inscrils, bien
Quelle n'ait pas absolument le caractére du congé ordinaire et de la
Permission, puisqu’on l'a parfois assimilée & la réserve (voir Rapport
du 31 décembre 1872, 1873, 1, 39), entrerait ainsi dans la position
générale de congé, visée par I'article 79 du Code de justice maritime,
et rendrait passible de la juridiction militaire pour les crimes et délits
Wilitaires. La dépéche citée du 16 mars 1866 (Justice maritime) allait
méme plus loin. Elle prescrivait implicitement de considérer I'inscrit
en congé renouvelable comme un homme levé pour le service, et qui
tommet, par conséquent, le délit de désertion militaire, lorsque, sans
autorisalion, il franchit la fronfiere ou s'embarque sur un navire
Elranger. Celte jurisprudence, beaucoup plus sévére que celle du dépar-
tement de la guerre, Jaquelle n'admet pas quun homme en congé non
Tppelé puisse élre déclaré déserteur, n'a pas été maintenue. (Dép. du
30 aont 1873 [Inscription maritime], & Dunkerque.)

Conseils de guerre
des ports. (Tit. I*%, liv.
11, L. 4 juin 1858.)

. Sanction de Iobligation de satisfaire d Vappel.

12° De la part de tout
Copiiaine de navire, non| Amende de 25 af Tribunal maritime
Pemise du rdle déquipage )300 fr. (83, D.-L 24 ) commercial. (9, D.-L.
dans les 24 hewres de|mars 1852). 24 mars 1852.)
Parvivée du batiment.

'La peine dos galéres a été remplacée par celle des travaux foreés. Cependant Beaussant
B0se pette question : « L'abolition de la peine des galéres dans les lois pénales ordinaires,
Rotamment par l'article 35 de 1a loi du 25 septembre 1791, a-t-elle pour effet, dans la légis-
tion exceptionnelle de la marine, de délivrer de toute peine les faits autrefois ainsi punis
 dont Je législateur ne s'est plus oceupé? Llarticle 31 du déeret du 12 décembre 1806

4 faire eroire i la négative de cette question. » (Code maritime, tome Itr, p. 46, note.)
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Cette sanction, comme celles que nous avons citées plus haut au § A,
n'atteint pas directement les assujeltis, mais n'en est pas moins efficace.
13° Fait, de la part de
U'inserit levé, de ne s'élre Deux & cing ans
pas presenté auw point de | demprisonnement Conseils de goerre
destination dans les 15 jou de travaux pu- )des ports(tit. I°r, liv. 1l
jours de la date finée powr | blics (309, L. 4 juin | L. 4 juin 1858).
son arrivée : délit de dé- \1858).

sertion.
Peine disciplinaire : A
2 ) ; 3 Autorité militaire de
14° Retard de moins de ) de 2 mois de prison| :
: . . larsenal de destind-
15 jours. au maximum (5

"\ tion.
Déc. 21 juin 1858). |

REsUME.

Nous avons énuméré tous les moyens que posséde le département
de la marine pour défendre et exccuter ses droits sur ses assujeltis.
On en voit I'imperfection et I'insuffisance. Il faut recourir & des tribus
naux d’un autre temps qui ignorent leur propre existence, prononcer,
pour les remplacer ensuite, des peines effacées depuis longtemps d€
nos Codes criminels, invoquer un arrét de cassation pour fonder I8
droit de juridiction disciplinaire, appliquer des lois de tous les 4ge8
sans corrélation entre elles. Mais le plus grave des vices de celle 1égis
lation n'est pas encore son incohérence, c'est I'absence d'une disposi=
tion qui rende I'homme responsable de son défaut, lorsque I'appel n'd
pu, par sa faule, Iui étre personnellement notifié, et qui fasse courir 1es
délais de la désertion du jour o son ordre de levée a été signifié & soB
domicile ou au maire de sa commune. Il manque & notre Gode de péna-
lités celle sanclion capitale, qui suppléerait, & la rigueur, au défaut de
toutes les autres, et quaucune de celles-ci ne peut remplacer. L'articlé
61 de la loi du 27 juillet 1872 et les articles 94, 230 ¢t 231 du Code d€
justice militaire (L. 4 avril 1857) mettent celle arme de souverain®
importance aux mains des autorilés de recrutement de la gnerre : I'or-
dre de route signifié 4 la famille ou au maire, en temps de paix, I'afli-
che ou la publication, en temps de guerre, prescrivent valablement
contre le défaillant, et le constituent insoumis ou désertenr, gil B¢
s'exécule pas dans les délais voulus, ou s'il n'apporte pas an conseil
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chargé de le juger la preave d'un empéchement de force majeure. Le
recrutement marilime ne dispose de rien de semblable: il ne peut que
faire rechercher le réfractaire, le punir disciplinairement, si I'absence
irréguliere est de plus de huit jours (incrimination 1°), et, dans le seul
cas de passage prouvé en pays élranger ou d'embarquement prouye sur
un navire étranger, user contre lui de moyens correctionnels (§§ 4°
10%, dont deux seulement (§§ 8° et 9°) sont & I'abri de loute critique.
L'inscrit ne peunt, en effel, devenir déserteur que lorsqu'il a €Lé levé
Pour le service el qu'une épogque pour I'arrivée aw port de destination
loi a été assignée (125, 309, L. 4 juin 1858), deux condilions qui ne
sont réalisées qu'aprés la comparution de I'homme au bureau de I'ins-
Cription maritime *.

TITRE VI. — Rapports des lois de l'inscription maritime avec les intéréts
de la marine marchande.

La législation et le fonctionnement de I'inscriplion maritime ont des
relations inévitables avec les intéréts et le développement de la marine
marchande nationale.

D'une part, la marine marchande souflre de l'action de la levée, et
profite, par contre-coup, des avantages accordés aux inscrits;

D'antre part, elle est ou elle peut éire atteinie par les mesures que
prend I'ltat pour conserver et développer le personnel inscrit.

Les questions qui se ratlachent a ces rapports ont élé si souvent el
si vivemenl agitées depuis vingt ans, quune étude géncérale sur I'ins-
eriplion maritime doit nécessairement en faire mention. Nous allons
donc en indiquer les ¢léments principaux.

A. La levée aw point de vue de la marine marchande.

La marine de guerre détourne et retient d'une maniére permanente un
huitiéme environ du personnel marin valide. La marine marchande se

! Le département de la guerre n'a pas toujours eun une législation de recrutement aussi
tompléte que cells qu’il posséde anjourd’hui, et cependant il a toujours puni comme dé-
Serteurs ou insoumis les hommes qui faisaient défant & un ordre de route notifié 4 domicile.
Autrefois, il invoquait contre sux Varticle 53 du déeret du 19 fructider an VI (J. 3., 776),
dont les termes étaient assez larges pour autoriser une application étendue. L'article 39
e la loi du 21 mars 1832, qui a défini le déliv d'insoumission, aurait pu déranger cetfo ju-
ﬁﬁprudence, car son texte est précis et ses termes sont restreints 3 « Tout jeune soidat qui
Qura regu un ordre de roule, ete. »; Vautorité militaire, s'appuyant sans doute sur I'esprit
Bénéral de la législation, maintint cependant son ancienne maniére de procéder (§ 69, Cira.
G. 4 juillet 1832; Circ. G. 12 octobre 1832, J. M., 371), mais elle en obtint la légitimation
explieite lors dit vote du Code de justice militaive (art. 94, 230, 231) et de la rédzetion de
la derniére loi de recrutement (art. 61).
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plaint de cetle servitude qui pése indirectement sur elle, comme d'une
cause d'infériorit¢ 4 I'égard de marines concurrentes ; il ne parait pas
cependant qu'il soil possible de lui donner satisfaction sous ce rapport.
La snjétion du recrutement militaire n’est pas, en effet, le lot des seuls
inscrils; c'est une loi générale, qui porle sur toute la population fran-
caise, alteint toutes les industries et siérilise, dans une mesure égale,
toutes les sources du travail national. Qu’il en résulte ou non un désor-
dre dans nos rapports économiques avec 1'élranger, c'est ce que nous
n'avons pas & examiner ici, mais I'indusirie marilime ne saurait pré-
tendre échapper 4 la loi commune, ni oblenir pour son personnel une
exonération privilégiée, Tout ce quelle peut légitimement demander,
c'est que la detle soit également réparlie; or, nous avons fail voir
(lit. I*r, Résumé) que la charge est & peu prés équivalente dansles deux
régimes, el que les faveurs accordées & l'inscrit compensent son sut-
croit de corvée. Nous concluons donc que, de ce chef, la marine
marchande n'est pas fondée a se plaindre,

B. Influence des mesures adoptées pour conserver et développer
le personmel inscrit.

Définissons ces mesures (a), et disons quelques mots : 1° de leur
influence sur le commerce maritime (); 2° de I'ulilité¢ de leur maintien
au point de vue de l'intérét qui les a fail adopler (c).

a. — Définition des mesures.

Notre définition sera sommaire, car toutes les mesures dont il est
ici question touchant a la police de la navigation ou des péches, et plu-
sieurs méme d'entre elles ayant plus en vue cette police que l'intérét
de I'inscriplion maritime, il en est donné ailleurs un plus long exposé’.
Nous nous bornerons & en énoncer les dispositions et & en indiquer
le but,

1. — Monopole du cabotage. — L'Elat réserve au commerce maritime
francais le monopole du cabotage de port francais & port francais®.

2. — Faveurs auz péches. — Les piches maritimes praliquées par
bitiments francais sont favorisées au moyen de primes et de droits

4 e

! Yoir Cours de 2° année.
3 Id. p. 187, 200,
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forts de douane sur les produits de péche étrangére’. Ces faveurs,
dccordées exelusivement en vue du développement du personnel inseri,
bermetlent seules aux grandes péches francaises de lutter avanlageuse-
ment contre la concurrence des nations du Nord.

3. — Embarquement obligaloire de mousses. — Pour assurer le
Tenouvellement du personnel marin, qui doit se former jeune, on exige
I'embarquement, sur tout navire du commerce, d’un inscrit provisoire
de moins de 18 ans, pour le premier groupe de 3 4 20 hommes, et d'un
Inscrit supplémentaire de méme catégorie, pour chaque groupe de
10 hommes excédant les 20 premiers®. (D. 23 mars 1852, 363.)

4. — Nationalité de I'équipage. — Le biliment francais doit avoir
son étal-major et les trois quarts de son complet effectif composés de
Francais®. Get état national de l'équipage est une des conditions qui
conservent au batiment sa qualité francaise, laquelle oblige I'Etat a le
Protéger et a le défendre comme une fraction du territoire ; il est exigé,
i la foig, pour que l'intérét représenté par le navire soit effectivement
francais, et pour que la protection de 1'Etat s'exerce, & son égard, au
profit du recrutement maritime.

5. — Interdiction du débarquement d Uétranger. — A moins d’auto-
tisalion spéeiale donnée par l'autorilé consulaire, les capilaines ne
peuvent débarquer des matelols en pays étranger®. (Art. 270 Code de
commerce, déclaré d’'ordre public par la loi du 4 mars 1852; 2, D.
7 avril 1860.) L'aulorisation ne s’accorde d’ailleurs en aucun cas, que
8i le rapalriement est assuré. Cetle mesure a un double buf : dé-
tourner les gens de mer de la navigation étrangére, qui les enleve a
Paction du recrutement et & l'indusirie francaise, et ¢pargner a I'Ktat
les frais d’un rapatriement auquel il devrait pourveir lui-méme (6t ou
tard.

6. — Il est interdit aux inscrils définilifs de séjourner ou de navi-
quer sur des batiments étrangers, sans aulorisalion du commissaire de
Vinscription maritime ow dw consul. (Ord. 31 octobre 1874; 67, 68,
D. 24 mars 1852 Circ. 11 juin 1878, 1056.)

7. — Enfin, hors les dewx cas de délit dw matelot et de naufrage
absolu sans débris, le rapatriement des hommes délaissés a I'étranger

—

! Voir Cours de 2¢ année, p. 513, 325, 339, 549.
) Id. p. 225.
1d. p. 202,
Id. . 272,

A
4
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est, par disposition d’ordre public, mis & la charge de I'armement des
navires auxquels apparlenaient les délaissés. Le rapatriement lui-
méme est une nécessité dordre public internalional, autant qu'une
mesure de conservation du personnel inscrit; I'obligalion pour I’arme-
ment d'en supporter le cott est motivée par I'intérél du Trésor, qui ne
doit pas pouvoir éire mis en cause par le résultat de convenlions
entre tiers, et qui cependant aurail presque foujours @ supporler celie
charge si I'armateur avait la faculté de s'en exonérer par une clause
de son contrat avec le matelot’.

b. — Influence des mesures précitées & Végard de la marine marchande.

Il ne saurait y avoeir plusieurs avis sur effet des deux premiéres
mesures : monopole du cabotage et faveurs aux péches. Adoptées exclu-
sivement en vue de soutenir deux des branches de la navigation com-
merciale, et de développer par elles le personnel inscrit, elles atteignent
leur but : nos grandes péches et les restes de notre cabotage seraient
hien menacés, si le régime de protection qui les couvre venait a dispa-
railre.

Quant a la troisitme mesure, qui oblige les capitaines du commerce
4 embarquer un ou plusieurs mousses ou novices, il ne parait pas
qu'on l'accuse encore, comme on I'a fait pendant longtemps?®, d'élre
un obstacle & I'essor de la navigation francaise. La marine du commerce;
autant que la marine de I'Etat, est intéressée au renouvellement de son
personnel, et ce renouvellement ne peut s'opérer efficacement et éco-
nomiquement que par les sources. Une marine qui n’aurail plus 12
vilalilé nécessaire pour supporter les frais d’apprentissage de son effectif,
ne recouyrerait pas ses forces par 'exonération de celte charge. Toul
le monde parail aujourd’hui d'accord sur ce point, le rapport & l2
Chambre des députés sur le dernier projet de loi en faveur de la marine
marchande (J. 0. des 3, 5, elc.,; octobre 1877) reproche méme au
ministére de la marine d’avoir apporté des tempéraments aux disposi-
tions anciennes sur I'embarquement des mousses?®.

Les trois mesures suivantes, qui resireignent & certains égards 12

.

L Voir Cours de 2¢ année, p. 289 et suivantes.
% Voir Circulaire 13 décembre 1827, 4. M. 828, 1687 ; Enquéte parlementaire 1869, 1870+
3 Voir Cours de 2¢ annde, p. 225, nola 2.



I

DE LA DETTE PERSONNELLE DES CITOYENS ENVERS L'ETAT. 283

liberté des armateurs et des matelots, ont ¢té fréquemment altaquées
par Vintérét commercial*. On g'est plaint, d'abord, d'étre limit¢ dans la
faculté de prendre des matelots élrangers. Il a été répondu 2 ce
grief que les matelots anglais et américains cottent plus cher que les
notres (voir la discussion de mars 1879, & la Chambre des députes,
sur la marine marchande), et I'on aurait pu ajouter, pour en finir avec
ce point de faif, que loutes les fois que la force majeure ou un intérél
légitime le réclame, le ministre de la marine, en France, ou les consuls,
au dehors, aulorisent des dérogations & la régle de nationalilé des équi-
Pages®. Voila pour le fait; quant au fond de la mesure, il se justifie
par ce motif que le droit a la protection que confére le pavillon, droit
qui représente pour I'ltat une responsabilité grave et une charge, ne
doit étre attribué gu’a des intéréts réellement nalionaux. Il y a sans

1 Blles le sont moins, il faut le dire, depuis 5 4 6 ans; cependant, lors de la dernidre
discussion 4 1a Chambre des députés sur la marine marchande (J. 0. des 1er, 2, 5, 7, 9 of
11 mars 1879), on s’est encore plaint de denx dispositions réglementaires : I'obligation
d’avoir un éguipage aux trois quarts national et celle de payer les frais de rapatriement.

Dans un travail publié en 1874 (la Commission supérieure de la marine marchande, &
Bordeaux, Imprimerie nouvelle, et numéro du 10 juin 1874 du Correspondant), M. Alfred
de Courcy signalait déja le redressement de Popinion sur ces matiéres. « e qui m’a le plus
« frappé, disait-il, ¢’a été€ de voir s’affaiblir et presque s’évanouir une attaque qui a étélong-
« temps bruyante et passionnéo, celle gui était dirigée contre Iinstitution de Pinscription
« maritime. Que n'a-t-on pas dit, a la tribune, dans la presse, dans les enquédtes, an nom
« des prineipes d’égalité civile, de liberté individuelle et de liberté commerciale, contre
¢ cette grande institution ! Chaque année le ministre de la marine avait 4 la défendre de-
« vant les Assemblées en invoquant I'intérét de 'Heat, Chaque année, et surtout sous l'ins-
« piration des doctrines du libre-échange, I'attaque devenait plus vive et la défense mol-
« lissait, 11 semblait que la vieille citadelle fit prés de se rendre. Rendez-nous la liberté-
« g’éorialent un certain nombre d’armateurs et de capitaines ; laissez-nous recruter et con-
« gédier ayec une pleine indépendance nos équipages comme on le fait & Vétranger, débar-
v rassez-nous des mailies de vos réglements, et alors nons ne vous demanderons ni suriaxes
« ni subventions. ;

« L’occasion était belle de reproduire cette thése devant une commission spéeiale; on
« 1'a pas manqué de la saisir; mais il est arrivé ceci : c’est Pattaque qui a molli, c'est la
« défense qui a reconquis tout ascendant. Je me plais a rendre hommage an fonctionnairve
« trés-distingué qui représentait, au sein de la commission, le ministére de la marine, et
v qui & dans ses attributions le service de 'inscription maritime, M. Derche. Par la clarté de
« ses explications, par la pertinence de ses réponses, il a réduit 4 néant les objections. Il a
« montré la frivolité, souvent méme I'erreur des critiques banales dont Pinstitution est
« 'objet. I1 n'a pas eu de peine i établir que, loin d'8tre oppressive pour les populations
« maritimes, elle leur crée plutdt une situation privilégi¢e, par ecomparaison avec les
« charges que la loi militaire impose au surplus de la population. Soutenu par I'assenti-
« ment empressé de quelques armateurs de bon sens et de boune foi, il a fait justice
« aussi de la prétendue oppression gu’elle exercait sur Uindustrie des armements. En méme
« temps, il a présenté le rare exemple d’une administration dégagée de l'esprit de routine
« et ouverte & tous les perfectionnements. Finalement, il ne s'est pas élevé une voix pour
« demander, dans I'intérét de la marine marchande, 'abolition de I'inseription maritime,
« et 'un des résultats des délibérations de la commission aura été la conséeration nouvelle
« gqu'elles ont donnée & cette célébre institution. »

2 Nous avons vu revenir des mers de Chine; ot ils avaient fait l'intercourse, des biti-
ments dont les effectifs étaient plus qu’a moitié étrangers. Des vides s'étajent produits dans
leurs équipages primitifs, par suite de maladie, de mort, de désertion, et, faute de matelots
frangais, lenrs capitaines avaient 616 autorisés 4 prendre des matelots étrangers en dehors
de la proportion réglementaire.
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doule des législalions qui ne sont, pas sons ce rapport, aussi sévéres que
la notre; ainsi, la loi anglaise, la loi hollandaise, la loi norwégienne..."; -
n'imposent aucune condilion de mationalilé des matelots. Mais, d'nn
coté, par compensation, en Angleterre et en Norwége, la totalité de la
propriélé du nayvire doit étre entre les mains de nationaux, tandis que la
moitié do navire frangais peut appartenir a4 des étrangers, et, d'un
autre cOté, il est certain qu’en Iollande, en Norwége, et méme en Angle-
terre..., le faift supplée & l'obligation, et les équipages sont toujours en
grande majorité de la nationalité du pavillon. Il est probable que si ces
derniéres conditions venaient & se modifier, la législation des pays inté-
ressés se modifierait elle-raéme, car aucune nalion n'accepterail jamais
longtemps la responsabilité de I'nsage de son pavillon au profit d'inté-
1éls éirangers. On peut voir comme exemple des difficultés que peut
allirer & un gouvernement l'abus de son pavillon, 'affaire du corsaire
le Virginius qui, monté par des Gubains, et armé sous pavillon des
Etats-Unis, avait dirigé une expédition contre I'aulorilé espagnole dans
les Antilles. (Revue maritime et coloniale, décembre 1874.)

On a demandé également que le débarquement en pays éiranger,
aujourd’hui prohibé, 4 moins d’autorisation du consul, fat rendu libre,
comme il 'est dans les ports de France, 'obligation de conserver les
€quipages pendant des escales parfois assez longues pouvant constituer
pour les armements une charge sensible. Ge veeu, remarquons-le, est
solidaire du précédent, car un capitaine qui congédie son équipage &
Bombay ou a Singapore ne peut pas se prometire d’y trouver, un mois
ou six semaines plus tard, un nouvel équipage francais; il doit, par
conséquent, étre str de pouvoir, au moment de sa réexpédition, prendre
des étrangers en nombre indéfini.

En réclamant cette faculté, on ne se rend peut-étre pas bien compte
des éléments de la question. D’abord, si le débarquement & 1'étranger
devenait libre, il le serait au profit des équipages, comme au profit de
l'intérét-navire, et les matelols ne manqueraient pas d'en stipuler le
droit en s'engageant. Il s'agit donc de savoir si le commerce gagnerait
plus par la faculté de congédier ses hommes, lorsqu’ils lui sont mo-
menlanément inutiles, qu'il ne perdrait par le risque de s'en voir privé,

! Exigent la naiionalité de I'équipage : I'Autriche (pour les deux tiers), le Danemark
{pour la totalité), 'Espagne (pour les deux tiers), la Gréce (pour les trois guarts), I'[tali®
(pour les deux tiers), le Portugal (pour les trois quarts), la Russie (pour nn quart), le Chili
(pour les trois quarts), les Ftats-Unis{pour les deux tiers), Haiti (pour lamoitié, le Mexigueé
(pour les deux tiers), le Paraguay (pour la moitis).
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dans les circonslances, beaucoup plus nombreuses, ot il a un intérat
majeur 4 les conserver. Poser ainsi la question, c¢'est peut-éire la ré-
soudre; mais ce n'est pas tout. Ce que veut 'Etat, ce n’est pas Vappli-
cation d'une théorie absolue, c’est la sauvegarde pratique de deux
intéréts qu'on ne peut pas supprimer : Uintérét du recrutement mili-
taire, qui, de quelque nom qu’on U'appelle, conscription ouinseription,
ne peut pas admeltre que ses assujettis Iui échappent, se dispersent, et
Perdent le sentiment méme de la patrie dans lesmarines élrangéres ; et
Pintérét du Trésor, qui demande 3 rester indemne des frais d’un rapa-
triement résulfant des convenances de tiers, Dés lors que U'Etat est sa-
tisfait sous ees deux rapports, il ne demande rien de plus ; aussi les
consuls ne refusent-ils jamais d'acquiescer & un débarquement lorsque
les hommes congédiés ont leur intérét sauf et qu'ils sont replacés i
bord d’autres navires francais, ou rapatriés aux frais de celui qui les
congédie.

On ne voit donc pas quel avantage réel et tangible le commerce
recueillerait de I'abandon des régles qui sauvegardent les droits du
recrutement militaire. Mais nous allons plus loin: nous croyons que le
commerce n'aurait qu'd perdre a ce changement. G'est une erreur de
croire que la marine marchande doive jamais user, dans une mesure
sensiblement plus large qu'aujourd’hui, de la faculté d’embarquer des
étrangers et de débarquer au dehors ses malelols francais. La natore
des choses veut que la nationalité du capitaine suive celle du proprié-
taire, et que la nationalité de I'équipage suive celle du capitaine. Il faut
entre ces artisans hiérarchisés de la méme opération, la communanté
de nationalité, de langue, de meeurs, de régime légal, pour qu’il y ait,
dans la condnite de I'ccuvre, entente, discipline el, finalement, succes.
En fait, les équipages-mosaiques, que I'on parail regretter dene pouvoir
former & bord de nos bétiments, n'exislent nulle part qu'a I'état d’acci-
dent, et ce n'est pas avec eux que la navigation est lucralive. L'Etat
rend done service a la marine marchande lorsque, méme malgré elle,
il défend el lui conserve son personnel national, Qu’elle n’y trouve pas
un remede & sa souffrance et & son dépérissement actuels; quelle
constitue cependant pour le pays une industrie vitale, non-senlement
comme institatrice du personnel de sa flotte, mais encore comme organe
essentiel 4 sa prospérilé intérieure et & son expansion'; que, pour ces

1 ¢ Groyez-vous, dit M. Gaundin dans la discussion de mars 1879 sur la marine marchande,
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motifs, elle ait droit plus qu’aucune autre branche du travail national
a la faveur de I'Hlal, & la protection, c'est ce qui me parait guére
contesté; mais chercher le reméde & sa souffrance dans une assielte
anormale et hors des condilions ol se meul une industrie maritime
prospére, c'est, semble-t-il, prendre le probléme & rebours et tourner
le dos & la solution.

Enfin, le commerce ne cesserde demander, depuis prés de 20 ans,
que 1'lital conserve a sa charge les frais du rapatriement des hommes
délaissésian dehors par suile de maladie ou de force mafeure’. Réduite
a ces lermes, la réclamation ne porle que sur une question de respon-
sabililé pécuniaire qui ne touche pas aux intéréts généraux, spéciale-
ment, & ceux du recrutement. Le département ne ferait vraisemblable-
ment aucune objection & ce que la législature donndf an commerce
maritime celle satisfaction de minime importance, qui ne modifierait
pas sensiblement ses condifions économiques.

c. — Utilité des mesures d'encouragement, au point de vue de I'intérét
de la marine militaire.

Et, maintenant, le régime modéré de protection et d'assujettissement
dont nous venons d’indiquer les conditions, continue-t-il d'étre rendo
nécessaire par I'inlérét de notre établissement naval ? Faul-il toujours
non pas seulement maintenir I'inscription maritime comme mode de
recrutement spécial, question dont nous nous occuperons plus loin,
mais conserver, en vue d'assurer le renouvellement du personnel ins-
crit, un ensemble de mesures qui se traduisent, pour le Trésor, par
une charge, et qui attirent au département de la marine des difficultés
et des récriminations sans cesse renouvelées? L'emploi, de plus en
plus prépondérant, de la vapeur & bord des bitiments de guerre ne

que si I'"Angleterre n'avait pas conservé sa marine, elle aurait étendu son domaine non-
senlement sur 'Inde, mais sur le commerce du monde ?... »

« La marine n'est pas une industric comme les autres » disent, dans cefte disenssion,
méme les orateurs hostiles au projet de loi. — « Ce sont.des routes qui marchent », dit
encore un orateur, ¢t ajoutons, pour compléter sa pensée, qu'il importe & une nation qul
tient i ne pas se laisser submerger sous le développement de ses voisines, d’avoir ces rontes
& 801,

Voir, sur I'importanee de la marine marchande comme facteur de la prospérité de I'Htat
et sur ses titres & la protection, le Cours de 2¢ année, p.187, note et appendice.

! Voir la discussion de mars 1879 sur la marine marchande. Voir Cours de 2¢ année, p. 291
et 202, notes, En cas de naufrage ou d’innavigabilité, on parait ne demander la mise el
cause du Trésor qu'a défaut de produits du navire et aprés épuisement du fret du dernier
voyage.
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permet-il pas de penser qu'd toute époque, et quelle que soit la sitnation
de la marine marchande, la population des cotes fournira au recrute-
ment un nombre de marins suffisant pour remplir les spécialités de
matelotage? Cette these et la thése contraire ont été soulenues avec une
égale vivacité depuis 20 ans’. Nous ne les discuferons pas en elles-
mémes, cela sorlirait & la fois de notre cadre et de notre compétence,
mais nous devons mentionner, en ce qui les concerne, le témoignage
du fait.

Jamais, depuis 30 ans, dans aucune période de pair, la moyenne
de la durée d’a(lélvilé que le département de la marine a dd réclamer
d'office des inscrits, n'a élé plus longue que depuis que la flotte est
entrée dans son assielte nouvelle, ¢'est-a-dire depuis 4 & 5 ans. Pen-
dant quelques années, avant 1870, elle ’a pas alteint 36 mois ; aujour
d’hui, elle va & 42 mois, au moins®. Et cela se congoif. Lorsque, d'une

L 11 faut dire eependant que 'opinion faverable & 'abandon du régime protectenr de I'ins-
cription maritime s'est plus rarement affirmée en public, du moins, par I'organe d’hommes
spéeiaux.

Voir, en faveur dn régime protecteur, la déposition de I'amiral Gicquel des Touches & la
commission parlementaire de 1869-1870, et la brochure de cet officier général.

« L’inscription maritime, disait I'amiral Janréguiberry dans la séance de la Chambre des
« députés du 6 mars 1879, est une institution tellement indispensable au recrutement de la
¢ marine militaire, & 'armement de nos flottes, qu'un ministre de la marine doit s’opposer
« & toutes les mesures qui tendraient A Paffaiblir, & plus forte raison 4 la perdre. — L’ins-
« eription maritime nous donne, je n'hésite pas & le déeclarer hautement, une grande supé-
« riorité, quant i la prompiitnde des armements, sur des marines rivales et plus puissantes.»

« Pour n'éprouver ancun malaise quand la mer est agitée, dit encore "amiral de Gueydon,

pour résister sans défaillance 4 des fatigues et A des privations incessantes, pour con-
¢ server, en un mot, la p:émtudl. de ses facultés dans toutes les circonstances eritiques de
¢ nayjgation, il faut, gu'on porte Pépaulette ou non, avoir pratiqué la mer dés sa plus
« tendre jeunesse. » (Discours & la Société des études maritimes et coloniales. Revue mari-
time et coloniale, avril 1877.) « Oeux-la méme que l'esprit de systéme entraine 4 ne voir
« dans la marine marchande qu'une industrie comparable & toutes les autres, n’ayant par
« conséquent nul droit & protection spéeiale, ne peuvent pourtant nier qu'elle forme ef en-

« tretient 'élément primordial de la puissance navale de la France. (Id.)

« La marine marchande peut seule constituer une pépiniére et une réserve suffisantes
« pour assurer en toutes circonstances le service des yaisseaux de I'Btat, Ainsison existence -
« g'impose & la nation, qui, voulant que le droit prime la foree, doit ne rien négliger pour
« posséder la foree qui sauyegarde le droit. Conséquemment, eolte que coflte, il fant assurer
« du fret & notre pavillon, ete. » (Id.)

On peut citer encore l'opinion de amiral Touchard, invoquée dans la discussion de
mars 1879 sur la marine marchande. Dans le remarquable travail publié¢ par cet officier
général dans la Revue maritime de févrvier 1877 (la Défense des frontiéres muavitimes), il
parle avee un sentiment de patriotique envie des ressources gue trouve le royaume italien,
pour le développement de sa puissance navale, dans l'extension queé prend son commerce,
« dont chaque année le pavillon agrandit ses conquétes sur les marchés du monde, tandis
+ que la place qu’y oceupait le nbtre va décroissant, » Il cite encore « ces flottes de bateaux
« eorailleurs, qui s'en vont, sur les cotes de Sardaigne et sur nos ebtes d’Algérie, exercer
« pendant de longs mois leur pénible industrie. Plus d'une fois, ajoute-t-il, mous avons eu
« I'occasion de rencontrer sur mer ces rudes travailleurs, et en admirant leur robuste cn-
« durance et leur patiente énergie, nous nous prenions i envier & UItalie cette féconde
v pépiniére de vaillants matelots. »

2 Dans notre résumé du titre I'r, nous avons admis 42 mois, wais en raisonnant sur une
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part, I'extréme complication de mécanisme du nouveau batiment de
combat exige de chaque matelot une si parfaite aptitude & sa fonetion,
et lui impose, par suite, une si longue instruclion militaire ; lorsque,
d’autre part, le temps d’activité des conscrits affectés a la flotte se vé-
duit (il n’est plus aujourd’hui que de 45 & 48 mois), il faut bien avoir
recours aux imscrits, qui apportent dans armée navale une aptitude
naulique acquise dés I'enfance, et qui pourront étre instruits & moins
de frais et en moins de temps®. Dés lors, si la marine marchande ne
peut pas se maintenir par ses propres forces an niveag ol elle est; si,
d'un antre coté, le réle et, par suite, le développement de nos forces
navales doit plutot augmenter que se réduire dans I'état international
conlemporain ; si, en lroisiéme lieu, pour étre juste, on ne veut pas
prolonger la période d’activité des inscrits dans le rapport de la décrois-
sance de leur nombre, il faudra bien, ou se résigner & un affaiblisse-
ment (}e la valeur des équipages de guerre, solution inacceptable, ou,
comme en Russie et en Angleterre, former exprés, pour la flotle nor-
male de paix et pour la flotte de réserve, des jeunes gens engagés pour
12 a4 15 ans, ce que ne nous permet pas nolre législation actuelle, et ce
qui n'assurerait peul-étre pas i la flotle de réserve un personnel agnerri®;
ou, enfin, — moyen & la fois le plus str, le moins onéreux?, le plus
conforme & nos meeurs ef le plus avanfageux pour la prospérité géné-
rale, — continuer a soutenir el méme relever, si ¢’est nécessaire, mais
en la maintenant exclusivement frangaise, la marine marchande na-
tionale.

période de 10 ans. S8i 1'on ne prenait pour base que la derniére période de 4 ans, de 1875 &
1879, la moyenne serait un peu plus élevée.

1 ¢ La transformation subie par le matériel de la flotte a considérablement réduit le nombre
des hommes que réelament nos eseadres, mais elle leur réclame plus de force, elle exige
d’eux des connaissances plus étendues, L’instruciion dispendieuse donnée 4 ce personnel
d’élite augmente Ia valeur individuelle des hommes qui le composent; elle rend le choix
plus important et les non-valeurs plus préjudiciables, ete. » (Instr. 4 aodt 1879, 523.)

* « Rien ne supplée la pratique de la mer » (Amiral Touchard, travail ¢ité plus haut); or
le'personnel tenu prét pour la réserve ne naviguerait guére ; autrement, il ne serait pas dis-
ponible.

# « Pour amener a 'dge d'homme un enfant admis 4 13 ou 14 ans 4 Pécole des mousses
« pour en faire un canonnier brevetd, par ax.emplc, I"Etat dépense plus de 10,000 fr., et ces
« 10,000 fr. sont perdus lorsque ce jeune marin use de son droit au cnngéd:ement et re-
« nonce & la navigation.

« Lies hommes de la méme spéeialité, lorsqu'ils provxeuneut de Pinscription maritime,né
« cofitent que les frais Cinstruction & écols des canonniers, et loraqu’ils sout congédids;
¢ ils constituent une réserve pour les circonstances qui obligent 3 y avoir recours.

« Cependant les canonniers, ainsi que tousles autres matelots d’élite de cefte der-
« ni¢re provenance valent mieux, & certains égards, que cenx que produisent & gmudl
« frais Vécole des mousses et |'Stablissement des pupilles de la marine. (Diseours d@
T'amiral de Gueydon, Revue maritime, avril 1877).
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En résumé, Tlinscriplion marilime touche aux intéréts de la marine
marchande, directement, par la levée; indireclement, par certaines
mesures de police adoptées en vue du développement el de la conser-
Vation du personnel inscrit;

1l est impossible d'affranchir la marine marchande de la servitude
de la levée, une charge équivalente grevant toutes les branches du tra-
vail francais ;

Quant aux mesures de police, leur suppression ne reléverail pas
nolre commerce maritime, et elle présenterait des inconvénienls au
point de vue des intéréls généraux ;

Il semble, d'ailleurs, que l'inlérét de notre flotle, d’accord avec celui
de notre grandeur nationale, réclame une marine marchande prospére
et étendue.

RESUME GENERAL. — Comparaison entre I'inscription maritime
et le recrutement. — Nécessité de leur distinction.

Jetons un regard d’ensemble sur les deux systémes de recrulement
dont nous avons analysé la législation et exposé le fonctionnement.
La néeessité de leur séparation en ressortira, pensons-nous, absolument

évidente.
-
1. — D'abord, il nous parait difficile de repousser le principe méme

de Tinscription maritime, lequel consiste dans I'affeclation a I'armée
de mer des recrnes provenant de la marine marchande, avec une po-
sition hiérarchique qui, & la fois, raffermit I'autorité & bord des bati-
ments du commeree, et peut fournir des cadres auxiliaires & la marine
de I'llat. Les assujetlis et Parmée y trouvent également leur avantage.
Il semble que la raison et tous les intéréls soient d’accord pour recom-
mander ie maintien de ce point fondamental.

2. — Les conditions de la dette ne sont pas les mémes dans les deux
Tégimes.

Le recrutement a deux catégories de sujels désignées par le sort :
lune qui, en temps de paix, doit cing années d’activité ; Uaulre qui ne
doit qu'une annde. Hors de I'aclivité, tous les individus sontastreints a
tertains exercices ou manceuvres. L'assujettissement en vue du cas de
guerre dure 20 ans, au maximum.

L'inscription maritime n'a qu'une classe de débiteurs, qui font, en

REV. MAR. — FEVRIER 1880. 19
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moyenne, 42 mois de service, ne sont pas astreints & des exercices hors
de l'activité, jouissent de cerlains avantages. Leur assujetlissement, en
vue du cas de guerre, peut durer 32 ans.

Des deux colés, il est accordé des dispenses ou sursis, en raison de
posilions parficuliéres.

Voild les données principales des deux systémes d'obligations.
Apprécions leurs différences. )

En ce qui concerne la durde de la période totale de servitude, le ré-
gime de I'inscription maritime parait, an premier abord, plus rigon-
reux. Il peul requérir ses sujets deux ans plus L6t et dix ans plus tard.
Mais si I'on remarque que cetle faculté n'est que théorique ; qu'en fait,
la levée n'est pas sorlie des limites d'dge de 20 et 40 ans depuis 1830,
malgré les guerres de Crimée, de Chine, d'Italie, du Mexique, de Prusse;
que si le droit de réquisition n'é¢tait pas écrit dans la loi, il ne demeu-
rerait pas moins au fond des choses, pour se (raduire en une loi de
circonstance sous l'empire de la nécessilé', on conviendra que ce point
n'a pas d'importance véritable et qu'il ne change rien a la réalité des
conditions de chacun. On peul se demander méme gi le département
aurait grand intérét & le défendre, certain qu'il est d'obtenir toute loi
d’'exception qu'a un moment donné le péril public rendrait nécessaire.
L’abaissement de la limile d'dge & 40 ans aurait l'avantage d’établir
sur ¢& point I'uniformité avee le régime ordinaire... A notre avis, ce-
pendant, la fixation légale acluelle est préférable, non parce qu'elle
augmente le droit de I'lifal, mais parce qu'elle constate d'une maniére
peut-étre plus sincére 1'obligation naturelle de I'inserit. En effet, I'appel
du quarantenaire, bien qu'il ne doive pas avoir lien deux fois dans un
sieele, a plus de chances encore de se produire dans linscriplion
marilime que dans le recrutement. D'abord, il y serait plus praticable,
parce qu'il nme porterail pas dans la vie nationale une perturbalion
aussi profonde que 'appel de lous les hommes valides de l'intérieur;
il n'alleindrait qu'une seule industrie, précisément mise en chomage
par les circonstances mémes qui motiveraient la réquisition extraor-
dinaire. D'un aunfre coié, la réquisition des inserits peut, dans un cas
urgent, se (rouver plus génée que le recrulement dans ses limites

! Ca n'est pas la charte du recrutement de 1852-1868 qui a empéché, an lendemain d@
Reichshoffen, de rappeler les anciens soldats, qui n’avaient plus de lien, et, nn peun pli&
tard, d'appeler tous les célibataires de moins de 35 ans. Quelques heures ont sufii pour
gqu'une loi nouvelle fit naitre leur obligation de servir.
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légales, parce que ses sujets sont dispersés et ne peuvent étre alteints
que successivement'. Ces deux raisons nous font penser que les inscrits
sont plus exposés & un appel aprés 40 ans que les autres citoyens;
or, du moment ol ce danger de corvée supplémentaire existe, non-
seulement il convient que la loi le prévoie, mais encore les inféressés
doivent désirer qu'elle ne le dissimule pas, car il peul devenir pour
eux le principe d'une compensalion.

Au point de vue dw service d'activité en temps de paiz, les deltes
sont 4 peu prés équivalentes, mais il nous semble incontestable que le
mode d’acquittement de Ja dette marilime, qui repose sur une réparti-
lion égale enlre les contribuables, est plus conforme & la justice que la
loi du sort adoptée par le recrutement. Celle-ci crée 'inégalité ; clle la
crée dans intérét de I'armée, lequel prime tout, et au moyen d'un tirage
entouré de toutes les garanties désirables, cela est vrai; mais il ne faut
pas moins reconnaitre que le partage ¢gal, qui est le principe de 1'ins-
cription marilime, est plug équitable et plus naturel. En cet état de
choses, puisque I'intérét de la flotte ne réclame pas la division de son
personnel en deux catégories liées pour desdurées différentes, puisque
méme des hommes liés pour un an, qu'elle aurait & peine le temps de
former, qui ne pourraient faire campagne, qui s'échapperaient aux
grandes péches ou au long cours aprés leur cotiteuse éducation mili-
taire, constitueraient pour elle une géne, une charge et un principe
d’affaiblissement, on ne comprendrait pas que la loi de I'inégalité par
lecort fial, dans un simple intérét d'uniformité avec le régime ordinaire,
appliquée au personnel inserit.

On ne peat pas, dans tous les cas, songer a assujeltir les réserves de
I'inseriplion maritime aux manceuvres et exercices imposés aux réser-
ves du recrutement. Ces opérations militaires exigent de la périodicité,
de la régularité, une organisation d'ensemble. Or, rien n'est plus incom-
patible avec ces conditions, que l'industrie maritime. Le personnel ma-
rin présent en France, qui seul est disponible pour I'autorité militaire,
change tous les jours, et obliger les matelots de certaines classes a se

-
ek

! Pendant les 10 & 15 premiers jours qui suivent un ordre général de levée, les recrues
arrivent anx ports militaires en grand nombre, parce que 'appel a atteint tout le personnel
de la péche edtiére, qui n’est jamais longtemps absent; mais aprés cette période, etlorsqu’il
faut attendre les rentrées du cabotage, du long cours, des grandes péches, les arrivages ne
sont plus que sueccessifs et lents. C'est surtout avec les recrues de cette derniére origine,
Vrais ouvriers de la derniére heure, qu’on a formé en 1870, pendant les mois de septembre,
Octobre et novembre, les bataillons de matelots qui, surles champs de bataille de cette
mallieurense époque, ont fait un si grand honneur & la marine.



292 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

trouver a terre & une époque déterminée, serait les entraver de la facon
la plus grave dans l'exercice de lear profession, et porter un trouble
tellement profond dans le fonctionnement de la marine commerciale,
gu'elle ne pourrait pas longlemps le supporter .

En résumé, au point de vue de la définition de la dette, il convient
de laisser distincts les deux régimes de linscriplion maritime et du
recrutement, afin que, de chaque cOlé, la loi puisse librement tégler
les obligations d’aprés I'intérét le mienx entendu et des assujettis et de
P'armée dans laquelle ils doivent servir ; ce qui n’empéchera pas d'équi-
librer, dans la mesure du possible, les charges respectives des deux
régimes par le mainlien, et, au besoin, par l'accroissement des faveurs
dont jouit I'ingerit =

3. — La position de chaque individu est fixée :

Dans le recrutement, par un conseil de révision, qui, une fois par
an, slatue, aprés revue des opérations de recensement et de tirage,
visile des jeunes gens en sa présence, et examen des pitces par eux
produites ;

Dans Uinscription maritime, & mesure que les intéressés deviennent
sujets & I'appel, par Pofficier de recrutement maritime, lequel ne statue
que sur des droits résultant de litres, et sauf controle ultérienr.

Cetle différence de procédure a sa raison d'étre dans les conditions
des choses. Il esl nécessaire, du moment ol cela esl possible, qu'un
tribunal contenant la représentation de (ous les intéréts en cause el
offrant toutes les garanties d’impartialité, consacre une opération aussi
importante que celle du lirage, et stalue simultanément sur toutes les
questions dont la solution imposera  certains jeunes gens, a la décharge
de certains autres, le fardeau de la dette militaire. Mais dans Uinscrip-
tion maritime, ot il n’y a 1ii tirage an sort, ni simultanéilé de présence
des individus, ni inégalité dans la répartition de la dette, une révision
ou un jugement & jour dit, par un conseil, serait & la fois inutile et

! Nous avons assisté, dans un grand quartier, pendant la guerre de 1870-71, & des essais
d'organisation d'une garde nationale au moyen des marins présents & terre; il a toujours
été impossible de former avee ces ¢léments quelque chose de sérienx, Le personnel dels
compagnie était complétement renouvelé tous les 15 jours; ¢’était une incessante remise et
veprise d’armes; parfoisla compagnie comptait400 & 500 hommes ; huit jours aprés, elle n’en
avait plus que 100 ou moins encore.

2 §i, comme il en a ¢té souvint question, la dette du recrutement venait 4 étre réduite i
une durée uniforme de trois ans, la corrélation, sinon I'unité des deux régimes serait plus
facile & obtenir, mais seulement en ce qui concerne la définition de la dette. La distinetion
s’imposerait toujours sur les autres points.
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impraticable. 1! faut ici une autorité permanente, statuant tous les jours
sur la situation des hommes sujets a I'appel quiarrivent au port; cette
autorité ne doit, d'ailleurs, que reconnailre les droils résullant de
Piéces et, par conséquent, toujours appréciables par un contréle &
posteriori ; il W'est pas nécessaire qu'elle prononce sur les rares cas
d'inaptitude au service, qui peuvent étre laissés au jugement des com- :
missions de réforme des arsenaux.

Par conséquent, sur ce point encore, nécessité de la dislinclion des
deux régimes.

4. — Les lLiens volontaires ont, dans les deux systemes, des conditions
différentes qu'il n'y a nulle utilité d'uniformiser. Le recrutement ne
congerve, en principe, ses sujets que jusqu’a 29 ans, s'ils sont soldats
ou caporaus, et jusqu'a 36 ans, s'ils sont sous-officiers. De plus, pour
s'assurer des cadres d'activité jeunes ef solides, il retient les sous-offi-
ciers par 'appdl de primes spéeiales : primes d’argent, primes de pen-
sions proportionnelles, admission privilégice 4 cerlains emplois.

L'inscription maritime a d'autres moyens : le cadre de maistrance
des officiers mariniers, la réadmission primée des quartiers-maitres et
des matelots capables, le maintien des uns et des aulres au service
jusqu'a 50 et méme 55 ans. Ge n'est pas & dire qu'un personnel vigou-
reux et jeane ait moins de prix pour la flotte que pour les troupes. On
pourrait, au contraire, soutenir qu'il en a davantage encore pour elle,
le batiment de guerre étant un espace limilé, on leé maximum de force
humaine doit étre concentré dans le moindre nombre d'individus. Mais
cette condition n'est pas la seule, il faul aussi, elabsolument, & la flotte,
des spécialités et une maistrance de valeur professionnelle supérieure.
Or, d'une part, ces élémenls cotitent trop cher & former, et sont trop
précieux lorsqu’ils répondent & leur destination, pour qu'on ne les ali-
lise pas aussi longlemps que leurs qualilés se maintiennent ; et, d'autre
part, la flotte ne peut pas, comme l'armée, étre assurée de frouver au
moment ol elle en a besoin, dans des réserves toujours présentes, des
cadres supplémenlaires, méme de valeur inférieure, sa réserve d'ins-
crits élant dispersée sur toutes les mers du monde. Elle s'est donc
constituée, par des moyens différents de ceux de I'armée de lerre, un

JTégime de formation de cadres adapté 4 ses conditions propres, et ce

régime remplit si bien son but, que, depuis 20 ans, il lui assure une
maistrance d'élite & peu prés suffisante pour armer tous les bitiments, et
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un noyau permanent de spécialités habiles et exercées, alors que le
département de la guerre cherche encore sa voie pour parvenir & un
résultat analogue'. Personne, assurément, n'osera soutenir que ce soit le
cas, pour le département de la marine, d'abandonner ses procédés et
d'adopter ceux du département de la guerre ; l'intérét de 1'uniformité
ne peut pas, en effet, dans une question de recrulement, passer avaut
celui de la bonne constitution des armées.

5. — Le recrulement esl administré par des représentants du minis-
tere de la guerre étrangers a 'administration civile ; I'inseription ma-
rilime, par des représentants de la marine chargés d'exercer, sur le
littoral et a bord des batiments {rancais, l'action civile dévolue & leur
département. G'est encore de la force des choses qu'est née celte diffé-
rence. Le recrutement marilime, en effet, qui doit suivre ses assujettis,
a besoin d’instruments idenliques, personnel et comptabililé, & ceux
dont use nécessairement l'administration de la police marilime. Si, par

- conséquent, on séparait ces deux services aujourd’hui réunis, il fau-
drait, sans profit d’aucun genre, et avecaggravation de formalités pour
les administrés, doubler I'outillage administratif actuel et la dépense
qu’il occasionne *. Encore, n'arriverait-on de celle maniére a I'unifor-
milé absolue, qu'a la condition de remetire au département de la guerre
¢t a ses bureaux de recrutement, un service qui se rallache exclusive-
ment 4 'armée de mer.

On ne peut pas non plus appliquer an personnel inscrit les procédés
de mobilisation rapide par publicalions ei afliches. L'emploi de ces
moyens suppose un personnel présent, soigneux de son [ivret-ordre de
rowle, pouvant instantanément rejoindre, familiarisé avee 'appel som-
maire par 'expérience des convocations pour manceuvres... Ces condi-
tions ne sont pas le fait des inscrils : 'annonce de la levée trouve la
plupart d'entre eux absenls; a mesure qu’ils rentrent, ils doivent étre
déliés, au burean de la police de la navigation, de I'engagement qui

! Nous avons eité dans In partie Recrulement, les mesures successivement adoptées pons
assurer le recrutement des eadres de I'armée : Lois du 21 avril 1855 (dotation de U'armée,
primes, exonérations); 10 juillet 1874 (pensions proportionnelles aux souns-officiers); 24
juillet 1573 (emplois eivils); 22 juin 1878 (primes d'engagement aux sous-officiers). Il ré-
gulte du rapport inséré au Journal officiel du 29 mai 1579, que les résultats produits par ces
derniéres mesures n'ont encora rien de décisif; on semble méme eraindre leur insuffisances

2 En Angleterre, ott il 'y a pas d'inseription maritime, le service do poliee de la naviga-
tion est organisé sur tout le littoral. Le fonctionnaire qui en est chargé (le Shipping mester)
serait naturcllement I'agent dn recrutement de la flotte si les matelots anglais venaient &
&tre astroints & un régime permanent de réquisitionpersonnelle.
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les attachait 4 leur navire ; il est naturel que 14 on. leur signifie indi-
viduellement leur ordre de départ et on les munisse de leurs pitces de
mise en route, qu'ils auraient perdues dans leurs voyages, sion les lear
avail confiées, comme aux réservistes du recrutement, dés leur relour
dans leurs foyers.

Par conséquent, encore 2 ce cinquidme point de vue, la dislinction
des deux recrutements s'impose ¢galement.

6. — 11 reste le systéme des sanclions. Sur ce point, comme nous
I'avons fait voir, la législation de I'inscription maritime est fort impar-
faite. Le service n’en souflre guére, parce que le p@rsonnél assujelti,
Vaillant par ﬁulure, n'est presque jamais réfractaire avec prémeédilalion.
Il n'imporle pas moins au bon ordre que la loi soil armée, el qu'aucune
de ses prescriplions ne soit illusoire. Gependant, bien que le systeme
pénal du recrutement ordinaire ne présente pas les mémes lacunes, il
ne conviendrait pas d'en étendre purement et simplement P'application
au personnel inscrit. Le matelot a des meeurs, des condilions de vie,
qui I'exposent a des tentations particulieres, et qui réclament des défi-
nitions criminelles spéciales. Ainsi, I'ordonnance de 1784 fait un délit du
passage ou du sé¢jour non autorisé en pays ¢lranger, de I'embarquement
non autorisé sur un bdliment élranger..., ete.; il eonvient que ces ineri-
minalions, que ne contient pas la loi militaire, soient maintenues, car
elles seules sont de nalure & prémunir les matelots contre I'embauchage
a I'étranger, anxquels ils sont si particuliérement en butle . Récipro-
quement, certaines dispositions pénales du recrulement peavent ne pas
convenir & la condition d'hommes qui ne vivenl pas de la vie com-
mune. 11 faut done que chaque classe de sujets du recrulement militaire
ait son Gode propre d'obligations, de prohibitions el de pénalités, Gode
Visant un but pratique et, pour cela, correspondant au genre d'exis-

! Le matelot est essentiellement facile 4 entrainer, et si, avee cette disposition, il ne de-
vient pas plus fréquemment la proie de I':mbaunchage organisé sur une si large échelle
dans certains ports anglais et américains, il faut Pattribuer, pensous-nous, d’abord, & son
ignorancs des langnes étrangéres, ensuite, i ce que ses sentiments de famille et de patrie,
Vavertissent instinetivement que la désertion du pavillon frangais ouvre une voie de tra-
hison qui retiont fatalement et sans profit ceux qui &'y engagent. (Vest, en offet, un fait
@expérience que le matelot qui a fait deux ou trois voyages 4 bord des navires étrangers
ne reparait plus; il devient un aventurier cosmopolite, ne donne plus de ses nouvelles,
Prend un nom d'emprunt, dissipe en égoiste les gages plus élevés qu’il gagne, et finit par
disparaitre en mor ou mourir sur quelque plage Girangére, sans quc sa famille en regoive
Jamais aucun avis.

La question de 'embauchage a I'étranger a souvent préoccupé le département (Voir Cire.
1= agit 1861, 41, 11 mars 1867, 227.)
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tence et aux faiblesses de nature professionnelle des hommes pour
lesquels il est édicté.

Voila les six raisons qui ont fait et feront vraisemblablement long-
temps encore maintenir 'inscription maritime en régime de recrute-
ment séparé, régime dont on cherchera & développer ou, au moins, &
conserver le personnel assujetti, par des mesures spécialesd'ordre éco-
nomique el réglementaire. On réservera les malelots pour [larmée
navale, parce que ¢'est la qu'ils peuvent rendre le plus de services, el
que 'acquiltement de la corvée personnelleleur estle plus facile ; on leur
fera payer a lous une detle égale, parce qu'ancun motif d'utilité publique
n'est de nature & les faire traiter inégalement; on ne réglera pas la dette
individuelle de chaque assujelli dans une révision générale annuelle,
parce quune semblable mesure serait sans avantage d'aucun genre el
léserait méme tous les intéréts; on consacrera et on perfectionnera le
systeme du cadre de maistrance et des réadmissions successives pendant
toute la période de validité, parce qu'il satisfail aux besoins de 'armée
navale ; on maintiendra et on fortifiera le faisceau d’attributions que le
temps el la nature des choses ont constitué¢ entre les mains des com-
missaires de l'inscription maritime, parce qu'il est le gage d'une meil-
leure et plus économigque administration ; enfin, on pourra compléter
les sanctions du recrulement maritime, mais, sans doule, ou s'inspirera
moins, dans celle ceuvre, d'une pensée d'uniformité absolue avec les
sanctions du recrulement ordinaire, que d'une vue pratique, qui tienl
comple des condilions ot la réquisilion s'exerce, el de la nalure des
obstacles qu’elle peut rencontrer. En un mot, dans toutes ses grandes
1igné‘s, le systéme de l'inscriplion maritime nous parait devoir de-
meurer ce quil est; et si, quelque jour, la loi y touche, il nous parait
difficile que ce soil pour aulre chose que pour en mieux coordonner
les dispositions, en perfectionner certains détails, mais en consacref
absolument le fonctionnement distinct et les principes.

P. FouRNIER,
Commissaire de la marine,
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EXPEDITION SUEDOISE DIRIGEE PAR LE PROFESSEUR NORDENSKJOLD

N

ILA VEGA
ET LE PASSAGE DU NORD-EST

Relation du lieutenant Hovgaard.

La Véga, partie de Gotenbourg le 4 juillet 1878, rejoignit la Léna &
Tromsoé; le 30 du méme mois, ces bilimenls & vapeur trouvérent a
Tugor-Schar les sleamers Fraser et Express, qui les altendaient pour
les accompagner jusqu'a 'embouchure du Yénissci.

Le 7 aout, 'expédition atleignit ce fleuve, aprés avoir facilement
traversé la mer de Kara, n'ayant eu & forcer que d’insignifiants bhancs
de glace, sans renconltrer d'autres obstacles.

Aprés avoir approvisionné de charbon la Léna et la Véga, le Fraser
et |'Express remontérent le Yénisséi, qu'ils quittérent & 'aulomne pour
relourner en Europe, ot ils arrivérent sains eb saufs.

Le chemin qu'avait fait Uexpédition avait déja été parcouru deux
fois par son chef; désormais elle allait entrer dans des régions incon-
nues. Elle appareilla le 10 aout, et, passant au large des iles qui se
tronvent & 'embouchure de la Piassina, elle trouva la mer libre, le
long de la cote. Le lendemain, un brouillard inlense I'obligea & mouil-
ler prés d'une petite ile voisine du cap Sterlegon, par 71°51" de latitude
nord. Cette ile recut le nom de Missin, en mémoire de I'officier russe
qui y pavvinl, en 1740, en cherchant un passage vers l'est] le long de
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terre, mais qui, ayant rencontré une masse de glaces impénélrable, par
75°15" de latitade nord, dul renoncer & aller plus loin et relourner an
Yénisséi.

Dans laprés-midi du 11 aont, la Léng et la Véga purent continuer
leur voyage et faire route & I'Est, & toule vitesse : pendant la nuit,
elles rencontrérent de grandes masses de glaces flottantes, mais elles
étaient assez distanles pour ne pas former obstacle. Ge ne fut que le 12
au soir que, arrélés par un champ de glace, les bitiments furent obli-
gés de retourner en arriére, a la recherche d’un passage ouvert. Dans
la matinée du 13, la Véga, marchant en avant a petite vilesse, apercul
soudainement, au travers du brouillard, la terre @ moins de 50 métres
de distance : on mouilla, et ce ne fut que dans l'aprés-midi que la
brume se dissipa assez pour permellre de conslater que I'on se trou-
vait prés d'une langue de terre derriére laquelle les glaces élaieat
étroilement serrées. Malgré cela, les bitiments appareilléerent, mais au
bout d’une heure de marche, ils durent s’amarrer sur un glacon, avec
lequel, an milieu de la brume, ils se laissérent porter dans I'Est. Apres
avoir ainsi dérivé pendant vingt-quatre heures, les amarres furent lar-
gudes ef la route fut donnée entre l'ile de Tamjir et le continent, afin de
franchir ce délroit, si c'élail possible, ou pour alléndre une occasion
favorable, dans le cas d'un trop grand amas de glaces dans le Nord.

Le 14, dans 'aprés-midi, on jela 'ancre dans une pelite baie qui ful
nommde Actinie, d’aprés une anémone de mer qui 'y rencontre ef
grande quanlité.

On envoya la chaloupe & vapeur explorer le détroit. Elle le trouva
assez libre de glace, mais si pen profond, dans un endroit, qu’il ¥
avait a peine assez d'eau pour la Vége. Pendant ce lemps, les glaces se
séparérent dans le Nord et il [ut possible, le 18, de quilter Port-Actinie
et d'arriver le lendemain, par une mer presque libre, au cap Tschel-
jiskun. A deux milles plus au Nord, la glace était infranchissable,
mais un étroit chenal, le long de la cole, permit de venir mouiller
dans une pelite baie située au point le plos au Nord du vieux monde.
La joie fut grande, & bord, d’avoir si heureusement franchi cetle
premiére élape, et une salve d’arlillerie fut tirée. Que de fois, avant
le départ, ne nous avait-on pas dit : « Vous n’arriverez jamais au
cap Tscheljuskin. » Ef mainlenant, il était atleint, ce point que beat-
coup de mous avaient considéré comme le plus difficile! Au miliet
d’un grandamas de pierres, 'équipage mila une énorme picce de bois
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de dérive, au pied de laquelle fut déposée une boite d’élain conlenant
des documents sur les progrés déja fails et sur les plans de l'expédition.

Un senl homme, avant nous, avait visité ce cap: Tscheljuskin, qui
lui a donné son nom. A la méme époque o Missin, partant de I'em-
bouchure du Yénisséi, essayail de suivre la cote dans I'Est, d’aulres
Expéditions partaient de 'embouchure de la Léna. Le lieutenant Lassi-
Dius avait L'ordre de se diriger & I'Esl, avec un petit biliment nommé
ITrkutsk, et d'essayer d’atteindre le délroit de Behring et le Kamichatka
Pendant que le lieulenant Prontschilscheff; avec le Yakuzk, suivrail la
Cole a I'Ouest, pour arriver au Yénisséi.

Ce ne fut qu'avec d'incroyables efforts et aprés avoir traversé de
grands périls, que Prontschitschefl pul parvenir par 77°29" de latitude
lord, 4 quelques milles seulement au Sud du point le plus septentrional
de I'Asie ; mais lorsqu'il fut arriveé 1a, les glaces 'obligérent a revenir sur
Sts pas.-Peu aprés, il succombait & la suite de ses énergiques efforts, et
8a jeune femme, qui avait partagé ses souffrances et ses dangers, le sui-
Vail au tombeau a 8 jours de distance. Le commandement fut alors
dévolu & Tscheljuskin, qui ramena le biliment dans la Léna et qui,
Tannée suivante, fit encore partie d'une nouvelle expédition comman-
dée par le lieutenant Chariton Laptieff. Ces braves marins essayérent,
€n vain, de conlourner le cap le plusnord de I'Asie, mais, an printemps
de 1742, Tscheljuskin, suivanl la cote en lrainean, fat le premier voya-
geur qui posa le pied sur ce point.

Dés le jour sunivant, la Véga et la Léna reprirent le cours de leur
Voyage. L'intention du professeur Nordenskjold élait de piquer droit &
PEst, afin d’explorer cette mer tout & fait inconnue, mais il.ne put y
donner suite, a cause de la lrop grande quanlité d'immenses glaces
flottantes que I'on rencontra: aprés avoir  dérivé tout un jour avec
Pune d'elles, il fallut rejoindre de nouveaun le chenal onvert le long de
la c6te Bst de la péninsule de Tajmyr. Alors il commenca & neiger, et
le gréement fui enlicrement couvert de glace, mais la mer était libre
&t Pexpédilion, se servant & la fois de la voile el de la vapeur, atteignit,
le 24, 1a baie de Chatanga. A I'entrée se trouve la pelile ile de Préo-
bratschenie, dont la partie nord s'éléve verlicalement & 250 pieds au-
dessus du nivean de la mer : quelques heures furent employées a l'ex-
Dlorer, el comme il &'y lrouvait d'innombrables oiseaux, notre table, le
lendemain, élait chargée degibier. Profitant de la mer libre, les bitiments
Suivirent la cote et, le 27 aodt au soir, arrivérent & I'embouchure de la
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Léna, ot ils se séparérent. Un mois plus tard, la Léna parvenail heureu-
sement a Yrkulzk, lerme de son voyage.

Le professeur Nordenskjold comptait aller visiter les iles les plus aut
Sud de larchipel néo-sibérien, mais, encore une fois, il dut modifier
ses projets, a cause des bromes, des glaces et des bas-fonds : le temps
était précienx, aussi le voyage fut-il continug, et, dans la soirée du 30,
nous doublions le cap Sviatoj. Ce promontoire avait une mauvaise re-
nommée : foutes les expéditions précédentes v avaient trouvé des amas
de glaces soudées au pied de la montagne. Le lieutenant Lassinius, dont
nous avons déja parlé, avait essayé de s'avancer dans I’Est de la Léna,
mais les glaces P'avaient forcé & hiverner & 'embouchure de la Cha-
laurdach, o, pendant I'hiver, son équipage avait tellement soulfert du
scorbut, qu'il n'y avait plus que 9 hommes vivanis sur 52, au retour de
I'été. Lassinius lui-méme, aprés de longues souffrances, était tombé
victime de cet ennemi des explorateurs des régions arctiques. Les
années suivantes, son successeur,; Démétrius Laptieff, apres avoir
entrepris qualre voyages, avait fini par réussir & atieindre I'embou-
chure de la Kolyma, sans toutefeis pouvoir aller plus loin.

Ge terrible cap Sviatoj, qui avail arrété Lassinius, el qui, deux fois,
avail fait échouer les tentatives du brave Laptieff, ne nous fut pas dif-
ficile & doubler, en 1878. Certainement de vastes champs de glace s'¢-
tendaient dans le Sud des iles Néo-Sibériennes, mais, tout contre 1€
cap Sviatoj, qui tombe abruptement dans la mer, nous trouvimes,
comme d’habitade, un étroit chenal.

La Véga navigua librement les jours snivants, mais en arrivant, le
3 septembre au maltin, dans les iles aux Ours, a I'embouchure de l2
Kolyma, elle rencontra des glaces trés-denses, qui, le lendemain matin,
I'obligérent & changer sa route et & se diriger sur le cap Baranow & I'Est
de 'embouchure de la Kolyma. Aprés avoir rudement bataillé contre ces
obslacles, elle rouva la mer libre, le 7 au soir, et put faire bonne route,
mais cela ne dura pas longtemps. Jusqu'a ce point, notre voyage avait
¢€lé grandement favorisé par les immenses riviéres qui précipitent leurs
eaux relativement chaudes sor la mer gelée et entretiennent un étroit
chenal le long de la cole. Mais cela allait changer. 1l n’y a plus dé
grande riviére a I'Est de la Kolyma; aussi la mer ouverte devint-elle
de plus en plus rare et, dés le lendemain du jour ou elle avait doublé
le cap' Baranow, la Véga eut i se frayer laborieusement un passage
dans un champ de glaces trés-serrées, au deld du cdp Skelajskol. Ge
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promontoire, aussi, avait mauvais renom : le baron Wrangel, officier
de la marine russe, qui, de 1821 & 1824, fit de si inléressants et de si
importants voyages de découverte entre la Kolyma et la baie de Ko-
liulchin, avait rapporté que d'immenses masses de glace, sur une hao-
leur de plus de cent pieds, enlouraient le cap Skelajskoi. Gependant,
4 noftre passage, la mer était relalivement libre, et la Véga tronva en-
eore, pour pen de lemps il est vrai, un espace ouvert devant elle. Mais
bientot, les glaces, de plus en plus denses, nous apportérent de plus
grands obstacles, aggravés encore par la longueur eb I'obscurité des
huifs. La marche en avant, déja génée par les glaces et les brouillards,
finit par devenir excessivement difficile, et il fallut que la Viga, &
diverses reprises, passit les heures les plus sombres de la nuit amarrée
sur un glacon. Dans ce cas, le temps élait employé & des fravaux de
zoologie et de botanique. Méme pendanl le jour, ¢'élait une tiche labo-
riense de nous frayer un passage entre d'énormes blocs, et plus d’une
fois, il fallut nous laisser dériver avec 'un d'eux, pendant que la cha-
loupe 4 vapeur allait & la recherche d'un chenal praticable. Comme
les plus gros bloes étaient échouds sur le fond, pendant que les aulres
éfaient mouvants, cette embarcalion se trouva plus d'une fois fort
en danger d’étre entourée el écrasée. Ces reconnaissances occasion-
naient de grands retards et, cerlains jours, nous avancgions 4 peine
deux milles. Ce ne fut qu'au large du cap lakau que nous pumes
Profiter, pendant quelques heunres, d'une mer ouverte. On dit que,
du sommet du cap Takau, on peut voir la terre polaire inconnue,
qui a recu le nom de Wrangel. Mais il futimpossible de 'aperce-
voir de la Véga. D'ailleurs, Wrangel lui-méme ne put y réussir, bien
qu’a plusieurs reprises, abandonnant la terre ferme, il ettt tenté, monté
sur un lraineau a chiens, de se frayer un passage vers le Nord. Quand
il arrivait & une distance de cinquanle milles, et quelquefois & moins,
il renconfrait foujours la mer libre et élail obligé de revenir sur ses pas.

Cependant, en 1849, celte terre a été yue par le capilaine Kellet, du
navire de 8. M. Herald, du sommet d'une pelite ile appelée ile Hé-

Tald, située & UEst de cette terre et au Nord du détroit de Behring.

Le capitaine Long, baleinier américain, la vit aussi, en 1867, et la
longea an Sud & bord du Nile. '

I’aprés ce capitaine, un batiment & vapeur, construit spécialement
en vue d’une expédition arctique, et pu facilemenl se frayer un pas-
8age dans la barriére de glace qui le séparait du rivage.
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Du 8 au 11 seplembre, la Vége, ne pouvant avancer sensiblement,
resta au large du cap lakau; enfin, elle atteignit le cap Nord, ainsi
nommé par Cook, en 1778, lorsqu'il fut obligé de renoncer i la recher-
che du passage du Nord-Est et & retcurner dans le détroit de Behring.
A ce point, tout progrés ullériear nous sembla interdit; il fallut mouiller
dans une petile baie située entre les deux promontoires Irr-Kajpij eb
Amman, pour ailendre une circonstance favorable. Chaque matin, la
chaloupe & vapeur allaif s'assurer de I'élat de la mer, dans 1'Est, et cha-
que fois, & une distance de 5 ou 6 milles du cap Amman, elle trouvait
une ceinture de glaces élroitement serrées, et barrant le passage aussi
loin que la vue pouvait s’étendre. Get arrét forcé fut naturellement
utilisé par des excursions scientifiques.

Enfin, le 18, cet obslacle ayant diminu¢ el une large ouverture se pré-
sentant, la Véga, précédée de sa chaloupe & vapeur sondant devant elle,
fit route vers I'Est par de trés-petits fonds. Quand elle arriva prés dela
barriére de glaces, elle mit & toute vapeur pour la franchir en la bri-
sanl. Les blocs, poussés par son éfrave de fer, lui livrérent passage el
s'accumulant les uns sur les aulres; elle puf ainsi avancer de sa lon-
gueur; reculant alors en arriére & plusieurs reprises, afin de prendre
du champ pour de nouvelles attaques, elle réussit pen & pen & passer.
La petite chaloupe & vapeur suivait de (rés-prés son gros compagnon,
évitant de son mieux les morceaux de glace rejetés dans le sillage qui,
apres avoir manqué de I'éeraser, refermaient le passage presque immé-
diatement derriére elle. Dés que quelques trouées furent faites, il n'y
eut plus besoin d'wser de la force, car les blocs, ayant place pour sé
mouvoir, pouvaient étre écartés. Plusieurs fois il fallut ainsi se frayer 1@

chemin, ce qui rendait les progres bien lents; du 20 an 23 septembre, 13

Véga resta prise dans la glace, & I'Ouest et toul prés du cap Wangarema,
puis il lui fut possible de marcher un peu en avant; mais elle n'avait
pas fait 2 milles qu'elle dut de nouvean s'amarrer sur un bloc de glace
¢chouné. La baie de Koliutschin ayant éi¢ alteinte Ie 26 au soir ef fra-
versée le lendemain, U'ancre ful mouillée pres du cap Jinredlen , pro-
montoire Est de la baie.

Le batiment ne put aller plus loin, & cause de la nuit, mais la chd
[oupe i vapeur alla reconnailre les environs et trouva la mer suffisam-
ment ouverte. Pendant cette méme nuit, un fort courant poussa d'im-
menses masses de glaces dans la baie de Koliutschin, conlre la cot®
nord de la presqu'ile des Tschuktschs, de sorte que, le lendemails
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28 septembre, la Véga fut arrétée devant Pitlekaj, village tschukisch a
3 ou 4 milles du cap Jinredlen. La mer ¢tait encore libre tout prés de
lerre, mais un bane de sable, sur lequel il n'y avait que 2 pieds d’cau,
nous empécha de passer. Le lendemain, le batiment s'éloigna un peu
du rivage pour aller se mettre & I'abri sous le vent d'un gros bloc de
glace échoué.

Nous pensions tous que c'était 1 que notre sort allait se décider ; c’est
en effet 13 que, condamnés pour longtemps & renoncer & toul progres
ultérieur, nous restames prisonniers, a 120 milles seulement du détroit
de Behring. Un vent constant du Nord poussa la glace conlre le rivage,
et la gelée forgea lentement, mais surement, les entraves qui relinrent
la Véga pendanl les 294 jours suivants. _

Dés le commencement d'octobre, la glace devint assez solide pour
permettre d’aller & Lerre. Pendant tout le temps de notre caplivité, les
Tschullschs purent nous visiler presque chaque jour. Jusqu'a présent,
on a prélendu qu'ils étaient divisés en deux tribus dislinctes : les
Pécheurs et les nomades, mais il n’en est rien, bien qu'il y en aif qui
Vivent de la péche, tandis que d’autres menent la vie nomade avee leurs
lroupeaux de rennes. Ils appartiennent tous a la méme tribu, mais sou-
vent le méme homme, aprés avoir vécu une année sur la cote, passe
lannée suivante 4 voyager dans linlérieur. Si le froupeau n'est pas
dssez nombreux pour mourrir toule la famille, il arrive [réquemment
qu'une partie de ses membres se livre & la péche. Pour eux, le combat
pour la vie est souvent bien rude; généralement, au ceeur de I'hiver,
ils doivent faire plusieurs milles sur la mer gelée, avant de trouver ou-
vert le chienal ou ils pourront chasser le phoque, dont la chair est lenr
mels le plus délicat. La plupart du temps, ils sonl obligés de se con-
tenter des poiszons qui se rencontrent par bancs dans les vastes lagunes
de cette cote basse. lls ne sont guére induslrieux ; aussi, pendant notre
Stjour, venaienl-ils volontiers mendier & hord ; dans le cours de Phiver
il ne leur fut pas distribué, sur les restes des repas, moins de 2,000 livres
de pain frais. En revanche, dans toutes les excursions des membres de
lexpédition, ils se monlraient extrémement hospitaliers et amicaux
Dour ceux qui visilaient leurs tentes. Ces tenles, faites de peanx de
fennes, sont doubles; celle du dehors, voutée d’une facon singu-
litre, en recouvre une autre, plus pelite et de forme cubique, qui
Sert de logement pendant la saison froide. Quatorze habitants vivent,
Quelquefois, dans cet élroil espace de 200 a 300 pieds cubes, éclairé et
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chauffé par deux ou trois lampes alimenltées avee de I'huile de phogue.
La température gy ¢éléve parfoig jusqu'a 40° centigrades, tandis qua
'extérieur, elle sabaisse jusqu'a 40° au-dessous de zéro. 11 faut 1'habi-
tude pour pouvoir vivre et dormir avec cette odeur d’huile de phogue,
dans une atmosphere ¢paisse et chaude, qui est loin d’étre purifiée par
I'usage qu’ont les Tschulklschs d'étre complétement nus lorsqu'ils se
tiennent dans cette tente inlérieure. Quand, pour la premiére fois, nous
y ayons dormi, notre malaise a élé grand, el des gens venant, par une
apre gelée, de passer qualre heures sur un traineau 4 chiens, étaient
seuls capables de le surmonter. Mais I'homme s’habitue a tont; et, aprés
peu de mois, ces tentes chaudes nous paraissaient souventun véritable
paradis. Le principal moyen de (ransport, dans ce pays, est le trainean
i chiens, construit d’un bois de bouleau léger et élastique et dont 1'as-
semblage se fait sans employer un senl clou. Les parties qui le compo-
genl sont réunies par des laniéres de peau de morse, au moyen des-
quelies, dans le cours d'un voyage, les réparations s'effectuent avee
autant de promptitude que de facilité.

On voit des traineaux & trois ou qualre chiens qui peuvent porter
deux hommes, mais il y en a aussi de plus considérables anxquels sont
attelés jusqu’a une trentaine de ces animaux. On n'emploie ces derniers
que pour les grands voyages, lorsqu’an printemps les Tschuklschs se
rendent aox foires d'Anadyr, en Markowa, et de Kolyma, en Anijuisk,
ot ils échangent des peaux et des dents de morses contre le peu qui
lenr est nécessaire. Les Américains, qui viennent lous les étés visiter
ces parages, leur offrent le moyen d’augmenter leurs ressources. Les
habilants, auxquels ils apportent duo tabac et du wisky, les consideren!
comme leurs meilleurs amis, tandis qu'ils ont moins d'affection pour
les baleiniers, qui sonl leurs rivaux & la chasse du phoque.

Pendant que les Tschukischs de la cote, an nombre d’environ 2,000,
ne dérangenl jamais letrs tentes, 4 moins d'avoir trouvé un meillenr
lieu de péche, leurs [réres sont nomades. Au prinlemps, époque des
foires, ils partent avec leurs nombreux troupeaux pour aller commer=
cer, pendant 1’été, sur la rive du détroit de Behring et rvevenir dans
I'Ouest 3 I'antomne. Leur territoire s'élend an Sud jusqu’a I'Anadyr, &
I’Ouest, jusqu'a la Kolyma; mais le gouvernemenl russe leur a récem~
ment permis de parcourir, avec leurs troupeaux, les vastes plaines qui
s'étendent au Sud et & 1'Ouest de ces riviéres.

Les Tschuktschs sont gouvernés par deux chefs nommés par la Rus=
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sie; ces chefs recueillent, dans les foires, le tribut qui doit étre payé
avant que la permission de commencer le (rafic soit accordée. Un de
tes chefs, Wassiti-Menka, vint & bord au commencement d’octobre, et
Par lui nous pames faire parvenir & Yakutzk des letires et des telé-
grammes. A son départ pour lintérieur, quelques membres de l'expé-
dition I"accompagnérent jusqu'a son campement pour aller chercher de
la yiande de renne, qui apporta dans notre alimentation de vivres de
conserve une variété salutaire et bien appréciable. 3

Le mois d’octobre s'étant écoulé sans nous apporter la délivranee, il
fallut bien nous familiariser avec U'idée de passer I'hiver dans la glace.
Le vent soufflait constamment du Nord, et la neige, accumulée par les
tourbillons, recouvrait si traitreusement les crevasses que, pendant nos
excursions 4 terre, nous primes plus d'un bain glacé. Dans ces prome-
nades nous'avions & franchir deux rangées d'énormes blocs échoués,
dont les environs étaient particuliérement dangereux, mais que nous
avions promptement appris & connaitre. Au commencement de noveni-
bre, une violente tempéte changea complétement 'aspect des glaces
qui nous enfouraient. La neige tomba en si grande quanlité que, pen-
dant plusieurs jours, il fallut renoncer & aller & terre et borner nos
promenades an pont de la Véga. Bien que I'abondance de la neige nous
empéchdt de voir autour dn bord, nous devinions qu'il s'opérait un ter-
rible bouleversement. Dans la grande chambre, les lampes avaient des
vacillations subites; au milien de bruits et de craquemeats continuels,
nous entendions de violentes délonations et nous nous demandions
avec anxiété si nous n'allions pas étre victimes de ce cataclysme. Heu-
rensement il n'en fut rien, et nous fimes protéges par I'énorme bloe de
glace qui nous retenait prisonniers. Enfin la neige cessa de tomber et il
fut possible de se rendre compte de cette scéne de destruction. A la
Dlace ou se trouvait la double ceinture de glaces ¢chounées, se vovait
actuellement une barriére de 30 pieds de haut, formée de blocs qui,
Doussés par une force irrésistible, s'étaient accumulés les uns par-des-
Sus les aufres; la masse qui retenait le navire s'était aussi divisée en
deux parties qui s'étaient superposcées. Les deux premiers jours aprés
Celle tempéte, le chemin de terre éfait redevenu dangereux, mais le
froid étant descendu 2 20° au-dessous de zéro, les crevasses furent
bient6t remplies. Dés le commencement d'octobre la glace avait un
demi-pied d'épaisseur et Ia construction de I'observatoire avail pu étre
commencée; elle fut achevée dans le courant de novembre. Une rangte
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de piliers de glace assez rapprochés fut établie entre cet établissement
et le bord; et, pendant les sombres nuits d'hiver, ce n'¢lait que par 1e
moyen d'une corde reliant tous ces piliers que nous pouvions nous
diriger. Comme les observalions météorologiques et magnétiques de-
vaient se faire toutes les heures, et que dans U'infervalle-il était impos-
sible de retourncr a4 la Véga, distante d’environ | mille, les (reize
ohservateurs durent s'astreindre a faire alternativement des guarts de
six heures. L'installation était anssi confortable que possible; des mate-
las de caoutchouc et de bonmnes fourrures permettaient & 'observateur
de prendre quelque repos. malgré une température bien rarement
supérieure & — 20°. Ce quil y avait de plus pénible était cerlai-
nement 1'aller et le retour pendant les nuits obscures et les tourmentes
de neige; il fallait quelquefois mettre deux heures, ne pouvant voir i
deux pieds devant soi, et en cherchant du bout du fusil la corde direc-
trice. Quand le vent élait contraire et le froid intense, malgré 'usage
du capuchon, la glace obstruait nos yeux et souveni nous devions
la faire fondre & la chaleur de la main.

D'autres fois, dans les lemps calmes, la lune ou la lumiere polaire
répandait sur la neige et sor la plaine de glace un resplendissant sillon;
alors, pour nous promener, nous allions lenir compagnie & 1'observa-
teur, et nous nous plaisions & passer la nuit a faire retentir le triste
désert de nos gaies chansons.

Pour conserver l'ordre chronologique, notons que la Véga fut dis
posée pour U'hiver, dés que I'observatoire eut ¢té terminé. Qutre les
pocles des cabines et du logement de |'équipage, on en disposa d’aulres
dans Uentrepont et dans la machine, de maniére 4 entretenir partout
une lempérature supportable de - 16 & + 20 degrés; dans la cale, ot
élaient renfermées presque ftoules nos provisions, elle ne descendit
jamais en dessous de zéro. Une lente fut établie de la cheminée jusqu'd
'avant, au-dessus du pont recouvert d'un pied de neige. .

L'entrepont était éclairé el servait de lien de réunion : le service
divin, chaque dimanche, et toutes nos grandes fétes y étaient célébrés:
La veille de Noél, une brillante illumination éclaira nos danses antour
de I'arbre de Noél. Sans celte distraclion agréable notre caplivité el
ét¢ monotome, car pendant la saison noire, nous ne pouvions nous
livrer & d'autres travaux que les observations de météorologic et d@
magnélisme : notre temps était employé en conversalions et en [eclures;
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pour lesquelles la splendide biblipthéque du professeur Nordenskjold
nous offrit de grandes ressources.

Quand, an mois de mars, le soleil se leva davantage an-dessus de
Phorizon, nous fimes de nombreuses excursions avee des [raineaux a
chiens, visitant les villages Tschulktschs et passant quelquefois plo-
sleurs jours parmi ces populalions presque inconnues, pour en éludier
les meeurs et les usages. '

Le village de Pitlekai, voisin de nos quarliers d"hiver, avait été com-
plétement déserté dans le courant de la mauvaise saison, les habitants
ayant été dans I'Est chercher un lieu de péche plus favorable, de sorte
qu’d la fin de janvier nous étions complétement isolés, tout en recevant
de fréquentes visites des Tschuklschs de campements éloignés.

11 faut noter, comme une donnée caracléristique du climat de cette
région, que le vent vient presque loujours du Nord ef ne change guére
qu'une fois par mois, pour deux ou lrois jours, pendant lesquels il
souffle du Sud el quelquefois avec violence. Dans ce cas, la tempéra-
ture se reléve promptement, pour s’abaisser de nouveau quand le vent
retourne au Nord.

Le tableau synoptique suivant indique, en degrés centigrades, la
lempérature des différents mois de année.

TEMPERATURE TEMPERATURE TEMPERATURE

MOE moyenme. maximum, thinitnm;

T R e P o 4 39,92 o 1904 — 00,9
Heptetabra, . .« o eoaiins ol le i e s — 0,14 4 6,2 — 4,4
g R P B R SRR — 5 + 0,8 —20 8
NOTAMYIR <« o alis or & o el — 16:,59 SN — 97 2
Décembre . . . . . .+ o ¢ v 0+ — 22,81 + 1,2 — 37,1
TROVIBE o e« e toum e g ety — 25 ,06 = ik — 46 ,5
FECTIATE o erien o = 8wy i Thal el s — 25,08 4+ 0,2 — 43 ,8
BEATEs S e v R eloaihen ; — 21 ,65 - 4,2 — 39,8
Avril. o ¢ <o w0 v e s 1800 — 4,0 — 38 ,0
Uy T o S T s e N T — 8,79 + 1,8 — 26 ,8
JUIN . 0 v viaisae e w e e — 0,60 4+ 6,8 — 14 ,3
JETEE R TR R R 4+ 4,68 + 15 ,6 — 1,0

Aussitot les jours devenus plus longs, on pratiqua une série d'ouver-
tures le long du bord, en sciant la glace, qui avait sept pieds d'épais-
seur, et la Véga flotla bientét dans une sorte de dock.

A la fin de mai, le soleil, toujours au-dessus de I'horizon, activant la
fonte des neiges, en débarrassa la terre et la glace. Pour cette derniére,
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les progrés étaient plus lents, mais les nombreux ruisseaux provenant
de la fonle sapérent les blocs en formant entre eux de larges lagunes,
et leur courant, devenu plus rapide, entraina au large les glacons qui,
passant par-dessus ou par-dessous la banquise, contribuérent i sa dé-
sagrégalion, ainsi que les nombreux trous de phoques qui allaient
toujours en s'élargissant. Enfin, chaque cours d'eau ouvrit bientof un
chenal devant lui. Descendre & lerre était devenu de nouveau une
opération hasardéuse.

Nous n’étions pourtanl pas encore délivrés!

Pendant les tempétes du Sud, il §'était toujours formé, méme au ceeur
de Thiver des chenaux d'au moins un mille d'ouverture, & trois ou
quatre milles au nord du navire. Quand le printemps s'avanca, ils
devinrent plus larges encore el plus nombreux, ef, vers le milien de I'été,
la mer se trouva libre. Il ne restaif, le long de la edte, qu'une ceinture
de glaces de trois ou quatre milles, dans laquelle gisait la Véga. Mais
enfin sonna l'heure de la délivrance! Le 18 juillet, la masse entiére se
délachant de la cote commenga & dériver au large, et le navire, profi-
tant des nombreuses ouvertures, abandonna tranquillement ses quartiers
d’hiver et fit route a I'Est & toule vitesse. Le 20 juillet, & 11 heures du
matin, pavoisé et tirant une salve, il doubla le cap Est de 1’Asie et sil-
lonna les eaux de 'Océan Pacifique. Le soir méme il fallut lutter contre
une épaisse bande de glace pour atleindre I'enirée de la baie de Saint-
Laurent, et quand elle fut forcée, on vit que le fond de la baie était
encore pris et qu'il élait impossible de gagner le mouillage de Liitke.
I'ancre [ut mouillée an large du village tschuktsch de Nuniagmo ; le
lendemain, toute la commission descendait a lerre pour faire des recher-
ches scientifiques, auxquelles I'urgence d’envoyer des dépéches et de
donner de nos nouvelles ne permit de consacrer qu'un lemps bien
court.

Le 21 au soir, le cap fuf mis sur Port-Clarence, point de la rive amé-
ricaine du détroit de Behring : pendant la fraversée on mesura la tem-
pérature de la mer & différentes profondeurs, on sonda et on (raina la
drague pour recueillir sur le fond des spécimens hotaniques et géolo-
giques. Le lendemain soir, aprés avoir doublé le cap York, an nord de
Port-Clarence, la Véga mouilla dans ce port, ot plusieurs batiments
anglais avaient autrefois séjourné pendant les expéditions de Franklin.
Nous y passimes cing jours fort agréables : I'été était complétement
arrivé, et la terre élait couverte d'un brillant tapis de fleurs; aussi notré
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botaniste se plaignit-il vivement de ne se voir accorder qu'un temps
aussi court. Nous fames bien recus par les Esquimaux, qui viennent,
pendant 1'été, pécher le saumon dans la riviere Konivak. Quel change-
ment pour nous, habitués aux tentes des Tschulkischs, sales ef remplies
de suie et de fumée, quand nous entrdmes dans celles en foile dont
les Esquimaux se servent pendant 1'ét¢! Tout y était si net et si propre,
depuis les nattes du plancher jusqu'a la toile d'une blancheur écla-
tante! Ce peuple a 6té trop bien décrit par Simpson pour qu'il soit utile
d’en parler. Les huttes d’hiver sont & moitié enfouies dans la ferre : nous
n'en phmes voir qu'un pelit nombre. A la fin de I'année, beaucoup
d’entre eux s’aventurent sur la mer glacée pour chasser les phogues.

Nous fimes, avec la chaloupe & vapeur, plusieurs excursions sur la
riviére, et nous trouvimes un grand plaisir, aprés avoir vécu si long-
temps dans la neige, & nous promener dans les bois, si toutefois I'on
pent donner ce nom & des buissons de la hauteur d'un homme. Nous
fames exirémement incommodés par les moustiques, et plus d'un rentra
a bord avec les mains et la figure douloureusement atteintes : ¢'est un
inconvénient général des pays arctiques.

Le 26 juillet, Ia Véga appareilla, et, répétant les mémes observations,
traversa une seconde fois le détroit pour se rendre dans la baie de
Kongam, qui, & partir du détroif de Seniavin, s'enfonce profendément
dans les terres. Cette reliche fut employée 4 faire Ies recherches scien-
tifiques habituelles et & gravir les splendides montagnes qui entourent
la rade. Nous devions soutenir encore un rude combat confre la glace;
4 notre arrivée elle élait encore intacte au fond de la baie, mais elle
commenca & dériver et menaca d'écraser le navire contre le rivage : il
fallut pousser les feux au plus vite, et il n’y avail pas un instant 4
perdre, car la Véga dut passer a moins de {rente méfres de terre ef par
un fond d'a peine trois brasses pour doubler 'immense banquise. Cela
Iui suffit pourtant ; elle put entrer & toute vitesse dans le détroit de
Seniavin et faire roule pour l'ile Saint-Laurent, & la pointe nord de
laquelle elle passa trois jours en relache. Les Esquimaux qui habitent
cetle ile sont vétns comme les Tschukischs : presque tous en parlent
la langue, car ils commercent trés-fréquemment avec eux, a Port-Pro-
Vidence.

Le 2 aotit, nous levimes 'ancre de nouveau, et, aprés une traversée
relativement courle dans cette mer lourmentée, nous arrivames le 15
a I'ile de Behring, qui appartient & la Russie. Une compagnie américaine
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a acquis le privilége d’y chasser I'ours de mer. Plusieurs membres de
la commission se rendirent sur le lieu de chasse; c'est une pointe de
rochers prolongeant Iile dans le nord et sur laguelle nous vimes
environ 300,000 de ces animaux. Les chasseurs choisissent les victimes,
et 4 l'aide des grands hitons dont ils sont armés, les poussent & terre
ot elles sont immédiatement égorgées. Comme la chasse est autorisée
seulement durant deux mois, et comme les animaux sont protégés
pendant le reste de I'année, la race n'est pas exterminée el n'aban-
donne pas ces parages. C'est 1d que, pour la premiére fois, nous arri-
verent des nouvelles de notre pays par des journaux américains;
malgré cela, nous désirions ardemment arriver au Japon, notre but, qui
avait si longtemps ¢Lé le sujet de nos conversations. Combien de fois,
pendant notre long hiver, n'avions-nous pas entendu ces mots : « Quand
nous serons arriveés au Japon! » Au Japon se rapportaient tous nos pro-
jets ; au Japon nous altendaient des nouvelles de toutes sortes : en un
mot, le Japon était la terre promise, impatiemment attendue par I'expédi-
tion. Nous y arrivimes enfin aprés une heureuse traversée, et le 2 sep-
tembre la Véga mouillait sur rade de Yokohama, aprés avoir parcouru
successivement, comme il vient d’étre dit, es diverses élapes du pas-
sage dn nord-est.
(Traduction de I'anglais.)
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LES

HAUTES MONTAGNES CENTRALES
DE LA GUADELOUPE

ET ¥ CHEMIN DE VICTOR BHUGUES

(SUITEL)

1.

M. le vice-amiral Touchard, gouverneur de la Guadeloupe, avail
reconnu toute U'importance de I'ouverture d'un chemin & {ravers nos
monlagnes. Les explorations particuliéres avaient démonlré la possi-
bilité de l'établir. Il ne s'agissait plus que de bien faire étudier le
terrain par le corps des officiers du génie militaire. Le ministre de la
marine et des colonies demanda, sur son initialive, aux Chambres qui
le volérent, un crédit destiné a faire face aux dépenses des études du
tracé et de 'ouverture du chemin,

M. Touchard quitta la colonie en mars 1859 sans avoir pu faire
commencer les (ravaux dont I'execution immédiate fut ordonnée par
M. Bonlemps, commissaire général de la marine, gouverneur par
intérim, N

Le piqueur du génie Benizot recut 'ordre de déblayer le chemin de
Hugues dun coté du Petit-Bourg et de jeter des ponls rustiques sur lous

—
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les petits cours d'eau. Commencé au mois de mai 1859, ce travail
étail poussé vers la fin de juin jusque sur la créte de I'Incapable. Un
ordre supérienr prescrivit alors aux travailleurs de rentrer a la Pointe-
a-Pitre.

L'administration avait chargé le capitaine d’artillerie Maréchal de se
rendre du Matouba au Petit-Bourg pour rechercher le chemin de
Hugues et étudier le tracé de la route & ouvrir,

La saison paraissait mal choisie pour une opération qui présentait
de sérieuses difficultés. L'hivernage approchait et les pluies pouvaient
rendre les obstacles insurmontables, mais & celle époque de I'année

les fortes brises qui régnent laissent souvent .1 découvert le sommet
des monlagnes.

M. Maréchal se met en marche le 10 Julllet accompafrné du caporal
européen Duclos, des soldats de lacompagnie d’ounvriers du génie Jean-
Baptiste et Ursulin, hommes de couleur de la Martinique. 1l avait pour
guide Martial fils. JosephIsidore et Hermand, bucherons du Matouba, de-
vaient ouvrir la trace. Le temps est brumeux, et une forte pluie com-
mence & lomber a partir du pont de la riviére Rouge. L'expédition
pénétre dans le chemin de Hugues qui tombe sur la roule conduisant
a la riviere Saint-Louis dans un bois appel¢ Boisettes ¢ Polyte, fran-
chit les trois ravines Polyte, laisse, en longeant les escarpements de
la riviére Rouge, le chemin qui conduit, & droite, aux eaux lhermales
de Montdenoix, prend en écharpe le morne Delille ou Guimbal, passe
en 8le de la ravine Flore, et campe & dix heures sur les bords de la
ravine Virginie qui sépare le morne Delille de la naissance du pied
du morne de la Grande-Décowverte. La pluie cesse, mais une brume
¢paisse limite la vue & environ une centaine de pas.

La marche reprend sur le morne de la Grande-Découverte (1,260
meétres), et, & midi, on arrive & I'entrée d'un col, désignée sous le
nom de Petit plateaw de lu Décowverte. La, quand le temps est beau,
un panorama splendide enchante le regard. On contemple les cotés
est et ouesl de la Guadeloupe dont les mamelons descendent au rivage
comme une nappe verdoyante. L'Océan Atlantique moutonne sous le
souffle des venis alisés, tandis que la mer des Antilles dort comme un
lac. Dans le nord se déroule la masse imposante des Sans-Touché,
dans le nord-est la Savane-a-Mulet dresse ses escarpements abrupts
formant avec ceux de l'immense Savane aux Ananas qui s'élend au
pied de la Grande-Découverte, le thalweg de la riviere Glass dont le
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filetargenté serpente au fond d'un gouffre vertigineux. Quand on se
relourne, le morne Thibaut ou Nez-Cassé monire dans le sud-est sa
gigantesque ossature.

Jusqu'en cel endroit, la route est trés-connue et souvent fréquentée.
Elle s'appelle aussi route de la Capesterre, ce qui prouve qu'on y pas-
sail antrefois pour se rendre dans le quarlier de la Capesterre et que
Hugues n'aurait fait qu'un embranchement qui s'y adaptait et conli-
nuait jusqu'au Pelit-Bourg. Celte opinion, émise par M. Maréchal, n’est
quune simple supposition. Si un chemin avait fait communiquer la
Basse-Terre et la Gapesterre, on en trouverait les restes dans ce dernier
fuartier. I1 est vraisemblable que les noirs se servirent du chemin Hugues
pour se sendre a la Capesterre ot ils descendaient par les lisiéres des
habitations et qu'ils désignérent ce chemin sous le nom de roule de la
Capesterre.

Quoi qu'il en soif, les traces du chemin de Hugues disparaissent
trés-souvent ; les éboulements I'ont couvert en partie ; des infiltrations
“Tont miné, mais soit a droile, soit & gauche, une escarpe que I'homme
seul a pu élablir el des pavés le font aisément reconnailre. Jusqu'au
platean, les ravins, les mangliers de montagne, obstruent le passage et
forment des obstacles trés-difficiles 4 franchir. Cependant, sauf quel-
ques portions, la penle que l'on suit, la natare du terrain, permet-
tent d'ouvrir une route qui peut devenir facilement carrossable.

La descente du plateau conduit au Col de la Grande-Découverte
(1,162 metres), par lequel on pénétre dans une contrée qui s'abaisse
en pente douce et méne vers une ravine dont les sources nombreuses
se réunissent plus loin en un lit unique. Aprés avoir traversé deux des
branches de la ravine et perdu la trace du chemin, M. Maréchal par-
court pendant une demi-heure le lit de ce cours d'eau, qu'il n’aban-
donne que pour se diriger vers un petit morne ou il a l'intention de
construire I'ajoupa qui doil les abriter pendant la nuit. 1l s'arréte a
deux heures, la pluie ne tombe pas, mais une bhrume épaisse enve-
loppe le pays. En coupant des bois, les hommes mettent & découvert
le chemin qu'une escarpe fait reconnaitre.

Le lendemain, la marche reprend au milieu d'un brouillard intense.
Le (racé est ouvert dans‘le chemin de Hugues qui est obstrué par les
mangles et les lianes. La pluie vient rendre I'opération plus difficile.
Aprés avoir suivi jusqu'a huit heures du matin la direction N.-N.-E.,
on arrive dans une portion du chemin plus facile & dégager, et prés d'un
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coude on découvre les débris d'un ajoupa élevé par M. L'Herminier, puis
onse dirige dans I'E. 1/4 N.-E. Pen d'instants apréson atteinf les hords
de la Class, qui est traversée non loin d'une cascade. Prés du gué se
dressent les falaises de la Savane-a-Mulet.

M. Maréchal continue sa route sur l'esearpement placé devant lui et
parvient sur le plateau dont le premier aspect fait penser qu'ancun
chemin n’a pu y étre ouverf. La Savane est couverte d’ananas sau-
vages, de fougéres herbacées, et ses arbres les plus élevés sont des
mangles rabougris qui étendent au loin leurs arcades entremélées, des
palmistes de chélive apparence qui poussent sans force ni grice dans
ce désert que les oiseaux n'égayent pas, & moins d'y venir acciden-
tellement, et des fougtres arborescentes trés-petites dont le trone est
hérissé d'épines trés-fines. Cette fougére a recu le nom vulgaire d’At-
{rape-Sot, arbre infernal et toujours & porlée au moment o Fon fait
une chute; le malheurcux voyageur, poussé par l'instinet de la con-
servation, se saisit avec empressement de ce tronc malenconfreux et
sent les ¢pines acérées lui entrer dans les chairs.

On suit le bord de l'escarpement de la riviére el, & droite, une es-
carpe réveéle l'existence du chemin qui, dans le N.-N.-E., s'élargil,
devient plus plan, mais n'est mis & découvert qu'aprés un fravail exces-
sivement pénible, puisqu'il faut s’ouvrir une roule & travers les man-
gliers qui jettent leurs branches horizontalement et & une hauteur d'un
melre au-dessus du sol.

Le chemin ainsi mis & nu, esl coupé, haché, raviné d'une manitre
épouvanlable. La pluie tombe toujours, détrempe le sol, et l'on
s'avance dans une boue épaisse en s’y enfoncant jusqu'apx jambes.
L'on s'arréte enfin sur une pointe des nombreux retours de |'escarpe-
ment de la falaise. Ce lieu, appelé Sanglot, est effroyablement coupé
et rayiné. Un ajoupa solidement construit y est élevé.

Le jour suivanf, aprés quinze minutes de marche, le chemin cesse
brusquement dans le N.-N.-E. Une falaise & pic se présente et s'éleve
d'environ 150 meétres au~dessus duo lit de la riviere, En face, dans le
N.-0., deux ravines et une riviére se précipitent en cascades dans la
Class. 1l faul s'éloigner et 1'on s'engage alors dans une partie de 1a
Savane horriblement bouleversée par le lremblement de terre de 1843,
qui a laissé des [races visibles sur tont le plateau.

Le capilaine Maréchal est doué d'une grande énergie; les hommes,
soutenus par sa mdle résolation, sont bien disposés et veulent coura-
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- geusement L'aider 4 accomplir sa mission. Ils ouvrent sans peur la
Voie, descendent dans des gouflres profonds, les remontent intrépide-
Inent, parviennent enfin sur un terrain moins tourmenté, passent une
Detite riviére sur un pont formé d’une pierre plate, épaisse de 70 cen-
timétres et plag'é'e évidemment par la main de 'homme.

Ce flane va dans le N.-E. M. Maréchal estime qu'il est & peu prés en
roule, car toutes les fois qu'il a pu descendre dans la falaise, sur un
espace d’'environ 20 métres, les mangles se monltrent plus espaces et
une escarpe est coupée dans des masses considérables qui ont glissé
sur la partie solide de la montagne.

Pendadt toule celte journée, le soleil est caché par la brume. Le
paysage est désolé; des mangles et loujours des mangles, des pal-
mistes éliolés el ces épouvantables atirape-sot qui sont loujours 1d
pour empécher une chute mortelle el faire penélrer dans les chairs
leurs ¢épines effilées. Pas un oiseau dont le chant réconforte ldme.
- Depuis que ces hommes sont seuls dans ces solitudes effrayantes, deux
sucriers (certhiola flaveola) et quatre colibris (frochilus), voyageurs
adriens égarés, sont venus donner un peun de vie i celte nalure ina-
Dimde.

M. Maréchal est fermement résolu & effectuer la descente par la
falaise. 1l 8y jette froidement et parvient a environ 50 métres ; mais Ia,
il est arrété par un escarpement en surplomb. 11 faul remonter pour
suivre les bords de la falaise. 1l marche dansle N.-E. et an bout d'une
heure un guide découvre un arbre troncé qui, a son sifllet et a ses
Pousses verticales, révele que des hommes ont passé dans cet endroit.
1l descend jusque prés de cet arbre. A 10 métres plus bas, des parties
planes semblent présenter d’anciennes traces. Le terrain est & pic. Un
des hommes s'affale et lombe sur un petit plaleau; fout le monde le
suit, et I'on reconnail les traces de l'ancien chemin, Ces traces sont
visibles pendant vingt minutes. Des précipices verticaux se monirent
alors. Impossible d’aller plus loin. Il faut se résigner & se diriger sur
le haut du préeipice, d’ou 'on apergoit la riviere counlant & 200 métres
Plus bas. On arrive ainsi dans un endroit ol deux contreforts des rives
opposées se rapprochent et forment un lit (rés-étroit pour le passage
des eaux. En amont de ce rapprochement, la riviére tombe dans un
- bassin ou elle prend une teinte bleue. Ge bassin s’appelle le Bassin-
~ Bleu.

[ Des efforts surhumains ont été faits; on s'est avancé dans un fouillis
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inexiricable de mangliers, de lianes, sur un terrain coupé d’'é¢boulements
considérables ot 'on risque & chaque instant de perdre la vie. Mais le
chef a su faire passer dans I'dme des hommes qui le secondent la male
énergie qui I’anime, et tous s'intéressent a la réussite. A quatre heures,
on retourne a I'ajoupa du Sanglot et I'on reconnait, non sans frisson,
les dangers courus, car les rayins fraversés sont innombrables,

Le 14 juillet, le tracé est ouvert au point oti on I'a laissé la veille, en
contournant les éboulements, mais en restant sur la créte des escarpe-
ments. Cette partie de la Savane a été horriblement bouleversée par le
tremblement de terre de 1843. Le gouffre au fond duquel coule la
riviére, lance des falaises de 150 a 200 métres qui portent les traces
d'un prodigieux cataclysme; des masses de terre qui a elles seules
sont des montagnes, ne tiennent qu'a un fil et paraissent prétes a s'af-
faler dans la riviére. Le terrain manque souvent sous le pied, et I'on
tombe d’unec dizaine de métres. Ges saufs forcés sont trés-pénibles et
vous obligent & vous accrocher a lout ce qui se présente de solide
autour de vous, et c'est presque toujours une fougére altrape-sot qui
se place sous la main.

La route suivie jusqu'a onze heures conduit M. Maréchal loin du lieu
olt le chemin de Hugues devait couper la riviére Class. Il est bien con-
vaincu que s'il peut descendre jusqu’au lit, il sera dans la nécessité de
remonter l'autre rive jusqu'au Bassin-Bleu pour relrouver la trace du
chemin. La pluie redouble de force et rend la marche dangereuse. On
glisse 4 chaque instant ; impossible de descendre la rampe de la falaise;
il faut suivre I'inclinaison naturelle de la créte vers I'E. */,N.-E. A ganche,
dans le N.-E. !/, E., une éclaircie subite dégage un moment le morne
Matéliane. En avancant, on enlend, avec un vif sentiment de joie, rou-
couler quelques ramiers, gémir les perdrix et chanter les grives; la
nature tropicale commence & élaler ses richesses et i monlrer des
palmistes plus élevés et pius forts puis elle offre ses colosses aux
trones prodigieux, tapissés de lianes, de fougéres, d’orchidées; les
oiseaux deviennent plus nombreux, les anolis et les geckos font
enlendre leurs voix ; des agoutis fuient sous bois.

Les hommes sont excédés de fatigue. Il est frois heures. Duclos
lombe évanoui ef présente les symptomes d'une apoplexie. On le rap-
pelle difficilement & la vie. Ursulin a des éblouissements. La siluation
est critique. 1l faut renoncer au projet concu de déboucher a la Capes-
terre ou au-dessus. Les vivres apportés sont épuisés. Ces obstacles
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grandissenl les courages, et on se décide & venir coucher a I'ajoupa du
Sanglot, ou 'on arrive & sept heures, guidé par des éclairs.

La nuit est épouvantable, Une tempéte déploie ses magnifiques hor-
reurs. Des éclairs qui succeédent aux éclairs illuminent le grandiose
spectacle de la nature tropicale déchainée. Les coups de tonnerre,
repercutés dans les falaises de la riviére, produisent des roulements
formidables el continus. Une pluie torrentielle grossit toutes les ravines
qui se précipitent en cascades rapides dans Ia riviére Class dont les
eaux débordées charrient avec un bruit terrifiant d'énormes blocs de
laves qui, en se rencontrant, font un bruit pareil a la détonation de
pic¢ces d'artillerie. Un vent impétueux tord, avec un sifflement strident,
les branches des arbres, tandis qu'en s'engouffrant entre les escarpe-
ments élevés au fond desquels rugit le torrent en fureur, il pousse des
hurlements lugubres et prolongés. L'ajoupa, violenté par les rafales,
semble devoir étre emporté & chaque instant. Sa toiture en feuilles, en
partie enlevée, laisse la pluie mouiller ces malheureux en perdition.

La colére de la nature s’apaise. Les éléments font silence. Un soleil
radieux se léve et éclaire magnifiquement le paysage.. M. Maréchal
ordonne les appréts du départ, et le 15 juillet, & quatre heures de 'aprés-
midi, 'expédition rentre 4 la Basse-Terre. M. Soulé, capitaine du génie,
recoit T'ordre d'aller reconnaitre le tracé de M. Maréchal et de continuer
I’exploration de la Savane-a-Mulet. ’

Le 24 juillet, il laisse 'extrémité du tracé Maréchal et entre dansun
terrain découvert oil ne se trouvent que des racines de mangles. Le
temps est beaun, 'atmosphere sereine. La chaine des montagnes, vue de
ce lieu, se développe magnifiquement de la Gande-Découverte au der-
nier contrefort des Sans-Touché. Sous les pieds, la riviére Class présente
son Bassin-Bleu et les petites cascades de son lit tourmenté. A droite, la
derniére saillie des falaises profile sa hauteur d’environ 150 métres
et semble précéder le confluent de la Class avec une autre riviére.

La marche est facile et il faut a peine s’ouvrir une trace. Des nuages
s'amoncellent sur tous les sommels, mais une éclaircie subite découvre
une succession de montagnes d’'un aspect différent de la chaine des

Sans-Touché. Des arbustes sont coupés jusquau bord de Ia falaise. Un

superbe paysage se présente alors a la vue, Devant le spectaleur se
dressent les deux noirs escarpements de la grande riviére de la Gapes-
terre, plus prés, et dans un fond, on voit la Class se joindre a une autre
riviere. A gauche se projette un contrefort du Sans-Touché qui parait
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se prolonger jusqu'a la mer entre la Capesterre et la Goyave; a droite,
en remontant, une chaine de monlagnes élage successivement des som-
mels jusqu'a la Soufriére. Dans le lointain, Sainte-Marie et la Goyave
gont délicieusement éclairées par un soleil radieux ; plus loin encore,
a l'extrémilé de I’horizon, la mer berce ses longues ondulations, et Ia
Petite-Terre et la Désirade se montrenl comme deux. pelites taches gris
de lin.

M. Soulé continue son exploration, el aprés avoir marché pendant

-plus de 1,000 métres sur I'escarpement a peu prés vertical d'une falaise,
il descend en glissant sur le dos et en se suspendant d'arbre en arbre,
et se trouve dans le lit d’'une large riviére, profondément encaissée, donb
les falaises de la rive droite sonl formées par le morne Gros-Mousing
ou Madéclaire, et qui p'n-an; prendre sa source dans la direction de &
Soufricre.

Nolre explorateur descend le lit de cette riviere, désignée par les
noirs sous le nom de Moudong ou Moudongre. Getle excursion offre des
‘dangers réels qui ne 'arrétent point. 1l admire & loisir les magnifiques
végélanx qui ornent les deux falaises, les eascades bruyantes formées
par les ravines qui tombent des deux coOlés des escarpements. Aprés
avoir franchi trois cascades qui s’étagent dans la riviére et quatre bas-
sins profonds, il arrive prés d'une quatri¢me cascade, plus belle que les
antres. 1l essaye vainement de la (raverser pour arriver au confluent
avec la Class, distant d'environ cent pas plus loin. [l revient sur ses
pas et fait halte sur la rive gauche, prés d'un énorme bloc de porphyre
formant grotte. Il opére l'ascension de la falaise entre ce rocher et une
cascade, et n'arrive sur le plaleau qu’avec une peine inouie. De 14, il
reprend sa trace, et alteint & quatre heures de 'apres-midi I'ajoupa du
Sanglol, ot il passe la nuit. Le lendemain, il retourne au Malouba.

Celte reconnaissance avait démontré que le tracé du chemin de
Hugues avait ¢té fait avec une grande intelligence jusqu'an point ou il
disparaissait, et que M. Maréchal en avait admirablement rejoint les traces
discontinues.

L’autorité supérieure de Ia colonie prescrivit alors 4 MM. Maréchal el
Soulé de faire une élude sériense du lerrain pour arriver & reconnaiire,
la meilleure direction & donner a la route. Le premier avalt pour mis-
sion de se rendre du Matouba au Petit-Bourg, et le second du Petils
Bourg au Matouba.

M. Soulé¢ se met en marche le 8 aott 1859. Les hbmmes habitués
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aux excursions de celte nature, connaissant les difficullés qu'on éprouve
a franchir nos monfagnes lorsqu'on a avec soi des bocherons pour
ouvrir la trace, ne peuvent encore s'expliquer comment ce courageux
exploratenr ait pu mener & bien une aussi périlleuse entreprise. Leur
étonnement s’aceroil en pensant qu'il a réussi a se frayer un passage a
travers ces falaises inabordables de la riviére Class, lautdt couvertes
d'un fouillis inextricable de mangliers, tanlot dénudées, mais alors
revétues d'une terre glissante et ayant parfois des pentes de plus de
75 degrés, au bout desquelles 1'abime se montre dans toule son horreur
et prél & vous engloutir.

L'ouverture du (racé de M. Soulé commence & l'endroit o s'est
arrélé le piquear Denizot, sur les bords de la premicre branche de la
Rose et au pied de la ligne des contreforts du Maléliane. Le travail est
pénible, et an bout de quelques heures quatre hommes se relirent.
Le capitaine Soulé n'en conlinue pas moins 'opération eb gravit dans
la direction 8.-8.-0. une succession de mornes plus ou moins raides,
reliés par des crétes formant des pentes plus douces. Au bout de trois
beures d'une rude ascension, on arrive sur le platean de la créle de
IIncapable, entre les tétes des deux branches de la Rose dont les nom-
breuses cascades font entendre un bruit harmonienx.

Le lendemain, on gravit le Maléliane dans une trace gui g'arréte au
bout de trois quarts d’heure, Il faut la conlinuer, et, aprés cing henres
de fravaux excessivement pénibles, on arrive sur le sommet, au milieu
de brouillards qui se déchirent parfois pour laisser contempler un
spectacle grandiose. Parvenu sur le piton 0., M. Soulé descend dans un
col situé uwn pen aii-dessous. En ce moment nne éclaircie dégage le
ciel et montre des mornes qui s'élagent et qui sont dominés par les
trois pitons du Sans-Touché. A droite du dernier piton descend une
créle qui forme en se relevant un col considérable dont le ereux lance
dans les airs un pelil morne ressemblant & une miltre d'évéque. Au-
dessous de ce col descendent des crétes’ qui se diviseni, forment de
nouveaux pilons et laissent sourdre & leurs pieds de nombreuses
sources, puis conslitoent un magnifique amphithéitre terminé par une
vallée ovale ef profonde s'ouvrant du S.-E. au N.-0. et recevant toutes
les enux des versants voisins. Ges eaux sortent par un éiranglenient et
vonl grossir la Grande-Riviere-des-Habitants. (est celte vallée que
M. Pouzolz appelle I'Enlonnoir. Un gecond col, plus bas que le précé-
dent, sépare la vallée de la Rose de celle des Habilants.
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L’exploration du Matéliane dure jusqu'au 10. Le 11, M. Soulé quitte
définitivement 1'ajoupa de Ulncapable. Les travaux des deux jours
précédents ont été si pénibles que les hommes ne se sentent pas le
courage de continuer. Ils désertent tous. Un jeunc homme de couleur,
dgé de 17 ans, nommé Vivil, n'abandonne pas M. Soulé qu'il veut réso-
liment accompagner.

IIs partent tous deux et s’engagent dans un sentier qui parcourt le
sommet du Matéliane. Ils cheminent au milien d'un épais brouillard,
descendent la Tampe de la montagne, arrivenl & celle qui conduit an
Sans-Touché. Mais la brume qui enveloppe la contrée estsiintense que
I'on voit & peine & quelques pas devant soi. M. Soulé, qui traverse pour
la premiére fois cette parlic de nos montagnes, laisse par erreur la
rampe du Sans-Touché et prend une créte se dirigeant vers la riviére
du Grand-Saul-d'Eau. La descente du versant oppos¢ = résente bienldt
de grandes difficultés et la pente est si raide que noue xp'oratenr se
trouve dans la nécessité de I'opérer sur le dos et en s¢ relon {
arbres et aux rochers. Cette descente s'effectue ainsi penaa
instants. Le soleil jette tout a coup ses rayons éclatants ¢
une vallée d'une grande beauté, mais aussi fait reconnaitre & i
pide capilaine le danger imminent qui met sa vie en péril. Il est aplyu
contre le plan d'un escarpement qui se lance a pic dans le gouffre dela
riviere. La pierre tremble sous ses pieds, les rares touffes de mousse
auxquelles il 'accroche cédent sous les mains. Le vertige commence
4 l'envahir. Encore quelques secondes, et le préeipice engloulit sa
proie.

Dans celte situalion épouvantable, M. Soulé appelle & son aide tout
ce qu'il y a d’énergique dans sa nature, réussit & se retourner, grimpe
sur une partie moins verticale de la créle et réussit a en alleindre le
sommet.

M. Soulé opére la descente en se dirigeant vers le platean de la ri-
viere, sur les bords de laquelle il arrive le corps meurtri el déchiré,
car il a renconiré d'énormes difficultés sur une pente excessivement
déclive. La petite vallée de la riviére est longue et élroite et enlourée
de falaises hautes de 60 & 100 métres. Illes franchit assez facilement ef
foule la savane du Sans-Touché, d'otlt la vue s'élend sur la vallée de la
riviére Glass et les hauls escarpements de la Savane-a-Mulet. Apres
quelques heures de repos, il se met en marche pour arriver a la ri-
viére Class. Il atteint ce bul an coucher du soleil, et comme il veut

B R o gl
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Passer la nuit sur la Savane-a-Mulel, il entre résoliment dans la falaise
placée devant lui.

La nuit le surprend pendant la descente. La peule devient de plus
en plus droite. 1l se cramponne aux touffes de fougéres et d’ananas
Sauvages. Une de ces touffes s’arrache sous lefforf qu'il fait pour se
Tetenir et il est précipité dans le vide, d'une hauteur d’environ 20 me-
tres. T1 tombe heureusement dans un bassin de la riviére non garni de
Toches. L’ean amortit sa chute. 11 reste longtemps évanoui. En revenant

4 la vie, il constate avec bonheur qu'il n'est poinl gravement blessé. Il
Passe une nuit épouvantable dans la boue, et une pluie torrentielle lui
fait craindre un débordement. '

Vivil, aprés avoir vainement essay¢ de venir au secours de M. Soulég,
se voil obligé de remonter au haut de la falaise, ou il passe la nuit
dans des transes mortelles, car dans sa conviction il faisait une veillée
de mort. Le jour Iuit enfin, le soleil darde des fenx brillants. Vivil
entend une voix qui l'appelle et se trouve heurcux de retrouver
M. Soulé vivant. Ce dernier, remis de sa chute, remonte le lit de la
riviere, tandis que Vivil 'accompagne sur le haut de la falaise. Vivil
disparait tout a coup ; M. Soulé, trés-inquiet, continue sa marche, et
an détour d'un coude de la riviere, se trouve en présence de son fidele
compagnon. Vivil que des broussailles avaient forcé de s'éloigner du
bord de I'escarpement, cet obstacle franchi, s'est laissé couler dans une
falaise favorable 4 une descente. Heureux de se (rouver réunis, ils
marchent dans le lit de la rividre, et aprés avoir laissé un ilol couvert
d’herbes, ils s'engagent sur un escarpement de la Savane-a-Mulet.
l'ascension devient de plus en plus difficile. Enfin, aprés une heure
Uefforts prodigieux et aprés avoir escaladé trois escarpements verti-
caux et successifs qui terminent la falaise, ils atteignent le plateau et
se trouvent dans la trace du chemin de Hugues. M. Soulé se couche sur
telte trace et remercie Dieu de lui avoir conservé la vie. Ils arriventle
Soir au Matouba.

M. Maréchal accomplissait de son cOté sa mission.

Du 11 au 13 aodt, il explore le lit de la riviere Class. Le 14, il
S'avance vers le Pelit=Bourg en partant de la créte d'un morne faisant
partie des contreforts du Mat¢liane, et marche, pendant toute la journée,
tlans les grands bois. Il ne peut juger de la configuration du terrain :
Tue par les montées et les descentes, qui sont faciles et peuvent per-
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meltre 1'établissement d'un chemin. Il s'arrélte, & six heures du soir,
pres de la source d'une petite riviere, ot il construit un ajdupa.

Le lendemain, la marche s'effectue sans trop de difficultés et est
beaucoup plus facile. Les lianes sont moins nombreuses et les plantes
rampantes deviennent plus rares ; il faut moins couper pour ouvrir 1
trace. A deux heures on pénétre dans un pelit bout de roule situce
enlre les rivieres Sarcelle et Moustique. Mais au lien de se rendre at
Pelit-Bourg, M. Maréchal prend un sentier qui le conduit, parles grands
bois, & la Goyave, d'ott il sc rend le lendemain a la Basse-Terre.

En octobre 1859, MM. Pouzolz et Maugendre, accompagnés de
Germain, de Vivil et de sept porleurs, entreprennent une nouvelle
exploration.

Partis le 29, ils parcourent le chemin suivi par M. Soulé et campent
le 30 au pied du premier mamelon du Matéliane. Le 31, ils gravissent
la monlagne, qu'ils traversent dans la direclion 8. et 8.-E. jusqu’a sa
cime la plus ¢levée; un brouillard intense les enveloppe, mais arrives
en ce point, une ¢elaircie de quelques inslanls leur permet d’admiret
le paysage suivant: dans le 8. le grand Sans-Touché montre sa masse

grandiose el ses (rois pitons Iriangulaires ; dans I'0. la Grande-Décou-

verte dessine ses contours bleudtres. Puis toot rentre dans la brume.

Nos explorateurs descendent la montagne et vont camper dans la
vallée des Habitanls, a laquelle M. Soulé a imposé¢ le nom de Vallée ou
Savane L'Herminier, en I'honneur du docteur-médecin Ferdinand
L Herminier, nolre savant compatriote dont la science pleure encore 2
mort.

Avec le jour, ils se remetlent en marche dans Uintention d’aller
couper la trace ouverte, en février 1856, par le docteur L'Herminicr.
[ls ouvrent un chemin dans un bois de mangles et arrivent sur [@
revers du morne silué dans le creux du col reliant le Sans-Touché at
Matéliane. Ils contournent ce morne aux sources de la Grande-Riviére:
des-Mabitants, monlent sur la créte en pente douce qui conduit at
Petit-Sans-Touché, d’ou ils se dirigent sur les bords de la riviere db
Grand-Saut-d'Eau, franchissent les falaises ui la séparent de la Savant
du Sans-Touché, ou ils pénétrent par le S.-0. Iis ouvrent dans la direc
lion du S. une lraee aa milieu d'ananas sauvages, de palmistes naids
de petiles fougeres arhoreseentes et d’arbustes hauts de 50 a 60 centi-
maétres. lls parviennent ainsi jusque sur les bords de la riviére du Petil-
Saut-d’Eau qu'ils traversent. Un platean s'offre devant eux.
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La %ﬁmﬁé@&;ﬂe facilemsest sur ce plateau, mais un peu plus loin
pousse un bois épais et serré, ol la trace ne ﬁé'ouvlff;ue difficilement,
Le travail est pénible et la vue ne s'étend pas & plus de 30 metres. On
s'arréte. Le lendemain, 2 novembre, 'opération continue dans la direc-
tion de la créte suivie en 1856 par M. L'Herminier. Aprés des efforts
inouis pour percer ce bois, il faut y renoncer et renoncer aussi au but
du voyage.

MM. Pouzolz et Maugendre se décident alors a se rendre sur les
bords S.-E. de la Class. 1Is s'engagent dans une falaise trés-douce, puis
Progressivement plus rude, et présentant ensuite une pente de 75 a 80
degrés d'inclinaison, coupée de ravins profonds, mais qui, heureuse-
ment, est bien boisée. Ge mauvais pas est franchi sans accident, grice
aux arbres ausquels on se retient. La pente s’adoucit ensuite et les
voyageurs arrivent 2 la nuit sur les bords de la Class. Ils sont harassés
et n’ont pas le temps de construire un ajoupa. lls ramassent des herbes,
¢n font un lit moelleux, sur lequel, aprés le souper, ils dorment délicien-
sement, ayant pour ciel de lit la voute céleste.

Le 3 novembre, ils longent pendant 40 minufes les sinuosités de
I'escarpement de la riviére Class, descendent une falaise, traversent la
riviere, montent sur le plateau de la Savane-a-Mulet par une falaise de
Irés-facile acces, désignée par M. Maréchal sous le nom de Terres Fon-
dues, et entrent dans la trace du chemin de Hugues, qu'ils suivent jus-
qu'au Matouba.

P J. BaLLmy,
Chef du service de l'enregistrement a la Guadeloupe.

(4 suivre.)
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QUELQUES MOTS

SUR LES

TORPILLES EMPLOYEES POUR L'ARMEMENT

DES BATEAUX TORPILLEURS OU DES NAVIRES DE GUERRE'

11 serait difficile aujourd'hui de frouver un marin qui nie l'utilité des
torpilles dans la guerre navale, gi bien démontrée par les brillants
exploils des lieutenanls Doubassoff ef Chestakoff, et par le vapeur
Grand-duc-Constantin, qui, traversant la mer Noire d'un bout &
l'aulre, sous les ordres du licutenant Makaroff, lancait ses canots pour
des aflaques subites dirigées par le lieulenant Zatsarenny et ses compa-
gnons ; mais lout le monde conviendra qu'une torpille n'est réellement
précieuse que lorsqu’elle est bien construite, bien chargée et bien pré-
parée pour agir convenablement dans loutes les circonstances. 1l fant’
aussi convenir de ceci : lorsqu’on tire le canon, on a la confiance qu'il
0’y aura n'y éclatement de la piece, ni long feu ou raté provenant de
la charge de l'obus, de I'étoupille ou de la fusée; et pourtant un écla-
tement ou un raté du canon n'eniraine point des conséquences aussi
désastreuses que le raté d'une forpille au moment de 'attaque on sol
explosion & bord du navire sur lequel elle est embarquée. Le raté en-
traine en effet l'insucces complet de I'expédition, sans compter 1@

1 (et article est 1a traduction d'un travail ddt 4 un lieutenant do vaisseau de la marine
russe, M. Clitchensnovicth.
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danger que fait courir la proximité de 1'ennemi; I'explosion peut cou-
ler le navire 4 fond : peul-il élre une perspective plus terrible? Anssi
je ne me tromperai pas en aflirmant qu'une torpille sujette & I'un ou
Vautre de ces deux accidents ne sera pas ulilemenlt employée et ne
pourra enlrer dans I'armement des torpilleurs ou des navires. Une tor-
pille dont l'explosion n'est pas certaine ne pourra étre ufilisée que
lorsqu'on n'aura pas d’antres moyens de nuire a l'ennemi et que les
circonstances permettront de compter sur I'effet moral de cet engin.
Done les défanls des canons el armes & feu (ratés, etc.), méme les
erreurs dans la marche do navire et la direction de la machine ne
doivent pas exister dans les torpilles; c'est le but auquel on doit
tendre ; ¢'est I'obligation qui s'impose & tous ceux qui sont préposés
au service des torpilles.

Mais tout engin, quel qu'il soit, exige de ceux qui le manient des
connaissances spéciales, tout an moins la connaissance détaillée de
Tengin; c'est pourquoi l'usage des torpilles entraine la formation de
torpilleurs gui, pour écarter les ratés el les explosions accidentelles,
devront étre familiers avec toutes les données pratiques de la ma-
neeuvre des torpilles; or, ils n'arriveront a ce résultat que par une pra-
tique réelle, en manceuvrant ces engins de leurs propres mains. Pour
former ces torpilleurs il y a des cours particuliers dans lesquels tout
marin devrait puiser les principes relatifs aux torpilles dont il pourra
avoir a se servir dans le combat. Aufant un marin a besoin d’élre versé
dans la pratique de l'artillerie, autant et plus encore, il-doit éire versé
dans la pratique des torpiiles, qui n'admettent ni ralés ni accidents
quelconques. Je suis loin cependant de penser que tous les marins
doivent étre torpilleurs, que tous doivent suivre les cours rationnels

“de I'école des mines sous-marines, oit I'on étudie essentiellsment I'élec-
tricité et les explosifs; je suis loin encore de supposer que la question
des torpilles pourrait se passer de celle spécialité. Les spécialistes tor-
pilleurs sont aussi indispensables que le sont dans Uartillerie les offi-
ciers munis d'une instruction théorique solide recue dans les cours et
les académies; mais pour conduire une affaire de torpilles, les ma-
neeuvrer @ bord, employer et faire santer une torpille préalablement
chargée, cela regarde tous les officiers de vaisseau, et c’est pour cela
qu'ils ont besoin de pratique. Un ou deux des officiers torpilleurs qui
se trouvaient pendant la guerre & bord du Grand-duc-Constantin et
sur le Danube ne pouvaient diriger i la fois toutes les torpilles des
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quatre canols du Grand-duc-Constantin, ou toutes celles qui ont été
mises dans le fleuve pendant la guerre.

Le vapeur Grand-duc-Constantin ct les exploits de nos camarades
nous ont bien fait voir qu’avec de la pratique un officier de maring
pourra toujours produire convenablement ['explosion d'une torpille
chargée a I'avance.

L'arlillerie jouit du droit de cité sur les navires; mais les torpilles,
qui ont déja fait preuve de leur efficacité dans le combat, n’auront
conquis ce droil de cité & bord que lorsque tous les officiers, an moins
ceux qui sont préposés a la direction du navire ou des chaloupes,
* seront familiarisés avec la pratique de ces engins; ¢'est pourquoi il ne
faut pas laisser seulement celle pratique a l'initiative des officiers dési-
reux de s'inslroire, mais il faut l'enseigner dauns les écoles, avec 'artil-
lerie et les autres sciences de la guerre. Les cours pratiques devraient
exisler sans exception pour tous les officiers naviguants, tels qu'ils
existent aujourd’huni pour les commandants de torpillenrs. Le pro-
gramme de ces cours doil élre réglé de telle sorte que chacun puisse,
dans les expériences, préparer et faire saufer une lorpille de 'espéce
de celles qui arment le batiment. Pour bien produire 'explosion d'une
mine chargée, il n'est pas besoin de connaitre toutes les subtilités de
la question, il n'est pas besoin d'avoir suivi tous les cours de I'école,
it suffit d'avoir suivi un cours pralique. Il faut bien remarquer que
cela ne signifie pas que les cours de I'école des torpilles soient inutiles
4 la guerre, au contraire ils sont fort utiles et il doit y avoir sur chaque
navire au moins un officier torpilleur instruit 4 fond dans celle partie.
Pour commander un batean torpillear ou le préparer pour l'attaque, il
faut évidemment un officier torpilleur, tandis qu'un officier simple-
ment inilié 4 la pralique peut diriger les chaloupes porte-torpilles et
au besoin les bateaux torpillenrs préalablement préparés par un offi-
cier spécialiste.

11 fant prévoir tous les accidents dans un combat, et ¢’est pourquoi
notre réglement désigne celui qui doitremplacer le commandant il vient
& étre tué; mais il ne dit pas qui doit remplacer Uofficier chargé de
Vartillerie et il n’a pas a le dire : nous devons tous apprendre I'ar-
tillerie dans les écoles et la manceuvrer assez & bord pour quan pre-
mier mot du commandant nous puissions prendre la direction de I'ar-
tillerie du navire. Mais qui remplacera l'officier torpilleur du naviré
tué dans le combat, si les autres officiers ne sont pas familiers avec I3
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pratique des torpilles comme avec celle de l'artillerie ? On pent affir-
mer que la morl de cet officier fera perdre au navire toule la valeur
de son armement en torpilles, chose qui sera Lrés-regretiable,

8i, au conlraire, les officiers du navire sont familiers avec la pra-
lique des torpilles, le premier officier venu pourra, sur un ordre du
commandant, remplacer I'officier qui avait préparé les torpilles pour
le combal.

De tout ceci il résulte que: 1° il fant dans les écoles habituer les
Gleves A la pratique des torpilles actuellement employées pour I'arme-
ment des navires, sans faire leur histoire ni décrire leurs détails ;

2° L'instruction pratique des torpilles doit élre aussi fréquente que
celle de Iartillerie, de sorte que l'officier qui dirige une chaloupe
porte-lorpilles avec lorpilles & espars ou torpilles-canons soil assimilé
A celui qui commande un peloton ou une tourelle, et que l'officier tor-
pilleur soit assimilé au commandant de la batlerie pour surveiller
toutes les torpilles, exéculer les ordres du commandant du bord et
sassurer que lous ses engins sont préls & fonctionmer au premier
signal; i

3° 11 faut établir des cours pratiques pour les ofliciers de la flotte,
parce que c¢'est a eux que revient effectivement la direction des cha-
loupes porte-torpilles, la manceuvre de ces engins, de la pile et des
appareils d'explosion. Dans ces condilions est-il possible, sans compro-
mellre gravement le succeés, de confier des torpilles & un officier in-
suffisamment instruit ? Un officier inilié a la pratique des torpilles con-
serve au navire lefficacilé de son armement aprés la mort de lofficier
torpilleur; c’est dans ces conditions-1d senlement que cet armement
peut étre considéré comme sérieusement prafique dans un combal.

En disant qu'un officier initié A la pratique des lorpilles peat pro-
duire I'explosion el, @ la rigueur, remplacer Uofficier torpilleur, je
n'admets pas moins que ce dernier seul, c'est-a-dire un officier ayanl
suivi les cours de I'école des torpilles et de la section des torpillears,
peul préparer correctement une torpille pour I'explosion. Pour cela,
en effet, la pratique est insuffisante ; il faut prévoir tous les accidents
Possibles, les prévoir et les empécher au besoin, ct pour cela il faul
connaitre 4 fond les explosifs et Uélectricilé. Quelque familier qu'un
officier ordinaire soit avec la pratique des (orpilles, il peut élre mis
dans un grand embarras par une circonslance imprévue, telle que le
lransport du courant hors de la torpille (communicalion lalérale), I'im-
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puissance de la pile par suile d’avarie des conducteurs, 'eau pénétrant
dans la torpille ou dans I'amorce, ele., ete. L'officier torpilleur, au
contraire, connaissant lous les éléments de la question, saura toujours
remédier aux accidents. Ajoutons que les officiers torpillenrs versés
dans la science des torpilles, des explosifs, de ['électricité, de I'hydrau-
lique, peuvent seuls faire faire des progrés & la question.

L’affaire des torpilles, comme toute aulre affaire pratique, n’aura
son plein succes et son perfeclionnement progressif que lorsque les
officiers torpilleurs, ses principaux agents, navigucront eux-mémes el
auront sans cesse la pralique sous les yeux. Je pense que ceci n'a pas
besoin de démonstralion; cependant je citerai a I'appui ce fail qu’on
a eu fréquemment I'occagion de remarquer : les officiers qui ont suivi
les cours de 'école des torpilles s'approprient d’autant plus facilement
la question des torpilles de bord qu’ils ont plus d’expérience de Ia na-
vigation; au contraire les jeunes officiers ayant peu navigué et ne pos-
sédant que l'instruction théorique ont du mal a s’y mettre; pour eux
les cours de 'école et les quatre mois de navigation de la section des
torpilleurs ne leur facilitent pas suffisamment la possession compléte
des queslions relatives aux torpilles de bord. Ce résultat, déduit d'ob-
servalions qui m'ont élé communiquées, me donne le droit d'affirmer
que la navigation, qui seule forme de bons marins, est aussi indispen-
sable aux officiers torpilleurs, el nécessaire pour les progrés de la
question des torpilles.

Il y a longtemps que les torpilles ont alliré Uattention; bien des
gens se sont occupés et s'occupent encore de leur perfectionnement.
En Russie, et probablement a 1'étranger, il v a des types de forpilles
en usage qu'on a trouvées d'un emploi commode et qui donnent des
résultats certains et salisfaisants. Toutefois cela ne prouve pas qu'on
ne doit plus faire de progrés; au contraire, la question des lorpilles,
comme les sciences mémes sur lesquelles elle est basée (électricilé,
explosifs el hydraulique), est encore jeune et doit atlendre dans l'ave-
nir de grands progres, tant des écoles et cours oil on l'enseigne que
des officiers torpilleurs qui naviguent aprés avoir suivi ces cours.

Si les forpilles satisfont aux conditions de certitude et de séeurité
dans l'action, on ne peut dire pour cela qu'elles ont toutes les qualités
d'une bonne lorpille. La torpille, en effet, doit encore étre simple et
facile & manier, les accessoires doivent également étre simples ef d'un
emploi commode, et il est diflicile d'assigner un terme a cette simpli-
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cité. A I'heure acluelle, il existe des projets de construction de torpilles
excessivement simples; ils sout encore & I'étal d'idée, mais d'idée
juste, qui scra vraisemblablement réalisée plus lard. Ge qui ralentit
singulidrement chez nous I'essor de cette question, ¢'est le peu d'avan-
cemenl technique du pays, et ce fait qu'il y a en Russie trés-peu d'ap-
plication des appareils électriques et des appareils d’explosion, et que
ceux-ci sont par conséquent peu connus.

Dans le présent article je ne m'arréterai pas & la description des
torpilles réglementaires. Je supposerai que nous avons de bons mo-
déles de torpilles en un genre quelconque : torpilles i espars & 'avant
ou par le travers, torpilles laneées & la main el automobiles, lorpilles
projetées par des tubes an-dessus ou au-dessous de la flotlaison, pardes
canons ou des chassis disposés derriere la muraille; et alors je cher-
cherai quelie est la maniére Ja plus avantageuse d'armer les bateaux
torpilleurs et les navires de guerre.

Les bateaux torpilleurs sont, comme on sait, un type de bifimen
exclusivement destiné & l'aclion des torpilles; commengons donc par
étudier leur armement. Le bateau torpilleur, en allaquant I'ennemi, se
propose un double résultat: 1° produire sur ses {lancs l'explosion de
la facon la plus avanfageuse, de maniére que celui-ci n'ait aucun
moyen de se sauver; 2° ne risquer pour sei-méme que le moins de
dégat possible. Sur les baleaux torpilleurs existanis on réalise ce der-
nier desideratum par la grande vitesse du bateau, la surprise et la
soudainelé¢ de l'attaque. Quant & la soreté €t i la puissance de Iexplo-
sion, elles dépendent dela construction et de la préparation de la lorpille
aulant que de 'habileté et de la présence d’esprit du torpilleur.

On doit s'efforcer de faire sauter la torpille: 1° quand elle est entiére-
ment an contact du bord ennemis; 2° 4 une profondenr de 2%,45 envi-
ron au-dessous de la flottaison *; 3° au contact d'une paroi inclinée et
non d'une paroi verticale. Le choix du point oit la torpille est appli-
quée sous la flottaison, choix qui dépend uniquement du commandant
du torpilleur, a une influence considérable sur les effels destructeurs
de l'explosion. L'explosion de la torpille fait un Llrou dans la partie
submergée du navire, el 'on comprend que, pour une méme grandeur
de ce trou, plus il sera profondément enfoncé et plus I'eau se précipi-
lera avec violence dans le navire, plus rapidement aussi cetle voie

! Qetie profondeur est variable st dépend du tirant d'ean de 'ennemi,
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d’ean coulera le navire. De deux voies d'eau exaclemenl des mémes
dimensions, l'une, giluée 4 une grande profondeur au-dessous de la
floltaison, peut couler le navire & pic, l'autre, siluée tout juste a la
flottaison, peut ne pas présenter de danger sérieux. En loul cas, il fant
avoir soin de faire éclater la torpille conlre une partie non cuirassée
du navire.. Gelle conclusion résulte de différents essais exéculés en
Angleterre aussi bien que chez nous, et dans lesqoels on a fait sauter
des torpilles en diverses circonslances contre la muraille méme el
contre la cuirasse. 7

On congoit que I'explosion de la torpille dans les condilions voulues
dépend non-seulement de celui qui dirige cet engin, mais de la cons-
truclion méme de la torpille et de la disposition de ses accessoires.
La torpille et ses accessoires doivent donc remplir les conditions
nécessaires pour une bonne explosion : leur maniement ne doil pas
éire difficile; ils ne doivenl pas élre lourds pour ne pas surcharger' le
bateau lorpilleur el ralentir sa marche.

Bt loutes ces condilions nécessaires dépendent non-seulement de Ia
confection méme des engins, mais aussi de leur conceplion. En admel-
tant une boune exécution de tous les détails, cherchons, d’aprés lidée
de leur conception, quelles torpilles et quels accessoires on peul em-
ployer pour I'armement des baleaux torpilleurs, en exceptant les tor-
pilles automobiles de Whitehead, & cause du secret de leur cons-
truction.

De tous les systémes de ‘mines sous-marines, ceux qui satisfont le
mieux aux conditions précédemment indiquées sonl la torpille aulo-
mobile lancée par un lube logé dans le balean et les torpilles lancées i
la main. La lorpille automobile a cependanl un avanlage sur les aulres,
parce qu'il est plus facile de 'envoyer sur un navire ennemi; elle peat
élre envoyée dans une posilion quelconque du bileau torpilleur par
rapport & l'ennemi, pourvo que la distance soit comprise dans les
limites délerminées, tandis que les torpilles 4 la main exigent absolu-
ment que le bateau torpilleur vienne raser 'avant du navire. Mais sous
le rapport de la simplicité de conslruction el du bon marché, ces der-
niéres lorpilles ont 'avantage sur les torpilles automobiles. La torpille
Whitehead, qui est la meilleare -des torpilles automobiles, colte au-
jourd'hui plus que vingt torpilles jetées a la main. Néanmoins les
avantages de la torpille Whilehead sur ces dernieres nous portent a dé-=
sirer que tous nos torpilleurs en soient armés et que chacun d’eux, au
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lien de posséder un seul appareil de lancement, en ail au moins deux
agissant  I'avant; de la sorte, quand on aura & agir contre un navire
ennemi protégé par un filet ou par quelque autre défense analogue, la
premiére torpille lancée praliquepa une bréche, et la seconde, passant
par la bréche, atteindra le navire ennemi. Ges lubes de lancement des
torpilles Whilehead dans les bateaux torpilleurs devant élre exclusive-
ment & 'intérieur, au-dessus ou au-dessous de la ﬂotlraison, comme les
aulres sur des chissis en arriére de la muraille, lorsque la torpille pé-
nétre dans l'eau, elle fait subir au torpilleur une perte de vitesse ; ainsi
le torpilleur armé de ce cofleux engin perd une de ses qualités les plus
précieuses, la vitesse de marche.

Les espars latéraux se repliant en arriére retardent a peine la marche
du torpilleur, mais Jeur manceuvre pour aboutir & placer sous le but la
torpille portée au bout de I'espar est trés-difficile, en parliculier dans
les attaques de nuit. Tout le monde sait combien il est difficile de lon-
ger avec précision le bord d'un navire, & distance donnée, surtout avec
un bateau torpilleur qui obéit mal au gouvernail. En manceuvrant avec
des espars de lravers, il faul en oulre tenir comple du temps néces-
saire pour amener la partie anlérieure de l'espar qui se replie {rés-vite
quand le bateau torpilleur est en pleine marche De plus, l'action des
torpilles & espars latéraux se repliant n'esl pas possible conlre des na-
vires prolégés par des cordages ou Lout autre barrage. Enfin, si une
torpille portée choque 1'ennemi et fait explosion & 6 métres de dis-
tance du forpilleur ou & une distance moindre, celui-ci est lui-méme
coulé.

Par suite de ces inconvénients majeurs, les bateaux torpilleurs ne
peuvent pas élre armés de torpilles portées latérales, et ces engins ont
effectivement été retirés du service de notre flotte.

Les torpilles portées 4 la proue et les lorpilles remorquées retardent
la marche du torpilleur par la résistance qu'elles éprouvent dans l'eau.
L'espar descendu el mis en position fait perdre environ un noeud et
demi dans une marche de quatorze nceuds et demi. Les lorpilles re-
morquées causent un retard a4 peu prés semblable.

Comme la vitesse constitue la premiére qualité des bateaux torpil-
leurs, qu'en elle réside leur puissance offensive et défensive, on com-
prend qu'il faudra construire les torpilles portées a I'avant el les lor-
pilles remorquées de maniére 4 ce qu'on puisse atlendre le moment
méme de l'attaque pour les immerger, el conserver ainsi gon maxi-
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mum de vitesse. L'explosion de la torpille portée a lieu @ bout portant,
comme ['a pratiquée Cheslakoff, el alors il n'y a pas moyen de se trom-
per, soit que l'explosion se produise automatiquement par le choc
conlre Ie bord ennemi, soit qu'ayant rencontré 1'avant de 'ennemi, le
torpilleur fasse feu a volonté.

Pour poser la torpille dans ce cas il faut manceuvrer de maniére &
venir sous l'avant de l'ennemi, et celte manceuvre est trés-facile ; voild
pourquoi il faul espérer qu’on laissera loujours en service les torpilles
portéeé a I'avant. Le meilleur mode d'emploi de ce genre de torpilles
est celui qui consiste & mettre I'engin a I'eau au moment méme de l'at-
taque, alors que le bateau ralentit déjd sa marche pour ne pas aller
se choquer contre le flanc de l'ennemi. L'explosion d'une semblable
torpille fail jaillir de dessous le navire ennemi une colonne d'eau;
cette colonne d'ean a pour effet d'éloigner le bateau torpilleur du bord
el d'atténuer son choc conlre 'ennemi, peul-éire méme de 'empécher
de venir jusqu'au contact, mais cela seulement dans le cas de T'explo-
sion aulomalique. Si, pour une cause ou pour une aulre, cetie explo-
sion automalique n'a pas lieu, on produira I'explosion quand I"avant
du torpilleur sera déja arrivé sous le navire ennemi et peut-élre alors
que la colonne d'ean ne pourra plus éloigner le torpilleur et prévenir
une avarie.

Pour atténuer dans ce cas les effets du choc, il est avantageux de
munir 'avant du torpilleur de tampons analogues & ceux des wagons
des chemins de fer'.

Les filets et crinolines n'ont aucune valeur contre les mines portées
sur espar a Tavant, parce que cos torpilles font explosion contre le
filet et ouvrent une bréche dans laquelle peut s’élancer pour l'attaque
un second torpilleur, et méme, si les circonstances sont favorables, le
méme torpilleur qui aura immergé un nouvel espar.

Si le bateau torpilleur muni d'une torpille & espar renconire un
barrage de cordages ou de chaines, il se présentera plus de difficulltés
qu'avec les torpilles automobiles. Le bateau devra s'avancer comire
T'obstacle en descendant son espar de maniére a faire sauter sa lorpille
au contact du barrage, et d’autres torpilleurs devront se précipiler dans
I'espace ainsi débarrassé de ses défenses. Le torpilleur qui a produit

! Les bateaux torpilleurs construits en 1877 & I'usine Berd ont en effet été pourvus de
tampons de cette espéce.
t
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la bréche pourra d'ailleurs en profiler lni-méme, s'il est en état de le
faire. On comprend que tout cela ne peut se réaliser que dans une
attaque contre des navires a I'ancre ou bien des navires en marche sur
lesquels les torpilleurs ont une grande supcriorité de vitesse ; et c'est
12 ce qui constilue principalement 1'infériorité des torpilles poriées sur
les torpilles automaobiles.

1l est encore plus difficile de manceuvrer les torpilles remorquées
que les torpilles portées;, surtout quand il s'agit d’attaquer un navire
défendn par un barrage de chaines ou de cordages. Il serait superflu
de démontrer celle vérité, car tout le monde sait qu'il est bien plus
facile de donner un coup d’éperon que d'arriver & une distance déter-
minée du bord. Malgré ces inconvénienls des mines remorquées, elles
valent encore mieux que les mines & espars de travers, car avec les
engins de cette espéce on peut souvent corriger une erreur de distance
en donnant du mou & la remorque, ce qui est impossible avec les for-
pilles poriées.

En parlant des mines sous-marines remorquées, je suppose qu’elles
sont construites de maniére a s'allumer spontanément & une profondeur
donnée et qu'il n’y a pas besoin de larguer la remorque comme dans
la torpille Harwey, qui exige une grande habitude, pour produire I'ex-
plogion & la profondenr voulue et an contact du bord ennemi.

Comme conclusion des avantages respeclifs des diverses sortes de
torpilles pour larmement des baleaux torpilleurs, on peut dire que la
torpille automobhile dirigée dans un tube de lancement situé en dessus
on en dessous de la floltaison constitue le meilleur armement des ba-
teaux torpillenrs, et que chacun de ces bateaux doit étre pourvu de
deux tubes, afin quaprés un premier lancement ef dans un intervalle
de temps trés-court, il puisse envoyer dans la méme direction une
seconde torpille qui, passant par la bréche, aille directement exercer
son action contre le bord ennemi.

Actuellement les torpilles automobiles sont chéres!, volumineuses et
lourdes ; un bateau-torpilleur ne peat donc en avoir beaucoup, et quand
il les aura épuisées, s'il n'a pas une autre espéce de torpilles, il sera
dans la friste nécessité d'abandonner le combat.

On peut dire que lorsque les mines automobiles seront assez allégées

! Les torpilles de 'espéce, préparées dans l'atelier de torpilles de Cronstadt, reviennent
& 2,300 roubles; celles qui sont préparées & Finme, dans 'usine de Whitehead, reviennent
& 4,000 roubles.
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et simplifiées pour qu'on puisse en avoir un grand approvisionnement,
la nécessité simposera d'armer exclusivement les bateaux torpillenrs
de ces engins; mais, pour le moment, il fauf utiliser toutes les res-
sources (ue peuvent nous fournir dans le combat les torpilles portées
sur espars a l'avant ou jetées & la main.

Les défenseurs des lorpilles & rabattement et des torpilles remorquées
diront peut-étre que la manceuvre pour I'explosion d'une torpille portée
sur espar a l'avant expose le torpilleur & des avaries, peul-étre méme
4 la destruction, el que I'emploi des torpilles jetées i la main est im-
possible parce que les bateaux torpillenrs agissant par groupe, cetle
sorte de torpille pourrait faire sauter les baleaux amis; mais nous
espérons que les lecleurs voudront bien reconnaitre qu'il vaut mieux
ne pas faire d’allaque si 'on craint d’endommager ou de briser son
bateau contre le bord ennemi, accident dont la probabilité est la méme
que celle d’échouer sur un banc de sable ou de se fendre sur un
écueil.

Je ne pense pas qu'un bateau torpilleur s'efforcant de porter un coup
avec une torpille sur espar a I'avant, puisse se briser contre le bord
ennemi, parce que la colonne d'eau soulevée s'y opposera, ainsi que
les tampons du torpilleur; jamais, d'ailleurs, il n'arrivera i toute vi-
tesse contre le bord, le commandant du baleau devant toujours cal-
culer que le choc sera moins fort et qu'aprés I'explosion réussie ou
non de la torpille, il faudra vivement marcher en arriére. Je n'admets
pas encore qu'un baleau torpilleur choque I'ennemi assez fort pour se
couler lui-méme, parce qu’alors méme que son avant serait refoulé
par le choc, I'eau pénétrerait seulement dans la premiére chambre et
non dans le reste du bateau, protégé par une cloison ¢tanche. Et dans
le cas ot le torpillenr aurait donné d’abord conlre un barrage en cordes,
cetle chambre remplie d’eau loi fera une différence de firant sur l'a-
vant qui lui permellra de se dégager par une marche en arriére.

Quoique l'attention du commandant ei de I'équipage du torpilleur
doive étre surtoul tournée vers le succés d'une explosion opportune
de la torpille au contact de U'ennemi, il ne deit pas perdre de vue
qu'en courant sur 'ennemi il peul rencontrer des obstacles, que son
atlagque peut étre empéchée par le navire lui-méme ou par ses cha-
loupes de ronde, et qu’il court loujours le risque d’éire coulé.

Pour se préserver des accidents, le torpilleur doit avoir un arme-
ment qui le mette en état de se défendre et d'atieindre son but prin-
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cipal sans perdre contre de pelites chaloupes son temps et les torpilles
destinées aux navires ennemis.

Les revolvers el les haches dont le torpilleur est muni a cet effet ne
peuvent élre utilisés qu'en cas d'abordage. Les miltrailleuses ne seraient
pas d’aillears d'un usage avanlageux parce qu'clles exigeraient la pré-
sence continue sur le pont d'un homme non abrité. Rien ne peut rem-
placer dans cette occurrence les torpilles & main, parce que tout homme
de I'équipage, y compris chauffenrs et mécaniciens, peut, tout en s'oc-
cupant de son affaire, éire armé d'une ou deux de ces torpilles; une
torpille & main, pesant environ 1 kilogramme, peut facilement, avec
(fuelque habitude, étre lancée du torpilleur sur la chaloupe qui 1'at-
taque, et si elle fait une explosion heureuse, elle coupe court & cette
altaque. La partie libre de I'équipage qui ne prend pas part directe-
ment 4 'explosion de la torpille conlre le navire ennemi ou i la direc-
lion du hateau doit étre répartie aux divers endroits du pont et des
panneaux, et de 1a, surveillant les approches, éire préte a jeter au
premier moment ses torpilles sur I'ennemi.

Il ya lien de faire remarquer ici que les machines des torpilleurs
doivent fonctionner sans aucun bruit et sans laisser sortir aucune fumée
par le tuyau. La peinlure doit étre d’'une couleur felle qu'elle le dissi-
mule le mieux possible dans toutes les conditions d'altaque de jour et
de nuit, suivant qu'il se projette sur une forét, sur l'eau, sur une céte
sablonnense. Suivant les circonstances on peut donner la couleur vou-
lue en employant des peintures & la térébenthine, & sicealif rapide.

En temps de paix, les torpilleurs doivent élre exercés & la manceuvre
des mines sous-marines contre des barques ou des murailles-cibles,
autant que possible dans les circonstances du combal, c'est-d-dire en
britlant le méme charbon sous la méme pression de vapeur, eten tenanl
toujours la torpille préte pour I'explosion. Toutefois, au commence-
ment de la navigation pour linstruction de I'équipage, on aura des
torpilles non chargées et I'on ne marchera pas i Loute pression ; les
torpilles ne seront chargées que lorsqu’il y aura & bord des officiers
trés-habitués 4 la pratique de ces engins.

Aller & toute vapeur sans produire de fumée est une chose trés-im-
portante, non-seulement pour y habituer les chauffeurs et les mécani-
ciens, mais encore pour apprendre & manceuvrer el & manier le gou-
vernail daps Ja marche & grande vitesse; mais comme cela use la
machine et coiite du charbon, I'économie veut qu'on ne fasse ces
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exercices qu'a la fin de la campagne. Le bul de ces manceuvres est
d’habiluer le torpillear & agir dans les conditions du combat, ¢'est-a-
dire dans la marche & grande vitesse.

Les torpilleurs, comme tous les petits navires, ne peuvent pas s'éloi-
gner beaucoup des cotes, que leur mission est de préserver des attaques
de I'ennemi. Ce moyen de défense est trés-rationnel, mais celui qui se
borne d se défendre ne sera jomais vaingueur.

Pour exécuter des attaques en mer, il est nécessaire d’avoir des na-
vires de guerre, une flotte de combat. Si dans cette flotte il y a des
bateaux torpilleurs, ils augmenteront singuliérement sa puissance. 11 ¥
a déja quelques années, les Italiens avaient I'intention de munir leur
Duilio de deux torpilleurs qui se logeraient dans ce cuirassé comme
dans un dock et qui au moment do combat seraient lancés contre
I'ennemi, mais cette’affaire resta & 1'état de projet. Les Anglais, pour
cela comme en tout, dépassérent les autres nalions : encore a la fin de
l'année derniére, les journaux annoncaient que le vapeur anglais Hecl@
était pourvu de quatre torpilleurs de 2¢ classe (de 18™,30 de longueur)
et qu'il avait été faire des essais en mer. Ces bateaux torpilleurs de
1'Hecla sont suspendus aux pistolets d’amure.

Actuellement U'Hecla sé trouve dans la mer, Méditerranée et a sur son
pont six torpilleurs et trois chaloupes a vapeur. De ce que les Anglais
ont pris un navire de commerce pour embarquer leurs bateaux torpil-
leurs, il résulte qu'ils considérent ce bateau comme un simple trans-
port et qu'ils ne jugent pas bon de monter ces torpillenrs sur des
navires de guerre.

En effet, sur le pont d'un navirede guerre, iln'y a pagde place pour
un torpilleur de 9 tonnes et de 18 méires de longueur; aux pistolets
il est facile de le perdre 4 la mer, car on sail que les baleini¢res ef les
chaloupes sur leurs pistolets sont enlevées quelquefois, et il ne serait
pas du lout étonnant que I'Hecla perdit aussi I'un de ces quatre tor-
pilleurs. ;

L'impossibilité d’avoir des torpillenrs & bord des navires de guerre
avait élé comprise en Russie; la question ful soulevée en 1874 par
Iinitiative de l'inspecteur des Lorpilles de la flotte, et en 1876 on cons-
truisit une chaloupe & vapeur légeére et rapide pour la canonmniéreé
Tcharodieika, qui était alors commandée par le capitaine de frégate
Verkhovsky. Le commandant de la canonniere voulait d'abord essayer
g'il était possible d'avoir sur les pistolets la chaloupe & vapeur avec
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son armement complet de torpilles et avec la vapeur développée, mais
la goerre qui s'éleva et divers empéchements ne permirent pas de
mellre complétement cette idée a exéeution ; la chaloupe fuf envovée
dans la mer Noire, ot elle servit & réaliser I'idée d'avoir sur les pis-
lolets une chaloupe 2 vapeur toule préte pour le combat.

('est au vapeur Grand-duc-Constantin que revient I'honneur d'avoir
le premier hissé a ses pistolets des chaloupes porte-torpilles ; dans les
flottes étrangéres, il est vrai, la plupart des navires sont pourvus de,
chaloupes & vapenr, mais, anolre connaissance du moins, ces chaloupes
ne sont pas disposées pour porter des torpilles. Le lieutenant Makaroff,
le premier, a eu & son bord quatre chaloupes & vapeur qui développaient
leur vapeur sur les pistolets. Cette expérience a démonlré la possibilité
d’armer tous les navires de guerre de baleaux forpilleurs.

A cel effet, pour que les chaloupes & vapeur puissent élre employées
dans le combat comme porle-torpilles, elles doivent élre munies des
appareils nécessaires pour les hisser rapidement sur les pistolets, quelle
que soit l'agitation de la mer. 1l faut qu'on puisse les hisser avec les
chaudiéres remplies d’eau el qu’on puisse les descendre avec la vapeur
développée, portant leur équipage et toutes leurs provisions. La diffi-
culté d'établir sur un léger steamer des baux-de-chaloupe assez forls
pour hisser une chaloupe sous vapeur a é1é surmontée. Les baux-de-
chaloupe du Constantin wétaient pas forls, et les chaloupes élaient
suspendues comme les canols et les baleinieres. Ces baux-de-chaloupe
falignent beaucoup par le tiraillement des palans quand on hisse les
chaloupes ou qu'on les descend a la mer, surtoul quand on raidit les
palans ; aussi, méme lorsqu'ils supportent facilement le poids de la
chaloupe, ils sont sujets a se briser. 11 est vraisemblable que chacun a
tonnaissance de plusieurs cas de semblables ruptures. Pour empécher
cet accident, le lieutenant Makaroff a adapté aux extrémités de ces
baux-de-chaloupe de forts ressorts & boudin dont la lige supporte
les palans de hissage ; ce simple dispositif atténue considérablenment
'effel des secousses des palans, el en réalité il s'est montré trés-prali-
que, ayant donné au Grand-duc-Constantin la possibilité de hisser ses
chaloupes par grosse mer sans comprometire la solidité des baux-de-
chaloape.

Ainsi, le Grand-duc-Constantin a démontré d'une maniére brillante
la possibilité de porter des chaleupes a vapeur en développant Ia va-
Peur sut les pistolets mémes. Pour développer rapidement la pression
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de la vapeur dans les chaloupes de ce navire, on faisait communiquer,
par des tuyaux en caoutchouc, la chaudiére du navire avec celle des
chaloupes. ’

La guerre a démonlré que ces chaloupes constituaient pour le Grand-
duc-Constantin une force trés-sérieuse. Dans-un combat, les chaloupes
d'un vaissean de guerre recoivent sans ulilité les coups de I'ennemi el
peuvent méme avoir a souffrir des éclals ou du tir de leur propre
bord ; c¢’est pourquoi il vaul' bien mieux descendre ces chaloupes a la
mer avant le combat en les armant de torpilles, si toutefois 1'élat de
la mer le permet. La chaloupe se couvre derriére le bord de son na-
vire contre les coups de 'ennemi ef, s'élancant & l'attaque an moment
favorable, elle peut détruire l'adversaire. On peut alfirmer que si la
corvetle chilienne en bois Esmeralda avait eu deux ou trois chaloupes
& vapeur armées de torpilles, mises 4 l'eau avant le combat, le Huasecar
ne se serait pas risqué a l'éperonner, et la canonniére Covadonga
n'aurait pas eu a fuir devant la frégate Independencia, qui ne se serait
pas risquée a poursuivre un navire protégé par de petits torpilleurs.
Les chaloupes porte-torpilles, une fois & 'eau, ne génent pas du tout
leur navire, n'ayant pas de liaison forcée avec lui, et elles le protégent
par les atlaques de torpilles exécutlées a propos contre I'ennemi.

Maintenant, si 'adversaire est aussi pourvu de semblables chaloupes,
I'avantage sera du c6lé de celui qui aura le plus grand nombre de cha-
loupes, — dont les chaloupes auront les meilleures qualités de navi-
galion et de combat — et qui mancuvrera ses chaloupes avec le plus
d’habileté. 8i l'on comprend que les chaloupes & vapeur ordinaires des
navires peuvent élre ulilis¢es dans le combal au lien d'¢tre détruites
sans profit-sur leurs porlemanleaux, il faul croire que l'altention se
portera sérieusement sur ces chalopes, de maniére que :

1° Les chaloupes soient de grandes dimensions, tout en pouvant se
hisser aux pistolets ; qu'elles soient animées d'une grande vitesse de
marche et de giration et de toutes les qualités marines ;

2° Que les navires d'escadre portent le plus grand nombre possible
de chaloupes ; que toutes les chaloupes, méme les plus pelites, soient
a4 vapeur ;

3° Que les pistolets soient solides et munis de ressorts comme ceux
du Grand-duc-Constantin ;

4° Que les navires soient munis de grues 4 vapeur pour hisser rapi-
dement les chaloupes ;

L Sa——
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5° Que les chaudiéres des chaloupes soient remplies de vapeur et
d'eau bouillante provenant de la machine du navire, tant qu'elles sont
encore sur leurs pistolets;

6° Que leur armement en torpilles soit 1éger et efficace ;

7° Que Teur machine ne produise aucun bruif ;

8 Qu’elles brulent de l'anthracite ou tout aufre charbon donnant
peu de fumée, pour pouvoir s'approcher de I'ennemi sans éfre vues.

L'armement en lorpilles de ces chaloupes dépendra de leurs dimen-
sions. 8i ces dimensions le permettent, le plus avantageux sera de les
doter de torpilles antomobiles comme les bateaux torpilleurs. Mais, ici
encore, la torpille Whitehead ne doil pas constituer 'unique armement.
(les chaloupes doivent avoir denx forpilles portées & I'avanl et des tor-
pilles & main ; en un mof, leur armement doit éfre le méme que celui
des baleaux torpilleurs, sauf qu’en lemps de paix ces chaloupes doivent
dtre équipées par le service ordinaire du navire.

Le logement des torpilles Whitehead dans un tube qui déborde,
avec les dimensions actuelles de ces engins, n'est pas une disposition
réellement marine, aussi ne doit-il pas étre admis pour 'armement en
guerre des chaloupes. Les torpilles Whitehead des chaloupes devront
donc se manceuvrer dans un tube intérieur. Une chaloupe ainsi armée
ef jouissant de bonnes qualités marines, pourra seule user avec succes
des torpilles Whitehead. Dans la mer Noire, on fait actuellement, d’a-
prés lidée du lieutenanl Ronchevsky, un appareil pour une des cha-
loupes du type Ptitchla, pour lancer avec un tube intérieur sous-marin,
des torpilles Whitehead (longueur 5™,80). 8'il est impossible d'avoir
des tubes intérieurs sur les chaloupes, il vaut micux renoncer a les
armer de torpilles Whitehead et ne leur donner que des torpilles a
espar ; en effef, employer un tube de lancement débordant serait priver
la chaloupe de ses meilleures qualités, et dans l'armement de toute
chaloupe il faut d’abord avoir soin que les torpilles ne nuisent pas aux
qualités marines. }

Le vapeur Viadimir avait aussi deux chaloupes & vapeur sur ses
pistolets, mais ces derniers différaient beaucoup de ceux du Grand-duc-
Constantin. Ces pistolels, construits suivant les idées ef les indications
du contre-amiral Tchikhatcheff, présentent les dispositions décrites
ci-aprés:

A une distance de 1*,80 environ du bord droit et du bord gauche,
sont établis deux supports a, & (voir la figure), formés chacun de deux
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bandes de fer & T formant croix; la hauteur des supports est d'environ
4™ 90; la distance entre les deux supports d'un méme bord est égale &
la distance des pilons & ceil qui servent & soulever la chaloupe. Au
sommet des supports d’arriére, de droite et de ga{mhe, est disposée une
bande de fer cd, de telle sorte que les extrémités de cette bande soient
en saillie sur les supports de 3™,96 a I'extérieur et de 2™,13 & I'intérieur;
les supports d'avant sont munis d'un disposilif semblable. La partie
extérieure, ce, de chacune de ces bandes est construite de maniére
qu’'on puisse faire mouvoir sur elle la poulie qui consfitue la partie
supérieure du palan de hissage. La solidité des bandes est assurée par
des tirants en fil de fer f, f. Les palans de hissage saisissent, a l'aide
du croc de leur poulie inférieure, ¢, la quille de la chaloupe et, al'aide
d'un cadre support spécial, hkl*, se relient & la chaudiere et 4 la ma-
chine de la chaloupe (par la partie kh de ce cadre), en sorte qu'on
peut ainsi soulever I'embarcation. On obtient, par cette simple consfruc-
tion, ce résultat que la machine et les chaudiéres ne pésent pas de tout
leur poids sur la chaloupe quand on souléve cetle derniére, et ne com-
promettent pas sa résislance, parce qu’elles sont soulevées indépen-
damment de la carcasse, mais par une action simultanée et concordante.

La chaloupe une fois soulevée ne reste pas en dehors du bord, elle
est portée en dedans a 'aide de la poulie m. Pour effectuer ces mouve-
ments de U'extérieur & Uintérieur, on emploie des chaines o, o, allelées
a la chape de la poulie mobile.

Les portemanteaux de cette espéce pourraient élre employés avec
avantage sur nos frégates cuirassées, nos canonnieres et nos monifors,
car les pistolets actuels ne peuvent porter les chaloupes avec lear ma-
chine, leur eaun et leur charbon.

Ainsi Ia torpille peut étre une arme de combat non-seulement pour
les bateaux torpilleurs, mais encore pour les chaloupes des navires.
Toute l'attention des ingénieurs qui congtruisent des bateaux porte-
torpilles doit se porter sur la vitesse, qui ne doit pas éire inférieure 2
18 neeuds pour les torpilleurs, car il y a déja un navire de guerre, 1'Iris,
qui réalise 18 nceuds; quelques torpilleurs anglais onf une vitessse
atleignant 22 neeuds et demi.

Avec les torpilles actueliement existanles, il faut armer les torpil-
leurs :

R

1 On o é:2bli anssi des cadres-supports de oe genre & bord du Grand-duc-(fonstantin.
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1° De torpilles automobiles laneées au moyen de deux tubes intérieurs
paralléles ; i

2° De deux torpilles portées sur espar a I'avant :

3° De deux torpilles jelées, au moins;

4° De deux torpilles & main par chaque homme d'équipage.

Les navires de guerres, suivant leur grandeur, doivent avoir de deux
a six chaloupes & vapeur propres a lenir la mer dans toutes les condi-
tions ol pourraient la tenir les meilleures chaloupes & l'aviron. Ces
chaloupes doivent participer complétement au combat sontenu par leur
navire et, pour cela, étre armées comme des torpillenrs. 8i le pagquebot
Grand-duc-Constantin a pu avoir sur ses pistolels quatre chaloupes a
vapeur prétes an combat, il est évident que les frégates types Général-
Amiral et Minine peuvent avoir aussi quatre embarcations on méme
davantage, jouissanl de toutes les qualités requises pour les chaloupes
porte-torpilles.

Napoléon 1% disait qu'il est rare de trouver un homme qui, pris iso-
lément, soit brave & deux heures du malin ; mais nos chaloupes et leurs
équipages ne seronl pas isolés, car il y a au moins cing hommes
par équipage et il y aura une division de plusieurs chaloupes. Au con-
traire, considérant la puissance destructive de I'explosion d’une tor-
pille, on peut affirmer que nos chaloupes, entre les mains de bons offi-
ciers renforceront singuliérement le navire on l'escadre qui en fera
usage dans le combat, en menacant l'ennemi et dirigeant @ propos
contre lui une attagque hardie. Pour compléler I'action des chaloupes
porte-torpilles, il serail & désirer que 'escadre eit un transport comme
V'Hecla pour transporter des bateaux torpillenrs; mais il ne sera pas
toujours possible d'avoir de semblables transports; ¢’est pourquoi les
chaloupes 4 vapeur, inutiles et méme nuigibles si elles restent sur les
pistolets pendant le combat, pourront, si elles sont convenablement
préparces, faire d'une maniére satisfaisanle le service du navire, et
cependant avoir leur action propre si on les met & ’ean au moment do
combal.

Nous ne nous arrélerons pas ici sur I'usage que le paquebot Grand-
duc-Constantin a fait de ses chaloupes, car tout le monde en Russie et
4 I'élranger connait ses brillants exploits. En payant un juste tribut &
Parmement des chaloupes & vapeur de ce paquebot, nous visons 'idée
primordiale elle-méme, mais nous ne voulons pas dire que le type des
chaloupes a vapeur du Grand-duc-Constantin et de leur armement soit
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un modéle & copier. Tl ne faut copier que l'idée d'avoir exclusivement
sur les navires des embarcations 4 vapeur. Ces embarcalions doivent
étre douces d'une honne vitesse; de grandes chaloupes, bien marines,
avec un excellent armement en torpilles, voild ce qu'il faul réaliser;
mais il fant pour cela des efforls, des dépenses et des essais qui ne
réussiront pas tonjours du premier coup. Mais que signifient ces frais
minimes, ces petiles dépenses des essais, s'ils aménent la réalisation
brillante d'une idée belle et rationnelle qui s'est déja affirmée avee des
moyens misérables? Rappelons en effet quelles chaloupes avait le Grand-
duc-Constantin; elles avaient une marche lente de 8 a2 9 nceuds et ne
pouvaient tenir la mer dés qu'elle était un peu agitée. Ge paguebol
navait qu'une chaloupe un peu convenable, c’élait la Tchesma, qui
marchait 2 10 ou 11 neends, mais qui avait de médiocres qualités ma-
rines?.

Un navire qui se trouverait toul & coup forcé d'arréter sa machine
pendant le combat serait dans les plus pitoyables conditions de défense.
Dans ce cas, les chaloupes a vapeur munies de torpilles conslitueront
presque la seule protection du navire, car le tir de l'artillerie d'un
navire réduil & l'immobilité ne peut évidemment donner de bons
résultats. =

Enfin, remarquons qu'il ne faul donner aucun armement de torpilles
aux chaloupes de ronde qui sont nécessaires pour la sarelé d'un nayvire
i l'ancre.

T'espére que toutes les considéralions précédemment énumérées sont
suffisantes pour démonlrer I'utililé d'avoir, & bord des vaisseaux de
guerre, le plus grand nombre possible de bounes chaloupes & vapeur
hien armées de torpilles et conduiles par des officiers complétement
familiers avee la pratique de ces engins. Quant a la question de dépense,
le prix d'une chaloupe & vapeur (environ 7,000 roubles, ¢'esl-d-dire
moins du double du prix d'une torpille antomobile) est tellement faible
en comparaison des millions que coutent les cuirassés, que cette dépense
ne pourrait servir de prétexte pour se priver des chaloupes a vapeur 4
torpilles, dont les immenses avanlages ont ét¢ démontrés dans la der-
niére guerre d'Orienl non-seulement par le vapeur Grand-due-Constan-
tin, mais encore par d'antres vapeurs de la défense aetive des coles de
la mer Noire. [

! Lia Tchesma est un canot en cuiyra ds §™,50 do long, construit en 1877 pour ia canoa-
niére i toureile Teharodietika.
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L'action de la flottille du Danube, les exploits de Doubassoff, Cherta-
koft el autres, le mouillage des torpiiles de défense & Soulina, ont dé-
montré qu'on ne pouvait se couvrir avec des chaloupes a l'aviron.

Examinons maintenant ce que signifient les torpilles employées pour
l'armement de combat du navire lui-méme. De quelles torpilles doit-on
armer un navire de guerre ? Ge qui précéde nous fournira la réponse :
théoriquement, la meilleure torpille est la torpille antomobile; c'est
pourquoi les engins de cetle espéce deyront, autant que possible, étre
les plus nombreux & bord.

Malheureusement le prix des torpilles Whilehead et leur volume con-
sidérable ne permettent pas actuellement de les avoir en aussi grand
nombre que les obus de l'artillerie, projecliles auxquels il convient de
les comparer. En tout cas, lorsqu'on aura installé sur un navire quel-
conque un appareil de lancement de ces torpilles, il faudra, sans s'in-
quiéter de leur prix élevé, en loger le plus grand nombre possible &
bord , parce qu’il faul compter sur des erreurs étrangéres a I'engin iui-
méme, et aussi sur des avaries dans le mécanisme qui le constilue el
qui est de la véritable horlogerie. 1l serait d'ailleurs impardonnable
@’armer un navire de guerre seulement avec des torpilles automobiles ;
tout navire de guerre doit avoir & la fois son arlillerie et ses torpilles;
cela nest pas nouveau et est admis par toutes les puissances maritimes.

Quand on a donné 4 I'armée des fusils & tir rapide, on ne lui a pas
retiré pour cela les sabres et les baionnettes ; quand on a donné Péperon
aux navires, on n'a pas supprimé lenr artillerie ; ¢’est pourquoi il n'y a
pas encore & la mer un seul navire-bélier complétement dépourva de
canons. 1l serait au moins étrange d'ignorer aujourd’hui la puissance
considérable des torpilles, soit portées ou lancées, soit méme remor-
quées ou & main.

Voyons maintenant quelle est Pimportance relative de ces diverses
especes de lorpilles dans le combat, lesquelles d'entre elles doivent
constituer 'armement d'un navire de guerre, et pour cela déterminons
tout d'abord les conditions auxquelles doit satisfaire le systéme de Lor-
pilles d’un navire.

La torpille ne doit ni diminuer les qualités marines du navire, vitesse
de marche et facilité de virement, ni géner la manceuvre propre du
navire ; elle doit en oulre élre sans danger pour le navire qu’elle arme,
alors méme qu'elle viendrait a élre heurlée contre la muraille. Cette
derniére condition d'ailleurs perd loutesonimportance quand I'explosion
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de la mine se produit an moyen de 1'électricité, car alors il fandrait
une négligence colossale pour produire un accident ; tous antres moyens
d’inflammation non électrique exposeraientau conlraire & des accidents,
aussi sont-ils interdits en Russie par le général-amiral.

Nous supposerons que nous avons i faire 2 des torpilles et accessoires
solides et de bonune qualilé.

Les torpilles & avant et les lorpilles remorquées ne peuvent pas dimi-
nuer sensiblement la vitesse du navire, & cause de la pelitesse de leurs
dimensions relativement a celles du navire. On a déji eu souvent occa~
sion de vérifier le pen d'influence des engins de celle espéce sur la
marche du batiment.

Les unes et les aulres d'ailleurs se rentrent en dedans du batiment
quand celui-ci est en route, et se préparent seulement an moment du
branle-bas de combat; elles ne peuvent donc nuire aucunement aux
qualités marines du navire. Pour porter sur le flanc de I'ennemi une
torpitle davant d espar faisant corps avec le nayire, il faut maneuvrer
de maniére 4 venir toucher 'ennemi avec cet espar, c'est-a-dire que
la manceuvre des torpilles d’avant est identiqguement la méme que celle
du coup d'éperon. Or, c'est la plus facile de toutes les manceuvres du
navire, et, comme on le sait, un grand nombre de navires sont pourvos
d’éperon. La pralique a démonliré que le coup d’éperon en marche peut
causer des ayaries au nayire choquant; aussi l'on comprend que souvent
on ne puisse pas se servir de I'éperon. De plus, le coup d’éperon doit
étre dirigé normalement pour couler I'adversaire, fandis qu'avec la
torpille portée a I'avant il suffit de le toucher pour le détruire, peu im-
porte que la direction du coup soit suivant la normale ou suivant une
oblique quelconque. On voit donc bien que le navire qui sera dolé a la
fois d'un éperon et d'une torpille d'avant aura beaucoup plus de chances
de couler I'ennemi que le navire doté du seul éperon.

Sans contester les avantages du coup de bélier, qui deux fois déja a
fait ses preuves, 4 Lissa et & Iquique, tout ce qui vient d'élre exposé
permet de conclure que les torpilles sur espar a l'avant valent mieux
que I'éperon, sans compter qu'en temps de paix I'éperon a I'inconvénient
de couler les vaisseaux amis en cas de collision, tandis qu'une torpiile
portée ne causera aucun accident si I'on vient & s’aborder dans une
manceavre, parce qu'elle n'est dangereuse que lorsqu'on I'a volontaire-
ment disposée pour I'explosion, ce qui serait superflu dans les ma-
TieUvIes.
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Enfin, un dernier avantage des torpilles d’avant, c'est la facililé avec
laquelle elles peuvent s'adapter & un navire de guerre quelconque.

Ainsi les torpilles d'avant, sans diminuer aucunement les qualités
marines du navire, lui portent le concours dune arme redoutable et
aceroissent la puissance de son action dans le combat.

Les mines remorquées n'affectent guére non plus la marche du navire,
mais il est difficile d’assurer leur direction; aussi n'ont-elles qu'une
valeur douteuse comme torpilles d'altaque; ce sont plutdt des engins
de défense. Les torpilles remorquées latérales' protégent en cffet lenr
navire contre les torpilles d'avant ou I'éperon de 'ennemi. L'adversaire
en effel, ne se risquera pas A choquer de 'avant s'il voil un danger sé-
rieus de subir I'effet de 'explosion des minesremorquées latérales. Les
torpilies remorquées a arriére jouent le méme role que les précédentes,
mais elles protégent I'arriére du navire au lieu. de proléger ses flancs.

Les torpilles remorquées aussi bien sur les cOtés qu'a 'arriére empé-
chent la marche du navire en arriére; elles doivent donc élre cons-
lruites de facon & pouvoir éire facilement relevées & un moment donné,
puis remises & l'ean en cas de besoin. Il pent trés-bien arriver que dans
le combat les projectiles de l'ennemi coupent les remorques de ces
mines sous-marines, et alors au moment critique le navire sera dé-
pourvu de torpilles. C'est 14 le grand défaut des torpilles remorquées;
cette circonstance, il est vrai, est un aceident, mais un accident possible
qu'il convient d'éviter.

En résumé, il résulte de ce qui précede que lesnavires pourront éire
armés uniquement de ces torpilles remorquées, pourvu qu'elles ue
soient ni lourdes, ni volumineuses, ni difficiles 4 manceuyrer , car on
peut avoir besoin dans le combat de les remplacer ou de les tirer de
leau. En prévision des cas ol la remorque serait coupée, il faut avoir
dxeu mines sur chaque bord. Ces torpilles remorquées doivent étre
préparées avant le combat, pour qu'on puisse les envover par-dessus
le bord an moment venu.

Actuellement, presque toutes les nations ont de bonnes mines remor-
quées satisfaisant & ces diverses condilions; ce sont les torpilles Harvey
et les torpilles divergentes diles du systéme francais®. On congoil qu'il
ne fandra pas metlre & l'eau les torpilles remorquées si les chaloupes
torpillenses ont €1é descendues el se tiennent prés du bord. En général,

! Qe genre de torpilles remorquées a éié introduit dans la flolte rpsse par Uamiral Popofl.
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pendant le combat, si 'état de la mer le permet, ces chaloupes auront
di étre mises & T'eau, car elles constituent la défense la plus rationnelle ;
les torpilles remorquées, qui sont exclusivement délensives ne seront
employées qu’a défaul des chaloopes.

Nous disons que les chaloupes constituent la défense la plus ration-
nelle du navire, parce que, répétons-le, celui-ld soul se défend bien qui
altaque en méme temps, el non celui qui se borne d se défendre.

Les torpilles lancées peuvent rendre au navire qui foit devant l'en-
nemi un service analogue 4 celui des canons de retraite. Le navire
fuyant devant I'ennemi se verra parfois dans la nécessité de jeter par-
dessus bord une partie de son chargement pour angmenler sa vitesse.
On comprend qu'un navire qui jette du lest puisse aussi jeter des tor-
pilles, de telle sorte que 'ennemi qui le poursuit coure le risque de
passer sur une de ces torpilles jelées.

Toule la manceuvre consiste ici a lancer cette défense flottante sur la
route de I'ennemi; il n'y aura qu'a savoir utiliser & propos les engins
dont on dispose et qui, sans affecter aucunement les qualités du navire
pour la navigation ou le combat, pe'uvent lui dtre d'une Lelle ulilité qu'a
mon avis les torpilles jetées, d'une forme ou d'une aufre', doivent faire
parlie de 'armement d'un navire de guerre,

Quant aux torpilles @ main, il n’en faut pas un trés-grand nombre
4 bord : elles seront avantagensement employées pour la défense du
navire contre les torpilleurs et, lancées a propos contre ces bateaux,
elles pourront les empécher d’accomplir leur ceuvre de deslruction.
Pour cela, il faut avoir contre la muraille des hommes surveillant 'ap-
proche des tropilleurs ; ces hommes, placés dans les endroits les plus
favorables a la fois poar la surveillance et le lancement de leurs petits
engins, pourrout empécher une attaque a l'aide de ces moyens bien
faibles el cependant eflicaces. On voit par la que les torpilles @ main
viendront au secours des mitrailleuses et canons-revolvers, mais elles
produiront beaucoup plus d'effet que les projectiles de ces bouches
a feu, et 'on peut affirmer qu'elles réduiront & néant I'action des lor-
pilleurs.

Gomime conclusion générale, les navires de guerre doivent avoir :

1° Des torpilles Whitehead (malgré leur cherté et leur encombrement)
& bord du navire et dans les chaloupes;

1 Nos torpilles jetées sont préparées par I'éecle des officiers torpilleurs.
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2° Des torpilles portées sur espar en avant;

3° Des torpilles jetées et des torpilles & main;

4° Des torpilles remorquées, dans le cas seulement ol elles sont
légéres, faciles a relever et i remelfre & I'eau.

Cependant il faut espérer que I'on perfectionnera assez les torpilles
automobiles pour pouvoir remplacer par ces engins la plupart des
variétés de torpilles dont on doif, dans I'éfat actuel, armer les navires.
Il y a déja des propositions en Russie pour atteindre ce but, entre autres
celle de A. J. Chpakovsky. Whitebead lui-méme fait, comme on saif,
des efforts pour rendre ses torpilles automobiles plus légéres, plus
simples, moins encombrantes. La solution réguliére de la question est
a I'étude en Russie; elle est sonmise & des personnes versées dans l2
science de Véleclricité, de I'hydraulique et des explosifs, et une série
d'expériences rationnelles développant I'idée premiére de l'invention
accélérera le perfectionnement désiré de ces engins compliqués, cotitenx
et encombrants. I'espére que lorsque les torpilles automobiles satisferont
au moins en partie aux conditions indiquées, on pourra les substituer
aux mines remorquées et jetées; quant aux mines A main ou A espar
sur 'avant, vu leur simplicité et I'efficacité de leur emploi, il est dou-
teux qu’on renonce & en faire usage '

" (Bulletin de la Réunion des Officiers.)

I D'aprés I'drmy and Navy Gazette, le gouvernement russe forait construire aussiun cer-
tain nombre de torpilles Lny. (Voy. la Chronique de la présente livraison.)
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RECHERCHES

SUR LIS

ORIGINES FRANGAISES

DES PAYS D'OUTRE-MER'*

JEAN {V DE BETHENCOURT ET GADIFER DE LA SALLE AUX ILES CANARIES

(12021422)

Projet de Jean IV de Béthencourt de conquérir les tles Canaries. — Son ori-
gine et sa parenté avec Robert de Braquemont, qui I'aide dans cetie

entreprise.

En 1364, 4 la bataille de Cocherel, gagnée par Duguesclin® sur le
captal de Buch, commandant 'armée de Charles le Mauvais, I'hisloire
fait mention d’un cheévalier du nom de Béthencourt comme ayant péri
dans la mélée:

Le sire de Sempy s'y bouta bien avant,
Celui de Bétencourt ne s’y va arrestant

1 Voir, dans la Revuc maritime et coloniale de 1878, les Seigneurs de la Martinique.
2 L'acte original qui rapporte le fait le nomme Bertrand de Clasquin,
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dit I'antenr de la Chronigue rimée du héros breton. Le chevalier nor-
mand avait répondu ainsi par une noble fin aux paroles de ce der-
nier, invitant ses compagnons d’armes i étrenner l'avénement du roi
Charles V.

La mort du chevalier laissa sa veuve avec deux enfants, dont I'ainé,_
qui n'avait alors que 3 ou 4 ans, devaif illustrer son nom par la con-
quéte des iles Canaries. La colonie normande qu'il y mena fonda, sur
I'Océan, le premier avant-poste d’oti 'Europe devait s'élancer & la dé-
couverte de I'Afrique et de 'Amérique.

L’importance de cet événement, duquel date un nouvel ordre de
choses dans le monde, est si grande qu'elle fait désirer de connailre
non-seulement les circonstances dans lesquelles a eu lieu la conquéle
de ces iles du Nord de I'Afrique, mais encore celui qui en exécuta 1'en-
treprise. ('est un désir que je vais ticher de salisfaire.

Les Béthencourt tiraient leur nom d’un fief du pays de Bray en Nor-
mandie , ayant son chef-moy 4 Sigy et s'étendant sur Bosc-Asselin,
Rouvroy, Laferté-Saint-Sanson, au bailliage de Caux, dans la vicomlté
de Neufchastel, entre Forges el Argueil.

Les documents que jai retrouvés sur les Béthencourt nous les mon-
trent surtout & travers les miséres de la guerre que la France enl &
soutenir pendant plus de cent ans contre 1'Angleterre, dont les souve-
rains, depuis Edouard IiI, prétendaient hériter de nos rois  la suite
de mariages avec des filles de France.

La Bibliothéque nationale conserve un recu d'un Jean, sire de Bé-
thencourt, chevalier, partant, en 1328, avec ses hommes d'armes pour
la Gascogne, en la compagnie du sire de Blainville, Jean de Mauquen-
chy, devenu plus tard maréchal de France. Ce Béthencourt ¢tait, sans
doute, le mari de Nicole de Grainville, se disant veuve, en 1337, d'un
chevalier de ce nom, lorsqu’elle renoncait au patronage de Sainte-
Marie de Grainville-la-Teinturiere, droit que prétendaient exercer les
moines de Saint-Vandrille!, en vertu d'une charte qui leur avait été
donunée, en 1204, par Richard II, due de Normandie.

Jean Il de Béthencourt, fils ainé de Nicole de Grainville, assistail a
cet acte de renonciation de sa mére, et c’était lui, si je ne me trompe,
qui, en 1342, était venu du pays de Bray i Rennes, pour l'ost de
Ploermel, en Bretagne, et qui, plus tard, mourat, suivant un acte des

! Jenobium Fontanellense Wuandrigisilli,
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Archives nationales, a Honfleur, dans la compagnie de Robert de Cler-
mont, maréchal de Normandie.

Ce Jean Il de Bélhencourt ¢tail le pére de celul qui périt « & la be-
songne de Cocherel » et qoi, du fait de ses ascendants ou de celui de
sa femme, Isabeau de Saint-Marlin, élait seigneur non-seulement de
Bélhencourt, mais encore de Grainville-la-Teinturiére el de Saint-
Martin-le-Gaillard, situé prés de la ville d’Eu.

La mort de Jean 11l de Béthencourt ne fut pas seulement un malheur,
elle menaca d'étre un désastre pour sa veuve comme pour ses enfants,
La guerre, dans laguelle on était perpétuellement, obligeait les veuves
propriétaires de fiefs a chercher un soldat pour les défendre contre les
ennemis ; c'étail ainsi qu'en Ialestine, les Croisés avaient ordonné
que les femmes se remariassent jusqu'a 60 ans. Etait-ce par la néces-
sité de donner un protecteur aux intéréts de ses enfants que la veuve
de Jean III de Béthencourt épousa, en secondes noces, Roger Suhart,
écuyer, sieur de Montfreville. Il est probable, du moins, que, s'ils avaient
en un appui, celui-ci n'ett pas laissé abattre les fortifications de Grain-
ville, lorsque le Roi avail ordonné a ses officiers du bailliage de Caux
de démolir les chiteaux el forteresses qui ne seraient pas lenables
ou que leurs possesseurs ne voudraienl pas garder a leurs périls
on dépens.

Le chatean de Grainville-la-Teinluriére, il est vrai, fut, plds tard,
rétabli, mais il fallut attendre, pour cela, que le seigneur, qui n'avait
alors que 2 ou 3 ans, el atteint I'dge et conquis les moyens néces-
saires pour faire respecter ses biens comme son nom. Or, il en monira
l'ambition de bonne heure.

En 1385, il avait fail son partage avec Regnault, son cadet, anquel il
avait donné, par acte du dernier jour d’oclobre, le manoir du grand
Quesnoy et la terre de Hugueleu ; dés lors, chacun d’eux avaif suivi
sa voie, quoiqu’ils eussent commencé leur carriere l'un et l'auire
auprés des princes, oncles du Roi. Jean de Béthencourt, panetier de
Louis, duc d’Anjou et de Touraine, dés 1377, le devint ensuite du roi

“Charles VI, puis son chambellan. Cette situation semblait indiquer des

aboutissants, soit auprés du duc d'Anjou, soit de Marie de Blois sa
femme. —Peut-étre aussiMarie de Braquemont employa-t-elle I'influence
de quelque parent de ses enfants. En 1366, je vois un Jean de Béthen-
courf, maitre de l'artillerie du Roi au chdteaun de Melun, mais jignore
ce qu'il est aux deux fils du chevalier tué a Cocherel, quoique le scean
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appos¢ 4 l'acle porle un blason semblable 4 celui du futur conquérant
des Canaries, c'est-a-dire un écu d’argent au lion de sable, armé el
lampassé de gueules avec deux griffons d’or pour supports .

Quoi qu’il en soit, ce que nous apprenons, en 1388, de Jean de Bé-
thencourt, commence & prendre un cerlain caractére. Il oblenait, celte
année, la permission de relever les fortifications de Grainville-la-Tein-
turiére, alors tellement désemparée, dit une lettre que « Il et ceulx qui
sont ses hommes (enant de luy en fief et arriére-fief ne penvent en
icelle place seurement avoir retrait ou refuge pour eulx et pour leurs
biens ». Le fief de Grainville-la-Teinturiére s’étendant dans les paroisses
« de Hanouard, Bosville, Mauteville, Saint-Jovin et Wandreville et dans
les parties voisines en la comté de Longueville et en la vicomté de
Caudebec*n.

Deux ans aprés avoir oblenu la grice qu'il demandait, Jean IV de
Béthencourt s'en montrait digne en offrant ses services, lorsque Génes
demandait du seecours & Charles VI contre Tunis. Parmi ceux qui s'¢-

laient rendus a 'appel, étaient 'amiral Jean de Vienne, le sire de Coucy -

et bien d’autres encore. Jean 1V de Béthencourt, le 18 avril 1390, recut
une somme de cent francs du duc de Touraine, plus tard due d'0Or-
léang, dont il était chambellan, pour se défrayer des dépenses et des
misstons « qu’il luy conviendroit faire pour son prochain voyage en
Barbarye ».

Mais que fit-il ensuite pendant dix ans, dans les intervalles ou il
n’était pas appelé a la cour ou & I'armée? La vie d'un seigneur chitelain
en Normandie, telle que nous la peint I'alferez de Pero Nino, le bon
Gulierre Diaz de Gamez, auteur du Victorial, pouvail avoir en un mo-
ment de charme pour Béthencourt dans les premiers temps de son
mariage avec Jeanne du Fayel. 1l se plaisait aussi & chasser el, de temps
en temps méme, il samusait & chatier ceux qui cherchaient un sem-
blable plaisir dans ses bois sans sa permission. Un jour, par exemple,
en 1395, ses forestiers ayant appris que deux cleres tonsurés avaienl
braconné dans les bois de Ryville, Béthencourt, sans tenir comple des
priviléges de l'archevéque de Roven et des gens d'église, avait fail
saisir les deux coupables dans une faverne envahie sur son ordre &

1 D'antres Béthencourt portaient 9 merlettes comme Jehan de Béthencourt, chevalier,
baehelier qui, en 1392, parait dans le voyage du Roi an Mans sous le gonvernement de M, de
Coucy.

2 Tous ces lieux appartiennent 4 l'arrondissement d'Yvetot, — Grainville et Bosville sont
du canton de Cany.
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Faube naissante, et apres avoir été batlus jusqu'au sang, ils avaient
Clé exposés les ceps aux pieds pendani deux jours de marché, la téte
nue et leurs tonsures bien apparentes, avec deux lapins pendus i leur
con. On dut bien rire ce jour-la chez le seigneur de Grainville-la-Tein-
luriére, et la querelle du chevalier avec 'archevéque, qui s'en plaignit
au Roi, put sans doute aussi le distraire’. Mais il fallait autre chose &
un homme qui, s'il avait les défauts plus particuliers & son temps,
savait concevoir de nobles desseins. Aussi ne faul-il pas s'élonner de
voir les Anglais I'accuser, dans les roles présentés le 3 aott 1401 aux
conférences de Leulinghen, de n’avoir pas forl observé la tréve de 28
ans conelue en 1394, lors du mariage d'lsabelle deFrance avec Richard
d’Angleterre, et dont une des principales conditions avait ¢lé, comme on
le sait, le rachat de Cherbourg et de Brest. Messire Pierre de Courlenay,
chevalier, Nicolas 8ion et Williaume Grozon (?) se plaignaient, dans ces
conférences, de ce que messire Jean de Béthencourt et messire Robert
Canell (?) et autres de leur compagnie avaient pris leur barge et 72 ton-
neaux de vin et aunlres marchandises. Mais on n’a pas non plus 4 s'éton-
nar de ce qui leor avait ét¢ répondu, en 1402, que Béthencourt était
parti de France dans l'espoir, comme il le disait, d'aller aux iles Gana-
ries et d'Enfer et de les conquérir.

Quant & dire comment ce projet lui était venu dans U'espril, comment
il avait pu l'entreprendre et avec quelles ressources, c'est ce que nous
savons mal.

Daprés ce que certaing documents nous laissent entrevoir, le projet
de la conguéte des iles Canaries qui fut exécuté par des Frangais et
en particulier par des Normands, sous les auspices de I'Espagne et au
bénéfice de celte puissance, fut probablement une suile des étroites
relations qui existaient depuis longtemps entre les deux nations.

De novembre 1339 & I'année 1405, 1'on voit plusieurs foisrenouveler
les priviléges en faveur des marchands d'Aragon, de Castille et de
Mayorque qui fréquentaient Harfleur. — En 1364, Charles V méme
ordonnait qu'il fat fait en la « cirque de I'Eure et devantla ville de Har-
flen, port et hable, pourquoy les nefz et navires dudit royaume de Cas-
lille pussent aller ».

« Ces grandes amours, fraternitez et alliances » s'étaient manifestées
en oulre par des secours militaires envoyés tantét par la France &

! Document communiqué, en 1872, par M. Charles de Beaurepaire, archiviste du dépar-
tement de la Seine-Inférieure.

BEY. MAR, — FEVRIER 1880. 23
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I'Espagne, tantot par 1'Espagne a la France. En 1367, Dugueselin rétablis-
sait Henri de Transtamare sur le trone de Castille, eten 1377 la « grande
navie » des Frangais, commandée par Jean de Vienne, se composail en
parlie de batimen(s espagnols.

Il est donc facile d'admettre, avee le proces-verbal d'une enguéle
ordonnée en 1476 par Isabelle de Castille, que Jean de Béthencourt aurait
recu en Normandie des informations sur les iles Canaries de la bouche
de quelques avenluriers francais, de deux surtout qui y avaient fail
des excursions en compagnie de I'Espagnol Alvaro Becerra, ce quiavail
inspiré au baron normand la vésolution de les aller conquérir.

De 1 toutefois 4 la réalisation d'un projet il y avait loin, mais Béthen-
court avail alors i la cour d’'Espagnela ressource d'une grande influence,
celle d'un propre neveu de sa mere, Marie de Braquemont.

Robert de Braquemont, aprés avoir servi en 1377 sous I'amiral Jean
de Vienne, était passé au service du roi de Castille. Dés l'année 1386,
il s'y était richement élabli; il avait épousé alors Agneés de Mendoce,
fille de Pedro Gonzales, grand-maitre de la maison du roi de Castille,
et les services qu'il avait rendus depuis contre les Portugais avaient
aceru son crédit. — Béthencourt lui demanda-(-il d'obtenir pour lui
'autorisation de conquérir les Canaries? L'historien Jérome Zurita,
seulement, avance que le roi de Caslille permiten 1401 & Robert de
Bragquemont de traiter de ceite conquéle, et que celui-ci en donna la
commission i Jean de Béthencourt, baron de Saint-Martin-le-Gaillard*,
son parent.

1l est a celte asserlion une objeclion : ¢’est qu'un des compagnons
de Béthencounrt lui montra, quand ['enfreprise fut commencée, un
grand mécontentement de ce que, pour payer les secours qu'il était
allé demander au roi d’Espagne, il eat fait hommage a celui-ci de ses
futures cenquéles.

Dans tous les cas, Robert de Braguemont ¢t Béthencourt paraissent
g'élre concerlés pour cette entreprise.

Robert de Braquemont savail déjd par expérience que les siens ne
perdaient rien avec les Béthencourt, comme le témoignait I'union des
deux familles depuis plus de quarante ans qu'il s’était contracté plu-
sieurs alliances entre enx.

Le fief de Braquemont, dont cette famille portait le nom, était situé

1 On pouvait avoir aliéné un fief et s'en étre réservé le titre.
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a une lieue de Dieppe et a trois environ de Saint-Martin-le-Gaillard,
qui devait appartenir a Isabeau de Saint-Marlin, veuve de Jean de Bé-
thencourt, mort & Honfleur. La proximilé de ce fiel, la situation de for-
lune de ses possesseurs, la vertu mililaire des Béthencourt reconnue
depuis plusieurs générations, celle d'Yvon de Granciéres, mari de la
mere d'lsabeau de Saint-Martin, avaient sans doute alors amené chez les
Braquemont le désir de s'allier & leurs voisins; en conséquence, l'on
avait commencé par des négociations pour l'achat de quelques-unes
de leurs terres, puis on avait fini par des mariages.

Regnault de Braquemont, capilaine du chdtean de Lillebonne, avait
donné sa fille Marie & Jean Il de Bélhencourt et, presque en méme
temps, Mahieu de Braquemont, oncle de la jeune femme, avait acheté
i Isabeau la terre de Reniéville et son chastel de Saint-Martin-le-Gail-
lard, mais il s'était dispensé de les payer en épousant celle qui les
lui vendait. En outre, en 1362, Jean IIl de Béthencourt, baillait & ferme
a son beau-ptre la terre de Grainville-la-Teinturiere pour 200 florins
d’ora 'écu de Jean, par an. ('était ainsi que les Braquemont s'étaient
unis avec les Béthencourt. Mais celte alliance avait presque immédiale-
ment failli devenir funeste & ces derniers.

Les Braquemont élaient du parti de Charles le Mauvais, ce qui fit
qu'lsabeau de Saint-Martin, sous l'influence de son nouvel époux ou
d'autres parents de sa belle-fille, avait, en 1358, laissé pénétrer les
Navarrais dans le chdlean de Grainville-la-Teinluriére et, par 13, en-
coura la confiscation de sa terre « pour cas de forfaiture et rébellion ».
Tout ce qu'on put sauver alors ce ful le don que fit le Roi de 400 livres
de revenu sur celte terre accordées a Yvon de Granciéres, resté fidéle
a sa cause et qui, fait prisonnier plusienrs fois par ses ennemis, avait di
payer de fortes rancoms. Mais, le 12 décembre 1360, le régent, en
I'absence du Roi son pére, ayait fait grice aux (rois cenls gentils-
hommes du parti de Charles le Mauvais, parmi lesquels figurent, a la
suile du comte de Harcourt et de sa mére, messires Regnault et Mahien
de Braquemont.

Celte grace, toutefois, ¢tait devenue inutile, car Charles le Mauvais
§'élant révollé de nouveau, Mahien de Braquemont avait combattu
pour lui au fort de Reniéville et le roi de Navarre ayant été défait,
les biens d’lsabeau, ses propres héritages, le douaire qu'elle avait et
devait avoir de son premier mari, avaient été de nouveau confisqués,
et il avait fallu que le Roi se souvint des services rendus par Jean de
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Béthencourt, son premier mari, mort d Honfleur, et par son propre
fils toé & Cocherel, pour qu’elle ne souflrit pas de la faute de Mahieu
de Braquemont qui, du reste, avait alors quitté le pays aprés ayoir
tué un écuyer nommé d’Auxy.

Tirais trop loin, si je cherchais & dire comment tout cela s'arrangeat
mais j'ai da faire savoir les liens des Braquemont avec les Bélhencourt,
afin que I'on comprit mieux les rapports de Jean IV de Béthencourt
avec son cousin, qui 'aida, dit-on, mais qui, en lui prétant de l'argent
pour la conquéte des CGanaries, continua les précédents de Mahien de
Braquemont et finit par se substituer,lui et les siens, dans les anciennes
seigneuries de son pavent, ;

Aprés avoir couru de divers cotés et quoiqu’il dat encore élre sou-
vent hors de chez lui, Robert de Braquemont avait vraisemblablemen,
envie de se fixer en France auprés des membres de sa famille. On s'en-
tendit en conséquence. Jean 1V de Béthencourt lui loua ses terres de
Grainville et du pays de Bray';il Iui en abandonna d’autres en héritage.

En oulre, 1l vendit, le jeudi 22 décembre 1401, & noble homme M. Hue
de Donquerre, chevalier chambellan du Roi, une maison qu’il avait 2
Paris, finissant d'un bout 4 la rue de Vaubourg et de l'autre & la rue
des Quays, maison qui valait bien 200 fr. d'or et « ne debvoit que
quarante sols de rente ». On ne fait pas de grandes chozes sans qu’il
en colite heaucoup.

Béthencourt s'élait mis par 13 en mesure d'agir, mais le résullat de
ces sacrifices n'était rien moins que cerfain, car l'entreprise avait été
tentée plusieurs fois.

Quoique en décembre 1344 le pape Clément VI, par I'antorité que le
Saint-Siége s'attribuait alors sur le gouvernement du monde, eat dis-
posé de la souveraineté des fles Canaries en faveur de don Luis de la
Cerda, petit-fils de Saint-Louis et d'Alphonse de Castille, rien n'avait été
fait ni par Iui ni par d'autres pour établic une colonie durable de I'Eu-
rope dans ces iles, ot les Génois paraissent avoir pénétré les premiers,
sans v avoir laissé d'aulre souvenir de leur occupation que le nom de
Lancerole donné 4 I'une de ces iles, en mémoire probablement de Lan-
celot-Maloisel.

Plus tard, les incursions de “marins francais, espagnols, italiens,

R

1 Prazfatus de Bethencurid ad ulira marina iter arripere cupiens summam sexcentum tibra-
rum anni redditds in el super terris suis de Bethencurid et de Grenvilld levandam dicto de
Braguemont..., vendiderat et transportaverat, dictasque terras ad hoc obligaverat et hypothe
cuverat,
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jetés sur les cotes de cet archipel, n'avaient produit d'autre résultat que
I'enlévement d'esclaves et le trafic de dépouilles d'animaux.

Béthencourt devait le premier montrer assez de persévérance pour
arriver a un résultat durable. C’est 13 son titre & une juste renommée,
comme je vais le montrer.

I

Départ de Béthencourt. — Il rencontre & la Rochelle un chevalier gascon
qui consent & l'accompagner. — Premiers efforts des Francais pour la
conquéte des Canaries. — Leur établissement & I'lle Lancerote. — Béthen-
court retourne en Hspagne chercher des secours et laisse ses pouvoirs &
Gadifer de la Sale.

Quel qu’ait ét¢ le molif qui ait porté le chevalier normand a celte
conquéte, soit le désir de se retirer des difficultés ol il pouvait craindre
d’étre entrainé par la rivalité qui naissait au sujet du gouvernement
entre Jean-sans-Peur, duc de Bourgogne, et le frére de Gharles VI, c'est-
d-dire le duc d’Orléans, dont nous I'avons vu chambellan en 1390,
soit qu'il fit soulenu par I'espoir que l'avenir I'indemniserait de ses
avances ou exalté par les idées d’honneur quil atlachail & son entre-
prise, Béthencourt quittait, au commencement de 1402, son manoir
de Grainville-la-Teinturiére, situé & 4 lieues et demie de la mer, du
cOté de Saint-Valéry-en-Gaux et & 5 du coté de Fécamp. Et il se rendait
a la Rochelle.

La, il rencontrait, suivi d'un certain nombre de Gascons, un cheva-
lier du nom de Gadifer de la Sale. Ce chevalier élait déjad d'un certain
4ge et avait pour fils naturel un vaillant soldat qui s'appelait Hannibal,
en mémoire du grand capitaine de Carthage, de méme que le nom de
Gadifer rappelait un héros de roman de chevalerie. — Ges noms nous
reportent aux lectures favorites des hommes de ce temps. « Moult luy
plaisoit, dit le biographe de Boucicaut, ouyr beaux livres de Dieu et
des sainls, des faits des Romains et histoires anciennes. »

D'oit étaient Gadifer et Hannibal? C'est ce que ne disent pas les histo-
riens de Béthencourt.

Mais plusieurs actes de 1385 a 1411, relatifs 4 un Gadifer de la Sale
qui ue peut étre que le notre, nous donnent quelques traits de sa vie
eb éclairent quelque peu sa physionomie.

D'aprés ces papiers, fils d'un chevalier du nom de Ferrand de la
Sale et fréere d'un autre appelé Brandelys, Gadifer avail servi avec
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distinction les rois Charles V et Charles VI, ainsi que Louis d'Anjou,
roi de Sicile et de Jérusalem. — Aprés la mort de ce dernier, en 1382,
il était passé auprés du duc d’Orléans, dont il devint chambellan ;
son nom méme se trouve inscril en celte qualité, le 13 octobre 1396,
sur les comptes de la maison de ce prince, pour une somme de cent
franes, en raison des « bons el agréables services » qu'il lui avait ren-
dus; mais six ans avant il avait é1é élabli, le 29 aoat 1390, sénéchal
de Bigorre, ot nous savons qu’il y a encore une commune du nom de
Lassalle, dans l'arrondissement de Bagnéres (Hautes-Pyrénées).

Ce méme titre de sénéchal de Bigorre, donné en 1408 a un de
Leveden, qui ¢tait le nom du liculenant de Gadifer de la Sale, porle &
croire que c'est de 1a qu'étaient originaires le chevalier guscon et son
fils, quoiqu'il ait pu s'arréter en Touraine ou en Poitou & cause de
certaines alliances. — Ainsi, Gadifer avait pour cousin germain un
Philippe de Neuil qui avait épousé, vers 1381, une fille qui, aprés la
mort de son pere, était restée a la garde de Regnault de Thouars,
chevalier, seigneur de Pouzanges.

Le lilre de chambellan du duc d'Orléans rend vraisemblable la
pensée que peut-étre il y avait eu déja entre Béthencourt et Gadifer de
la Sale, qui avait en la méme siluation, quelques points de contact. Mais,
sans nous égarer dans des suppositions, ce que nous avons dit suffit
pour établir que Gadifer était homme de naissance, soldat éprouvé, et
que Béthencourt trouva intérét & lui demander §'il voudrait bien venir
avec lui. — La réponse de Gadifer ne fut pas longue. — Il n’avait pas
de dessein arrété et s'en allait 2 'aventure. Il accepta la proposition
qui lui était faite, et les deux chevaliers partaient de La Rochelle, le
fer mai 1402, avee un trés-bon navire chargé de gens et de vivres.

Des stations forcées, 4 La Corogne, & Cadix et la nécessité pour
Béthencourt d’aller & Séville, le retinrent prés de deux mois; enfin,
il s'éloignait des coles d’Espagne aprés avoir pris les disposilions
qu'il avait crues nécessaires.

11 avait eu soin d’abord de se faire accompagner par deux Guanches,
nommeés 1'un Alphonse, l'autre Isabelle, qui devaient étre ses truche-
ments dans la langue des iles Canaries el que sans doute il avait trouvés
en Espagne. Vers 1390, en effet, une association s’étant formée a Séville
sous le palronage du roi de Castille, I'ile de Lancerote avait été pillée
par Gonzalve Peraza, qui avait enlevé le chef, sa femme et soixante-
dix de leors sujels.
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En méme lemps qu'il avait cherché le moyen de se faire entendre
des peuples qu’il voulait assujettir, Béthencourt avait réuni un cerlain
nombre de soldats pour faciliter leur soumission; de plus, il emmenait
pour les évangéliser, des chapelaing qui furent ses historiens ; I'nn se
nommait Pierre Boutier, moine de Saint-Jovin de Marnes, el Jehan
Leverrier, prétre'.

1l emmenait aussi des femmes de France.

A la léte des soldals qui l'accompagnaient se frouvait le sire de
Berneval, gentilhomme d'ancienne lignée, mpis pauvre, « n'ayant rien
(ui sien fost ». Béthencourt & Paris lui avait donné cent [rancs pour le
suivre. Ge gentilhomme portait le nom d'un fief voisin de Braguemont,
sur la roule de Dieppe a Saint-Marlin-le-Gaillard.

L’entreprise faillit étre arrélée & son début.

Les Anglais, qui voulaient faire passer Béthencourt pour pirale a la
suite dela prise de leur barque réclamée a Leulingen, 'arrétérent quelque
temps a Séville, o il fut obligé d’aller se justifier an Gonseil du Roi.
Pendant ce délai, les vivres de son navire avaient été presque entiére-
ment consommeés. — D'un autre cOté, ses matelots, effrayés par les
discours de quelques-uns qui disaient que Béthencourt les menait a
une mort certaine, l'abandonnérent en partie. Une cause conlribua
encore a celte défection. C'étaient les dissensions qui avaient éclaté
enlre ses gens et ceux de Gadifer de la Sale. Les Normands et les Gas-
cons n'ayant pu s'accorder, les denx chevaliers, « quand lanef parlist,
avaienl bien perdu 200 hommes les mieux appariés qui fussent ». Il ne
leur en restail plus que 53. Heureusement que, si la présence de Gadifer
de la Sale et de sa compagnie eut pour premier effet d'¢loigner une partie
des Normands, elle répara bien ce mal par les qualités d’un tel chef et
par le secours qu'il donna & Béthencourt.

Quelque lemps apres avoir quitté Gadix, la petite troupe arriva a
I'ile Gratiosa, puis elle gagna Lancerote, primitivement nommée Tithe-
roygaltra.

Le 2 juillet 1402, Bélhencourt y descendait, afin de prendre quel-
ques Guanches, dont il voulait se servir pour guides. Il n'en trouva pas
tout d’abord, el il s'en retourna en conséquence an port de Joyeuse.

! Leur relation originale m’a été communiquée en 1851, par M=me Emmeline de Montruffet,
qui m'a autorisé & en prendre copie. L'étude que je présente ici a été faite sur ce docu-
ment complété par des recherches a la Bibliothéque et aux Archives nationales, ainsi que
dans les papiers de la préfecture de la Seine-Inférieure, et du tabellionage de Rouen, avaut
" sa réunion aux archives du département.
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Mais Gadifer el ses hommes s'élant remis en campagne, ils ne tarderent
pas a en rencontrer qui descendirent des monfagnes et amenérent un
jour leur roi; celui-ci se mil en l'obéissance de Béthencourt et de la
compagnie « comme amys, non mie comme subjectz ». Une alliance
fut conlractée entre eux, et « soubz la promesse que les Frangois aide-
roient ses gens contre ses ennemis », le roi de Lancerole permif &
Béthencourt de batir un chiteau, qu'il bilit en effet, au Sud de la cote
occidenlale de l'ile, dans la partie nommée Yayza*. 1l le nomma Rubi-
con et vy laissa quelques. hommes sous la conduite de Berthin de
Berneval.

Apres cette premiére occupation, sur conseil pris avec Béthencourt,
Gadifer se dirigea avec une parlie de sou monde vers l'ile d’Erbane
ou Fortaventure, en vue d’altaquer les ennemis des Guanches de Lan-
cerote. — lls partirent de nuil pour gagner une montagne ou était une
source vive et couranle, mais les nalurels se relirérent en apercevant
le navire qui les amenait, et ce fut en vain que Gadifer attendit huit jours.
—TForce lui fut, faule de vivres, de retourner au port de Lobos, petite
ile située & Irois lieues au nord de Lancerote et & un quarl de liene
de Fortaventure.

1l fut alors arrélé enlre Gadifer de la Sale et Remonet de Leveden
de longer cetle derniére ile par lerre jusqu’a une riviére nommée le
Ruisseau des Palmes, de se loger & I'extrémifé de cette riviére, aprés
quoi la barque se retirerait dans le voisinage pour porler des vivres i
ceux qu'on y laisserail; en un mot, 1'on ne devait point quiller 1'ile
que le pays ne fal conquis el rédunit a la foi calholique. — Ceci con-
venu, les deux chevaliers retournérent pour prendre du monde au
chateau de Rubicon, dans lile de Lancerote. La, comme Béthencourt
voyail qu'une partie des marins voulaient I'abandonner el lui faisaient
valoir trop chérement leurs services, Gadifer conseilla au chevalier
normand d'aller chercher des secours, ce que celui-ci fit, voyanl hien
qu'avec aussi pen de gens il n'y avait moyen de rien exécuter.

1l avail d'ailleurs pleine conliance en Gadifer de la Sale qu'il « tenoit
pour un bon et sage chevalier » ; aussi lui laissa-t-il en partant tous les
pouvoirs, mais cetle disposition faillit toul perdre, par 'ennui qu'avaient
certaines gens d’obéir & ce dernier. — Alors, en effet, éclatérent plus
vivement les dissentiments entre les Normands el les Gascons, que con-

! Bory Baint-Vincent, Essais sur les tles Fortundes.
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tenait la présence de Béthencourt. — Bertin de Berneval n’avait pu
voir sans jalousie I'arrivée de Gadifer, que recommandaient naturelle-
ment son dge et le concours d'hommes qu'il amenail; dés La Rochelle,
encore plus en Espagne, il avait commencé & intriguer. Un jour méme,
dans un débat qui s'élait engagé dans la nef, comme Gadifer prenait
ses armes pour venir Papaiser, les malelots, s'élant relivés sur le chd-
teau d’avant, lui lancérent deux dards, I'un desquels passa enlre lui et
son fils, landis que des maring, montés au chateau du mdt, se prépa-
raient 4 lui en jeter d’autres et méme des barres de fer.

Cependant Gadifer, sur I'avis de qui Béthencourt avait nommé Bertin
son lieutenant et gouverneur de Lancerole, ne croyait pas qu'il pat faire
« nulle mauvaistie », Bertin étant de noble lignée et Gadifer n'ayant
cherché qu'a lui étre agréable. Mais il devait bientot s'apercevoir de ce
qu'était cet homme durant une excursion qu'il fit & l'ile de Lobos
pour chercher des peaux de loups marins, propres 4 faire des chaussures
4 ses gens.

Bertin, agissant sous main auprés des engagés de Béthencourt, s'ef-
forcait de leur persuader que ces deux chefs de I'enlreprise songeaient
i les abandonner. 1l disait que les denx chevaliers devaient lui douner,
alui et & Remonet de Levedeni une somme pour les désintéresser. En
conséguence, il les engageail & les prévenir et a s'en aller, en s’em-
parant d'un cerlain nombre dindigénes, qu'on emménerait comme
esclaves et qu'on vendrait. Déja il en avait fait la proposilion au patron
de la nef Moreile, mais Francisque Calvé s'était refusé a un acte qu'il
regardait comme une double trahison lant envers Bélhencourl qu'a
Pégard des peuples qui s’étaient placés sous sa prolection. Malheureu-
sement, Bertin lrouvail des oreilles complaisantes et crédules, méme
parmi les Gascons de Gadifer, el stur déja d’un certain parti, il parvint
aussi & s'entendre avec le capilaine d’une aulre nef espagnole, nommée
la Tranchemer, venue & l'ile Gracieuse pendant que Gadifer était & I'ile
Lobos. Quinze jours aprés la Saint-Michel de 1402 (c'est-a-dire le 29
septembre), le patron accepta de payer 2,000 fr. les quarante hommes
qu’'on lui livrerait et d’emmener avec lui Bertin de Berneval ainsi que
ses gens. s

En conséquence, sous le prétexte de les fesliner et de les mettre a 'abri
des Espagnols, Berlin fit venir le roi de I'ile Lancerole avec vingt-Lrois des
siens; il s'empara d'eux pendant lear sommeil, les remit au patron de
la Tranchemer, puls, pour se mieux faire venir de ses matelots, il leur
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livra des femmes de France, dont ils abusérent, nonobstant les eris de
ces malheureuses ; il envoya en méme temps le batard de Blessy avec
ses complices piller les vivres du chiteau de Rubicon, enlevant lui-
méme lout ce qu'il pouvait. Il prit aussi une barque, par laquelle Gadifer
avait envoyé chercher des vivres. La veille, Remonet de Leveden, qui
voulait la sauver, avait failli étre tué par le batard de Blessy; et comme
les gens restés fidéles a Béthencourt se plaignaient de toutes ces vio-
lences, il s'excusait en leur disant qu'il allait droit en Espagne.

Et « se, ajoutait-il, j'ay aucune chose du sien, je Juy rendray bien et
de ce ne vous meslez ». Quant & Gadifer, il disait : « Je veul bien que
« Gadifer de la Salle sache que, si fut aussy joune comme moy, je l'al-
« lasse tuer, mais parce qu'il ne 'est mye, par advanture, je m’en depor-
« teray. 8y me monte ung peu i la teste, je l'iray faire noyer en I'lsle
« de Loupes (Lobos) ; sy peschera aux loups marins. »

Gependant Bertin, au moment de partir avec la nef Tranchemer,
rendit,aux instances du chapelain du Rubicon, les deux Guanches Alfonse
et Isabelle, jetant cette pauvre femme par les sabords, au risque de la
noyer. Ge Berneval était un insigne coquin qui se conduisait comme un
roulier des anciennes bandes dont Charles V avait songé a délivrer la
France, mais qui renaissaient avec les guerres civiles.

Pendant que ces actes violents et perfides s'accomplissaient, Gadifer
souffrait la faim et la soif, lui onziéme, dans I'ile de Lobos, attendant
toujours des nouvelles de la barque qu'il avail envoyée avec Remonet
de Leveden demander des vivres. Par bonheur, les deux chapelains de
Rubicon, 4 l'ile Lancerote, priérent le capitaine de la nef Morelle de
l'aller secourir. Ge que cel honnéte homme envoya faire immédiatement.
Gadifer, lorsquil le vit, apprit avee douleur ce qui s'était passé et songea
ay remédier. 11 eat réparé les effets de la désertion de Bertin et du
pillage des vivres, mais la trahison a I'égard des Guanches avait sou-
levé la population indigéne contre les Francais,

Le roi de I'lle Lancerote et un nomm¢ Avago s'étant ég_happés, ce
dernier par adresse, le roi, en rompant ses liens, répandirent leur irri-
lation parmi les leurs. ('était la sixiéme fois que le roi Guadarfia s¢
livait des mains des chrétiens. Il avait done, aircsi que les siens, bien des
raisons de ressentiment. En conséquence les Canariens, s'éloignant des
Francais, ne tardérent pas & les altaquer. Plusieurs des notres furent
blessés, d’autres tués. C'était Ja guerre déclarce, si les indigénes ne ren-
daient pas les coupables pour que Gadifer les punit. Mais quand il les
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leur redemanda, ils n'en tinrent pas de compte et il menaca de faire
mourir ceux dont il se saisirait.

Sur ces entrefaites, 'ambition d'un des naturels donna au chevalier
gascon l'espoir qu'il pourrait arréter ces hostilités.

§'il faut en croire les historiens qui se répélent sans trop d’examen,
il y avait de grandes dissensions dans l'ile de Lancerote. Guadarfia avait
pass¢ aux yeux des insulaires comme le petit-fils de la reine Fayna et
d'un Biscayen venu eu 1377, Martin Ruis de Avendano. Par une loi du
pays, Guadarfia ne pouvait revendiquer la souveraineté qu’aulant qu'il
serail reconnu comme pelit-fils légilime du roi Zonzamas '. Une épreuve
imposée par les Guayres, espéce de jugement de Dieu, subie heureuse-
ment par la mére de Guadarfia, fille de la reine Fayna, avait pu seule
maintenir les droits de ce dernier, au grand dépit d’'un Guayre, l'un des
chefs puissants de I'ile, & qui 'héritage revenait. Il s¢ nommail Asche,
suivanl les chapelains de Béthencourt. G'élait 1'oncle du (ruchement
Alphonse, amené par Béthencourt. Asche, dont l'ambition élait de
remplacer le roi de lile Lancerote, sans rien dire de ses projets ulté-
rieurs, offrit & Gadifer de lui livrer Guadarfia ainsi que ceux qui avaient
frappé les Francais. Sa proposition ayant élé acceplée et le jour convenu
pour I'exécution, le 23 novembre 1402, Gadifer partit la nuit avec une
vingtaine d'hommes pour surprendre son ennemi. Il y parvinl, mais
plusieurs Francais furent blessés; enfin le roi élant pris avec un autre
Guanche, nommé Ably, fut enchainé et envoyé dans le chateau de
Rubicon. :

Asche promit alors de se faire chrétien si Gadifer voulait le nommer
roi. Mais quand il eut obtenu ce qu'il voulait, au lieu de chercher & calmer
les ressentiments qui existaient contre nosFrancais el de faire comprendre
que tout le mal venait de Bertin de Berneval, ce pauvre ambitieux croyant
sans doute se maintenir au pouvoir, se mit & conlinuer la lutte, sans en
avertir, de sorte que sept des soldals qui allaient dans sa compagnie
chercher de I'orge, furent attaqués par lui et ses insulaires. Guillanme
d'Andrac, qui ne se doutait de rien,recul treize blessures. La colére de
(radifer ne fit pas atlendre le chatiment. Anssitot qu'il ent appris ce
qui s'élait passé, un Guanche ful saisi et sa [éte fichée sur un pal placé
sur une montagne, pour effrayer les autres Guanches. Mais ce ne devait
pas étre les Francais A qui il élait réservé de punir la perfidie de

111 suffit de rapprocher la date de l'arrivée d'Avendano et I'dge du roi Guadarfia 4
I'épogue de Béthencourt pour g'apercevoir qu'il doit y avoir iei quelque errenr.
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Asche. Le roi de Lancerote, qui s'élait déja soustrait aux violences de
Bertin, avait pu s'échapper encore de la prison de Rubicon. Renlré au
milien des siens, il fit saisir le traitre qui fut lapidé puis bralé. La
guerre alors recommenca avec une nouvelle fureur,

111

Excursions et combats de Gadifer pendant 'absence de Béthencourt, & For-
taventure, & la grande Canarie, a I'ile de Palma. Retour de Béthencourt. Le
roi de l'ile Lancerote se soumet et est baptisé.

Durant ces hostilités qui rendaient si difficile la position de Gadifer
et du pea de monde qu'il avail avec lui, Bélhencourl s'en était allé en
Espagne trouver le roi de Castille, Henri III, comme étant le roi chré-
tien le plus voisin des iles Canaries, afin qu’il lui donndt les moyens
de conlinuer ses conquéles. Le jeune roi accueillit gracieusement la
demande qu'il lui fit de les conquéric malgré les embarras que lui
causaient les princes ses voising -« 11 lui vient d'on bon courage, dit-il,
« de vouloir venir me faire hommage d’une chose qui est, ainsi que je
« peux entendre, a plus de deux cens licues d'icy et de quoy jen’ouys
« oncques parler. »

Flatté de l'offre que Iui faisait Béthencourl, offre, comme je,
I'ai dit, qui ne s’accorde pas avec ce qu'avance Zurita, du privilége
accordé¢ 4 Braquemont d’aller conquérir les Canaries et abandonné par
lui 4 son cousin, le roi concéda au chevalier normand la seigneurie
de ces fles et lui accorda en outre le quint des marchandises qui vien-
draicnt en Espagne, puis pour avilailler Gadifer et ceux qui étaient
restés avec lui, il Toi it présent de 20,000 maravédis et Tui permit de
battre monnaie dans ses conquéles. Se sentant ainsi un point d’appui,
Béthencourt n'alla pas en France, il fit méme venir sa femme a Cadix et
dépécha vers Gadifer la nef bien artillée qu'il avait recue du roi.
« En celle nef avoit bien quatre vingtz hommes de fait et sy luy feit

“ bailler quatre tonneaux de vin et dix-sept sacs de farine et plusieurs
choses nécessaires qui leur falloist, feus!s artillerie et autres provisions. »

L'arrivée de la barque qui annoncait tous ces secours, puis la venue
de Béthencourt réconfortérent le brave et loyal Gadifer, dans la pensée
qu'il allait pouvoir agir; mais l'avis de I'hommage fait au roi d’Es-
pagne lui causa un vif chagrin, car il croyail « avoir part et por-
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tion des isles de Canares » ; or, telle n’¢tait pas lUintention de Béthen-
court, qui était « le droit chef et meneur, et premier mouvement de la
conquesle desdiles isles ». Gependant Gadifer s'efforca de dominer son
méconlenlement, pendanl gue ses compagnons se réjouissaient de l'es-
pérance que lout allait s'améliorer, et apprenaient, avec un égal plaisir,
le chatiment des gens qui s'élaient associés a la trahison de Berneval,
Une partie avaient él¢ emprisonnés en Espagne sur la dénonciation du
trompette de Gadifer; les aulres avaient péri. Berneval, afin de s'arran-
ger avec Béthencourt en le (rompant sur ce qui s'était passé, avait
abandonné ses compagnons, qui ne pouvaient plus que le géner, et ces
malheureux n'ayant osé ni aller en Bspagne ni refourner aux Canaries,
plusieurs s'étaient noyés et deux d'entre eux qui s'élaient réfugiés a la
cOte de Barbarie, y avaient ¢té faits esclaves. Par une circonslance
assez singuliére, la barque qu'avaient monlée ceux qui s’y ¢taient
noyés fub retrouvée au port de 'ile Gracieuse, du mois d'aott 1403,
au lieu méme ou ils I'avaient prise.

Malgré son chagrin, dont il dissimulait la cause, Gadifer, en homme

- ’honneur, s'occupa de mettre 4 profit les secours qu’envoyait Béthen-
court et de faire tout ce que celui-ci etit désiré. « On ne lairra pas de
besongner, sin’y est, non plus qu’on a fait », dit-il an maitre dela barque
qui lui apportait ces nouvelles. Il espérait qu'au retour de Béthencourt
tout se concilierait.

Soutenu par celle pensée, il résolut d’aller explorer les différentes iles
Canaries et de donner au capitaine de celte barque les moyens de tirer
profitde lenrs productions. Les marchandises qu'elles fournissaient étaient
des cuirs, de la graisse, de 'orseille employée pour la teinture el alors
de trés-haut prix, du sang de dragon et d'autres marchandises encore.

Erbane ou Fortaventure fut la premiére ile dans laquelle Gadifer
descendit avec Remonet de Leveden, Hennequin d'Auberbosc® etd’an-
tres au nombre de 35, guidés par deux Guanches, dont I'un se nom-
mait Pierre. GComme Gadifer et Remonel se I'élaient promis dans lear
premiére lentative demeurée nulle sur Forlaventure, ils débarquérent
a l'entrée du val de Palma a quatre lieues de Lancerote®. Ils y arrivérent
la nuit et gravirent la montagne, mais furent abandonnés & mi-cote
par 21 Castillans, tous arbalétriers. Gadifer, quoique fort encuyé, n’en
poursnivit pas moins son chemin, lui et ses 13 compagnons dont deux

! Auberbose, commune d’Aunzonyille, eanton de Fauville, arrondissement d'Yvetot.
% Bory de Saint-Vincent dit que ce fut au Baranco de la Palma.
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seulement tiraient de l'are. Il rencontra alors les plus grandes difficultés
au passage du lieu surnommé depuis la Péna, a la cole occidentale.

Quand ils furent & mont, dit la chronique, « il prinf six compagnons
et s'en alla 12 ou le Russiau (des Palmes) chet en la mer, pour savoir
se il luy avoit aucun port (port de la Péna) et puois s'en retourna contre
mont ce ruisseau et (rouva Remonel de Leveden et les compagnons qui
I'attendoient & 'entrée des Palmiers. La est I'enlrée si forle que c'est
une grant merveille et ne dure pas plus de deulx gecis de pierres et
de deulx ou trois lansses de large. Et leur convint deschausser leurs
soules pour passer sur les pierres de marbre et estoient &8 honnyes ef
si glissantes que on ne si povet tenir fors & 4 piés et encore conve-
noit-il que les derniers appuyassent les pi¢s & ceulx des auntres de devant
avec les bouts des lansses el puis tiroient leg derniers aprés eulx. »
Aprés cela, ils trouvérent le « pays délectable ». Les palmiers, hauts
de plus de 20 brasses, verts, chargés de dalles, ombrageaient la vallée
de leur feuillage tant ils étaient nombreux; ils formaient de vastes
bosquels, arrosés par des ruisseaux. Aussi l'envie prit-il & nos Francais
qui étaient bien las de se reposer sur 'herbe verle, puis ils se remirent
en chemin el montérent une grande coOte, d'ou ils découvraient une
partie du pays.

Gadifer, alors, envoya devant trois hommes, qui étaient déja assez
¢loignés, quand un cri se fit entendre : ¢’était une troupe d’indigénes
qui venaient de surprendre les Castillans. Remonet de Leveden courut
aun secours de Gadifer et de ses dix hommes, mais sans Hennequin
d’Auberbose, il était en péril de mort. Heurensement Guieffrey, d'Au-
zonville', venu avee un arc & la main, mit les Guanches en fuite, et
Gadifer, qui était bien avant, vint & son tour pour les repousser dans
les montagnes quand la nuit les surprit: elle ne laissa, enlre les mains
des Francais, que quatre femmes, dont I'une étrangla son enfant par
lorreur de le voir emmener en esclavage, ainsi que faisaient les femmes
d’Haili lors de 1'expédilion du général Leclerc. Dans toute celte incur-
sion, les Castillans n'aidérent en rien nos Francais. Ce qui fit que tout
le'temps qu'il courut le pays, Gadifer ne les employa pas.

Aprés celte premiére atteinte donnée a la partie sepientrionale de
Fortavenlure, que 'on nomme la terre de Maxorata (I’autre, située au
Sud, se nomme la terre de Handia), notre chevalier gascon gagna la

! Auzonyille (Seine-Infiricure), arrondissement d'Yvetot canton de Fauville.
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grande Canarie, ot lui et les siens arrivérent & « heure de prime »,
en un grand port, situé enlre Teldes el Argonez, c'est-d-dire au
port de Gando, suivant Bory de Saint-Vincent. Lorsque les Guanches
les apergurent, ils s’approchérent au nombre de 500, parlant aux
Francais, leur apportant des figues el du sang de dragon, qu'ils échan-
geaient contre de méchanls engins de péche, de vieille ferraille et de
petits couteaux. Les Francais éfaient fort contents, car ce qu'ils don-
naient ne valait guére plus de deux francs, et ils recevaient des naturels
du sang de dragon qui valait bhien deux cenls doubles d'or, La (raite
dura deux jours, au bout desquels Gadifer envoya un de ses interpretes
guanches parler au roi, qui était & cing lieues de 14, mais celui-ci n'é-
tant pas revenu & 'heure ou on l'attendait, les Caslillans, qui élaient
malires de la bargue, passérent & quaire lieues plus loin, ot les Guan-
ches ne les laissérent pas mellre pied a terre.

Gadifer ne s'en embarrassa point. 1l se dirigea vers1'ile de Fer, la
cOtoya sans s’y arréter et remonta vers l'ile de Gomére, od I'on arriva
de nuil. — Quelques feux allumés sur le rivage atlirerent plusieurs
Francais qui descendirent prés de I'un d'enx, ou ils s'emparérent d'un
homme et de trois femmes. — Ce qui fit que le lendemain, quand ils
voulurent descendre, afin de faire de I'eau, les naturels s'assemblérent
pour courir sur eux et les forcérent de se rembarquer.

Le vent contraire, suivi d'une tempéte, les ayant empéchés de gagner
l'ile de Palme, située plus au N.-0., ils allérent atterrir a Uile de Fer, ot
ils demeurérent 22 jours. — lls y trouvérent des pores, des chévres,
des brebis en grande quantité. 1ls prirent encore 1 quatre femmes et
un enfant. L'ile n’avait gque pen d’habitants; car il parait qu'elle était
le but principal d'incursions, et en 1402 plas de 400 des naturels en
avaient été enlevés.

Lorsqu'ils eurent quitté I'ile de Fer, Gadifer et ses soldats allérent
faire de l'ean & l'ile de Palme, d'od, servis par le vent, ils furent en
deux jours et deux nuits & I'tle Lancerote au port de Rubicon. Pendant
ce voyage, qui avait duoré trois mois, ceux qui élaient restés dans ce
poste n'avaient cess¢ de courir sur les Guanches, auxquels ils avaient
fait plus de cent prisonniers. Réduits ainsi & la derniére extrémile,
ils venaient chaque jour se rendre et se faire baptiser.

Gadifer, de retour, se hata d’envoyer la barque préparer des vivres a
un port voisin, au Sud-Est de Lancerote, nommé Laralif (Arrecife). Tl
la fit partir ensuile pour I'Espagne avec Guieffrey d'Auzonville, qu'il
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chargeait de lellre pour M. de Béthencourt, mais elle ne devait pas lui
parvenir, car peu de temps aprés le chevalier normand arrivait avec
un nouveau renfort d'hommes.

Il lui fut fait le plus grand accueil de la part de Gadifer qui vint le
recevoir et aussi des Guanches qui s'élaient fait bapliser. Ces derniers
se cotchaient & terre « en luy cuidant faire révérence, disant que c'est
« la couslume du pays et que quand ils se couchent du tout, ils se
« mettent en la grice el & la mercy de celuy a qui cela se faif ».

1ls élaient d’antant plus portés & agir de celte sorte, qu'a la nouvelle du
retour de Béthencourt avec des renforts, ceux (ui soulenaient encore
leur indépendance n'en étaient pas moing ¢épouvantés. La prise du
roi Guadarfia, qui s'était toujours échappé, acheva leur soumission.
Ce roi, ayant demandé 4 parler a Béthencourt, Iui fut amené et, en
présence de Gadifer et de plusieurs aulres, se couchant par terre, il
se déclara vaincu et demanda le baptéme. — Cette soumission donna
une vive joie aux Francais. « M. de Béthencourt et messire Gadifer
« se tirérent & part, parlérent ensemble et sentre-accollérent et bai-
« sérent, pleurant I'un et l'autre de la grande joye qu'ils avoient d’estre
« cause de meltre en la voye de salvation tant d’imes et de personnes. »
Ils espéraient en effet que le baptéme du roi de I'ile Lancerote pro-
vorquerait celui des autres iles & la foi chrétienne.

Ceci se passait le jeudi 25 février 1404 ¢ devant Caréme-Prenant ».

En conséquence, sans perdre de temps, le premier jour de Caréme,
Jean le Verrier, chapelain de Béthencourt, baptisait Guadarfia avec tous
les siens, aprés une instruction qu'avaient faite ce religieux et aussi
messire Pierre Boulier, inslruction qu’ils continuérent & la population,
tout le reste du pays voulant se faire bapliser, petils et grands.

IV.

Différends de Béthencourt et de Gadifer de la S8ale. — Départ de ce dernier
qui demande et ne peut obtenir une récompense. — Béthencourt le suit en
Espagne, on il va se plaindre.

Aprés ce suceés qui affermissait nos Francais sur cette ile et leur
permellait de se portersur toules les aulres ainsi que sur les céles d'A-
frique, Béthencourt songea & visifer depuis le cap Cantin a la cote de
Maroc jusqu'au cap Bugeder « qui, dit la Chronique, s'estend jusqu'an
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fleuve de I'Or », & cent cinquante lieues de 13. 1l se proposait de voir
§'il peurrail trouver « un bon fait» et un lieu propre & forlifier, qui lui
donndl 'entrée du continent.

Le nom du {leuve que nous indiquent ici les chironiqueurs ne se
rapporte pasau Rio do Ouro. Suivant un ¢rudit, qui parait avoir éludié
ces queslions avec le plus grand soin et une palience remarquable, il
ne faut voir 1a que le Sénégal, mais les projets de Bélhencourl n’en
ont pas moins une grande importance, parce qu’ils sont antérieurs de
prés de trente ans a I'époque o les navigaleurs du Portugal dépassérent
seulement le cap Bojador, et que les projels du chevalier normand lui
étaient inspirés par la connaissance de la relation des voyages d'un
cordelier espagnol aux cOtes el dans l'intérieur de I'Afrique. Ces voyages,
dont les chapelains de Bélhencourt nous donnent un résumé, sont des
plus inléressants, aujourd’hui surlout qu'on y peut voir une des pre-
miéres explorations failes dans ce continent, ot se portent présentement
tous les efforts'.

Les récits du moine espagnol étaient bien propres A enflammer I'ima-

! La relation de ces voyages ayait sans doute étd trouvée dans l'expédition contre la
grande Canarie, ot Gadifer de la Sale avait rencontré le testament des Fréres chrétiens
massacrds, il y avait 13 ans.

Dans le premier de ces voyages, le moine espagnol partant du Maroe dtait allé aun deld
du cap Bugeder jusques dans le grand royaume de (tuinoye, d'oil pénétrant dans l'inté-
rieur des terres, il avait poussé jusqu’d un royaume appelé Dongala, en la provinee de Nubie
habité de chrétiens et dont le chef s’appelait le prestre Jehan. — Le royaume de Dongala,
gue nous treuyons sur les cartes de Belin, s'étendait, d’aprés le résumé des chronigueurs,
d’un cbté aux déserts @’Egypie, de l'antre coté 4 la rividre de Nylle, & 'endroit ol elle se
partageait en deux branches, dont I'une formait le fleuve de I'0Or & I'Ouest et dont 'autre
avait sa direction vers I'llgypte.

Dans le second voyage, tel que Uinterpréte également M. Codine, le Frére mendiant s'était
engagé i des Maures, dont la galére allait au fieuve de ’Or. I1s avaient poussé de 1a jusqu'ala
chte appelée plus tard Sierra-Leone, puis le moine avait continué par terre jusqu’an Kounara
nommé Huphrate. —« On reconuait dans la relation du moine, dit M. Codine, les monta-
gnes de Kong qu'il appelle monts de la Lune ou monts d’0Or. —L’orographie caractéristique
depuis les environs de Labé et de Tembo jusqu’an mont Loma est indiquée par six monta-
gnes, d'ol sortent six grosses riviéres qui toutes cheminent an fleuve de 1'Or. —Le Frére
mendiant a visité la capitale d'un royaume alors célébre, celui de Méli, ott il rapporie que
demeurait le prestre Jehan. Au nombre des lieux qu’il a parcourns sont le royaume de Got-
tome et la riviére Buphrate. — Ces noms, continue M. Codine, se retrouvent sur quelques
cartes. Nous ne prétendons pas pour eux & une identification précise des licux anxquels
ils s'appliquent avec les lieux qu'ils désignaient autrefois. Il suffit de reconnaitre gu'ils
n'ont pas totalement dispara des contrées ol nous conduit le Jaconique extrait de la relation
du Frére mendiant s, A Pappui de ges assertions, lo savant investigateur nous montre dans le
denxiéme voyage de Mungo-Park une ville Godome; sur la earte du missionnaire Borghero,
Ie royaune de Goto, qui figure sur nos cartes dans le voisinage de Ouida. — Quant & lu vi-
viére Euphrate, M. Lodine la suit dans les relations du chevalier des Marchais en Guinée,
dans c¢élle de Denis Bonaventure, sur la carte de d’Anville en 1775, ot elle est tracée 4 POuest
du Rio-Segos, arrosant le pays de Judah. — BEnfin, sur la earte de ['amiral Boudt-Williaumez,
qui donne e nom d'Bphrat & une des branches occidentales du Rio-Formuse ou Kouara,
débouchnut dans le Lae-Osa ou Lac-Gradou, 'anclen Curamo. (Codine, Bulletin de la So-
ciété de Géographie, avril 18735.)

REY. MAK. — FEVRIER 1880. s 94
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gination de Béthencourt, qui voulait « ouvrir le chemin du fleuve de
I'Or». — « §’il en venoit 4 bonne fin, disent les chroniqueurs, ce seroil
grandement 'honneur et le prouflit du royanlme de France et de tous
les royaulmes chrestiens, veu que l'on approucheroit les marches du
prestre Jehan, dont tant de biens et de richesses viennent et ne doibi-on
point doubter que moult de choses sont demourées aw temps passé par
deffawlt d'entreprinse. »

On remarquera la coincidence du désir du chevalier normand avec
l'idée qu'eul le roi de Portugal, en 1484, lorsque I'ambassadeur du roi
de Bénin lul et donné des renseignements sur un roi puissant nommé
Ogané, que 'on supposa étre le prestre Jehan. Les mémes idées penvent
se présenter longtemps sans avoir de résultats, ¢'est pourquoi il est bon
de noter leur point de départ afin qu'on voie ce qu'il lear faut de temps
pour aboutir.

L’esprit d'entreprise ne manquait pas & Béthencourt, mais les moyens
d’action.

Dans ce temps-la méme, Béthencourt et Gadifer de la Sale com-
mencerent & éprouver de grandes privations (1404).

Cette vie de soldals toujours en quéte d'aventures devait, & un mo-
ment donné, étre fatale & nos Francais, car ils ne s'élaient pas rendn
comple autant qu’'il convenait des besoins matériels. Les vivres apportés
d’Espagne et ceux qu'ils avaient pris sur les Guanches ne pouvaient
pas toujours suflire. — D’un aulre coOlé, ils n'avaient pas d’hommes de
mélier parmi eux. —Il en résultait de grandes souffrances pour des gens
qui avaient coutume de bien vivre. Il leur élait dur de demeurer plus
d'un an sans pain et sans vin, n'ayant d’aulre aliment que de la chair
et du poisson. — Force leur élait également de coucher & terre sans
draps; enfin ils n'avaienf ni linge ni autre vélement que la pauvre robe
avec laquelle ils étaient arrivés.

On dit que le malaise engendre des querelles entre ceux qui le
partagent et qu'a ceux qui souffrent et deviennent par cela méme plus
susceplibles, tout est matiére de chagrin.

Ce ful ainsi sans doute que Gadifer, qui avait paru prendre, un mo-
ment, son parti sur son assujettissement & Béthencourl, ne le supportait
plus, pensant peut-éire qu’il s'en lirerait mieux s'il élail seul avec ses
(ascoms. 1l voyait d'ailleurs beaucoup de choses qui lui déplaisaient.
Son enunui le jeta bientot dans une telle tristesse que Béthencourt ne
put s'empécher de loi en demander la caunse. — 1l y eul alors entre
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eux une explication. ¢« Gadifer lui dit qu’il avoit ¢t¢é un long espace de
temps en sa compagnie, 12 ou il avoit cu de grands travaux, et qu'il lui
feroit bien mal d’avoir perdu sa peine, qu'en conséquence il fuy baillast
une de ses iles, & celle fin qu'il les augmentast el mist en valeur pour
luy et pour les siens, » et « outre dict au sicur de Béthencourt qu’il luy
baillast I'isle d'Erbane et une autre isle qui s'appelle Enfer (Infierno)
el la Gomeére. Toulesfois icelles isles n'esloient pas encore conquises
et y avoil beaucoup & faire pour les aveir, et quand Monsieur de
Béthencourt I'eust assez ouy parler, il luy respondit: « Monsieur de
« la Salle, mon frére et mon amy, il est bien vray que quand je vous
« lrouvay a la Rochelle, vous fustes content de venir avec moy et
estions fort contents I'un de l'aultre, sauf quelques paroles. Le voyaige
que j'ay faict jusques icy fut commencé des mon hostel de Grain-
ville en Normandie, et ay amené mes gens, mon navire, vivres et
artillerie et foul ce que J'ay peu faire jusques a la Rochelle, 1a ot je
vous frouvay. Tant qu'a la fin, ot je suis venu & l'ayde de Dieu, de
vous et de tous les bons gentilshommes et aulres bons champions
de ma compagnie, et pour vous respondre, les isles et pays que me
demandez ne sonl pas encore couquis ne mis 1a, ot, se Dieu plaist,
ils seront, car j'espére qu'ils seront conquis el baptisez. Je vous prie
qu'il ne vous ennuye poinl, car il ne m'ennuye pas d'estre avec
vous. Mon intention n'est point que vous perdiez vostre peine el que
vous ne soyez rémunéré, car il vous appartient bien. le vous prie,
que nous parachevions et fassions, lant que uous soyons [réres et
amys. — (’est trés-bien dict, ce dict messire Gadifer, mais il y a une
chose dont je ne suis pas conlenl, car vous avez desja faict I'hom-
mage au Roy de Castille des isles Canariennes et vous en dicles du
tout seigneur, et mesmes a fait crier le dict Roy par la pluspart de son
royaulme et en espécial en Seville que vous en estes seigneur, et
que nulz ne viennent par decd ¢s dicles isles Canariennes sans vostre
congé, et oulre a faict crier que il veut que de toules les marchan-
dises qui seront prinses ¢s dictes isles et seront portées au royaome de
Castille, vous en ayez le quint, ou le quint denier. — Quant au regard
de ce que vous dictes, dit Béthencourt, il est bien vray que j'en ai
faict 'hommage et aussy je m'en liens le vray seigneur, puisqu'il
plaist an Roy de Castille, mais quant & vous contenter, s'il vous
plaist attendre la deffinitive de nostre affaire, je vous bailleray et
laisseray Llelle chose de quoy vous serez coutent. »
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Bélhencourt éludait ainsi de s'expliquer et de s'engager. Ses pro-
messes vagues de rémunération n'élaient pas propres a conlenler le
chevalier gascon, qui lui dit » « Je ne seray pas tant en ce pays, car
il faut que je m’en retourne en France. Je ne veux plus icy estre. »

Cetle détermination de Gadifer élait grave pour I'entreprise; elle allait
la priver de I'homme qui, par ce qu'il avait fait avec les siens, montrait
encore ce quil était possible d’attendre de son concours.

Cependant, lorsqu'on s'est fort avancé dans une affaire; avant de
prendre une résolution qui doit toul [aire perdre, il est naturel d'y re-
garder & deux fois. L'espérance du mieux et d’nne transaction accep-
tahle laisse encore l'espril indéeis.

Il y eut donc pendant quelque temps comme un arrét dans la pensée
de Gadifer, el il partit avee Béthencourt pour faire la guerre aux habi-
tants de I'ile d’Erbane (Fortaventure), entreprise qui dura trois mois et
dans laquelle le chevalier normand hilit sur une montagne dans la par-
tie la plus septentrionale de I'ile une forteresse qu'il appela Richeroque,
autant pour se forlifier conire les habilants que contre le roi de Fez,
qui réclamait fortement les iles Conaries comme sa possession. Celte
forteresse, & une licue de la mer, avait & ses pieds une source vive.

L'entreprise achevée, les ressentiments de Gadifer, qui n'avail pu
g'en distraire, devinrent de plus en plus impérieux, et il songea un mo-
ment a s'emparer parforee de ce qu'il n'avait pu obtenir de bonne grice.
Il se forlifia donc en un lien sans rien dire, aprés quoi il écrivit a
Béthencourt un billet dans lequel il n'y avait que ces mols : « Se vous
¥ venez, S¢ vous y venez, se vous y venez. » Mais si Béthencourt avait
fait moins que Gadifer jusques-la, ¢’¢lait mal le connailre que de croire
quil ne releverait pas un défi. Pour élre un politique, aimant assez &
tirer tout & lui, il n'était pas moins un brave soldat. Aussi répondit-il i
Gadifer ces mols: « Se vous (vous) y trouvez, se vous (vous) y lrouvez,
se vous (voug) y trouvez, » L'ancienne amiti¢ se tournait en haine des
denx colés, comme on le voil. Toulefois les grosses paroles finirent.
Gadifer, aprés une quinzaine de jours, se sentant dans une fausse situa-
tion, la subil encore au moins jusqu'a larrivée de quelque bitiment
d’Espagne.

En attendant, avec du monde qu'y envoyait Bélhencourt, il alla,
le 25 juillet 1404, a la Grande-Canarie. La, surpris par une tempéte,
nos Francais ne purent trouver un port que 25 milles au dela de Teldes,
¢'esl-d-dire & Arganiguy. lls y demeurérent onze jours a 'ancre, mais
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la trahison les en chassa. Les Guanches, que Gadifer avait visités et
parmi lesquels se trouvait le (rochement Pierre, envoy¢ par lui, vin-
rent en lrés-grand nombre avec le fils d'Artamy, roi du pays. On pou-
vait se eroire en paix avec eux, lorsque s'apercevant combien peu il y
avait de monde du cOté des Francais, les indigénes leur dressérent
une embdche et cherchérent & s'emparer de lear barge, au moment
ot ils venaient en toule confiance chercher de I'eau fraiche et prendre
les pourceaux qui lenr avaient ét¢ promis. Quand le bateau eut abordé,
les Guanches avaient le bout d'une corde en terre et ceux du bateau
I'autre. Alors des insulaires cachés se jelérent sur les Francais, lear
lancérent des pierres qui les blessérent tous, puis ils saulérent en la
mer, avee Uespoir qu'ils prendraicnt le bateau aussi bien que les avi-
rong et les cables, donlils s'étaient déja emparés; mais Hannibal, bitard
de Gadifer, lout bless¢ qu'il ¢lail, les en empécha; il les repoussa avec
son aviron et porta la barge au large, ol les Guanches n'osérent le
suivre, Pendant le resle du temps qu'ils demeurérent en ce lieu, les
Francais se bornéren! a des escarmouches, oil ils perdi:.'onl; encore du
monde, sans faire grand tort a leurs ennemis, qui venaient, comme
pour les narguer, avec des pavois armoriés du blason de Castille, pris
par eux sur des Hspagnols a une autre époque. Enfin, aprés s'étre
arrélés deux jours & Teldes, I'on s'en retourna a l'ile d'Erbane, auprés
de Béthencourt.

Au moment ou il arcrivait, Gadifer de la Sale renconira une barge
pleine de vivres, envoyée par le roi d’Espagne pour ravitailler nos
colons. Gadifer et les Espagnols se parlerent et dans les discours qu'ils
se tinrent, le maitre de la barge ve cessant de louer Béthencourt et
de montrer I'estime, dans laquelle le Rol le tenait pour tout ce que
celui-ci avail fait, Gadifer ne put sempécher de dire que Béthencourt
n’avait pas fait tont par lui seul ef que si d'autres que lui n’cussent
besogné , les choses ne seraient pas aussi avancées et qu'on en et
bien fait davantage £'il y etit en tout d’abord les vivres nécessaires.

Ges propos, trés-fondés, rapportés a Béthencourt, ramenérent les
querelles entre |ui et Gadifer, el comme Béthencourt persistait a refuser
i son compagnon ce que celui-ci loi avait avail demandé, disant tou-
jours qu'il n'avait pas si déshonnéte vouloir que de ne pas reconnaitre
ses services, quand les choses seraient venues a leur perfection, Gadifer
lassé, huil jours aprés celte derniére querelle, résolut d'aller en Espagne
dans l'espoir d'y trouver juslice; mais Bélhencourt 'y snivit, dans la
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crainle que ses réclamalions ne lui fussent préjudiciables. Iis partirent
ensemble, chacun dans une nef différente.

Lorsqu'ils furent arrivés a Séville, la querelle s'envenima ; Béthen-
court mit la main sur plusieurs choses que Gadifer disait lui appartenir.
Le bruil de leurs querelles arriva jusqu'au roi de Castille, mais Gadifer
n’en profita pas, Béthencourt étant (rop bien appuyé, ce qui fit que
celoi qui avait si avantageusement concourn a ses succés s'en retourna
en France le coeur gros d’avoir employé tant de temps, exposé sa vie,
dépensé tant d'argenl pour éfre & la merei d'un homme qui, i ses yeux,
avait trop abusé de sa confiance poussée jusqu'a I'abandon. Ce n'était
pas cependant tout ce que les Ganaries devaient lui cotter. Il lui restait
a subir une de ces pertes que rien ne répare, la mort de son fils.

Il est bien difficile de juger avec le peu de renseignements que nous
avons, mais il nous semble que Béthencourt, il I'efit voulu, edt pu
retenir ce genlilhomme, qui, par ses gens comme par Ini-méme, avait
déja tant fail pour le succés de I'entreprise. Un peun de générosilé et de
franchise eat fait honneur au chevalier normand qui, an counlraire,
en laissant aller Gadifer, se priva d'un soulien el exposa sa conquéle
aux suites des discordes de ses propres soldats avee ceux qu'avait
laissés le chevalier gascon. Il le sentit. Anssi lorsqu'il eut recu du Roi
de nouvelles letlres plus amples que les premitres , passées devant un
tabellion de Séville, nommé Sariche, il se hata de s'en aller. Les bour-
geois de cetle ville, qui P'aimaient, lui donnérent en présent, lors de son
départ, des armes el des vivres ef lui prélerent « or el argent & son
besoin ». :

Pierre Marcry.

(La fin prochainement.)
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LE

COMBAT DE PUNTA-ANGAMOS

8 OCTOBRE 1879

Le 7 octobre 1879, l'escadre chilienne, composée des cuirassés
Blanco et Cochrane, des corvettes 0'Higgins et Covadonge, et des
transporls Loa et Matias-Cousino, étail mouillée dans la baie de Mejil-
lones, de retonr de sa derniére expédition a Arica, & Ja recherche des
navires péruviens Huascar et Union, qu'elle n'avait pu rencontrer.

Dans un conseil de guerre tenu @ bord du Cochrane, sous la prési-
dence du ministre de la guerre Jui-méme, il fut décidé que toute expé-
dition nouvelle contre les batleries d’Arica serait suspendue, et que la
caplure ou la destruction du Huascar deviendrait 'objectif unique des
opérations de T'escadre chilienne; son existence enlevait, en effet, an
Chili 'empire incontest¢ de la mer et compromettait 1'avenir dela
campagne.

Dans la matinée du 7, apprenant que le Huascar croisait le long
de la cole, entre Coquimbo et Antofagasta, il ful arrét¢ qu’une divi-
sion compos¢ée des moins bons marchears Blanco, Covadongn et
Matias-Cousino, serait divigée vers le Sud et fouillerait les ports de la
cote, a la recherche des navires ennemis, pendant qu'une seconde
division, composée des navires de meilleare marcheCochrane, 0’ Hig-
gins el Loa, resterail & 40 ou 50 milles en arriére et 3 une égale dis-
tance de la terre ponr leur counper la relraite, dans le cas probable on
ils se dirigeraient vers Arica, longeant la terre a 20 lieues, comme ils
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avaient coutume de le faire aprés chacune de leurs incursions dans le
Sud.

Le 7,4 9 heures du soir, le Blanco, le Covadonga et le Matias le-
vérent done 'ancre de Mejillones et firent route vers Antofagasla, en
suivant la cote & petite distance et avec une vitesse suffisante pour
arriver le matin a la hauteur de ce port. La nuit était claive, malgré
les nuages, et @ 3 h. 30 m. du matin on put distinguer, & pen de dis-
lance de Punta-Tefas, une fumée épaisse s'élevant verticalement cf
paraissant apparlenir & un vapeur qui se tenait sous pression, au large
d’Antofagasta. Le Blanco s'estimait & ce momenl & 4 ou 5 milles de la
famée en vue, vers laguelle on gouverna immédiatement ; dix minutes
ne s’élaient pas écoulées que le navire inconnu, qui sans doute avait
apercu lni-méme la fumée des navires chiliens, commenca a fuir vers
le Sud-Ouest, ce qui fit croire tout de suite qu’il n'élait autre que le
Huasear. La premiere division lui donna la chasse jusqu'au jour, mais
sans le gagner beancoup; & 5 h. 30 m., on reconnut clairement le na-
vire poursuivi et, un peu plus loin, on apercut dans fe Sud-Ouest le
second navire péruvien I'l/nion.

Le Huascar rallia et dépassa promplement cette corvetle qui, comp-
tant sur sa marche supérieure, se laissa approcher par le Blanco jus-
qu'a la distance de 4 milles, avec le projet ostensible d’observer et de
reconnailre les navires chiliens pour en donner avis au Huascar el
continner 2 fuir ou accepter le combat, selon les résultals de son
ingpection.

Dans la prévision d'un combat prochain, le commandant Riveros, duo
Blanco, donna ordre au Matias-Cousiiio de se diriger vers Anlofagasta.
Le Huascar et 1'Union restaient donc en présence du Blanco et du
Covadonga, et, quels que fussent les avantages du blindé chilien sur le
Huasear, ils étaient balancés par ceux de la corvelle péruvienne sur la
petite canonniére Covadonga.

Ce fut une grande faute pour les Péruviens de refuser le combal &
ce moment; ils ne retrouvérent plus, en effet; dans la journée, les
mémes circonstances favorables. Malheoreusement pour cux, ils conli-
nuerent lear fuite dans le Sud-Ouest, puis dans ['Ouest, poursuivis
mollement par le Blanco et le Covadonga, et lorsqu'ils virent ouvert
devant eux le chemin de leur retraite habituelle, vers Iquique, Pisagua
et Arica, ils firent roule au Nord.

Pendant ce temps, le matin méme du 8, & 5 heures, la deuxié¢me
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division chilienne, qui était restée an mouillage de Mejillones, s'était
mise en mouvement pour aller croiser & 1'0Ouest. Vers 6 heures, le Loa,
qui s'était détaché un peu du Cochrane et de I'0'Higgins, apercut dans
le Sud deux fumées; peu de temps aprés, il en vil trois autres dans
le Sud des premiéres el, pensant avec raison que c'étaient les biliments
péruviens poursuivis par la premiere division, il rallia aussitot le
Cochrane et I'0'Higgins, avec lesquels il se mit en marche vers I'Ouest.
Quelques minutes plus tard, il n'existait plus aucune incerfitude ; on
reconnaissait méme bientdt le pelit Matias-Cowsino qui avait suivi le
Blanico et le Covadonga au lien d'aller & Antofagasta comme il en avait
recu 'ordre.

De son colé, la premiére division avail salué de hurrahs enthousiastes
I'annonce de {a vigie qui signalait les trois navires amis, dans le Nord,
au poste ot 'on s'altendail a les trouver. On vil bienlot le Cochrane
qui, lancé a toute vapeur, gouvernail de maniére & couper la retraite
au Huascar, tandis que I'0'Higgins et le Log faisaient des routes plus
obliques pour fermer le vide existant entre les denx cuirassés chiliens.

En ce moment, le spectacle ¢lait magnifique : sur le fond des mon-
tagnes de Punta-Angamos, aux contours fantastiques, se dessinaient les
silhoueties des deux navires péruviens qui glissaient rapidement,
tichant de sortir du cercle de fer formé par l'escadre chilienne, dont
les batiments venant du Nord-Ouest, de 'Ouest et du Sud, rétrécissaient
4 chaque instant le diameétre; un soleil splendide, dont les rayons
tombaient sur les eaux tranquilles de Mejillones, que n’agitait pasrln
plus petite brise, éclairail cette scéne encore pacifique; mais dans
altente du drame qui allait se passer et dont chaque minute rappro-
chait le dénonement, l'anxiété et 'émotion étaient grandes aussi bien
sur les navires chiliens que sur les navires péruviens.

En reconnaissant la deuxiéme division, le Huascar et I'Union mirent
le cap au Sud-Ouest pour fuir ce nouveau danger et, par cette manwu-
vre, diminuérent encore la dislance qui les séparait de leurs ennemis.

Dans ce moment solennel, de terribles pressentiments durent tra-
verser I'esprit de I'amiral Gran. Son seul espoir était d’essayer avec ses
navires, de forcer la ligne entre le Blanco et le Loa ; mais 1'Union seule
Téussit, grace 4 sa marche supérieure; poursuivie plus tard par le Loa
et I'0'Higgins, qui s'éloignérent ainsi du lieu du combat, elle parvint a
g'échapper.

Quant au Huascar, voyant que e Cochrane el le Blanco lui fermaient
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le passage et que toute tenlative de fuile par le Sud élait inulile, il revint
rapidement au Nord vers 9 h. 20 m. en fuyant & loute vitesse, et com-
menga a lirer ses premiers coups de canon de tourelle contre le Cochrane
qui pouvait élre & 3,000 melres environ, tandis que le Blanco élail
encore 4 6,000 metres. Le Cochrane le suivit sans répondre & son feu.
Cing minutes plus tard, le Huascer, venant un peu sur babord, lui
envoyait deux nouveaux coups de canon de Lourelle pointés trop haut,
comme les deux premiers; le Cochrane avancait toujours sans tirer,
raccourcissant a chaque moment la dislance qui le séparait de I'ennemi.
Enfin, 4 9 h. 27 m. du matin, il ouvrit le feu, & 500 mélres, des deux
canons de chasse de son réduit. Un des obus passa trop haut et alla
ricocher & une grande distance, mais 'autre alla frapper la teugue du
Huascar qu'il fit voler en morceaux, en faisant explosion. Dés ce mo-
ment, I'échange des coups de canon fut coutinuel entre les combaltlants.
Un des obus du Huascar avait atteint le réduit du Cochrane i tribord
et ¢branlé une plaque sans la perforer. Un instant aprés, le Cochrane
frappa son ennemi de deux coups heureux, dont les terribles efiets
furent visibles pour lous, la dislance des comballanls diminuant a
chaque instant; l'un des obus donnant en plein dans la muraille de la
tour, la traversa de parl en part, mil Ie canon de droite hors de combat,
el éclala, en tuant dix arlilleurs, parmi lesquels un des Anglais amends
de 'arsenal de Woolwich. Des douze hommes qui étaient dans la tour,
un seul échappa sans ayoir recn de blessures graves ; aulre, qui élait
un des chefs de picce, ¢galement Anglais et compagnon du premier,
sortit gravement blessé et ne put conlinuer son service. Le canon de
droite resta des lors désempard.

Les effels de l'antre projectile furent encore plus ddsastreux : c'est
par lui que le contre-amiral Grau fut tué; il élait 9 h. 55 m. et il y
avait déja une demi-heure que le combat dlail commencé; 1'obus do
Cochrane frappa la lour blindée du commandant duo Huascar, a
50 centimeélres au-dessous de ['aréle supérieure, pénélra avec les déhris
de la tour, & I'intérienr, et ses éclats, ainsi que des morceaux de fer,
de Dlois ¢t de resles humaing, furent projetés dans le faux-pont, en le
remplissaut de fumdée. L'amiral dirigeait habituellement le combat en
ayant fa tdte et le buste hors de Ia tour; il fut, par conséquent, coupé
en deux @ la hauteur des hanches; les jambes lombérent a I'intérieur
du baliment, et la partie supérieure du corps, réduile entidrement en
lambeaux, élait lancée a la mer ou sur le pont, avee des éclals d'obus.
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Les débris de la tourelle ou de I'obus biessérent aussi un des aides de
camp chargés de transmettre les ordres a la barre. 1l n'a été possible de
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recueillir du contre-amiral Grau que ses jambes, qui ont éié enfermées
dans un cerceuil
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A partir de ce moment, le Huasear conlinua le fen avee son petil
eanon de poupe, mais bientdt la tour ayant ét¢ dégagée et les canon-

niers remplacés, celui des deux canons de 300 qui ¢lait encore en bon
étal, reprit son tir qui continua 4 étre rop haut, malgré la faible dis-
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tance de l'ennemi. Deux nouveaux coups du Coclurane traversérent a
ce moment Varriere du Huascar et lirent de grands dégils dans I'inté-
ricur du navire qu'ils semerent de décombres et de cadayres; I'un des
projectiles coupa les drosses du gouvernail et laissa le navire désempard,
lautre enleva la téte duo commandant en second du batiment, le capi-
taine de corvette Don Elias Aguirre, qui avait pris le commandement
aprés la mort de 'amiral Grau, et qui venait d'étre descendu gravement
blessé an bras el a la jambe par les projectiles des milraillevses du
Cochrane. Un aulre officier, le licutenant Palacios ef le capitaine de
frégate Carvajal, chef d'état-major de l'escadre, Turent également blessés.

Le blindé chilien, qui n'clait plus qu'a 300 mélres, venail, en effet,
d’ouvrir un fen nourri avec une mitrailleuse qu'il avait établie sur son
gaillard davant; en méme temps, ses fusiliers des hunes ne cessaient
de tirer, couvrant littéralement le poot do Huascar de balles qui le
firent hienlot abandonner par tous les hommes reslés valides.

A partir de 10 heuares du matin, le tir du Huasear fut plos lent ct
moins str; le désordre et la confusion régnaient  bord. — L'oflicier
le plus ancien aprés le second, Don Diégo Ferré, qui avait pris le com-
mandement pen de minules aprés, tombail avssi mortellement frappé
par un éclal d’obus.

Un nouvel obus du Cochrane coupa une seconde fois les palans qu'on
avait mis en foule hile pour manceavrer la barre, de sorte que le
Huascar se trouva en méme temps sans chef et sans moyen de gou-
verner.

A ce moment, le Cochrane n'élait plus qu'a 50 melres de larriere
du Huasear, et se disposait & lui donner un coup d’éperon. — Mais sa
manceuvre n'ayant pas réussi, un obug de ce dernier vint frapper son
arriére qu'il traversa de parl en part, blessant dix hommes, dont deux
grievement. — Toutefois, le Cochrame, qui n'avait recu que Llrois
boulels, n'avait encore aucune avarie grave, tandis que le Huascar
avait perdu son commandant, trois officiers el restait sans gouvernail,
mais avec sa machine et un seul canon en ctat de servir. Un de ses
licutenants, Don Pedro Rodriguez, venait d’avoir la téte emporlée en
pointant ce canon, le docteur Tavera, le major Ugarteche élaient hlessés
dans le carré des officiers ; le capitaine Bustamente, deux aspirants et
d’aulres officiers Glaient dgalement alteints. Le commandement élait
arrive alors, dans Pordre d'anciennclé, au lieutenant Don Pedro Garezon,
quile conserva Jusqu’au dernier moment.
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A 10 h. 5 m., un nouvel adversaire, le Blanco enlrait en lice, et a
600 metres ouvrait son feu. A 10 h. 25 m., une heure aprés le com-
mencemenl du combat, le Huascar amena son pavillon, et aussitol,
l'ordre fut donné, & bord des navires chiliens, de suspendre le feu ; les
hurrahs de lears équipages remplacérent le brait de 'artillerie. Cepen-
dant illusion ne fut pas de longue durée, car le Huascar n'arréla pas sa
marche nn seal instant, et bientdt un nouveau pavillon flottait au haut du
grand mal. On ne sail pas si la drisse avait été coupée par un projectile
ou si ce fub un malelot effaré qui 'amena; ce qu'il y a de cerlain, c'est
qu'il ne se rendil pas & ce moment et, pour le prouver, le Huascar
envoya un nouveaun coup de canon au Blanco, pour assurer son pavillon,
provoguant ainsi ses ennemis & un duel & mort.

Le Blanco et le Cochrane recommencérent done le feu, en essayant
en méme lemps de faire usage de leur éperon, mais la fumée de leurs
propres canons empéchait les commandants chiliens de voir le navire
ennemi au momeul le plus néeessaire @ la grande rapidité avec laguelle
marchail le Huascar ne leur permil pas d'exéenter avec réussile celle
mancuvre, en tovs temps diflicile. Chaque fois qu'ils la tentérent, le
feu de leur mousquelerie et de lenrs mitrailleuses Nordenfelt balayérent
le pont du Huascar. Une mitrailleuse Galtling, placée dans la hune du
Huascar, leur répondail, mais celle-ci dul étre abandonnée, ses servants
ayanl lous élé tuds ou blessés; il ne resta a 'aspirant qui commandait
ce posle que le parti de descendre pour préler ses services sur le pont.

Les Dbdtiments étaient si rapprochés-et le lir si exact que chaque
projectile lancé éclatait dans le navire ennemi ; le gaillard du Huascar,
Ia lour des canons, celle du commandant, le luyau de la machine, la
petite dunette étaient perforés en maints endroits ; une embarcation
reslanl suspendue par une de ses extrémilés, ful enlrainée vers lar-
ricre; le canon de 2, placé en retraite, fut fendu en deux par un
obus qui le frappa & la bouche. -

Quand le Blanco essaya, pour la troisitme fois, d'éperonner le
Huasear, désemparé mais reésistant toujours vaillamment, celui-ci
passa & 20 ou 25 metres de distance du blindé, dont les trois canons
du réduit, pointés a couler bas, firen! feu successivement; le Huascar
recut les trois projecliles plus haut que la ligne de flottaison, ils écla-
terent dans U'intérienr du navire o ils firent encore de grands ravages
et allumeérent U'incendie. La démoralisation commenca alors a s'em-
parer de '¢quipage péruvien, qui crut sa perte certaine ; le désir d'a-

-~
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mener le pavillon commenca a se propager el quelques hommes se
dirigérent sur le ponl avee U'intention de rendre le navire. Mais le lieu-
tenant Garezon, qui se tenait au pied de la drisse de pavillon et qui,
pendant tout le combat, se ballit comme un brave, empécha, revolver
en main, I'exécution de cet acte, promeltant de couler le navire plutot
(que de le rendre aux ennemis.

A parlir de ce momenl, le combat ne fut plus qu'une sorle d’agonie
lente du pauvre Huascar, qui essayait de résister encore pendant sa
fuite, mais canonné sans cesse par les blindés chiliens, qui le serraient
de prés el pouvant & peine leur répondre, il ful enlin obligé de s’ur-
réter. Le licutenant Garezon quitla le ponl pour aller faire ouvrir les
robinets de prise d'eau a la mer et le pavillon fut immédiatement
amen¢ ; quelgues marins et soldals s'élaient déja jetés a I'eau pour ne
pas rester exposés & cette pluie de projectiles, pendant que, sur le pont,
une vingtaine d'individus agilaient leurs mouchoirs pour faire signe
qu'ils se rendaient.

Le Covadonga, qui arrivail a ce moment sur le lieu du combat, eat
le temps de tirer un coup de canon. Le¢ dernier coup fut tiré par le
Blanco & 10 h, 55 m. du matin, au moment méme ot le Huascar
arrétait sa machine, une heure et demie apres le commencement du
scombal et une hieare apres la mort héroique de son commandant, le

contre-amiral Grau.

En résumé, l'action dura quatre-vingt-dix minutes, du premier au
dernier coup de canon. Le Cochrane ful engagé lout le temps, tandis
que le Blanco ne comballit que pendant les derniéres cinquante mi-
nutes ; mais eut 'honneur de donner & son ennemi le coup déeisif.

Le Huascar avait, le matin du combat, 200 hommes d'é¢qui page.De
ces 200 hommes, 162 furent fails prisonniers el, parmi eux, 25 ou
30 blessés, les 38 autres ¢tant morls pendant I'action.

Lorsque le Huascwr fut rendu, les deux navires chiliens amenérent
leurs embarcations pour prendre possession de leur prise el lrans-
porter a bord les ennemis blessés ; ils recueillirent aussi les naufragés
qui flotlaient cramponnds & des débris de bois; enfin, le chef d’état-
major de l'escadre fut charge d’aller complimenter le licutenant Gare-
zon, resté le dernier commandant du Huascar, pour sa belle conduite
dans le combat. Deux officiers de I'état-major chilien, en meltant les
pieds a bord du Huascar, se dirigeérent, revolver en main, vers la ma-
chine et vers la soute aux poudees pour se faire indiquer les soupapes
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par ot le navire commencait déja & se remplir d’'eau et pour s'assurer
qu'aucnne méche incendiaire n’avait été préparée pour le faire sauler.
Le pavillon péruyien, qoi flottait encore au mat du Huascar, fut amenc
el remplacé par le pavillon (ricolore chilien.

1l est difficile de décrire l'état du Huascar a la fin du combal: le
pont était encombré de blessés que I'on montail au grand air pour les
préserver de I'almospliére pesante et chargée de fumée que l'on respi-
rait en bas; les chambres et cloisons intérieures ne présentaient plus
qu'un amas de débris, au milien duquel on apercevait des effels dé-
chirés, des membres humains, du sang et des éclals de projecliles
entremélés ; les couloirs qui conduisaient a la tour étaient également
semés de cadavres et; de quelque c6té que 'on jetdt les yeux. on ne
voyait que les terribles effets produils par I'explosion des obus Palliser
des cuirassés chiliens.

Le Huascar avait recu deux projectiles dans sa teugre, cing sur la
tourelle, que deux d'entre eux seulement fraversérent, deux dans la
cheminée, deux dans la tour du commandant, plusieurs sur le pont,
un dans le canon de retraite, cing dans la ceinture de flottaison & Lri-
bord, trois & bibord et deux & la poupe, sans compler ceux qui ne
pénétrérent pas le blindage de la ceinture cuirassée; le navire dtait
criblé de balles de fusils et de milraillenses.

Les deux blindés chiliens recurent un grand nombre de coups de
fusil, mais seul, le Cochrane fut atteint de trois coups de canon
de 23¢.

Aussilot aprés avoir fait passer les blessés et les prisonniers péru-
viens & bord du Cochrane, du Blanco et du Covadonga, on mit sur le
Huascar un équipage de cinquante Chiliens et I'escadre alla mouiller
a Mejillones, ot 'on enterra les morts.

Extrait du Mercurio de Valparaiso, par M. HExxiQue,
Lieutenant de vaisseau.

Le HUASCAR'.

Le Huascar est un navire de 2,100 tonneaux de déplacement, de
58 metres de long, de 10™,67 de large et de 4™,57 de lirant d’ean

t Origine des renseignements : Art naval @ UExposition de 1867, par Pamiral Piris, p. 290
et pl. 17 de Vatlas. Revie marifime, septembre 1877, p. 802; oetobre 1877, p. 183 et 1893
féyrier 1878, p. 550, ayee plan,
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moyen, construit en fer et tres-solide, lancé en 1866 en Angleterre
dans les chantiers de M. Laird.

11 est & double fond et divis¢é en compartimenls élanches.

La cuirasse s’étend sur une ceinture 4 la flottaison, de bout en bout,
depuis le niveau du pont des gaillards jusqua 1™,07 sous I'eau; elle est
un peu moins épaisse aux extrémités qu'au centre du navire; le mate-
las du blindage est en teck, de 254 millimétres d'épaisseur, et la cui-
rasse de 114 & 63 millimétres. Une tole de 16 millimétres double le ma-
telas intérienrement.

Le Huascar porte une seule tourelle cylindrique, placée en avant de
la machine; le blindage de la tourelle a 138 millimétres d'épaissenr ;
" deux canons de 300 ou de 23%, et du poids de 12 '/; tonnes y sont ins-
tallés d’apres les dispositions du capitaine Goles.

La machine, de la force de 300 chevaux nominaux, actionne une
hélice unique  quatre ailes de 4™,50 de diamétre et de 5,40 de pas;
elle a deux cylindres de 1™,37 de diamétre et de 0,91 de course, avec
des chemises devapeur et une détente perfectionnée. Le bitiment a filé
1227 & ses premitres expériences, avec 78 tours, ayant i bord
100 tonnes de charbon dans ses soutes; la pression était de 15,75 par
centimétre carré ; en somme, frés-beaux résultats pour un aunssi petit
navire.

Il n'a certainement pas conservé cetle vitesse jusqu'en 1879 ; toute-
fois, il file encore bien 10 noeuds.

Son gouvernail, du systéme ordinaire, est manceuvré par deux roues :
I'une placée devant la dunette, 'autre dans la tour de mancuvre du
capifaine.

Le Huascar est maté en brick; le mat de misaine est & trépied du
gysteme du capitaine Coles et celui de l'arriére est & haubans ordi-
naires; il a un gréement en fil de fer.

Construit pour le gouvernement péruvien et parti de Liverpool le
L7 janvier 1866, il fit la traversée par le détroit de Magellan avec deux
aufres navires également achelés en Europe et arriva le premier au
Pérou. :

Cette lraversée, qui fut effectuée par des lemps (rés-variables et
quelquefois mauvais, montra qu'avec de bonnes installations pour se
préserver contre I'envahissement de 1'eau et pour donner de l'air et
des abris convenables & I'équipage, on peut faire des cuirassés de mer
beaucoup plus petits qu'on ne le pensait.

BEY. MAR, — FEVRIER 1880. 25

bl
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La parlie centrale, entre le baslingage arriére et le gaillard d'avant,
est munie de pavois en tole & charniéres qui penvent se rabatlre 4 l'ex-
térieur pour permeltre y
le tir des canons de la E]
tourelle. Le plan que N
nous avons annexé
celte note représente
les pavois raballus, tels
quils sont en branle-
bas de combal.

Le champ de tir de *
la tourelle est alors

O
%
. d'environ 140° a 150°
de chaque bord, mais
—

de temps en lemps en-
combré, par exemple
par les tripodes du mat
de misaine. 11 reste
donec un angle mort
d’environ 20° a 25° de
chaque hord de I'ar-
riére, masqué par les
bastingages, et un an-
gle mort d’une ving-
taine de degrés de cha-
que bord du cot¢ de
I'avant, masqué par la
teugue el les biltes qui
entourent le pied du
mil de migaine.

Il résulte de la que = T
le navire élant en mar- T WT(
che ne peut tirer un
coup de canon de sa tourelle, dans la direction de l'arritre, qu'en
faisant une embardée d’au moins 25° d'un bord ou de l'antre; les
denx pitces ne sont méme démasquées que 'une aprés l'aulrve. Cette
disposition constitue un des principaux défauls du navire, défaut qui
est devenu désaslreux dans le combat de Punta-Angamos.

Huascar
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La tourelle renferme les deux grosses pieces de 23% qui sont la
partie la plus séricuse de l'armement complété par trois pelites pidces
du systéme Armsirong, comme celles de la lourelle, placées sans protec-
tion sur le gaillard d’arritre, une de 129, de chaque bord par le travers,
et enfin la plus petite, celle de 8, & la poupe, assurant seule et hien
insuffisamment le tir en retraite directe.

Malgré ces défants, le Huascar possede un armement formidable
pour son déplacement ; il tient bien la mer et a rendu de grands ser-
vices depuis le commencement de la guerre. C'est Iui qui s'est déja
signalé, en 1877, en refusant de se rendre aux grands croiseurs anglais
Shah et Amethyst, avec lesquels il essaya méme de se mesurer.

Le COCHRANE et le BLANGO '.

L' Almirante-Cochrane et le Blanco-Encalada (ex-Valparaiso) sont
deux navires du méme type, lancés en Angleterre en 1874 et 1875 ; ils
sont, dans la construction navale, un des problémes les mieux résolus
par M. Reed.

Pour un déplacement de moins de 3,500 tonneaux, une longueur de
64 metres, une largeur de 14 métres el un tirant d’eau moyen de 5,84,
ils ont une ceinture fortement cuirassée, de bout en bouf, 6 piéces de
fort calibre toules protégées dans un réduit, et une puissante machine
capable’ de lenr faire filer 13 noends.

Nous allons décrire le Cochrane, auquel le Blanco est en tous points
semblable, & part un doublage en feck doublé de zinc qui donne au
Blanco une marche peut-éire un peu moindre; mais ce désavantage
disparaitra, sans doule, quand les deux navires n'auront pas passé au
hassin -depuis un certain temps.

Pour obtenir un tir en chasse et en retraite plus dégagé, M. Reed a
¢té conduif & donner an fort central une saillie considérable (plus de
1 meétre) sur la paroi du navire; et, en méme lemps, il a réiréci les
ceuvres mortes avant et arriére, a la hauleur des canons du réduit, ce
qui les fail tiver parallélement & la quille, dans une sorte de gorge sur-

! Origine des renscignements : Les Navires de guerre les plus récents, de M. Marchal, p, 19
et 122, — Le Mémorial du génie maririme, 9¢ livraison, 1875, p. 252 et planches 18 et 19 de 1a
10¢ livraison. — La Guerre d'escadre et la |Guerre de cbles, de M. Dislére, p, 110 ef 188, —
La Revue maritime, avril 1874, p. 268, — La Revue maritime, septembre 1874, p. 1062, et
Juillet 1875, p. 282.
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plombée par le pont supérieur ; il fallait, en effet, conserver a celui-ci
tout I'espace possible pour aider aux mouvements de I'équipage pen-
dant la manceuvre 2 la voile.

La coque est en fer, a4 double fond et & cloisons transversales
étanches.

La protection s’applique au réduit sur les quatre faces,  une cein-
ture cuirassée a la flottaison -
de hout en bout, et enfin a :
un pout trés-fortement blindé.

Le réduit est protégé par
deux virures de plaques, celle
den bas ayant 203 milli-
métres d'épaisseur et celle
d’en haut 152 millimeétres sur
les faces du travers et de l'a-
vant; tandis que la face ar-
ritre n'a que des plaques de
114 millimetres sur toule sa
hauteur.

Toute celte cuirasse sap-
puie sur un malelas de feck
de 205 millimélres, doublé
intérieurement d'une tole de
32 millimetres. La cuirasse
de la flottaison est un peu
moins ¢paisse aux extrémités
du navire que dans la parlie
cenfrale; son épaisseur varie
entre 229 et 114 millimétres;
comme au réduoit, elle est |

appuyée sur un malelas en
teck de 205 millimétres, et recouverte intérieurement d’une tole de

32 millimétres, La ceinture se compose de trois virures, celle du hant et
celle du bas étant moins épaisses que celle du milieu ou de la floltaison.

Le pont blindé correspond au can supérieur de la ceinture ; en comp-
tant aussi la plaque de tole du pont supérieur, la protection des ponts
arrive 4 un chiffre considérable : 76 millimétres au-dessus des machi-
nes et 51 millimétres aux extrémités.
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Les machines, chacune de 250 chevaux nominaux, sont a fourreaun
et du systéme Compound; elles peuvent développer ensemble 3,000 che-
vaux el actionnent denx hélices jumelles de 3™,90 de diamétre. L'appa-
reil évaporatoire est & haute pression et se compose de six chaudiéres
cylindriques ; les deux machines sont placées en échiquier, les cylin-
dres an milieu et les condenseurs en abord derriére eux. Les soutes &
charbon contiennent 254 tonneaux, ce qui permet au navire de se
déplacer de 1,900 milles a la vitesse de 10 neends.

Le gouvernail n'est pas compensé.

L’étambot est en fer comme I'étrave qui est d'une seule piéce pré-
sentant un éperon solide.

Le batiment est maté en trois-méts-barque et son pont est parfaile-
ment dégagé pour la manceuvre. Le rapport de la surface de voilure
au maitre couple est de 15,7, ce qui est trés-faible.

Le réduit est armé de six canons de 239, dont les champs de tir
sont ménageés de la maniére snivante : les deux canons de I'avant tirent
par des sabords d’angle, directement en chasse et jusqu’a 3° sur l'ar-
riere du travers ; les deux suivants, placés dans de seconds sabords
d’angle, lirent aussi trés-prés de l'avant (a 20° de la quille) el jusqu'a
15° sur l'arriere du travers. Enfin, les deux de I'arriére tirent aussi par
un sabord d'angle, depuis la retraite extréme paralléle a la quille jus-
qu'a 3° sur Vavant du travers.

En somme, deux e! presque qualre gros canons tirent en chasse,
trois de chaque bord par le travers, et deux en retraite, ce qui fait un
trés-bel armement pour un aussi petit navire.

Enfin, deux pidces de petit ealibre ont été laissées sans protection sur
le pont, a I'avant et.a l'arriére, pour augmenter le lir en chasse ef le
lir en retraite.

La présence de cuirassés de celte force dans les mers du Sud a obligé
les gouvernements qui entretiennent des stations navales dans ces con-
Irées a conserver dans les programmes de leur flofte un type de cui-
rassé de station assez fort, puisque les plus grands croiseurs non cui-
rassés y sont devenus insuffisants.

TABLEAU.
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ALMIRANTE-COCHRANE ET BLANCO. TABDLEAU COMPARATIF,

NUASCAR,

Cuirassé de 2¢ rang ou de station,
4 réduit central en encorbelle-
ment. 6 sabords d’angles, dont
4 vers l'avant et 2 vers l'ar-
T o oo o et )

Hull(Angleterre) (BarlUsironship| ¥
building company. . . \Lieun de construction,

Beed''s . v

18741875 .

4,000,000 fr, environ . . .

3,480 tonneaux. . . . .

Genre de navire . .

Nom du construetr .
Annde du lanecement,
+|Prix du navire armé.
Déplacement .

+

64 métres . . ., , ., .., .Longueur enire per-

pendiculaires.
ldmétlres . . . .. .. ... .|lLargeur extréme. .
sty G STt e (e

Tirant d’eaun moyen.
En fer, avee double fond et nom-

breuses cloisons étanches. . .
Trois-mats-bargque, Gréement en
fil de fer. TR
1,180m2de surface. . . « . . . 4

s R s R W N i

Gouvernail non compensé . . .
lﬁperon pointu, sur un avant trés-
solide. .

Nature de la coque .

Genre de miture et
de gréement.. . .
Volltrei .. o & oiai e
Nombre d’hommes
d’équipage . . . .
Grenre de gouvernail.
Armement. Forme de
Yotwavel . . . « .

6 canons de 23% bouche Arms-
trong. 2 canons Armstrong de
20 livres.

Nombre de piéces et
calibres

Dans le réduit et protégés, I'un
en chasse, autre en retraite
non protégds .. .o« a0y .

1262 . o s o w v o v v .. .|Poids des pidces . .
1156kiloA. < v o v 4 o o+ ¢ o .|Poids des’obus , . .

Epaisseur de cuirasse
45050 c v v v o v .. .8 quils percemt &

boutportant T

Mitraillenses Nordenfelt, sur lel
gaillard &7, . . . .. ... ,|Fetites pléces. thiml
Néant. . . . Sk .|Torp:llas. 2
Ceinture & la flottaison, de bout)Cuirassement.
en bout, réduit ecuirassé sur
toutes ses faces, .

Par-
ties blindées du na-
v ol e cer o) YADBE .

229 %7 cuirasse -+ 205 7 matelas- tta itfew .,
teck 4 327 tdle intérieure. . R e
114 %7 cuirasse - 2057 matelas-
teck -+ 327 tble intérieure , .
208% & 1527 (cuirasse) sur les
flanes et & la face A7, et 114,
la face &£ wiier e il
514 76%;; il est 4 la hauteur du
cansupérieur de la ceinture .

Flottaison R et A7

Tourelle ou réduit .

Pont blindé . . . .

}
|
|

1

Position des pices %

Petit cuirassé de haute mer,
portant entre la cheminée ot le
{miitde misaine une tourelle tour-
nante du systéme du capitaine
Coles.

Birkenhead (Angleterre).

Laird fréres

1866.

2,800,000 fr,

2,100 tonneaux.

58 métres.

10m,67.

4m, 57,

En fer, avec double fond et
cloisons étanches.

2 mits carrés, celui de AT &
tripode ; gréement en fil de fer,

Asgez forte.

200.

Gouvernail ordinaire.
peron ou ayvant en forme d'é-
peron, trés-peu de saillie.

2 canons de 2 capons de 1 canon dw
1 185 87
Armsirong également du systeme
bouche Armstrong,
Dans la tourelle
ot En barbetle sur le pont non
prolégés. prolages.
Tn de chaque
Lord sur |8 L l'arritre
gaillard 42,
12 tonn. 14,750 400k
115%(8001) 401 121
% ®

1 mitraillense Gatling dans la
hune de misaine.
Néant.

Ceinture & la flottaison, de
bout en bout et tourelle.

1147 enirasse + 3557, matelas-
teck -+ 1673 tole intérieure (2547
@aprés amiral Paris).

637 cuirasse -+ 355" matelas-
teck - 167 tole intérieure (R, M.
sept. 77, p. 504).

67 & 112% cuirasse + 3507 ma-
telas-teck + 167 téle intérieure
et 140 prés des sabords.

Tdle dune faible épaisseur.
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ALMIRANTE-COCHRANE ET BLANCO. TABLEAU COMPARATIF. NUASCAR,
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Tour de manceuvre
du capitaine . . .

2métres environ j arrive au ni-

Une machine & denx eylindres
ayec des chemises de vapeur et
" Jdétente perfectionnée.

espéces

Située entre la cheminde et la
tourelle , aveec vue par-dessus
celle-ci.

Principales phases du combat de Punta-Angamos et de la poursuite du « Huascar » (8 octobre 1879).

3 h. 55 m. du matin. — La 1r¢ division
chilienne, deseendant la cbte, apergoit le
Huascar et I'Union.

La 2¢ division chilienne est encore i Mejil-
lones. Elle ne quittera le port qu'a 5 heures,
pour aller croiser au large.

e

3

0 8
& F
o "05 Wty Comein,

Coverdornge” &

< =

Blanco

6 h, 10 m. — Le Huascar et 1'Union, qui
ont pris chasse vers le 8.-0., mettent le cap
au Nord, poursuivis par le Blanco et le Co-
vadonga, & 5 ou Gmilles de distance. Le
Matias regoit l'ordre de retourner au port.
L'Union et le Huasear vont bientdt donner
daus la 1r¢ division chilienne.
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8h.45m. — Le Huascar et I'Union sont pris
entre les deux divisions chiliennes, dont les eni-
rassés gouvernent sur eux. Ils essaient de forcer la
ligne par le 8.-0., mais I’ Union seule, d cause de sa
grande marche y réussit. L'0'Higgins et le Loa la
poursuivent,
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A9 h. 27 m., premier coup de canon du
Cochrane, qui ouvre le feu 4 509 métres. Le
Huascar, pour lui répondre, est obligé de
faire des embardées qui lui font perdre son
avanee. Vers 9 h. 55 m. le capitaine Grau
est tué,
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Cockrane
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9h, 20 m.— Le Huasear, voyant que toute
tenfative de fuite par le 8.-0. est inutile,
revient au N.-H., poursuivi par le (o~
chrane, qui n'est plus qu'a 8,000 métres, et
le Blaneo qui n'est plus qu’a 6,000 métres-
La Covadonga ne peut suivre, — Premiers
coups de canon du Huascar,

Qrﬁra-n)\ \/

Hreascan

8 Llanco

b tovactongea

10 h. 5 m. — Premier coup de eanon du
Blaneo, & 600 métres. Le Cochrane est & 50
métres du Huascar et essaie de 'éperouner,
tout en I'dcrasant de son artillerie,

Eua.rrn;r.-

Coclrare

8 Breanco

La défense du Huascar n'est plus qu'une
lente agonie. Ses deux ennemis Véecrasent
de leur artillerie & bout portant et essaient,
sans y réussir, de le percer de leur éperon.
Le Huascar, désemparé de son gouvernail ot
d'un des canons de sa tourelle, ayant I'in-
cendie 4 bord, améne son pavillon et stoppe
sa machine, & 10 h. 55 m. du matin.
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NECROLOGIE

C. H. @9AaC@UINaO T

VICE-AMIRAL

(1796-1879)

La marine francaise vient de perdre, dans la personne du vice-
amiral Jacquinot, un de ses officiers généraux dont la longoe carriére
a élé la plus compléle et la plus variée. Il a clos avec son commandant,
I'amiral Dumont d’Crville, la liste des navigateurs proprement dits,
¢'est-d-dire des marins qui, au lieu de courir les aventures pour piller
des pays conquis, ou de naviguer, combattre ou commercer, ont en-
irepris de périlleuses expéditions dans le but unique d'accroitre les
connaissances humaines par leurs découvertes et leurs observations. -

L'amiral Jacquinot a été marin dans le sens le plus large du terme,
astronome pratique, canonnier, administrateur, toujours il s'est montré
supérieur par son savoir, son inlelligence et sa droiture. Ses états de
service sont 13, d’ailleurs, pour l'attesler.

Jacquinot (Charles-Hector) est né 4 Nevers le 4 mars 1796. 1l a été
aspirant de 1 classe le 1** mars 1816, aprés étre sorti de I'Ecole de
marine & bord du Duguesne, 2 Toulon. Nommeé enseigne de vaisseau le
15 mai 1820, lieutenant le 22 mai 1825, capitaine de corvette le 22
janvier 1836, capitaine de vaisseau le 21 décembre 1840, contre-amiral



394 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

le 3 février 1852, et vice-amiral le 1°° décembre 1855, il esl entré dans
le cadre de réserve en 1861.

Il a commencé sa carriere avec un officier jadis célébre par son
talent pour les observations astronomiques, le commandant Gauttier, et
il s'est formé & son école pendant les années 1820, 1821 el 1822,
alors que son capitaine jetait dans le Levant les bases remarquables
d'une sorte de triangulation astronomicque, en déterminant exactement
la position de montagnes élevées de I'Archipel situées sur le méme mé-
ridien, et en faisant ensuite le tour de la mer Noire pour en lever la
carte, qui est restée si longtemps la seule connue.

En 1822, il partait & bord de la Coquille, ccmmandée par M. Du-
perrey, et dont Dumont d'Urville était le second, et prenait une part
trés-active aux observalions et aux levés hydographiques de cetle cam-
pagne aulour du monde, qui dura prés de trois ans et fournit & la
science des ¢éléments si précieux et si divers.

Au relour, Dumont d'Urville, méditant une nouvelle campagne, le de-
mandait pour second en avril 1825, en priant de ne pas le faire embar-
quer ¢'il rentrait de congé. Ge fut alors que la Coguille changea de nom
pour aller courir de nouvelles aventures sous le nom de UAstrolabe,
dont Jacquinot fit I'armement. 1l se trouva bientét & bord avec deux
camarades de 1'école du Duquesne, MM. Lottin et Gressien, qui tous
deux avaient été élevés a I'école du capitaine Gauttier, ef M. Lollin se
retrouva observer avec l'amiral Jacquinot pour déterminer exactement
les positions des lieux. Ce méme officier, M. Lotlin, Ieva la plus grande
partie des cartes de I'expédition de I'Astrolabe, et plus tard passa des
hivers prés du cap Nord & observer le magnétisme. Il a été question de
la campagne de UAsirolabe lorsqu'on a rendu comple de 'hommage
rendu au commandant d'Urville en placant son buste au musée; elle
fut fertile en observalions astronomiques faites par le lieutenant et
aussi en périls au miliea desquels son réle de second exigeait qu'il put
suffire & tout ce qu'une navigation parmi des récifs et arrétée par
plusieurs échonages pouvait faire surgir 4 chaque instant. Dans cette
navigation toujours laborieuse, souvent pénible, le caractére du lien-
tenant Jacquinot et son zéle constant, allant sans cesse au-devant des
" ordres, imprimérent & 1'état-major comme a I'éguipage un zéle que
le simple devoir ne saurait produire : aspirants, maitres et matelots
luttaient d’ardenr pour élre agréables au lieutenant, dont la gailé, aussi
intarissable que la bonté, les soutenait au milien de miséres qui ne se
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présenteront plus, car alors toutes les inventions modernes pour con-
server les aliments de toutes sortes m'existaient pas encore : on en
était aux salaisons etaux légumes secs. Mais on avait déja de bonne
egu dans des caisses en fer et, par suite, le scorbut ne sévissait plus.
Les ¢éloges sur les résultats de celle campagne relentirent & I'Académie
des sciences.

Au retour, d'Urville demanda la coopéralion de son second pour
la publication du voyage a laquelle M. Lottin ne pouvait suffire. Mais il
embarqua bientot sur la Dordogne avec le commandant Mathieu, qui
avait coopéré a la carte de Corse avec M. de Hell. Tous deux ont été
amiraux et ont dirigé le Dépot des cartes et plans. Ge fut alors que
M. Mathieu obtint pour Jacquinot le commandement de la Dordogne,
lorsqu'il fut appelé & Paris pour la rédaction des cartes de la Corse.

Ce fut en juin 1832 que Jacquinot se maria avec M'® Claire Roze. A
I'époque ou il élait chargé a Toulon de l'instruction des escouades de
canonniers, 1'amiral Rosamel demandait alors pour le lieutenant Jac-
guinot le grade de capitaine de frégate, en s'appuyant sur les résultats
remarquables de I'instruction que les canonniers avaient regue sous sa
direction. Quoique des changements de ministres aient retardé sa pro-
molion, il n’hésita pas & accepler un lroisiéme voyage autour du
monde, sous les ordres de I'amiral Mathieu, et il partit aussitét pour
Bayonne afin 'y armer convenablement la Dordogne.

L’expédition d’Alger empécha le départ, et seul, sans protection,
mais idolitre de son métier, Jacquinot s’adressa directement au mi-
nistre pour obtenir le grade de capitaine de corvette, se basant sur ce
qu'il n'avail cerlainement pas démérité depuis I'époque ot il avait été
chaudement proposé pour le grade de capitaine de frégate. Cette
demande fut appuyée par les amiraux Jurien de la Graviere, alors
préfet maritime, et Martinencq, major-général, qui citaient avec éloge
I'instruction qu'il avait su donner aux canonniers et qui rappelaient
encore une fois les brillantes campagnes dans lesquelles il avail joué
un si beau role. Malgré ces recommandations chaleureuses, ce grade
ne lui fub accordé qu'a la fin de 1836, quand il eut commandé
la Meuse.

Mais d'Urville avait étudié les routes des voyageurs autour du podle
sud, il avait remarqué une lacune dans les parties explorées, et il
proposa d’entreprendre la périﬂeuse recherche de terres nouvelles au
milien des glaces. Il demanda pour cela deux navires, qui lui furent
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donnés. A son fidéle lieulenant, on donna le commandement de la
Zélée, tandis qu'il embarquait lui-méme sur son ancienne Coguille.
Disons & ce sujet que peu de navires ont rencontré autant d’aventures
que celui-ci : la foudre I'avait percé a Naples en 1820 ; il avait courn
les chances de la campagne du commandant Duperrey ; il avait touché
six fois avec d'Urville.

Cette nouvelle expédition fut plus pénible que la précédente; les
deux navires s'enfoncérent deux fois dans les glaces et en subirent les
élreintes. Leurs équipages furent décimés par le scorbut & deux re-
prises, ce qui ne les empécha pas, dés qu'ils furent guéris, de pour-
suivre la recherche des points encore inconnus du Grand Océan.
Aprés étre demeurds & sec dans le détroit de Torres, les deux navires
rentrérent en France; il y avait 42 mois qu'ils en étaient partis. Ce fut
alors que Jacquinot demanda un congé de trois mois. Il avaib servi
constamment d’éclaireur dans les parages inconnus et avait continué

les observationsastronomiques pour lesquelles il avait peu d'égaux
dans la marine. Les batiments qu'il avait commandés avaient été facile-
ment bien tenus, car tout le monde aimait un pareil chef, et lous ceux
qui ont servi sous ses ordres en conservent le meilleur souvenir.

Dumont d'Urville le fit alors appeler & Paris pour le faire coopérer
a4 la rédaction du Voyage aw pile sud, et aprés sa mort tragique, son
lientenant demanda la faveur de continuer la relation de leur longue
expédition. Mais les réclamations de I'éditeur avaient hdté la solution,
et M. Vincendon-Dumoulin, ingénieur hydrographe, fut chargé de ce
travail. Toutefois. le ministre proposait & Jacquinot de lui donner la
direction supérieure de la rédaction ; mais comme cela enlrainail un
séjour de trois ou quatre ans a terre, celui-ci préféra les chances de la
navigation et resta sur le vaissean le Généreum.

Bien que Jacquinot et été presque constamment embarqué jus-
qu'alors, il n'avail point paru sur les navires de guerre proprement
dits. Il avait fait des campagnes pénibles et périlleuses, il y avait
montré son instruction. Il venait, il est vrai, d’étre nommé capitaine
de vaisseau, mais c¢'était un savant et cette épithéte aurait pu I'arréter -
court. D'ailleurs on pouvait déja dire que le temps des voyages de dé-
couverles était fini et qu'il avait fallu s'enfoncer dans les glaces du
péle sud pour donner un aliment et de l'intérét au dernier.

Il entra donc dans 1'escadre, sur la demande de l'amiral Parceval-
Deschénes, qui le prit pour capitaine de pavillon et chef d'élat-
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major; il le garda deux ans et exprima au ministre les regrets causés
par son départ, tant il avait été vite inilié au service et & la manceuvre
des grands vaisseaux, dont I'organisatlon étailt alors si parfaite. Mais en
quittant la navigation paisible de l'escadre, il demanda aussitot & s'éloi-
gaer encore en allant commander la station navale de I'Indo-Chine,
restée vacante depuis la perte de la frégate la Gloire sur les récifs de
de ces mers lointaines, Aprés quelques mois d'inaction, & la suile de la
révolution de février, il fut nommé, en 1848, capitaine de port a
Toulon et s’y attira les éloges de l'amiral Casy, préfet maritime: En
1850, son ancien chef, I'amiral Parceval, rappel:ﬁt énergiquement ses
services dans l'escadre et demandaif qu'enfin on le nomma contre-
amiral. Il ne fut promu & ce grade que le 3 février 1852.

En 1854, il montait le Yalmy, sur la rade de Balthick et y éprouvait
le déboire de s’y voir remplacé au moment ol I'on apprenait la dé-
claration de guerre contre la Russie. Les lonanges qui accompagnérent
son débarquement purent étre un palliatif; elles s'ajoutaient & celles de
I'amiral Parceval qui, appréciant son talent et son zele, le désignait comme
1'officier le plus capable de commander une stalion et comme l'un des
plus habitués au commandement des pluos grands vaisseaux. Du reste,
l'opinion des chefs était celle de tous et s'appuyait sur l'estime, on
pourrait presque dire sur l'affection que fous les ofliciers placés sous
ses ordres avaient pour l'ancien lientenant du commandant d'Urville.
L'amiral Hamelin disait de lui: « C’est un homme d’un beau carac-
lére, qui sait se faire aimer et obéir. »

L'amiral Jacquinot a terminé sa carriere & la préfecture de Toulon,
alors que la guerre d'Italie imprimait une activité extréme aux (rans-
porls, par suite de la briéveté du trajet. La encore, il a su se faire
aimer el obéir, aussi emporle-l-il les regrets de tous ceux qui ont na-
vigué¢ avec lui ef surtout de son ancien aspirant, qu'il envoyait si sou-
vent élonger des amarres dans la chaloupe ou veiller les récifs sur les
barres de perroquet, et qui se fait aujourd’hui un devoir de dire ce que
lui inspirent les souvenirs -de l'amiral Jacquinot, son ancien lieu-
tenant.

Vice-amiral Panis.
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CGHRONIQUE

MARITIME ET COLONIALE

Construction navale, Un nouveaun yacht russe. — Essais du Mendoza, paquehot
anglais & hélice. — Machines & vapeur. Note sur le compteur électrique du
nombre de tours de machine. — Artillerie. Fonte du canon de 100 tonnes
i la fonderie de Turin. — Les canons-culasse Armstrong de 100 tonnes, —
Expériences sur la charge de poudre du canon de 38 tonnes. — Expériences
d’éclatement sur le canon anglais de 38 tonnes. — Hssais du canon anglais
de 80 tonnes. — Torpilles. L’Alarm, porte-torpilles américain. — Essais
de la torpille Lay. — Ports. Construction d'un port i Batavia. — Guerre
du Pérou et du Chili. Les derniers incidents de la guerre entre le Péroun
et le Chili. — Exploration de I'Afrique. L’établissement de Stanley sur le
Congo supérieur. — Travaux adressés a la Revue.

Un nouveau yacht russe. — Ce navire, qui a été commandé 4
MM. Johu Elder et G'® sur les plans de I'amiral Popoff aura, dit le Times,
230 pieds (70™,10) de long, et 153 pieds (46™,63) de maitre bau, et
calera six pieds (1™,83) dans la plus grande partie desa longueur;
mais & l'arriére, ou il est nécessaire d’avoir pour les hélices une cer-
taine profondeur d'eau, le corps du biliment est abaissé, probablement
avec des formes (rés-fines, jusqu'a 16 pieds (4™,88) de tirant d’eau. I
est garanti pour filer 14 neeuds a la vapeur, et nous pensons qu'il sera
alloué aux constructeurs une certaine somme, par chaque dixiéme de
neeud, qu'il filera au-dessus de 15 neeuds. Son déplacement sera de
3,920 tonnes, avec du charbon & bord pour 5 jours de chauffe; la
puissﬁnce de la machine annoncée est de 10,500 chevaux. Il doit étre
ma par trois hélices placées a l'arriére; I'une dans le plan longitudi-
nal, et les deux autres de chaquecoté, a 18 pieds (5™,49) en dehors du
plan longitudinal, et & 2 pieds 6 pouces (0™,762) en avant de U'hélice
centrale.
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Les frois hélices auront chacune 16 pieds de diameétre (4™,88) et
20 pieds (6™,09) de pas, et porleront 4 ailes. Il y aura trois machines
séparces, avec trois chaudiéres chaque, ce qui fait neuf en tout.

Le navire aura un gouvernail placé derriére le propulseur central;
et il n'y a pas de doute que, vu le pea de longueur relative du bati-
ment, la puissance de giration ne soit trés-grande. Le navire est
dépeint dans le Times, comme « palais au bord de mer, élevé sur
le dos d’'un monsirueux lurbot en acier ». La profondeur totale
du batiment est dit-on de 46 pieds (14™,02), dont 6 (1™83) au-
dessous de l'eau, mais il ne faut pas croire que le reste, 40 pieds
(12=,19), s'¢leve verticalement hors de I'eau. La plus grande largeur
est a la ligne d’ean, et en-dessus la muraille, rentre rapidement, de
telle facon qu'au milieu de la longueur du biliment, & une hauteur de
12 pieds (3,66), au-dessus de U'eau, elle est déja de 21 pieds et demi
(6™,54), de chaque coté, plus pelite qu'a la flotlaison. A partir de ce
point, le cOlé s'éléve verticalement, et enferme le salon et les antres
emménagemenls qui composent une superstructure sur ce bitiment-
radean ou forme-turbot.

Sans doute, si les murailles s'élevaient verticalement & partir du ni-
veau de l'eau, il y aurait plus de place sur le pont, et d’espace pour les
appartements de luxe, mais le batiment serait alors exposé par les
coups de mer a des mouvements pénibles, et I'un des principaux buts
de 'auteur du projet, qui est d’assurer les aises et le confortable & la
mer de l'impérial propriétaire, serait complélement manqué. En ae-
rondissant les cotés, et en les faisant rentrer immédiatement au-dessus
de 'ean, la mer peut bien balayer celte parlie du navire, mais elle de-
vient, d'une maniére (rés-sensible, un élément de stabilité au lieu d'un
¢lément d'ébranlement, comme cela s'est vérifié bien des fois, dans le
cas de mounilors & plat-bord peu élevé. 11 reste encore une largeur de
110 pieds (33™,55) dans laquelle on peut faire les emménagements
convenus, ef, vu la largeur el la stabilité considérable du navire, il n'y
a pas de difficulté a établir deux étages de chambres, ayant chacun en
hauteur et en espace beaucoup plus qu'il n'est possible de donner dans
un batiment construit dans les proportions ordinaires de longuenr et
de largeur.

Les lignes du navire ont été, parait-il, arrétées aprés une série d’ex-
périences, sur des modéles supéricurs fournis par le Df Tideman, de
I'arsenal royal d’Amsterdam, d’accord avec I'amiral Popofl; et un mo-



400 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

déle en acier de 23 pieds (7™,01) de long doit étre fait par MM. Elder
et G°, pour de nouvelles expériences sur la Clyde.

Un trait digne de remarque est rapporté a propos du lirant d’eau :
une profondeur de 16 pieds (4™,88) & l'arricre, a été jugée nécessaire
pour obtenir une propulsion efficace ; mais celte condilion empéche-
rait le navire de servir dans des parages ou les hauts-fonds abondent;
aussi a-t-on pris des dispositions pour introduire 1'eau dans I'extrémilé
avant du navire, ou le tirant d’eau est seulement de 6 pieds (1™,83),
afin de le faire plonger et d'élever ainsi I'arriére. De cette facon, il
pourrait traverser les hauts-fonds de l'embouchure du Dniéper pour
aller a Nicolaieff.

La grande inclinaison qu'il est nécessaire de donner aux arbres des
hélices est un inconvénient qui, cependant, est contre-balancé, dans une
large mesure, par le volume d’eau calme dans lequel agiront les pro-
pulseurs. Il est & craindre que le bitiment n'éprouve de fortes vibra-
tions quand il sera & foule vilesse, que l'assiette du navire ne soit dé-
rangée, et enfin que la vilesse ne lombe rapidement devant une grosse
mer. Le premier de ces inconvénients peut étre combattu par des dé-
tails de construction ; le second dépendra de la position des machines,
et le lroisieme est moins important dans un yacht impérial quil ne le
serait dans un paquebot transatlantique.

L'achévement du navire sera attendu avec intérét par toutes les per-
sonnes qui s'occupent d'architecture navale, et plusieurs points altire-
ront sans doule l'attention, notammenl ce qui touche & la propulsion
par 'hélice. ! :

Il o’y a pas & douter non plus que foute I'habileté et toutes les res-
sources dont disposent les chantiers qui le construisent ne soient
' réunies, afin de rendre le futur Livadia aussi parfait quil est original.

Résumé de I' Engineering par Scias,
Capitaine de [régate.

Essais du Mendoza, paquebot anglais & hélice. — Ce steamer,
derniére acquisition faite par la Pacific steam navigation Company, a
fait des essais en marche & 'embouchure de la Clyde avant d’étre livré
a la compagnie.

Le Mendoza, frére du Pizarro, qui a aussi élé remis & Ja compagnie,
il y a quelques mois, par les constructeurs, MM. Robert Napier et fils,
de Glascow, est un navire de 104 métres de long, 12 meélres de large,
6™,40 de creux, avec un déplacement en charge' de 3,400 tonneaux et
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une capacité de 2,519 tonneauox, d'aprés les mesures des constructeurs.
Sa coque est construite en acier doux, d'une résislance moyenne a la
tension de 29 tonnes par pouce carré, fabriquée d'aprés le procédé
Siemens par la Steel Company d'Ecosse. Par 'adoption de ce métal, on
a obtenu non-seulement une solidité beaucoup plus grande que par
Pemploi du fer, mais une augmentation de prés de 200 tonneaux de
port pour le charbon el les marchandises.

 Desliné an commerce le long de la cole ouest de "’Amérique du Sud,
entre le Callao et Valparaiso, le Mendoza est pourvu d'un spardeck
s'étendant de 'avant & I'arriére et sur lequel se trouve une rangée de
cabines pouvant loger confortablement 100 passagers de 1™ classe. Les
salons sont élégants, spacienx et bien aménagés pour les pays chauds.
Le pont principal, qui est entitrement ouvert sur les edtés, est spécia-
lement destiné aux animaux. Le navire est md par une paire de ma-
chines Compound & pilon avee condensation & surface. Le diamétre du
cylindre & haute pression est de 1™,06, celui du cylindre & basse pres-
sion de 2™,03, avec une course de 1™,22. La vapeur est fournie par
deux chaudieres doubles installées longitudinalement, ayant chacuue
deux foyers, 'un devant, Iautre derriére. On a introduit dans les ma-
chines tous les perfectionnements les plus récents, entre autres la sou-
pape de haute pression, qui esl une soupape & piston avec installalion
pour Ja délenle d’aprés le systéme introduit avec succes par M. Kirk,
depuis quelques années, sur les navires de la compagnie.

Les pistons sont munis de garnitures Buckley. La mise en train, d'one
puissance exceplionnelle, est construite d’aprés le systeme hydraulique
et & vapeur de MM. Brown fréres; les installations en ont été tellement
simplifiées que devx leviers seulement sont nécessaires pour metlre en
marche ou renverser les machines.

A cause des nécessilés spéeiales inhérentles au service de la compa-
gnie sur la edle du Pacifique, I'ean circule dans le condenseur au moyen
d'une machine indépendante el d'une pompe centrifuge de MM. Gwynne,
de Londres, laquelle serait d'un puissant gecours en cas de voie d'eau.
Le bitiment posséde des machines & vapeur pour le gouvernail, les
treuils, les grues, pour hisser les escarbilles, ainsi qu'un grand nombre
de pompes d'assainissement.’

Dans ses expériences sur le mille mesuré, le Mendoza a donné 14,2,
les machines faisant 78 tours, avec un vide de 0™,68 ct une pression
de 31%,7 par pouce carré dans la machine. La vilesse moyenne de piu-

REV. MAR. — FEVRIER 188C. 26



402 REVUE MARITIME ET COLONIALE.

sienrs parcours a été de 13,9. Aprés les essais, le navire est parti pour
Liverpool, et pendant la traversée jusqu'a la Mersey les machines ont
fonctionné avec une grande douceur, donnant une moyenne constante
de 2,300 chevaux indiqués pendant toule la route.

Pendant les expériences de ce beau paquebot, le salon a él¢ éclairé a
Ja lumiére électrique au moyen d’'un appareil Serrin et d'une machine
Gramme. Cef essai a parfaitement réussi.

Traduil de 'Engineering par E. Savaun,
Enseigne de vaisseau.

Note sur le compteur électrique de nombre de tours de ma-
chine de M. Ponty. — S8i on place dans la ligne d'arbre un interrup-
leur donnant un conlact électrique & chaque tour d'hélice, il suffira
d’enregisirer ces contacts au moyen d'un enregistreur électrique* quel-
conque pour avoir le nombre de lours donnés par la machine.

Avec celte disposition, si on ne permet an courant éleclrique de cir-
culer et par suile d’enregistrer que pendant un temps donné, il est clair
que l'enregistreur ne marquera que le nombre de tours donués pen-
dant ce temps.

Le compteur électrique de M. le lieutenant de vaisseau Ponfy est la
mise en pratique des idées ci-dessus.

Une came vissée sur l'arbre, soulevant & chaque tour d’hélice un
levier, donne un contact ¢lectrique. Prés de l'officier de quart se trouve
I'enregistreur. L'aiguille de cel enregistreur: est mobile, & frottement
sur son axe. Le cadran sur lequel elle se meunt est partagé en un nom-
bre de divisions au moins égal 4 celui du nombre maximum de tours
que peut donner la machine dans une minute.

L'aiguille étant & frottement sur son axe est commandée par un bou-
ton G et peat étre, par suite, ramenée a zéro.

Le commutaleur ne laissant passer le courant que pendant un temps
donné est une roue E commandée par un mouvement d'horlogerie.
Cette roue en bronze est divisée en qualre secteurs égaux dont deux
sont conducleurs el deux RR sont isolants. L'isolement est oblenu en
incrustant a l'extérieur de ces deux secteurs un corps isolant, de la
nacre par exemple.

Un ressort frotteur I appuie sur la circonférence de la roue. Si celle

! Nousne croyons pas devoir donner dans cetite cou te notiee Ia descriplion de I'enregis-
troor cmployé. Dopuie longtemps le probldme de l'enregistrement éloctrique de contacts
el rdsoln, ; . HIP.
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roue tourne d’'un mouvement uniforme, il est évident que ce ressort est
en contact électrique avec la roue lorsque les denx secteurs conduc-
Leurs passent sous lui et qu'il est isolé de la roue lorsqu'il s'appuie sur
les secleurs isolants.

Cela posé, placons un arrétoir w sur la roue commutateur et devant
cet arrétoir placons un butoir V. La roue est arrétée quand u s’appuie

—— o)
" ]

[ﬂ!
Fig. 1. — A, boite en beis; B, bouton de mise en marche ; O, borton de Vaiguille ;

(&, eadran ; I, avrétoir de Paiguille.

sur V ; retirons le butoir. La roue, commandée par son mouvement
d'horlogerie, se met & fourner et tournerait longtemps si, par le simple
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_WN .

Fig. 2. — Commutatenr. — E, rove mesurant lp temps; R R, secteurs isolants ; U, arcétoir;
V V', butoirs commandés par 1e bouton B.
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mouvement nécessaire pour retirer le buloir, on n'avait présenté 3 I'ex-
trémité d'un diametre de Ja roue un autre butoir V' sur lequel l'arré-
toir w va venir s'appuyer aprés avoir marché de Ven V', Le mouve-
ment d'horlogerie va donc forcer la roue & parcourir une demi-circon-
férence. Le ressort frotteur, qui au commencement du mouvement était
appuyé sur un secteur isolant, passe par suite sur un secteur condue-
teur, arrive au second secteur isolant ef s’arréte.

Si on admet que la roue E est en communication électrique avec la
pile et que le ressort I est en communication avec l'enregistreur, le
courant électrique ne pourra passer ef par suite enregistrer que pendant
que le secteur conducteur passe sous le ressort.

Le mouvement inverse du boulon B faisant dégager le second bu-
toir V' représente le premier V a I'extrémité du diamétre et ne permet,
par suite, 4 la roue que de décrire sa deuxiéme demi-circonférence.

La manceuvre & faire pour connaifre le nombre de tours d’hélice
donnés par la machine pendant le temps que le secteur conducteur
mel & passer sous le ressort est donc: 1° meltre 1'aiguille de l'enregis-
treur 4 zéro; 2° tirer ou pousser le boulon B du commutateur*, L’aiguille
part de zéro et sarréte automatiguement sur la division du cadran
donnant le nombre de fours.

Si on régle le mouvement pour que le secteur soit parcouru en une
minute, le nombre lu est le nomhre de tours donné dans la minute. Si
on régle pour 30 secondes, le nombre Iu est celui donné pendant Jes
30 secondes, 4 moins qu'on ne place deux cames sur l'arbre, auquel
cas un tour d'hélice donnant deux contacts, le nombre lu est encore,
dans ce cas, le nombre de tours donné pendant la minufe.

Le mouvement d'horlogerie 4 employer n'a pas besoin d'une grande
précision. Pour une machine donnant 60 tours, il suffira que la minute
soit mesurée & une demi-seconde prés; pour cela il faut que le mouve-
ment d'horlogerie ait des marches diurnes comprises entre - 12™ et
— 12=; méme avec des mouvements trés-ordinaires achelés au com-
merce, les erreurs n'atteignent pas ces chiffres-1a.

Deux compteurs de ce systéme ont été construits, I'un & Cherbourg,
l'autre & Paris, par M. Dumoulin-Froment. Le premier de ces compteurs
a élé expérimenté sur le Laplace (1877), le second en escadre & bord
de la Revanche (1878). Ges appareils ont bien fonctionné et ont, par

! Lo commutateur ot lenregistreur sont réunis et placés dana une boite en bois A (fig. 1), &
portée de 1'officier de guart,

]
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suite, résolu le probléme que l'on s'était posé. S'ils mettent un certain
lemps & répondre lorsqu’on les interroge (ce qui leur donne une infé-
riorité par rapport aux compteurs dits instantanés), ils ont pour eux,
oulre la simplicilé de leur principe, I'avantdge de n'exiger aucun renvoi
. de mouvement et de pouvoir, par suite, étre inslallés non-seulement
sur la passerelle, mais encore a n'importe quel endroit da batiment, &
n'importe quelle distance de la machine, chez le commandant, par
exemple, qui aurait ainsi & sa disposilion un moyen de contréle, lui
permettant & tout instant de s’assurer que ses ordres sont exécutés.
H. PonTy,
Lieutenant de vaisseau.

Fonte du canon de 100 tonnes 4 la fonderie de Turin'. —
Dans la matinée du 30 janvier 1878, la fonderie de Turin a effectué la
coulée d'un canon de 459, qui pésera 100 tonnes, une fois lerminé.

L'opération a eu lieu en présence du général Bonelli, commandant
la division, du géncéral commandant le district d’artillerie et du gé-
néral Rosset, directeur général de Dartillerie, qui avait déja proposé
le canon el indiqué la maniére de le construire au 1°° février 1875,

Par sa masse considérable et, peut-étre plus encore par les moyens
limités dont on pouvait disposer, celte coulde est une des plus impor-
tantes qu'on ait jamais exéculées en llalie, el son suceés fait beaucoup
d’honneur a son artillerie.

Les lignes suivantes en feront connaitre I'importance et la difficulté.

Le canon de 100 tonnes est en fonte, se chargeant par la culasse,
avec trois séries de fretles concentriques en acier. Ainsi, il est analogue
aux canons de 24 et 329/. Sa longueur folale esl de 10 méires; son
calibre, de 459,. Le diamétre externe de la partie frettée est 1™ 862.

1l doit lancer un projectile d’environ 1,000 kilogr. La partie en fonte
pésera environ la moilié du poids total de la piéce.

Le systéme de coulée adopté est celui de Rodman, actucllement en
usage pour les piéces de forl calibre, ¢'est-a-dire la méthode 4 syphon
avec noyau central refroidi par un courant d'eau froide. Le moule de
sable sec, renfermé dans des chassis en fonte, a été placé vorticale
ment et soigneusement maintenu dans une fosse creusée expres. Trois
syphons de longueurs différentes, débouchant dans le moule tangen-
liellement & celui-ci, devaient y amener successivement le mélal dé-

1 Cet article est traduit de I'Engineer, qui I'avait extrait de U'Ilalie militare.
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versé dans les canaux qui aboulissaient aux syphons. A lintérienr du
noyau, fait de fer forgé recouvert d'argile, débouchait la conduite
d’eau. Le moule avait 13 métres de longueur; celle de la cavité inté-
rieure, pour le canon et la masselotie, était de 12 mélres, avec un dia-
métre minimum de 87 centimétres au sommet et de 1,23 dans le bas,
ott devail se trouver la culasse. Enfin, le diamétre maximum du noyau
élait, an fond, de 40 centimétres, et son diameire minimum, an som-
met, de 34 cenlimélres.

Pour remplir cette énorme cavité et ses syphons, il fallait une masse
de 66 tonncaux de fonte. La difficulté n’etit pas été grande s'il edt
cxisté, autour de la fosse, des lours & réverbére en nombre sullisant
pour contenir la charge entiére ; mais on wavait pas celle commodit¢,
el il ne gsembla pas convenable, pour une simple expérience, de faire
la dépense nécessaire i la construclion de nouveaux fours.

La fonderie, réduile aux moyens existants, dut faire face aux exi-
gences de la coulée avec quatre grands fours & reverbére, capables de
fournir 40 tonnes de fonle, silués autour de la fosse, et six petits fours
qui pouvaient en fournir 27, mais qui élaient placés dans un batiment
distant de 80 a 100 métres.

Le métal destiné 2 remplacer les perles accidentelles et & nourrir la
masselotte, lors de la contraclion de la fonle, devait élre fourni par
de vienx canons, fondus dans un petit four.

Le transport du métal des petits fours & réverbére a la fosse fut
effectué par le moyen de trois cuilleres (ladle) d'une conlenance de
9 tonnes chacune, manceuvrées par la grue hydranlique de la fonderie.

L'opération de la coulée réussit brillamment. Le transport du métal
fondu, par périodes successives, dura 35 minules; le métal contenu
dans les cuilléres, mélangé avec celui des fours a réverbére, passant
dans les canaux, sedéversa dans les syphons et remplil le moule en
19 minutes ; aprés quoi, commenca la circulation de I'ean deslinée &
opérer le refroidissement. On conlinua, pendant 4 heures, a fournir
du métal a la masselotle, ce qui exigea un pen plusde 5 tonneanx de
fonte. 8i Pon en juge par la maniére précise et réguliere dont la coulée
s'est effectuée, il est trés-probable gue la masse de fonte est sans
défant.

Le transport de cette immense quantité de métal fondu, joint & la
nécessité du flux rapide et uniforme de la masse entiére convenable-
ment mélangée, conslitue, sans nul doute, une opération d'une im-
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mense difficulté. L'excellent résultat acquis est une preave du choix
judicieux des dispositions prises.

L’honneur en revient au général qui proposa le canon, & I'intelli-
genle direction du colonel Giovanetli et & la coopération aclive da per-
sonnel ouvrier de la fonderie de Turin, dans lequel nous distinguerons
particulierement M. Daguino, chef d’atelier.

Dans quelques jours commenceront les opérations qui soivent la
coulée, et on peul raisonnablement espérer que tout sera terminé dans
un am. Traduit de 1'Engineer, par L. bE SILANS.

Enseigne de vaisseau.

Les canons-culasse d'Armstrong de 100 tonnes. — On sait que
le gouvernement italien vient de commander 2 la maison Armstrong
quatre canons de 100 tonnes se chargeant par la culasse, qui ne diffé-
reront des canons de méme calibre déja liveés que par le mode de
chargement. Ces nouvelles pitces seront les plus gros canons-culasse
existants. g

Bien que le gouvernement italien ait exigé le secret des détails de
construction, comme le systéme adopté esl celui qu'a fait breveter
M. Rendell en 1878, on peut cependantlen donner une description assez
exacte. Gomme on le verra, les grands poids des masses & manceuvrer
ont exigé l'emploi de la force hydraulique. La vis de culasse, qui est
du systéme francais, se pousse en avant el en arriére au moyen d'une
machine, hydraulique; un pelit chariot, ma par un appareil semblable,
Iui fait opérer son mouvement transversal.

Les figures 1 et 2 représentent la fermeture de culasse et les appa-
reils qui l'avoisinent, la figure 3 donne la disposition générale de la
piece ayec son refouloir hydrauligue.

I est la vis de culasse (fig. 1) avec sa manivelle, qui se mancuvre i
la main. K est un appareil hydraulique qui sert & retirer la vis I de son
logement, et inversement. L'appareil agit au moyen d’une piéce en-
taillée M fixée & la téle de la tige du piston qui entraine ainsi la vis de
culasse sur une table L. La manivelle de la vis de fermeture, ayant été
rabattue & la main pour ouvrir la culasse, un loquet Q, placé sur la
face externe du bouchon, s'engage dans l'entaille M et si le piston hy-
draulique est mis en mouvement, la vis sort de son logement el vient
reposer sur la table L. Celle-ci est placée sur une console N qui, sous
l'action d*une seconde machine hydraulique K*, opére son mouvement
de translation entre des guides. La culasse est done ouverte; en méme
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temps, le tube de charge-
ment O se présenle en po-
sition el le butoir P immo-

bilise la console. Le lube de
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chargement est alors dans
le prolongement de l'dme
et son loquet Q' (fig. 2) est
engagé dans l'entaille M.

La gorge R* de la console

=

est également arrivée en
' face de l'appareil hydrauli-
que K, et celui-ci fonction-
nant, son piston pousse le

tube de chargement dans le
logement du bouchon et

abrile les filels de la vis. Un
arrétoir, fixé & la naissance
de la gorge R dans la con-
sole, doit se déplacer pour
que la vis-culasse puisse
éire tourndée suffissamment
pour dégager complélement
le logement, le loguet Q
bullant contre cet arrétoir.
(uand la tige du piston du
eylindre K avance, elle
pousse l'arréloir el le de-
gage; Uentaille M prend sa
place et le loquel Q peut
entrer librement. L'arrétoir
est & U'extrémilé d'une tige
placée dans une crapandine
entaillée dans la console; il
fonctionne au moyen d'un
ressort qui le maintient en
position jusqu'au momenl
ot il est déplacé par le mou-

Fiis 8.

vement duo piston, comme il
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a él¢ dit ci-dessus. En se retirant, l'entaille M entraine le tube de
chargement et le ressort rameéne I'arrétoir en arriére. La tige du piston
de l'appareil K, en entrant dans les gorges R et R' de la console, I'im-
mobilise complétement et empéche tout mouvement & contre-temps.

T (fig. 2) esl une planchette que 1'on présente & la culasse quand le
tube de chargement est dans I'dme et qui sert, soit & caler ce tube
quand il est en position, soit & diriger la charge du refouloir hydrau-
lique dans le tube de chargement 0, d'ont elle passe dans la chambre
du canon. V, V sont les leviers des valves de distribution de la force
hydraulique dans les appareils K et K.

La figure 3 montre, & peu de chose prés, les dispositions adoptées
pour les cuirassés italiens. F représente le systeme combiné pour pré-
senter et refouler la charge; il différe peu du systéme adopté pour les
canons-bouche par la maison Armstrong. C’est un manchon pivotant
par une de ses extrémilés sur le pont ou sur une plate-forme fixe,
tandis que l'autre extrémité¢ se léve ou s'abaisse 4 volonié, présente le
projectile et la gargousse a la culass)é, ot descend au-dessous de la

¥

Fig. 4. — Coupe verticale dans la fermeture de culasse.

surface du pont de telle sorte que le refouloir hydraulique ne géne pas
le passage quand on ne s'en sert pas. Un premier appareil hydraulique
sert aux mouvements de la charge, el un second appareil mancuvre
I'extrémité libre du manchon.

Des dispositions sont prises pour effectuer au besoin le chargement
par la bouche; elles ressemblent a celles qui sont déja en service.

(Engineer.) J. 8

Expériences sur la charge de poudre du canon anglais de

38 tonnes. — Les membres du comité de la grosse artillerie ont fait
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derniérement, 4 la batterie de Clill-End, sur l'ile de Wight, des expé-
riences sur la charge de poudre des canons de 38 tonnes. On désirait
sayoir si a une augmentation de la charge de pOmfre correspondrait
un accroissement de vitesse initiale et si 'affat, le chdssis et la plate-
forme du modéle adopté pour les balteries de cote, conlinueraient &
bien fonctionner dans ces conditions. La charge a élé portée de 160

livres & 180 livres. Les expériences ont été tout & fait satisfaisantes.
(Extrait de I'Iron.)

Expériences d'éclatement sur le canon anglais de 38 tonnes.
— Les préparalifs nécessaires pour essayer de faire éclater le second
des canons de 38 ftonnes ne sont pas achevés. Getle expérience, une
nouveauté dans 'histoire de l'artillerie, excile un grand intérél parmi
ceus qui sinléressent aux questions de marine, et fait renailre les
discussions qui ont surgi lors de l'explosion du premier canon du
Thunderer. L'Amirauté, en faisant faire celte expérience qui, pro-
bablement, détruira une piece d'artillerie en bon état et d'un prix
de revient considérable, s'est rendue au désir neltement formulé par
la commission d'enquéte. Celle-ci supposail que la pitce, qui a éclaté
sur le Thunderer, alors que ce navire se trouvait dans la mer de
Marmara , devait avoir recu double chargement el elle demandait,
dans l'intérét du service el afin de rendre aux marins confiance dans
le systéme de canons embarqués & bord des navires, qu'on leur prouvat
que celle pidce de 38 tonnes n'avait éclaté que par suite de circons-
tances tout a fait exceptionnelles. La piéce sera chargée dans des con-
ditions semblables & celles qu'a admises le verdict de la commission
d'enquéte. La deuxiéme gargousse, placde 4 peu prés an milien de
la pitce, sera enflammée par les gaz provenant de la premiére gar-
gousse enfoncée & son poste dans la chambre du canon. Comme les
parois du canon sont comparativement fort peu épaisses a l'endroit on
se lrouvera la seconde gargousse, on pense que le canon cclalera el
que les surfaces de fracture présenteront quelque analogie avec celles
du premier canon du Thunderer. Pour faire cetle expérience, le canon
sera logé dans une grande cellule formée de madriers réunis par de
solides barres de fer, le lout entouré de béton sur plusieurs pieds d'é-
paisseur ef, par-dessus, de grandes quanlités de terre. Une galerie en
fer, & larriére de cette cellule, donne accés dans son inlérieur. Celle
cellule esl conslruite en face des nouvelles bultes de Woolwich, On
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tirera deux coups de canon, un premier avec charge ordinaire, le se-
cond ainsi qu'il a été expliqué ci-dessus. (Iron.)

Essais du canon anglais de 80 tonnes. — Une expérience sur le
canon de 80 tonnes, qui eut lien les 9 et 10 octobre 1879, n'a pas eu
de résultat déeisif, le fen ayantda éire interrompu, dés le second jour,
par suite de l'arrachement de la eouronne de forcement située a la base
du projectile, et de sa projection dans une direclion dangerense. L'objet
de cette expérience étail principalement la détermination de la porlée et
de la justesse. On ne prit pas les vitesses initiales puisqu’on lirait avec
les mémes charges qu’an polygone de Woolwich. Cependant, on nota
de nouveau les pressions, et avec raison, comme on peut en juger d'a-
pres les variations présentées d'un coup a l'autre.

Le 15, la portée moyenne, avec des projectiles Palliser, a été de
1,037=,4, avec un angle de tir de 1° et une charge de 186,630 de
poudre. L’erreur longitudinale moyenne fut de 8™,55. La dévialion du
point de chute moyen fut de 23 centimétres a droite, et I'écart moyen,
de chaque coup, & partir du point de chule moyen, a éLé de 56 centi-
metres.

Avec l'angle de lir de 3° : portée moyenne, 2,327 mélres; erreur
longitudinale moyenne, 17™18; dévialion du point de chule moyen,
4™,04; écart moyen, 51 centimétres.

Les janges & air de Trinity House, manomeétres destinés & faire con-
naitre les effets de la.compression de l'air autour de la picce, don-
nerent les résultals suivants :

Coup n® 1. — Un écran, placé a 10™,058 derriere la piéce, subit les
pressions suivantes : 14 grammes par centimétres carré, a la partie
gupérieure, 95,76 a la parlie inférieure et 53,37 sur le bord.

Coup n® 2. — Les mémes jouges donnent respeclivement : 13%67 ;
92,76 et 6% 102 par centimélre carré.

Au 3° coup, les jauges furent placées sur le terrain, l'une & 60™,98
dans une direction faisant un angle de 22°.5 avec le plan de tir; la se-
conde & 42™,672, 4 45° du plan de lir, et la troisitme a 30™ 48, a 90°
do plan de lir.

Les résnllats se trouvérent respectivement : 9530, 115,470, 78,81
par centimélre carré.

Au 4° coup, les mémes jauges donnérent : 7¢,81, 11%,72, 8%,3 par
centimétre carré, et au 5%, 75,31, 105,84, 85,29 par centiméire carré.
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Au 6e coup, les jauges furenl placées a 397,62, & 'angle de 22°,5 du
plan de tir; 2 45™,72 et 45°; 24,38 et 90°. Elles donnérent : 82,909,
16%,7, 1088 par cenlimétre carré.

Coup n° 7. — 95,397, 1073, 84,29 par cenlimeélre carré.

Coup n° 8. — 115,0, 95,88, 10%,38 par centimétre carré.

Au 9e coup, les jauges furent placées toutes dans une direction faisant
2295 avec le plan de tir, et aux distances de 39™,62, 427,67 et 45=,72.

Les pressions devinrent : [23,1, 115,5 et 10%,8 par cenlimélre carre.

Une connaissance plus importante que celle de ces pressions atmo-
sphériques sur des instroments voisins, au point de vue de I'artilleur,
sinon a celui de lingénieur, est celle de la pression exercée dans I'dme,
Cetle dernitre a 6lé respectivement, pour les trois derniers coups :
3,254 kilogr., 3,270 kilogr. et 2,907 kilogr. par centimélre carré ; en
moyenne : 3,144 kilogr.

fin méme temps que les conclusions qui peuvent étre tirées de ces
faits, il est bon de noter les traits par lesquels le canon de 80 lonnes
differe le plus du canon Krupp de 71 tonnes.

1l est reconnu que le canon de 80 tonnes est une pieéce trop courte,
mais l'épaisseur de ses parois a éLé ulilisée pour y praliquer une
chambre.

L'ame du Krupp a 8,678 de longueur, tandis que celle du canon
de 80 tonnes n'a que 7™,286. Le diameétre de la chambre & poudre du
premier est de 43%,819, celui de I'dine, 395,847 ; en d’autres termes,
le diameétre de la chambre est supérieur & celui de I'ame de 39,972.

Dans le canon de 80 (onnes, le diamétre de la chambre est 45%,,54,
celui de 1'ame, 409,48 ; dilférence : 594,06. Les longueurs des cham-
bres sont respeetivement : 194,533 pour le Krupp et 15,508 pour le
canon de 80 tonnes. Quant aux capacités, elles sont données par les
chiflres de 23546 =ub- 7 gt 237dé. w2+ (), présentant un léger avan-
tage en faveur du canon de 80 tonnes, mais insuffisant pour conire-
balancer la plus grande longueur de 'ame da Krupp.

Les points principaux & observer sonl, d’abord la force vive emma-
gasinée dans le projectile, avec les pressions développées dans l'dme,
puis la juslesse du tir. Les différences sous ce rapport sont relative-
ment petiles.

La facililé de manceuyre de la picce et son appropriation au service
auquel elle est destinée, forment une branche séparde, mais également
importante dans son geore.
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On sait que'le Krupp s'est distingué par sa justesse, mais ce résultat
semble acquis an moyen d'une réduction du vent du projectile & une
limite beaucoup trop faible pour la pralique. *

Arrétons nolre attention sur ce point.

Nous ne pouvons déduire de celle expérience la force vive emmaga-
sinée, puisque nous ne connaissons pas la vitesse initiale. Nous pou-
vons seulement dire qu'on n’a pas tiré & la charge de 201%,807, avee
laquelle le travail développé a été trouvé de 10,019 tonneanx-métres,
mais plutot a celle de 186%,842, avec un travail développé de 9,286 ™,6.
La pression de 3,144 kilogr. par centimétre carré correspond parfaite-
ment & ce dernier chiffre.

Dans celle espérance, ce n'est pas le travail développé qu'on a cher-
ché a délerminer, mais plutot la justesse, la portée et le fonctionne-
ment général.

La justesse peut se mesurer de deux maniéres différentes : en portée
et en dévialion latérale. Pour ce qui est des portées, il nous est difficile
de faire une comparaison exacle enlre le canon de 80 tonnes el le
Krupp, celles du premier étant enregistrées sur plan horizontal el celles
du second sur une cible verticale. 1l parait cependant que la justesse
du Krupp en portée est remarquable, tandis que sa déviation latérale,
qui est de 65 centimetres a 2,498™,87, n'a rien de merveilleux et ne
semble pas meilleare que celle du canon de 80 tonnes & celle méme
distance.

Mais on peut altribuer les varialions des portées & l'irrégularité de Ia
poudre, ce qui semblerail indiquer que la moindre justesse du canon
de 80 tonnes provient d’one infériorit¢ de la poudre Pebble que nous
employons relativement & la poudre prismatique dont se sert Krupp.
Quant & la régularité des déviations latérales; il v a plus de différences
enlre les deux pi¢ces. En ceci, elles sont moins parfaites qu'en bien
d’autres poins.

Depuis I'adoption du systéme de rotation au déparf, obtenue par le
moyen d'une couronne obturalrice en cuivre fixée & la base du projec-
tile, un projectile qu'on charge par la bouche, se trouve dans la posi-
tion particuliére de n'avoir pas.de vent & sa parlie arriére, puisque le
métal de la couronne est forcé de se répandre dans les rayures de la
piece.

D'un auntre coté, le projectile, étant dénué de tenons, doil reposer
sur les rayures avec le vent de 25,024 toléré en manufacture, de telle
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sorle que sa parlie arriere est fortement coincée, tandis que sa partie
avant peut ballolter, condition qui parait défectueuse. Le Krapp se
chargeant par la culasse, il est plus facile d'admetlre pour celte picce
le forcement du projectiie qui, oulre sa couronne obluralrice, porie &
I'épavlement une ceinture de cuivre. Néanmoins, on a fabriqué récem-
ment des projectiles sans ceinture, parce quon a pensé qu'elle pour-
rait Otre un obstacle a la pénétration dans les plaques. Ces derniers
projectiles se trouvent dans le méme cas que les notres, sinon que lear
diameétre esl seulement de 024,3 inférieur a celui de I'dme, différence
trop faible pour la pratique, lorsque le canon sera encrassé; cetb ébat
de choses, possible pour une piéce soignée spécialement, n'est certaine-
ment pas pralique en service.

Cette queslion, comme beaucoup dautres, monire I'avanfage des
pitces-culasse.

Nous croyons que la meilleure disposition a donner & leurs projec-
tiles consiste @ les munir d'une ceinture de cuivre & I'épaulement et
d'une couronne obluratrice & la base, ce qui pourrait trés-probable-
ment éire ¢élabli de maniére a4 ne pas géner séricusement la péné-
tralion.

Nous avons vu, eu effel, des projecliles Krupp qui, aprés avoir tra-
ver:¢ une grande ¢paisseur de cuirasse, ne présenlaienl pas la moindre
trace de ruplure daos les environs de la ceinture. Une aulre raison
nous fait penser que la meilleure solution a la question est celle que
nous venons de donner. Gest que le succes de l'emploi d'une couronne
obturatrice dans le senl but d'obtenir la rotation du projectile devien-
dra plus difficile & mesure que le houlet augmenlera, car la couronne,
angmentant de diamétre avec le boulet, peut bien conlinver a rem-
plir son office, si celui-ci n'augmente qu'en section latitudinale ;
mais avec la section augmente la longeur, et celle circonstance nous
fait craindre que, plus (0t ou plus tard, la couronne obturatrice ne
devienne inférieure 4 sa tache, et que la ceinture ne soit une né-
cessité. Traduit de ['Engineer par L. pr SiLaxs,

Enseigne de vaisseau.

L'Alarm, porte-torpilles américain. — Le navire porte-torpilies
I'Alarm, de la marine des Blats-Unis, a 527,73 de long, 8,53 de large
et 3= 96 de creux sur quille. La capacilé intérieure, c'esl-a-dire en
dedans des vaigres de la muraille intérieure, est de 311 tonneaunx.
Lorsque le double fond sera rempli d'eau jusqua la flottaison, I'Alaim
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s'enfoncera de 0™,33. Le déplacement est de 987 fonnes. Le personnel
embarqué, 5 officiers et 35 hommes d’équipage. L'épaissseur de la mu-
raille extérieure est de 15 millimétres et de la muraille intérieure,
9 millimétres el demi; l'armure de 'avanl aura 102 millimétres d'é-
paisseur, sur un matelas en bois de 203 millimétres, fixé & un bordé
d'acier de 10 millimetres. A l'avant, I'dlarm a 25 tonncaux de lest,
nécessaires pour diminuer un peu son ftirant d'eau, car, d'aprés le
devis, l'armure, & l'avant, devait étre beaucoup plus importante. L'ar-
tillerie actuelle est un canon rayé de 15 pouces (38 %) qui pourrait
facilemenl étre remplacé par une piece d'un plus fort calibre, les
25 tonneaux permetlent d'auvgmenter considérablement les poids &
I'avant. Sur le plat-bord, il y a quatre canons Gaftling. On espére que
~ I'on se décidera & augmenter le nombre de ceux-ci, ou a leur subsli-
tuer de meilleures armes.

Les chaudiéres tubulaires horizontales sont an nombre de qualre,
ayant 3™,05 de diamétre et 3™,50 de long. Le diamélre des tubes est
d2 76 millimeétres. 11 y a un surchauflfetr. La hauteur de la cheminée
estde 13™,71 depuis la quille jusqu’au sommet. La soute avant conlient
40 tonnes d'anthracite et pourrait en contenir 25 aulres de plus sur les
cOtés des chaudiéres, ce qui leur serait une excellenle prolection. Sur
le pont, il y a une petite chaudiére de chaloupe pour fournir la force
nécessaire 4 la manceuvre des torpilles et duo, canon, et chauffer le na-
vire lorsque 1'Alarm n'esl pas sous vapeur. La surface de grille totale
est de Lh™958, soitl le !/;; de la surface de chauffe et le '[;, de cetle
surface en y comprenant le surchauffeur.

La machine est duo systéme Compound, avec 2 cylindres & hante
pression d'un diamétre de 51 centimélres, et deux eylindres & basse
pression de 97 centimélires de diameélre; la course du pislon est de
76 centimétres. Les pompes & air et pompes alimentaires sont indé-
pendantes de la machine principale.

Le condenseur a une surface réfrigérante de 155 métres carrés. La
force effective esl de 800 chevaux; le combuslible employé, T'an-
Lhracite.

Le maximum de stabilité stalique de 'Alarm pour le lirant d'eau, de
10 pieds (3™,04), a lieu lorsque le navire est incliné de 31°

~ (Army and Navy Gazetle.)

Essais de la torpille Lay. — Quelques expériences inléressanles

ont ¢t¢ faites récemment dans la riviere Schelde, par le colonel Lav,
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avec sa torpille, en présence d'un groppe nombreux d’officiers étran-
gers. Blles élaient dirigées par le colonel Lay en personne assisté
du lientenant Barrett, de la marine américaine, et furent continuées de
jour et de nuit. D’'un navire mouillé dans la riviére, la torpille fut lan-
cée de jour, avec plein succds, & tous les caps du compas, sur une cible
placée & 3,000 métres et ramenée ensuile a son point de départ.

Une nuit, on affourcha deux chalands & 6 métres I'un de I'autre et
4 3,000 meétres do lien du lancement, et sur ces chalands qui servaient
de Dbuf, prirent place plusieurs officiers distinguds de diverses nalio-
nalités.

1l éfait convenu que la torpille serait lancée entre les chalands. A
§ h. 30 m. du soir, au signal convenu, la torpille fut lancée de son
afftit dans la riviere.

Les fenx masqués qu'elle portait élaient seulement visibles pour la
personne qui conduisait 'opération et lui servaient de points de repére
pour en diriger la course, '

Plusieurs fois le courant prit la torpille, mais & chaque fois l'opéra-
teur en resta facilement le mailre, la gouvernant aisément.

Les officiers placés sur les chalands n’avaient pas été avertis de
son approche el, en dépil des lorgnettes fréquemment braquées, rien
ne révélait 4 la voe cet engin meurtrier. Tout & coup il passa entre
les chalands & une vilesse de 9 milles & I'heure, vitesse qui, par I'effet
du courant alors exislant el que la torpille prenait en diagonale, parais-
* gait beaucoup plus grande. A cetle vue inopince, les spectateurs sur-
pris éprouvérent une sorte de sentiment de crainte et il fut généralement
admis que la valeur de cet engin avail ét¢ el de beaucoup trop pen
apprécide. La raison en est que celle forpille a toujours été confondue
avee la torpille Whitehead qui est un projectile et demande par suite
une grande vitesse.

La torpille Lay n'est pas un projectile mais un porle-projectile; son
bul est de porter conlre un ennemi ou de déposer sous lui des maliéres
explosibles ou en cas de besoin, quand la perte du balean-forpille est
de nulle importance en comparaison du résultat & atteindre, de faire
exploser la torpille, soit par choc conlre le navire ennemi, soit a 'en-
ticre volonlé de lopérateur. Dans ce cas seulement, on peut perdre le
hateau-torpille; dans tout antre, il pent toujours revenir sur ses pas.

En réalité, cette torpille peut étre lancée dans n'importe quelle direc-
tion et porter des dépéches, aussi bien que des lorpilles, & (ravers une
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flolte ennemie dans une riviéredou un détroit peu élendun. Ges avantages
ont él¢ pleinement appréciés par le gouvernement russe et le colonel
Lay a recu des fonds pour monler en Russie desaleliers de construclion
de sa torpille.

Ces ateliers sont suffisamment avancés pour enlreprendre les travaux
ct 10 torpilles ont été commencées, nous devrions plaldt dire 10 porte-
torpilles, pour le gouvernement russe. Elles doivent avoir 823 de
long, 0™61 de diameélre 4 la section du milieu et déplacer [™¢ 5251
d’ean quand elles sont submergées; elles doivent étre munies de ma-
chines développant 40 chevaux nominaux.

Le porte-torpille que l'on expérimente maintenant n'a que 7 méires
de long et est actionné par une machine ne dépassant pas 9 chevanx
nominaux,

Le gouvernement belge a prié le colonel Lay de eontinuer ses expé-
riences dans les forts de la frontiére belge, au-dessous d Anvers, avee
I'idée d'adopler son invention comme moyen de défense des cotes et
aussi comme moyen de communiealion en face de 'ennemi, & travers

les rivieres. Traduit de I'Army and Navy Gazette par Rosskr,
Lieutenant de vaisseau.
Construction d'un port a Batavia. — L’impulsion donnée aun

commerce de l'extréme Orient par suite de l'ouverture du canal de
Suez, a rendu nécessaire a Batavia la création d'un port de commerce
approprié aux exigences de la navigation actuelle.

L'emplacement choisi est le cap Tandjouk-Priok, situé sur la cole
nord de Jaya 4 9 kilométres de Batavia; cen’était, hier encore, qu'une
plage basse et marécageuse sillonnée de criques ef darrayos.

Les difficultés d'excenlion ont élé fort grandes, surlout 4 cause du
manque d’ouvriers et de manceuvres. La population de I'ile de Java est
paresseuse et n'a que peu ou point de besoins; par suite, I'appit d'un
salaire ¢leve resta sans effet sur les habitants qui refusérent générale-
ment de se metire & Uouvrages les quelques terrassiers qu'on parvint a
se procurer ne purent élre conservés sur les chantiers; quant aux
hommes de métier, il n'en existait point dans I'ile. Il a fallu en faire ve-
nir d’Europe. Le taux élevé des salaires & donner & ces ouvriers, l'in-
salubril¢ proverbiale du climat amenant une lorte mortalité parmi les
immiarants, forcérent de recourir au travail des machines.

On a employé 3 dragues de 300 chevaux effectifs, enlevant chacune
600 tonnes par jour, 4 dragues de 160 chevaux creusant 280 lonnes,
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2 dragues plus petites, 6 porteurs & vggeur de 600 tonnes et 16 cha-
lands ordinaires pouvant contenir chacun 120 tonnes. Les 6 porteurs
ont ¢lé ulilisés pour le transporl des pierres nécessaires a la cons-
truction des brise-lames. Les matériaux venaient d'une carriére située
a 57 milles de Batavia. Un certain nombre de petits remorqueurs a va-
peur ef de chalands a faible tirant d'eau complétaient la fottille.

On a construil des ateliers de réparation, un dock flotfant pour les
biliments de la floltille de dragueurs, on a réuni des machines de toules
sortes: machines & vapeur pour enfoncer des pilotis, grues & vapeur,
mounling & béton, perforatrices dans les carriéres ouverles de la baie
de Mevalk, dans le délroit de la Sonde. En ce lieu auparavant toul a
fait désert, 2,000 tonues de pierres Gtaient journellement arrachdes,
chargtes sur trucks et emportées par une voie ferrée. On se servait de
la dynamile pour faire sauler les roches; les perforalrices -élaient
mues par l'air comprimeé.

En juin 1878, les préparatifs étaient lerminés ct I'on pouvait se mel-
lre sérieusement & 'ouvrage. On esnére que tout sera terminé en 1883,
c'est-a dire au bout de cing années. Le devis des dépenses s'éléve &
15 millions de guilders.

Les ouvrages 4 exdéeuter se parlagent en quatre grandes divisions :
les brise-lames, les ports inlérieur et extérieur, les quais, les voies de
communication.

Les brise-lames ont 1,765 métres el 1,963 métres de long. Le brise-
lames de T'Est s'éléve de 2 '/, mélres au-dessus des basses mers, celui
de I'Ouest de 1 !/, mélre seulement. La mer ne monte que de 1 métre
environ. Ensemble ces deux brise-lames contiennent 1 million de mé-
tres cubes de pierre et sont conslruils & l'aide de bloes de béton et pro-
tégds du coté de la mer par des blocs de rocher de 5 tonnes au moins.
Le grand quai est formé de blocs semblables.

Les vases sur le fond de la mer sont trés-fluides, on ne trouve un
terrain plus solide qu'a 6 ou 7 métres et plus au-dessous. L'ingtnieur
qui a fait les plans eslime que le brise-lame s'enfoncerade 4 4 5 métres;
mais pour diminuer cet affaissement, il a tracé, & I'aide de cailloux, un
certain nombre de digues paralléles et espacées quis’enfoncent peu a peu
dans le sol. Plus tard, lorsqu'on chargera ces digues et le sol meuble
marin qui est situé entre elles, il espere que le sol semi-fluide sera
comprimé et ne s'écoulera pas entre les digues déja profondément en-
fouies et reposant sur le lerrain plus ferme. Malgré celfe ingénicuse
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disposition, l'ingénieur a tout eglculé pour un enfoncement considé-
rable. L'expérience de ce qui s'est passé a Trieste le rend prudent,

Le port intérieur est creusé dans le sable, ce sable est ulilisé pour les
fondations des brise-lames; par masses de 100 tonneaux on le répand
sur l'emplacement des brise-lames. Ge sable se mélange avee la vase
ou se substitue & celte dernieére. Dés que la couche de sable a | métre
d’épaisseur, on commence les digues paralléles. On a reconnu que celte
fagon de procéder ne laissait les brise-lames s'enfoncer que de 1 mélre
a 1 meétre et demi; 700 meétres sont déja complétement achevés et
2,200 métres ont déjd 3 métres de hauteur. Aucun tassement ultérieur
ne g'est manifesté, le sable formant un sol dur ayant une résistance
considérable. Comme on n'a pas constaté de courants au-dessous de
4 métres de profondeur, le sable ne se déplacera pas, et ainsi on aura
économisé prés de 2 millions de guilders.

Le port extérieur est approfondi a l'aide de dragues, de méme le
port intérieur. Il y a environ 5 millions de métres cubes & enlever. Les
quais seront construits sur pilolis et sur béton; il y a environ 20,000 pi-
lotis & enfoncer.

Une double voie ferrée reliera le porl & Batavia; la communication
sera en oulre ¢tablie par un canal ayant 15 métres de large au plafond,
une route carossable de 15 meétres de large et un chemin de halage de
6 meétres. (Traduit de I'Engineer.)

Les derniers incidents de la guerre entre le Pérou et le Ghili.
— Le 28 octobre dernier, une armée bien équipée, composée de
10,000 & 12,000 hommes, s'embarquait 4 bord de la flotte chilienne, &
Antofagasta, port tres-voisin de la frontiére nord du Chili, et élait
dirigée sur Pisagua. Le 2 novembre, en y arrivant, les bitiments de
guerre détruisirent par le canon tout ce qui restait de cetle ville, déja
bombardée au commencement de la guerre, ne laissant debout que la
maison du consul anglais. Pendant ce temps-14, les biliments de trans-
port se rendaient dans une petite baie, & quelques milles dans le Sud,
pour y débarquer un corps de 2,000 hommes, tandis que I'on en jetait
700 autres 4 terre, a Pisagua méme. Ges deux troupes devaient, le len-
demain, marcher sur le camp des Péruviens et des Boliviens, situé sur
un platean dominant la ville, et le prendre entre deux feux. Ce plan ne
fut pas exécuté, parce que le corps débarqué a Pisagua, profilant de ce
que ]'artillerie des baliments avait balayé les routes el les ravins
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dennant accés sur le camp, avait escaladé la hauleur, avec un tel
enlrain, que rien n'avait pu l'arréter et que les alliés en déroute avaient
abandonné la position. De sorte que, lorsque la division du Sud arriva,
la besogne était faile.

L’animation était si grande chez les Chiliens, dont I'armée contenait
beaucoup de minenrs, naguére expulsés de ce pays par les Péruviens,
que les matelols qui avaient conduit les soldats a terre a Pisagua, avaient
abandonné leurs embarcations, au lieu de relourner chercher des ren-
forts, afin de prendre part au combat. Celle affaire cotila cher aux vain-
queurs, qui eurent 300 hommes hors de combat, ¢'est-d-dire plus du
liers de ceux engagés. Les alliés en eurent 180, sur 1,200 hommes en-
viron, dont, il est vrai, la moiti¢ seule avait donn¢, sous les ordres d'un
nommé Barnier, fils de Francais, qui resta jusqu’a la fin sur le thedtre
de la lutte. — Leur retraite fut-gi rapide qu'ils ne prirent méme pas le
temps de détruire la ligne et le matériel du chemin de fer. 1ls se porte-
rent, sous le commandement de Buendia, au Sud, vers la Noria, afin
d'y rallier les troupes disponibles, ainsi que celles dIquique. Buendia
complait prendre I'armée chilienne entre la sienne et celle qui, com-
posée de 3,500 hommes, élait partie d’Arica, sousle commandement de
Daza. Les Chiliens s'avancérent, dans la méme direction, d'abord sur
Agua-Sania, puis, revenant en arriére et se rapprochant de Pisagua, s'éta-
blirent dans les trés-fortes positions du Gerro San-Francisco et de Dolo-
rés. Cest 1a que, le 20 novembre, lenr armée, forte d’environ 10,000
hommes, fut attaquée par Buendia. Les assaillants furenl repoussés
avec des perles considérables, et leurs débris se relirérent en désordre
sur Tarapaca. Quant a Daza, il fit faire volle-face & son armée et retourna
en arriére sans avoir combaltu.

A la nouvelle de ce désastre, la panique ful considérable & Iquique :
les aulorilés se réunirent et, jugeant que la défense de la ville était
impossible, déclarérent qu'il y avait lieu de I'évacuer, et la remi-
rent aux soins des consuls. Ceux-ci firent immédiatement prévenir
I'amiral chilien, qui devait, le 23 novembre, lendemain du départ du
courrier qui a apporté ces nouvelles d'Iquique, venir prendre posses-
sion et lever le blocus.

Mais comme, en allendant, il était & craindre que les Péruviens ne
missent le feu & la ville, les étrangers organisérent des corps de pom-
piers, firent bonne garde, et empécherent toul accident de ce genre. Le
général Lavalle, préfet d'Iquique, craignant pour ses jours, alla attendre,
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4 hord d'un baliment, le passage d'un paquebot, qui le débarqua le 23
a Arica, ot il fut immédiatement mis en prison, pour avoir rendu la
place sans combat.

A la suite de ces revers, 'alliance des Péruviens et des Boliviens
semblait bien compromise; ils s'accusaient réciproquement d’abandon
el de trahison.

I.e 17 novembre, la marine péruvienne subissail une nouvelle perte
par la prise du Picolmayo. Ge biliment, parti du Callao, apres avoir
réussi dans un premier voyage, avait tenlé une scconde fois de porter
a Arica des hommes et des munitions. Renconlré par U'escadre chilienne,
il avait été capluré.

La marine de guerre du Pérou ne se composait plus, dés lors, que
de la frégate I'Union et de deux vieux monitors, tandis que celle du
Ghili g’était enrichie du Huascar, réparé et sorti du dock.

A la fin de novembre, le Chili élait donc maitre, sur terre, de la pro-
vince de Tarapaca, son prineipal objectif dans celle guerre, et sur mer
des meillears ports de la cote au Suod d’Arica. Par conséquent, il élait
en mesure de lenter un coup de main sur Ariéa, sur le Callao et peul-
¢lre méme sur la capitale, Lima. Il est facile de comprendre I'émolion
des Péruviens, ne sentant pas a leur léle un gouvernement fort, sur
lequel ils pussent compter, & I'annonce de ces événemenls. On avait
tout & redouter de la population dangercuse des fanbourgs de Lima,
population capable de profiler des circonstances pour se livreer au
pillage. Dans cetle éventualilé les amiraux, chefs des stations navales,
prirent la résolation de ne pas quitfer le Gallao, pensant que la présence
des bitiments de guerre pourrait étre bienldtnécessaire pour la protee-

“tion de lears nalionaux. Au départ du courrier, ces craintes ne s'étaient
pas encore réalisées, mais une dépéche télégraphique du consul du
Chili & Panama a annoncé, depuis, qu'une émeute avait éclaté a4 Lima.
Les conséquences n'en sont pas encore hien connues.

La position ¢tait done, & celte époque, extrémement critique pour le
Pérou. Blogqué par les Chiliens, il ne pouvail se procurer que bien diffi-
cilement les approvisionnements que ceux-ci, grice a leur crédit et a
la possession de la mer, obtenaient du commerce en abondance, Sa
sitnation ¢fait encore compliquée par I'arrét de toul négoce et par la
déprécialion considérable du papier-monnaie, dont il s'opérait encore,
néanmoins, des ¢missions considérables.

Il étail done permis de prévoir gue celle guerre se terminerait au délri-
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ment du Pérou. Bien que, dans les régions officielles, on n’edt pas encore
parlé de la paix, le bruil commencait & se répandre que des négociations
allaient étre entamées. Le Pérou devait, disdit-on, 'acheter par la ces-
sion définitive de la province de Tarapaca et par I'abandon des mines
de salpétre, jusqu’a parfail paiement au Chili de tous les frais de la
guerre, ce qui aurait bien des chances pour devenir un abandon
définitif.

Telles sont les nouvelles datées du 27 novembre, arrivées par le der-
nier courrier : les lecteurs de la Revue les liront sans doute avec
intéreét.

Le premier établissement de Stanley dans le Congo supé-
rieur. — Un voyageur nous adresse les renseignements qui suivenl
sur le campement établi par le voyageur américain Stanley sur le Congo
supérieur :

A la date da 9 novembre, Stanley était établi pres du village de Vivi,
4 15 milles environ au-dessus de Noki, o se trouve la derniére facto-
rerie du Congo : la maison Faro (Portugais négociant pour les Hollan-
dais).

La premiére station de Stanley se trouve en face du deuxiéme rapide
que 'on'rencontre sur le Congo en remontant au-dessus de Noki. Cette
station, élevée d’an moins 60 mélres au-dessus do niveau du fleuve,
est concentrée sur un platean de dimension restreinte enlouré de fa-
laises qui sont complétement abruptes au Nord et au Sud. Le long de
I'aréle du Nord s'étendent les magasins, la maison, en bois démonlable,
les dépendances, et¢... Pendant une récente tornade, le magasin, dont
le mur extérieur se trouvail & 2 méires du précipice, a ¢té transporté
de 1 métre dans celle direction.

Pour atteindre la hautear ot il s'est élabli, Stanley a fait constroire
nn chemin d’environ 400 métres de long. Ce chemin part d'une petite
plage située immédialement au-dessns du premier rapide. Une auntre
plage au-dessous de celle-1a, séparce d’elle par le premier rapide,
a recu des magasins pour abriter les matériaux auxquels on n'a pas pu
faire franchir encore ce rapide, le seul franchissable pour certaines des
embarcations & vapeur.

Stanley a mis prés de deux mois & monter son établissement et &
construire le chemin qui méne au plaleau. L'ingénienr quil'accompagne
estime que, pour atleindre par terre la chute d'Yellala, il fandra faire

®
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un chemin de plus de 200 kilomeétres de longueur. De Vivi a Yellala, il
¥ a cinq milles environ, et 63 rapides coupent cette partie du Congo,
quils rendent complétement innavigable & partic du deuxiéme. La
chute d'Yellala a d'ailleurs 4 & 5 métres d’élévation.

Le chemin que veut entreprendre Stanleydoit éire fait dansun terrain
extrémement difficile, couvert de blocs de rochers entassés sans ordre. Il
semble qu'autrefois un Gongo immense a coulé du plateau élevé ou se
trouve Yellala vers la plaine qui commence & Noki, en se brisant sur
les entassements de rochers qui vont mettre & I'épreuve la persévérance
du voyageur américain.

Des huit blancs qui accompagnaient Stanley & son départ de Banane
le 21 aont 1879, deux sont morts, un autre est mourant & Banane, un
quatriéme a déserté. Trois de ses embarcations i vapeur sur cing, sont
4 peu prés hors de service, du moins momentanément. La Belgigue est
en réparation & Banane. Un chaland a coulé dans le premier rapide
qu'on tentait de lui faire franchir & la remorque de la Belgique.

Toutes ces traverses et ces difficultés ne diminuent pas U'énergie de
Stanley et ses préoccupations sont, parait-il, plus morales que maté-
rielles.

Travaux adressés 4 la Revue maritime et coloniale.
(Mois de décembre 1879 — Janvier 1880.)

6304. Exposé de la situation générale de la Cochinchine frangaise pen-

dant I'année 1878. (Direction des colonies.)
6305. Le Sauvetage du Grosser-Kurfiirst ; traduit de 1'anglais par
M. Rosser, lientenant de vaisseau. (Brest.)

6306. Les Observations simultanées et les cartes synoptiques an Congrés
météorologique de Rome, par M. L. Bravrr, lieutenant de vaissean.

(Paris.)
6307. La Vega et le passage du Nord-Est ; traduction de la relation du
lieutenant Hovgaard, (Paris.)

6308. Le Combat de Punta-Angamos et la prise du cuirassé péruvien
le Huascar; traduit du Mercurio de Valparaise, par M, Hexxiqus,
lieutenant de vaisseau. (Cherbourg.)

6309. Influence des courants généraux de I'Atlantique sur la navigation
& vapeur et éclaireissements apportés & leur étude par les derniers
voyages hydrographiques, par M. Cu. MarmIN, enseigne de vaisseau.

(Lorient.)
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6310. Essais du canon de 38 tonnes du Thunderer ; traduction de I'an-
glais par M. Foxraneau, agent administratif de la marine.
(Lorient.)
6311. Capture du cuirassé péruvien le Huascar ; traduction de I'anglais
par M. Deroxorg, enseigne de vaisseau. (Toulon.)
6312. Note sur le premier établissement de Stanley dans le Congo
supérieur. (Paris.)
6313. Note sur la cercle & caleul de M. Boucher, du Havre, par M. Mowu-
rAUX, enseigne de vaisseau. (Rochefort.)
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CGOMPTES RENDUS ANALYTIQUES

La Revie rendra compte des cuvrages dont deux exemplaires seront déposés
4 la Bibliothéque du ministére.

Le navire insubmersible, par Ch.
Labrousse, ancien lieutenant de vais-
seau. 17 partie. (Fig.) Paris, Challamel
atné, 1879. In-8°, Prix : 4 fr. 50 c.

L'auteur du travail qui nous intéresse
a réuni en deux lascicules le fruit de ses
observations et de ses éludes sur les
diverses questions maritimes qui tou-
chent aux conditions de stabilité des
navires, & leur fagon de se comporter 4
la mer, & la facilité d'éteindre les incen-
dies, de produire 'aération, et enfin, 4 la
séeurité des hommes A bord,

Aprés avoir passé en revue les bati-
ments de mer connus jusqu'a ce jour,
M. Labrousse émet son opinion sur I'a-
venir réservé aux bdtiments de guerre
actuels. [l regrette les sacrifices énormes
qu'impose au budget la construction des
divers types de cuirassés, et il s’émeut

de la facilité toute particuliére d'immer--

sion qu’ils ont montrée dans diverses
circonstances. On commence, il est yrai,
4 se préoccuper de lears dangers, mais
on ne saurail ¥ pourvoir sans tenir
compte des nécessités dn combat. Dans
la pensée de M. Labrousse, il nous faut,
pour éviler les exagérations de tonnage
que réclament les navires blindés, entrer
résolument dans la voie du décuirasse-
ment et chercher une proleclion moins
pernicieuse que la protection métallique
qui, d’ailleurs, cesse tout a coup au point
inférieur de la cuirasse, découvrant au
roulis dans des circonstances trés-ordi-
naires. L'auteur espére que les deux
systémes de flottaison étanche qui ont

figuré & I'Exposition de 1878, sous lu
forme de plans et mémoires, dus a
MM. les ingénieurs des constructions
navales, Carlet et Bertin, seront dans
T'avenir adoptés pour la construction des
cuirassés.

Jules AuBEnT.

La propriété, le travail, les travail-
leurs a la Guadeloupe. Paris, typo-
graphie Morris pére et fils, 1879.
In-80.

Lorsque I'émancipation fut proclamée
pour nos colonies, un fait facile & prévoir
se produisil : I'abandon du travail ; il en
résulta forcément un déeroissement con-
sidérable de notre production. Les négo-
ciants ne recevant plus de remises de
leurs débiteurs des Antilles, et ne trou-
vant plus & écouler leurs produits, les
navires sansfret restaient dans les ports,
une plainte générale s'éleva en France.
Le gouvernement s'émut et chargea les
administrations coloniales de trouver le
moyen de repeupler les plantations dé-
sertées. C'est a la suite de cette invita-
tion que I'administration de la Guade-
loupe promulgna un code du travail, dit :
« Arrété du 2 décembre. » ('était non un
refour 4 I'esclavage, mais au travail
obligatoire. I1 avait pour bui de refouler
la population sur les habitations. ('était
ce qu'on appelait par euphémisme : Iim-
migration & I'intérieur.

L'immigration indienne et africaine a
tué la servitude dissimulée sous le nom
d’immigration & lintérienr, elle a tran-
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quillisé notre population rurale sur son
émaneipation, elle I'a réellement affran-
chie, en loi rendant la liberté de tra-
vailler et de posséder. Limmigrant est
aux Antilles sous la direetion d'un per-
sonnel qui, non-seulement regoit, mais
encore va au~devant de ses réclamations
el les soilicife ; il y est T'objet de toute la
sollicitude de 'administration coloniale,
sous la protection de laquélle il est placé.
Toutes les objections qui ont été for-
mulées sur sa condition chez nous ne sont
donc pas scrieuses, tout au contraire.
L auteur de lintéressant opuscule qui
nous occupe afliree que si dans les pre-
miers temps les coolies reculaient devant
'inconnu et que par suite leur recrute-
ment dans I'[nde était difficile, mainte~
nant qu'un certain nombre d’entre eux
est petourné au pays, ils ent pu savoir,
de source certaine, que ¢’est le bien-étre
qui les attend ici, de sorte que tous
aspirent & y venir.
Jules AunErt.

L'intérét social dans les questions
industrielles, agricoles et mariti-
mes, & propos des tarifs de douane,
par E. Joubham Paris, A. Durand et
Pedone-Lauriel, 1879. In-16.

L.es forces productives d'un pays vivent
les unes par les autres, se soutiennent,
s'aceroissent mutuellement; si 'une
souffre, les auires sont atteintes; une
solidarité compléte y unit le capital
et le travail, la téte qui dirige et le bras
qui exécute. La prospérité d’un pays a sa
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source dans le bonheur individuel de ses
membres. Examiner les conditions ma-
térielles de notre lutte économique avee
Pétranger, et comparer si, en fait d"amé-
liorations, de ressources et de forces
utilisées, nous avons sur les autres peu-
ples des avantages sérieux, incontestés,
¢'est rechercher si nous avons la vie
plus facile, mieux orvdonnée, plus géné-
reuse et plus expansive que ces peuples;
tel est le but de I'ouvrage de M. Jouham.

L'auteur trouve ['explication (oute
rationnelle de notre prospérité écono-
mique et du malaise qui la suit dans la
multiplicité de nos relations comnier-
ciales, qui a amené la- surabondance;
I'offre a par suite dépassé la demande
et les peuples se sont frouves ére des
rivaux s'opposant I'un & autre leurs
moyens de produire. Un pruple est riche
moins par les valeurs qu'il posséde que
par les valeurs qu'il crée; malheuren-
sement pour nous nofre indusirie sest
portée, surtoutdans ces derniéres années
vers le gofil du luxe ; Paris denne le ton
de la mode au monde entier, nous
n'offrons que du superflu ef nous de-
mandons I'indispensable. Or, celui qui
ne posséde que 'agréable est a la merci
de celui qui dispose du nécessaire. Cest
a 'abri de la barridre fixe de tarifs sa-
gement caleulés que nous pourrons nous
préparer par I'étude de nos ressources,
par le travail, par la réorganisation de
nos forces réelles, 4 une lutte dont nous
comprenons la gravité et qui n'est pas
prés de finir,

Jules AuvBEgT.
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No 55. Publieation d'une nouvelle feuille
d’armement pour le magasinier. — An
sujet de la fixation des soldes d’Europe
do personnel de Penregistrement aux
colonies. — Aun sujet du port de la cas-
quette et du bonnet de fravail par les
seconds-maitres. — Admission des en-
fants de troupe des corps de la marine
i I'école de Rambou llet. — Décret au-
forisant le report 4 Dexercice 1879
d'une somme de 7,000,000 de franes non
employée en 1878, sur le chapitre 1°°

_(Matériel naval) du compte de liguida-

tion. — Convention avee I'Angleterre
pour régler lassistance due aux marins
francais et britanniques délajssés. — Au
sujet des recours en grdce formés par
des membres des tribunaux de la ma-
rine. — Au sujet des rappels de solde
et accessoires de solde sur exercices
anférieurs. Rappel aux preseriptions ré-
glementaires. — Arrit} ministériel com-
plétant les attributions du 3¢ bureau de
la dirvection du personnel.

*Comptes rendus de l'Acalémie
des sciences. — 15 décembre, Obser-
yations du T Crevaux sur son voyage
daps I'Amérique éguatoriale. — De la
reproduction des algues marines, par
Max. Cornu. = 22 décembre. Letlre de
M. Bentley sur une nouvella théorie des
marées.

“Bconomiste frangais. — 27 décen:-
bre. Le bassin du Niger et les perspee-
tives de la colonisation africaine. — Les
explorations belges en Afrique. — 10
Janvier Les intéréts francais dans I'ex-
tréme Orient : louverture da fleuve

Pouge el le protectorat du Tong-Kin.

*Exploranon gecgrap]:uque — 21
décembre. Les transformations du lit-
toral de la Manche au xvmu® sitele, par
J. Givard. — Expédition suédoise au dé-
troit de Behriag, par Kramer.— Voyage
au Japon du DF Yoidikof, par L. Dotkine.
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= 28 décembre. Le sysiéme volcanique

de isthme américain, par P. Lévy. —

Expédition suédoise au détroit de Beh-
ripg, par Kramer., — Les Portugais Gans
I'Afrique centrale avant le xvi® sicele,
par L. Delavaud. — Yoyage uau Japon
du B* Yoiiekof, par L. Botkine. = 4 jan-
wier. Panama et M. F. de Lesseps, par I,
Rionne. — Les Fortugais dans 'Afrique
centrale avant le xvu® sidele, par Dela-
vaud = 11 janvier. Bolivie et Pérou :
ses gisements nitriféres, par A. Bresson.
— Expédition suédoise au détroit de
Behring, par V. J. Kramer.

*Journal du commerce maritime.
— 14 decembre. La situation i Mau-
rice. = 16 décembre. La péche du
hareng. = 17 dédcemmbre. Statistique
des sinistres marilimes en 1878. =
20 décembre. lLes chemins de fer de
I'Asie eentrale. = 1 janvier. La
guerre du Pacifique. = 4 juwmvier. Le
régime politique de mos colonies. =
10 janwvier. Le commerce cu Sahara
occidental. = 11 janeier. L'exploration
francaise dans D'Afrigne centrale. =
12 janwvier. L'assurance sur fret.

*Meémorial de I'artillerie de 1a ma-
rine. — 1879, »° 2. Historique des
recherches exécutées par la marine sur
les obturateurs métalliques. — Résumé
des principales expériences de tir contre
les cuirasses, exéculdes & I'étranger. —
Essais du fusil & répélition de la fotte
(modéle 1878). — Ltudes sur 'emploi
de trés-fortes charges de poudre & gros
grains appliqué 4 un eanon de 10%, par
G. B. Desbordes. — Instruments pour
la mesure des distances, par Jacob de
Marre. — Notes sur le calcul des bouches
A feu, par le général Virgile. — Comptes
rendus sommaires des principales expé-
riences effectuées par la marine du 1°
avril au 1°° octobre 1879.

*Nature. — 10 janwier. Appareil
enregistreur des mouvements ce lai-
guille du eompus.

*Revne Lritannique. — Décembre.
L'inondation du fahara, la mer algé-
rienne et le ¢hemin de fer de Philippe-
ville & Tombouetou. — L occupation
anglaise dans I"Afghanistan.

*Revue d’avtillerie. — Ddcembre.
La question de DPartillerie de cote en
Allemagne. — Le marteau-pilon de
80 tonnes des nsines de Saint-Chamond,
par le czpifaine G. Barbier.
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*Rovue des guastions historigues.
— Junvier. Le chevalier de Boufilers
au S¢négal, par 8. Pingaud.

*Revue de gédbjraphie. — Janvicr.
Plan de réforme de 'enscignement géo-
graphique en France. par L. Drapeyron,
— Sénégumbie et Ethiopie, par le br
L. Bertholon. — Indication de la route
de Touggourt & Tombouetot. d'aprés les
notes d'un voyageur arabe, par A. Cher-
bonnean. Aper¢u historique des dé-
cotivertes géographiques faites cass la
Russie d'Asie depuis les temps les plus
reculés jusqui nos jours, par Vénukoff,

*Revue géographique internatio-
nale. — 31 oclobre. Acclimatation des
quinguninas dans I'Inde et & Ia Réunion,
par Ed. Trouette. — Lxploration dans
le royanme de Ségou, par P. Soleiliet
— Rapport de Uexpédition belge de
Mpouapoua & Therva-Magasi, par Cam-
bier. — Le chemin de fer central afri-
cain, par Ch. Normand.

*Revue historiqus. — Janvier. Un
corsaire normand: Mémoirs de Jean
Doublet de Honfleur, par Ch. Bréard,

*Revue indusgtrielle. — 17 décem-
bre. Cabestan et treuil hydraulique
(systéme Tweddelll. — Ancres de grande
dimension.

*Revue militaire de l'étranger. —
10 janwvier. Travaux de défense i 'em-
bouchure de la Medway. — Fortification
des cotes en Allemagne. = 17 janwicr.
Ballon- torpille

*Revue scientifigne. — 3 janvier.
Les iles Andaman et leurs habitants,
par de Roépstorfl.

*Tour du monde. — N5 09{ et 992.
Six semaines & Java, par D. Charnay
(1875-1879).

-*Yacht. — 20 décembre. Les soins
4 donner aux noyés. — Appareil pour
monter les bateaux & terre. = 27 dé-
cembre. Les nouveaux réglements de
route en mer. = 10 jrmuier. Régles
pratiques de la route en mer.

PUBLICATIONS DU DEPOT
DE LA MARINE.

Envente chez M. Challamel, libraire-éditeur,
1ue Jacob, 5.

*CARTES NOUVELLES,

Nes' 3712, Port de Zanzibar et ses
approches (cote ovientale d'Afvique), —
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3718. Golfe de Kagosima, partie supé-
rieure comprenant la ville, le mouillage
et les approches de Kagosima (Japon).
— 3721, Plan du cap Cua-Lam et des
fles environnantes (Tong-King). — 3724,
Croquis du mouillage de Pondichéry, —
3727. Plan du cap Pae-Lung et de la
baie de Oanh-Xuan (golfe du Tong-
King).

*GARTES CORRIGEES.

N°s 957. Cotes occidentales de Chine,
— 1119. Cotes de Franece, partie com-
prise entre le cap Mejean et le phare de
Farama. — 1957. Nouvelle-Calédonie
(2¢ feuille, cote Est). — 1960. Nou-
velle-Calédonie, carie générale. — 1972,
(iolfe de Siam. — 2623. Rividres dé-
bouchant dans I'estuaire du cap Saint-
Jacques, 1 feuille (Cochinchine). —
3120. Atterrages des riviéres Demerari
et Essequibo (Guyane anglaise). —
3399, Cote Ouest de Patagonie et ca-
naux laléraux, des fles Lvangelistas
(entrée du détroit de Magellan) au golfe
de Penas. — 3436. Cote septentrionale
d’Afrique, partie comprise enfre I’em-
bouchure de la Tafna et le cap Blanc.
— 3483. Cote septentrionale d’Afrique,
parlie comprise entre Arzew et le cap
Fegalo. — 3485. Nouvelle-Calédonie,
eble Fst, de Kanala aux ilots d"Harcourt.
— 905. Alterrage de la baie de Valpa-
raiso, — 913. lles Salomon. — 1708.
Embouchure du Tigre (cotes de Chine).
— 2100 Ile Viti (Pacifique). — 2430.
Cours du Cambodge, feuille 4. — 2535,
Enfrée du Vaico (Gambodge). — 2553,
Ving-Long (Basse-Cochinshine).— 2906.
Zuyderzée. — 3143, Canal Smyth (Pa-
tagonie). — 3271. Baie Boyanna (Mada-
gascar). — 3434. Baie de Sabanilla
(Etats-Unis de Colombie).

PERIODIQUE BELGE.

*Revue de droit international. —
Les droits nationaux et un projet de
réglement inlernational des prises ma-
ritimeg, par A. Bulmerincg.

OUYRAGES ANGLAIS.

Afrique (L'). Son état passé et pré~
sent : Histoire, géographie, exploration,
climat, production, ressources, popula-
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tion, meeurs, coutumes, celonisation.
Londres, Hodder. In-8° de 388 pages,
avee carte et planches. 6 fr. 50 e.

Barry (W. T.). — Cinquante ans de
colonisation en Australie, en Californie,
a la Nouvelle-Zélande, en Chine, dans
I'Inde et le Pacifique sud. Londres,
8. Low. In-8° de 320 pages. 8 fr.

Bedford (E. J.). — Instructions nau-
tiques dn canal de Dristol. 3¢ édition.
Londres. In-8° 3 fr. 15 e,

Blanchard (Rufus). — Découverte
et conquéte des contrées du Nord-Ouest
de IAmérique, avee une histoire de
Chicago. Londres, Trubner. 17 partie.
In-8° de 128 pages. 3 fr. 75 ¢

Chine, — Rapports des consuls an-
glais pour 1'année 1878. Londres, King.
In-80. 2 fr.

Greenwood (I.). — Manuel du marin,
ou Traité de navigation. Nowuwvelle édition
revue ef augmentée. Londres, Lockwood.
In=12.:8 fr..15 ¢

Mac-Crindle (J. W.). — Le commerce
et Ia navigation de la mer Erythrée ou
traduetion du périple de la mer Erythrée,
par un auteur anonyme et durécit d’Ar-
rien sur le voyage de Néarque, des bou-
ches de I'Indus a I'entrée du golfe Per-
sique, avec introduetion, commentaires,
notes et index. Londres, Trubner. In-8§°
de 1v-238 pages. 9 fr.

Pilotage. — Rapports sur le pilotage
pendant Pannée 1878. Londres, King.
1 fr. 70 c.

Sibree (Jas.). — Madagascar, ou la
grande ile africaine. Ouvrage contenant
les renseignements les plus nouveaux
sur sa géographie physique, sa géologie,
son histoire naturelle ; les origines, les
meeurs, les coutumes, le langage et les
superstitions de ses habitants. Londres,
Trubner. In-8°, avec cartes et gravures.

PERIODIQUES ANGLAIS.

*Army and Navy Gazette. — 13
décembre. La défense des coles efl'at-

taque des forteresses par des forces

maritimes. — Abordage d’'un bateau- -
torpille Herreschoff et d’un remorqueur.
— Les volontaires de I'artillerie de ma-
rine. — Expériences du eanon du ZThun-
derer. = 20 décembre. Expériences du
canon du Thunderer. — Explosion d'un
bateau-torpille.= 27 décembre. La dé-
fense des colonies. — Les navires en fer.
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*Broad Arrow. — 13 décembre.
Avons-nous une marine ? = 20 décem-
ire. Les fles Crozet. — Les expériences
du canon du Thunderer. = 27 décem-
bre. 1 état de la marine anglaise. — Le
Thunderer. = 3 janvier. La perte du
Borussia. — L'artillerie de la marine.
= 10 janvier. Les navires en fer.

*Colonies and India, — 20 dccem-
bre. L'Inde et 1'Asie centrale. — La
décadence de I'agriculture et I'émigra-
tion. — Le lac bouvillant de la Domi-
nique. — Les relations commerciales
des colonies du Cap avee I'Afrique cen-
trale dans le passé, le présent et I'ave-
nir. = 27 décembre. L’ Afrique australe.
—L’Inde et ’Asie centrale. — Les rela-
tions commerciales des colonies du Cap
avee I'Afrique cenirale. =.3 janvicer.
L'Inde et ’Asie centrale.— Les colonies
anglaises et I'Inde. = 10 janvier. L'[nde
el I’Asie australe. — Climat de la Nou-
velle-Zélande.

*Engineering. — 12 décembre. La
vitesse des navires i vapeur, — Le ca-
non du Thunderer. — La lourelle du
Huascar. = 26 décembre. Travaux dao
port d’Anvers. = 9 janvier. Les cons-
truetions navales de la Clyde en (879.

*Illustrated London News. — 20 et
27 décembre. Expériences sur le canon
du Thunderer.

*Iron. — 12 décembre. Le canon
du Thunderer. — 26 décembre. Les
coupoles Gruson. = 9 janvier. Progrés

apportés dans la construction des ba-
teaax-torpilles en 1879,

*Journal of the Society of Arts. —
19 décembre. Le canal de 'anama, par
le capitaine Bedford Pim.

*Nautical Magazine. — Janvier.
La marine marchande et I'industrie. —
La lumiére et les phares. — La capture
du Huascar. — Les chargemenls de
charbon. — La nouvelle navigation et la
méthode Sumner. — Problémes pour les
jeunes officiers.

*Proceedings of the Geographical
Society. — Janvier. L'expédition are-
tique de 1879 dans la mer de Kara, par
Markham. — Le passage du Nord List et
M. Nordenskiold, ete,

OUVRAGES AMERICAIXS.

Edwards (Em.). — Catéchisme des
méeaniciens de la mavine. Philadelphie,
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Bird. In-12 de xx1-374 pages (avec pl.).
12 fr. 50 e.

Emory (Ed.). — Catéchisme des mé-
caniciens de la marvine. Philadelphie,
Trubner. In-8° de xx1-374 pages et
planches. 12 fr. 50 ¢.,

Howgate (I. W.). — Campagne du
Florence au pble Nord en 1877-78.
Washington, Trubner, In-12 de 184
pages. 3 ir. 25 c.

Parkmann. (Fr.) — La Salle, ou la
déeconverte du grand Ouest. Beslon, lib.
Trubner. In-8¢. 15 fr.

Pavillons des nalions maritimes.
Philadelphie. 1In-8°, 9 fr.

PERIODIQUES AMERIGAINS.

*Army and Navy Journal. -— 6 dé-
cembre. Rapport du secrétaire d'Etat de
la marine sur les opérations de son
administration pendant’année 1878-79.
= 3 décembre. L'amiral Ammen et le
canal du Nicaragua, — Les projets de la
Russie. = 20 décembre. La guerre du
Pacifique. = 27 dédcembre. Rapport sur
le service de santé de la marine améri-
caine peniant I'année 1878-79. — La
capture du Huascor (avec figures), =
3 janvier. L'Angleterre et ses colonies.
— Le propulseur Mallory.

*Courrier des Etats-Unis. — 11
décembre. L'immigration & New-York.
— Un ouragan sur 'isthme de Panama.
= 18 décembre. L'immigration, — Le
canal interocéanique. = 28 ddcembre.
Le canal interocéanique.

*Scientific American, — 13 décem-
bre. Le nouveauw cdble transatlantique.
— Bateau-torpilles & grande vitesse, —
Navigation de la mer polaire. = 20 dé-
cembre. L’ Hercules, bateau-pilote & va~

peur. — Un nouveau projectile. = 27
décembre. Une nouvelle poulie. — L'ins-
pection des machines marines. — Le

serpent de mer.
PERIODIQUES ITALIENS.

*Cosmos. — N &, 9. Les opérations
géographiques de I'Inde pendant I'année
1876-77, par C. E. D. Black. — Voyage
de G. Branchi aux Fidji en 1874, —
I’expedition arctique américaine du Po-
laris.

*Rivista marittima. — Décembre.
Voyage du Vetlor-Pisani, par le prince
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Th. de Saveie. — La marine et la
science, par Graffagni. — Les machines
4 I'lixposition de 1878, par M. Quercia.
— Un corsaire du xive sidcle, le Victo-
rial, par Vecchi. — La péche du corail
dans les eaux de Sciacca, par G. La Via.
— Une ligne télégraphique sous-marine
entre Palerme ef Naples, par . di Mat-
teo. -— Port-Said, par G. Boceard.

PERIODIQUE ESPAGNOL.

*Bolstin ds la Sociedad Geogra-
phica de Madrid. — Novembre. Le cap
de Bonne-Espérance et les pays circurm-
voisins, par D. Ventura.

PUBLIGATIONS ALLEMANDES.

Dictionnaire depoche desexpériences
techniques maritimes, publié par I'Ami-
rauté allemande. Berlin, Miftler, In-8°
de 208 pages. 81r. T5 ¢.

Grunewald (N.). — Comment I'Allc-
magne peat-elle acquérir des colunies ?
Solution pratique de la question cole-
niale. Mayence, Faber. In-8° de 69 -
pages. 1.1r, 25.¢.

Hadicke (C.), ingénieur de la marine,
— Etudes sur la perte et le relévement
du cuirassé le Grosser- Kurfursi.
Darmstadt, Ed. Zernin.

*Jahrbucher fur die Armes uni
Marine. — Janvier. La nouvelle réor-
ganisalion de la marine danoise.

OUVRAGE DANOIS.

Steenstrup (J.). — Les Normanns.
Tome II : Les expéditions cccidentales
des Vikings au ixe siéele. Copenhague,
R. Klein. In-8° de 406 pages.

(Voir une analyse de cet ourrage
dans la Revue historique, numéro de
Janvier 1880, page 181.)

Nancy. — Imprimerie Bergor-Levrault ot Cie,
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