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CHAPITRE PREMIER.

1903
Suile des événements anx colonies eb des guerres civiles de Ia marine francaise, — Les contre~amiraux de Cambis et de
Sercey 2 Saint=Domingue. — Arrivée du général Galbaud. — Les issaires refusent de le recevoir. — Galbaud

”“"F“‘“ de Vescadra, — Guerre eivile enire ce général et les commissaives. — AMaque du Cap. — Tragique dé-
nofiment, — Proclamation de la liberlé des esclaves.— Perte de Tabago. — Relour de Béhague et de la division
Rivitre 4 Ja Martinique, — Déroute des Anglais dans cétle eolonie, — Perje des iles Sainl-Pierre et Miquelon, —
Capitulation des colons blancs avec les Anglais pour la partie francaise de Saint-Domi ~ Les Anglais au mole
de Saint-Nicolss, — Evénements dans Ja mer des Indes. — Perte de Pondichéry, €Chandernagor, ele. — Pertes sup=
postées par le commerce auglois. — Blécontentement 3 Londres.

La guerre avec ’Angleterre et I'Espagne n’avait point suspendu
la guerre civile aux colonies ; chaque jour, au contraire, semblait
lui apporter un nouvel aliment. La présence & Saint-Domingue
de deux divisions navales, sous les ordres des eontre-amiraux
de Cambis et de Sercey, loin de la comprimer, ne faisait que
Pentretenir. Plusieurs des bétiments de ces divisions étaient
remplis de mécontents et de proserits, parmi lesquels les colons
Tanguy et Millet, que les commissaires y avaient fait jeter, comme
leur étant opposés. Dans ces circonstances déja si difficiles, la
frégate la Concorde, capitaine Van Dongen, arriva en rade du
Cap, apportant a la colonie un nouveau gouverneur, nOmMMme par
le conseil exéeutif, qui allait augmenter le désordre.

(Cétait le général Galbaud , né aux colonies, homme d'un ca-
ractére fantasque, inquiet et turbulent, souvent exalté jusqu’a la
frénésie, puis abattu comme un malade aprés un acces de fidvre
chaude, aujourd’hui aveniureux comme un héros de roman,
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demain irrésolu comme un esprit sans ressources. Les mécon-
tents présents sur l'escadre allérent lui exposer leurs griefs.
Galbaud, ayant le dessein de ne point soumettre son autorilé &
celle des commissaires civils, regut les plaignants avec faveur,
leur promit de faire droit & leurs veeux, et leur demanda en
retour de I'appuyer quand il serait besoin. Songeant en méme
temps & sassurer d’un parti dans la ville, il flatta les penchants
contre-révolutionnaires de quelques habilants, en se donnant
comme confident de Dumouriez, sous les ordres de qui il avait
servi; mais au méme instant, par une contradiction étrange, il
tenait le langage des plus ardents républicains ; enfin, ce qui élait
un moyen (rés-peu efficace de gagner les blancs, il donnait &
entendre qu’il était prét a émanciper les négres, & les armer d’a-
bord contre les commissaires, puis & s’en seryir pour conqueérir
la parlie espagnole de Saint-Domingue. De sorte que les colons
blanes, aprés avoir un moment complé sur lui, se trouvérent
presque heureux d’apprendre le retour au Cap des commissaires
que naguére ils redoutaient. Santhonax et Polverel déclarérent
le général Galbaud déchu du commandement, comme ayant
laissé ignorer au conseil exécutif de la République qu’il possédait
de grands biens & Saint-Domingue, et comme ayant manqué &
I'obéissance et aux égards dus a la commission civile, en ne lui
faisant pas part de son arrivée au Cap. Ils lui enjoignirent en
oulre de se rendre prisonnier sur la gabare /a Normande, avee
Vadjudant général Galbaud, son frére, et toute sa famille.

Une fois & bord, le gouverneur destitué réclama des mécon-
tents appui qu’ils lui avaient promis, et, trouvant de opposilion
dans les officiers, il n’hésita pas a s’adresser aux équipages pour
se débarrasser des chefs. Des rixes qui avaient lieu journellement
entre les muldtres et les marins servirent encore les projets de
Galbaud. Assisté des colons Tanguy et Millet, il harangua les
matelots, leur dénonca Santhonax et Polverel comme les insliga-
teurs des hommes de couleur, et leur donna A entendre que
leurs officiers, ayant & se plaindre personnellement des commis-
saires, ne demandaient peut-éire pas mieux que de voir leur
propre autorilé momenlanément annihilée. Un sergent du bataillon
d’Artois, renvoyé de la colonie pour avoir eu des allercations
avec les muldtres, homme doué d’une certaine éloquence natu-
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relle, Tui fut d’un grand secours pour agir sur les esprits. Les
commissaires eux-mémes achevérent de décider les équipages
en les consignant & bord, pour satisfaire les hommes de couleur;
ils étendirent méme la mesure aux équipages des navires mar-
chands qui se trouvaient en rade. Enfin, il n’y eut pas jusqu’aux
étals-majors des vaisseaux auxquels ils ne défendirent de mettre
pied a terre passé sept heures du soir. Les officiers les priérent
en vain de révoquer une consigne aussi tyrannique, qui indis-
posait au plus haut degré les matelots et les entretenait dans
une exaltation extréme. Santhonax répondit, au milieu d’une
orgie, qu'il n’avait rien & retrancher des ordres qu’il avait donnés
aux factieux. Les équipages, quand on leur eut rapporté cetle
réponse, s’écritrent qu'’ils iraient A terre malgré la consigne. Le
général Galbaud, passé a bord du Jupiter, en compagnie de son
frére, du sergent du bataillon d’Artois et de quelques soldats,
monta sur P'escalier qui conduisait du pont & la dunette, lequel
servait de tribune aux discoureurs des vaisseaux & celte époque,
pérora avec véhémence et se fit proclamer commandant général
de la division navale. Aussitot le contre-amiral de Cambis fut
consigné dans sa chambre. Le sergent du bataillon d’Artois passa
sur ['Eole, y paraphrasa ce qu’il venait d’entendre débiter par
Galbaud, et fit pareillement consigner le contre-amiral de Sercey,
pour qui les matelots avaient jusqu’ici témoigné un grand respect.
Successivement tous les commandants des bdliments de guerre
en rade, moins celui de LAmérica, furent traités de la méme
manitre. Le général Galbaud eut désormais toute autorité sur la
division navale, sauf sur le vaisseau du commandant Duclos-
Guyot, qui garda la neutralilé. Pendant deux jours toutes com-
munications cessérent entre la mer et la terre, et, de chaque coté,
on fut dans V'attente d’un terrible événement (1).

Le 20 juillet 1793, a dix heures du matin, tous les navires
marchands recurent ordre du général Galbaud de se retirer au
fond de la baie, et les vaisseaux le Jupiter et [ Eole s’embossérent
~ devant le Cap, leurs canons détapés et tout prét & foudroyer la
ville. A trois heures, Galbaud fit tirer un coup de canon et hisser
un pavillon blen qui était le signal convenu du départ de ses
soldats, de ses volontaires et de ses détachements de matelots,
pour opérer une descente. Lui-méme, suivi de son frére, il s’em-
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barqua sur une chaloupe armée d’un obusier et portant pavillon
nalional. Le débarquement se fit aux eris de : Vive la nation, et
sans rencontrer d’abord de résistance. Pendant que son frire,
apreés avoir battu un rassemblement de muldtres au Champ-de-
Mars, se laissail faire prisonnier par surprise, le général Galbaud,
en marchant avec une colonne sur I'hdtel du gouvernement,
prenaitle filsde Polverel. L’ancien officier de marine de Beaumont,
s’élant dirigé sur le méme point par une aulre rue, i la téte de
quelques-uns des délachements des vaisseaux, d’une compagnie
du bataillon d’Artois et de plusieurs habitants déportés du Port~
au-Prince, forca la grille du jardin du gouvernement; mais,
parvenu & la terrasse, il recut au genou une cruelle blessure,
de laquelle il devait mourir & Norfolk, et qui Parréta court alors
qu’il n’avait plus qu’un pas & faire pour s'emparer des commis-
saires. Dés lors le découragement s’empara de ses troupes, et
s'augmenta du désordre apporté par la colonne du général Gal-
baud qui tirait sur les siens en les prenant pour ennemis. Les
muldires ralliés forcérent & leur tour leurs adversaires i fuir, et
chassérent précipitamment les matelots vers la mer. Quant aux
volontaires, ayant perdu le colon Millet, leur eommandant, ils
coururent se rallier au général Galbaud qu’ils trouvérent maitre
de Parsenal. La nuit suspendit le combal ; mais on se disposa de
part et d’autre & le renouveler au point du jour.

C'est alors que, dans un conseil tenu au gouvernement, les
commissaires décidérent que le moment était venu de commencer
I'émancipation des esclaves. Aussilot, par leur ordre, on brise
les chaines des noirs, et plus de dix mille esclaves, que renfer-
mait la ville, sont en un elin d’ceil armés et appelés & combaltre
Galbaud. Non contents de ce secours, Polverel et Santhonax en
demandent aux hordes négres qui, dans Pattente de Pévénement,
entouraient le Cap. Elles accourent avee des hurlements affrenx,
el Pierrot, leur chef, les pousse, les précipite Pune sur Pautre
dans la ville. Leur régne a commencé comme jadis celui de ces
masses .confuses de barbares que les rivalités des partis appe-
laient en Halie et qui saccageaient Rome au lieu de la défendre.

Dés le point du jour, le général Galbaud, aprés avoir tant
bien que mal réorganisé ses troupes, se remiet en marche, pré-
cédé de trois picces de canon qui doivent balayer les obslacles.
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Mais ils se multiplient sans cesse; & chaque carrefour, €’est un
nouveau combat; chaque maison est transformée en redoute
dontil faut éteindre le feu. Arrivé a la place d’armes, le général
Galband est assailli par les muldtres et par des troupes de ligne
qui, indécises la veille, avaient été gagnées la nuit au parti des
commissaires. Ses hommes ldchent pied, el ne paraissent plus
s'occuper que de piller, pour ne pas retourner & bord les mains
vides. Le général perd la téte, s’enfuit vers le rivage, se jetle
dans la mer jusqu’ala ceinture, et court au premier canot qu’il
apercoit, en criant : « Tout est perdu ! sauvez-moi! sauvez-moil»

En vain, pendant deux jours, quelques valeareux créoles sup-
plitrent le général Galbaud, qui s’élait fait ramener & bord du
Jupiter, de redescendre a terre et de se montrer encore une fois
aux troupes qui n’avaient pas abandonné tous les points de la
place. 11 se contenta d’ordonner des renforts pour le poste de -
Parsenal, et remit & se décider pour le reste. Mais voici qu’un
dénotiment horrible va faire cesser I'indécision. Les commis-
saires, inquiels de ce que lenteraient encore les vaisseaux sous
les ordres de Galbaud, venaient, assure-t-on, de charger les
fidgres d’incendier la ville du Cap et d’en massacrer tous les
blancs. L’incendie s’annonce par une colonne de fumée épaisse
et noirdire qui s’éléve jusqu’au ciel; soudain la flamme se déclare
et poussée par les vents qui changent de moment & autre de di-
rection, comme pour que nul quartier n’échappe au ravage, elle
ne fait bientot de toule la ville du Cap qu’un monceau de ruines
et de cendres. Il n’y eut pas de nuit : une clarté immmense et fu-
neste se répandit de la ville incendide sur la rade qui présentait
Paspect de myriades de vagues de feu agilées par la tempéte,
tandis que la cote offrait celui d’un volean en éruption. Des vais-
seaux, on entendait les hurlements des pillards et des assassins,
les lamentations des victimes, I'écroulement successif des mai-
sons et de rues tout entiéres ; on croyait distinguer les hordes
de noirs qui s’agitaient sur les décombres et, semblables & des
démons, enfongaient et retournaient les suppliciés dans une
fournaise dévorante.

Tous les colons blancs qui peuvent échapper aux satellites des
commissaires courent vers la rade, se jettent dans des chaloupes
et dans des bateaux, el vont implorer la piti¢ des équipages des
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vaisseaux. Aumilieu des ruines et des cadavres, quelques indi-
vidus, au comble du désespoir, n’ont pas le courage d’attendre
la mort, et volent au devant d’elle. Un riche négociant se briile
la cervelle, un autre s’empoisonne ; une malheureuse femme,
dont le mari vient d’étre massacré & ses cotés , furieuse, éperdue,
attache & sa ceinture I'enfant de trois ans qu’elle portait dans ses
bras, et se précipile avec lui dans la mer. Ceux qui n’ont pu
trouver un refuge sur les vaisseaux ou dans la mort, sont acca-
blés d’insultes, de coups, et jetés dans les prisons. Santhonax
et Polverel les réduisent au supplice de la faim, en présence des
muldires et des négres, au nombre de plus de cinquante mille,
qu’il leur faut avant tout rassasier. Les infortunés colons s’esti~
maient encore heureux quand ils pouvaient se procurer un pain
de munilion au prix d’'un quadruple ou quatre-vingt-huit livres
tournois. Quelques méres, invinciblement entrainées par leur
amour pour leurs enfants, a qui elles ne pouvaient plus offrir
qu’un sein flétri et desséché, allérent se présenter exténuées,
mourantes, aux commissaires et & leurs suppdts, qui les rebu-
térent du pied, en disant : « Il est donc enfin arrivé le jour de la
justice divine ol , par sa destruction totale, la population blan-
che expie le long crime dont elle s’est rendue coupable. »

Du milieu des ruines du Cap devait sortir la proclamation de
Ientiére liberté des esclaves. Pour y préluder, les commissaires
firent travailler les colons blancs, avec les négres, & déblayer les
rues encombrées de cadavres. lls n’avaient d’abord donné la li-
berté qu’aux noirs qui les avaient soutenus au Cap; mais,
le 29 aotit 1793, Santhonax I’étendit, sans en avoir recu d’auto-
risation expresse de la métropole, a toute la population noire de
Saint-Domingue.

L’escadre , moins le vaisseau £ América et la frégate la Fine,
avait levé Vancre du Cap, aux dernitres lueurs de l'incendie,
convoyant prés de trois cents navires et baleaux qui emportaient
des familles décimées, des meéres, des veuves au désespoir,
et une foule d’orphelins. L’impéritie du général Galbaud et des
siens décida les équipages a rendre le commandement des vais-
seaux aux contre-amiraux de'Cambis et de Sercey. Ceux-ci n’é-
pargnérent rien pour soulager les malheureux qu’ils avaient &
bord , sans distinction de parti. Madame de Sercey, femme cou-
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rageuse et dévouee, qui était embarquée avec son mari, prodigua
des soins si touchants auxinfortunés colons, parlageant avec eux
jusqu’a ses vétements et sa part de nourriture, qu'elle s’acquit
alors le doux surnom dange tutélaire. L’expédition arriva en
baie dela Chesapeak , fameuse par le suceés naval des Francais
qui avait décidé de lacapitulation de lord Cornwallis et de I'indé-
pendance” des Etats-Unis dans la dernitre guerre. Ce souvenir
contribua a P’accueil favorable que I'on fit aux malheureux co-
lons de Saint-Domingue & Norfolk en Virginie, et dans toutes
les provinces de I'Union ot ils se dirigérent. Le gouvernement
fédéral décréta des contributions pour les secourir; toutes les
villes, grandes et petites, semblérent se disputer honneur de
soulager leur infortune (2).

Peu aprés, une partie des bitiments de la station de Saint-Do-
mingue retournérent en France (3). A leur arrivée A Brest, les
conire-amiraux de Cambis et de Sercey, ainsi que plusieurs de
leurs officiers, se trouvérent compris dans les mesures violentes
de la Convention contre les débris du personnel de Pancienne
marine. Deleur c6té Polverel et Santhonax furent déerétés d’ac-
cusation.

Ce qui se passait aux iles du Vent, quoique les généraux Ro-
chambeau, Collot et Ricard eussent pu enfin prendre passession
de leurs divers gouvernements, n’offrait cependant pas un spec-
tacle plus rassurant. Au mois d’avril, avant méme que la nou-
velle de la déclaration de guerre fiit parvenue aux Antilles, une
division anglaise détachée de I’escadre du contre-amiral Gardner,
avait fait voile pour Tabago etsommé cette ile de se rendre. Le
commandant Monteil ayant repoussé celte sommation, les An-
glais, au nombre de mille a quinze cents contre deux & trois cents
hommes au plus, avaient opéré un débarquement et liveé un
assaut; malgré la supériorité de leurs forces, ils n’auraient peut-
élre pas obtenu la victoire,, sans 'appui des mécontents de toutes
Nuances, et sans les intelligences qu’ils entretenaient, parmi
ceux-ci, dans la place; enfin, le commandant Monteil avait ca-
‘pitulé le 15 avril 1793, et lile de Tabago, prise autrefois aux
Hollandais, reprise aux Anglais dans la dernitre guerre, avait
£neore une fois cessé d’étre colonie francaise.

D’un autre c6té, Béhague, quin’avait point perdu Pespérance
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de reconquérir son gouvernement de la Martinique, rassembla &
la Trinité tous les émigrés de la colonie francaise, se rembarqua
avec eux sur la division Riviére, et, sans solliciter les secours des
Anglais, opéra une descente hardie, & laquelle le général Ro-
chambeau ne put efficacement s'opposer. Béhague se rendit
maitre du posie de Case-Navire, et du Gros-Morne, il enleva
méme les forts de la Frinité et du Marin. Il tenait suspendu entre
lui et le gouvernement républicain le destin de la colonie , quand
I'escadre de Gardner, composée de huit vaisseaux de ligne et de
nombreuses frégates, portant quinze cents hommes de troupes
de débarquement, aux ordres du général Bruce, vint se méler,
le 11 janvier, a la guerre civile des Frangais de la Martinique,
avec le dessein de faire profiter I'Angleterre, il y avait lieu, des
succes du parti royaliste. Béhague fut complétement déconcerté
par cette funeste alliance qui voulait s’'imposer & lui, et, de aven
des historiens anglais, il ne la seconda que trés-mollement. 'l
Pavait pu, il se serait méme retiré, et on lui vit abandonner
presque volontairement ses positions, pour se tenir dans une
sorte d’état de neutralité. Le général Rochambeau, qui un mo-
ment auparavant élait tenu partout en échec, devait avoir plus
de sucets contre les Anglais que contre Béhague. Le général
Bruce ayant opéré son débarquement , le 16 juin, & Case-Navire,
se mit en marche, le 18, sur deux colonnes, pour aller attaquer
Saint-Pierre de la Martinique. Les habitants de cette ville se por-
térent & sa rencontre, pour seconder Rochambeau. Les colonnes
de Bruce, surprises de plusieurs cOlés par des tirailleurs embus=
qués, furent misesen désordre, et, dansleur econfusion, tirérent
l'une sur lautre. Rochambean arriva sur les entrefaites, les
chargea impétueusement, et acheva leur déroute. Le peu de co-
lons émigrés qui accompagnaient les Anglais, n’élaient point sous
les ordres de Béhague, mais sous ceux du colonel de Gimat qui
recut une blessure, des suites de laquelle il mourut. Le corps
de descente du général Bruce s'enfuit épouvanté jusqu’au bord
de la mer, pour se mettre sous la protection de I'escadre du
confre-amiral Gardner, et se rembarqua a la hdte, enirainant
avec lui le corps d’armée de Béhague.

Les petiles iles de Saint-Pierre et des Miquelons, dans 'Amé-
rique du nord, furent surprises absolument sans défense par une
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division navale, composée de deux vaisseaux de ligne, de (rois
frégates et quatre aulres bdtiments, aux ordres du vice-amiral
King, qui s’en empara, le 14 mai 1793.

Les Anglais avaient hésité quelque temps & se porter sur Saint-
Domingue , malgré 'insurrection des esclaves et la guerre ouverte
que la partie espagnole faisait & la partie francaise. Les flammes
de la ville du Cap avaient pourtant commencé  les attirer, et ils
flairaient s’il n’y aurait pas quelque chose a retirer pour eux des
cendres ardentes de la reine des Antilles. A ce moment, le gou-
verneur de Santo-Domingo venait de faire prodiguer les titres de
généraux, d’excellences et de grands d’Espagne aux chefs négres
Jean«Francois, Biassou et Macaya. Enivrés de leurs nouvelles di-
gnités, ceux-ci repoussérent les offres que leur firent Polverel et
Santhonax, el parurent se soucier fort peu de la liberté générale
que ces commissaires avaient proclamée en faveur des esclaves.
Jean-Francois et Biassou foretrent le cordon de 'ouest, et s’en-
gagtrent & devenir les vengeurs des viclimes de incendie du Cap.
Un certain nombre de troupes frangaises firent défection et pas-
sérent dans la partie espagnole; mais, d’'un autre cété, le ehef
Pierrot embrassa la cause des Francais. Polverel, a la téle d’une
troupe de muldtres, se porta sur les frontiéres espagnoles ; tandis
que le colonel Desfourneaux, qui avait la confiance de Santhonax
et commandait le cordon de 'est, remportait deux avantages si-
gnalés sur Jean-Francois ; mais, aprés quelques succes partiels,
les troupes des commissaires furent repoussées dans attaque
combinée qu’elles tentérent du territoire espagnol.

Au milieu de cette confusion générale , le nouveau gouverneur
anglais de la Jamaique, Adam Williamson, d’aprés des bases
précédemment posées , arréta , le 3 septembre 1793, une capitu-
lation avee le colon de Saint-Domingue Pierre Venant de Char-
milly, fondé de pouvoirs des habilants de la Grande-Anse, capi-
tulation en vertu de laquelle la colonie fut désormais ouverte aux
Anglais. Sachant combien I'affranchissement général proclamé
par Santhonax avait rallié de colons & leur eause, ceux-ci se bor-
nérent d’abord & envoyer un vaisseau et quelques froupes qui,
le 22 septembre, prirent possession sans coup férir du mole
Saint-Nicolas, lequel élait considéré comme le Gibraltar de Saint-
Domingue. Ils y (rouvérent deux cents canons et tous les appro-
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visionnements de la colonie. Pas un vaisseau frangais ne s’était
trouvé la pour arréter le vaisseau anglais.

Le général de Lavaux, gouverneur provisoire de la partie fran-
caise, depuis la retraite volontaire du général de La Salle, défen-
dait pendant ce temps, pied & pied, la province du nord contre
Penvahissement des Espagnols. Les commissaires crurent pouvoir
encore prévenir une dépossession compléte, en dressant une
guillotine au Port-au-Prince. Le projet de Santhonax semblait
étre d’exterminer les restes de la population blanche. Fait digne
d’atlention, ce furent les négres qui s’y opposérent et le for-
cerent & faire disparaitre I'instrument de supplice.

Dans la mer des Indes, la frégate la Fideéle, capitaine de Ro-
sily, avait apporté, le 17 juin 1792, le général Malartic pour
succéder & Cossigny, dans le gouvernement général des établisse-
ments francais au dela du Cap de Bonne-Espérance. Malartic était
un homme sage, prudent et conciliant, mais & qui la vieillesse
laissait peu d’énergie. A peine les tragiques événements de la fin
de 1792 et du commencement de 1793 avaient-ils été connus &
Yile de France, que ce général s’était va dans la nécessité de dé-
ployer tout ce qui lui en restait. La fermentation avait commencé
comme aux premiéres nouvelles de la révolution. Des associa-
tions s’étaient formées sous le nom de chaumiéres, pour résisler
a 'autorité métropolitaine. Le brave vice-amiral Saint-Félix faillit
périr de la méme maniére que naguére Macnemara. Les chau-
miéres ameutérent contre lui les officiers du commerce qui de-
mandérent sa destitution et celle de tous les officiers anciens
gardes-marine. Elle leur fut signifiée par le commissaire civil Le
Boucher; mais Saint-Félix protesta, et se retira & I'ile Bourbon,
a laquelle on venait de donner le nom d’ile de la Réunion, comme
a I'tle de France celui d’ile de la Fraternité (4).

A lille de la Réunion aussi la fermentation était extréme. Le
nouveau gouverneur Duplessis et les commissaires civils Tirol et
Lescallier y étaient en bulte & des agressions de toules sortes,
comme appartenant au parti modéré. Sur la dénonciation qu’on
avait faite contre eux, le brig le Coureur vint les chercher, pour
les conduire & I'ile de France. Saint-Félix et quelques autres offi-
ciers de marine, que les chaumiéres redemandaient & grands
cris pour faire leur procés, sous le prélexle imposteur qu’ils
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correspondaient avec les Anglais, furent embarqués avec eux. Le
vice-amiral fut emprisonné, malgré opposition du général Ma-
lartic qui s’étudia du moins, pour lui sauver la vie, & gagner du
temps, grande affaire en révolution. Sur ces entrefaites, arrivérent
les décrets de la Convention qui froissaient les intéréts coloniaux,
et soudain I'enthousiasme républicain s’évanouit. La plupart des
colons résolurent de résister aux chaumiéres, dont Uinfluence
décrut & vue d’eeil. C’est ainsi que de nouveaux crimes furent
épargnés a l'lle de France, et que le vice-amiral Saint-Félix fut
sauvé. Transporié en France avec Tirol et Lescallier, il y ar-
riva assez tard, non pour éviter la prison, mais du moins i'écha-
faud.

Les Anglais ne firent, cette année, aucune tentative sur les
deux iles francaises de la mer des Indes (5); mais dés avant la
déclaration de guerre, ils avaient fait leurs préparatifs pour s’em-
parer de tous les établissements de la France sur le continent de
I'Inde, dont P'évacuation de Conway leur ouvrait U'entrée. Ils
n’eurent donc qu’a meltre la mawn sur Chandernagor, sur Mahé,
et tous les autres élablissements, sauf Pondichéry, que le colonel
Prosper de Clermont, nouveau commandant, déclara vouloir dé-
fendre. Une armée considérable s’avanca en conséquence pour
faire le siége de la place, et le commenga le 1¢* aotit 1793. Pon-
dichéry, ol il n’y avait que cent cinquante hommes de troupes
européennes etun petitcorps de Cipayes, tint vingt-lrois jours, et
ne se rendit qu’aprés avoir obtenu une capitulation hono-
rable en faveur des habitants. Les troupes s’étaient sacrifiées
pour ces derniers, en consentant & étre faites prisonniéres de
guerre.

On devait croire que P’Angleterre, aprés des suceés obtenus
aussi facilement, par suite des dissensions des Francais sur tous
les poinls du globe, se moutra satisfaite de la campagne de 1793
en général. Il n’en fut rien ; elle avait tant souffert dans son com-
merce, qu'elle jetait les hauls cris en plein parlement, et que
tous les négociants reprochaient au gouvernement d’étre entré
dans la croisade des rois contre la République francaise. Lord
Stanhope avoua que les Francais avaient pris aux Anglais, dés
le commencement des hostilités, quatre cent dix navires, tandis
qu’ils n’en avaient perdu que (rois cent seize des leurs. Il fallait toute
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la fermeté de Pitt pour résister aux premiéres alarmes de la cité
et du commerce britannique en général; mais il disait que I’An-
gleterre serait toujours assez riche si la France étaitruinée ; il fai-
sait la guerre aux vaisseaux de ligne et aux frégales, et s’embar=
rassait peu du reste.
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CHAPITRE II.

1904,
Terreur ot disetio. = Les dernfers officiers de Vanci marine emprisonnés on obligés de se cagher, — Le lienlenant
Villarst-Joyeuse nommé amirsl de Farmée navale de I'Océan. — Le représentant Jean-Bon-Saint-André & bord
du vaisseau-amiral, — Arrités ef déorets sauvages du représentant et de Ia € tion relatils & la guerre maritime,

— Arrdté définitif sur Te pavillon. — Campogne navale de praivial an TI, — Convoi du centre-amiral Venstahel. —
Combals de détail. — Combat de la frégate PAtalants, commandée par Linois, et du vaissean de T4 le Swiftsure.
— Opérations de la division Nielly. — Mission de Parmée de Villaret, — Oubli fait de eotte mission. — Marche de
Parmée, — Incapacité des e Jents de vaisseaux. — On apergoit I'armée navale d’Anglelerre, aux ordres de
Vamiral Howe. — Affaire du 9 prairial. — Affaire du 10 prairial, — Manceuvre hardie de Howe, imitée depuis par
Nelson. — Posilion des deuz armées, du 10 au 15 prairial. — Leur force respeclive. — Grades gu'avaient les com=
mandants francais peu de lemps avant la campagne, — Bakaille navale du 15 prairial. — Howe renouvelle son au-
dacieuse manmuvre. — La ligne frangiise coupée en quatre endroils. — Combals parficaliers liveds sur foute Ia ligne
francaise, — Harvique déf: de plusi i is. — Jean-Bon-Saint-André les abandonne et prend la
fuite. — La vérité sur Paffaire du Fengeur, — Retour de Varmée navale & Brest. — Tribunal martial poor examiner
la conduite de plusieuss officiers de Va¥mée, ~ Rapport courageux du capitaing Linois, — Dénoliment,

Le régne de la Terreur élait & son apogée : la Convention ren-
dait des décrets pour interdire aux accusés les moyens de se jus-
tifier et de se défendre ; la preuve morale était déclarée suffisante,
sans qu'il fit besoin de témoin; tout homme indiqué comme
suspect, fit-ce parla haine ou la jalousie personnelle, était livré
au bourreau ; un moment on vit laguillotine dressée dans la salle
méme des séances du tribunal révolutionnaire et sur des pontons
dansles ports, pour que 'exécution des condamnés alldt aussi vite
que 'a parole qui requérait leur mort. Les tétes tombérent comme
des ardoises ., suivant 'expression de l'accusateur public Fou-
quier-Tinville.

Dans ce paroxysme de la fureur, les gages les plus récents
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donnés & laRépublique par les officiers généraux et supérieursde
la marine restés fidéles au pays, ne furent plus, & leur tour,
comptés pour rien. Le contre-amiral La Touche-Tréville, comme
naguére Morard de Galles et Kerguelen, fut jeté dans les prisons,
ou il eut bien de la peine & éviter la fin des d’Estaing, des Gri-
mouard et des Kersaint. Les capitaines Duhameldu Désert, Bour-
don-Gramont, Brueys, Bruix, Blanquetdu Chayla, Charlemagne
et Théodat Taillevis-Périgny, La Crosse, eurent un sort semblable,
ou 1’y échappérent qu'en se condamnant eux-mémes a s’en-
gloutir dans d’obscures retraites. Nomperre de Champagny, cet
ancien major de vaisseau, que nous avons vu briller par son
éloquence 4 I’Assemblée constituante dans les questions de ma-
rine, ne fut pas davantage épargné, jusqu’'au jour ou il devait
sortir des prisons pour étre une des lumiéres du conseil d’Etat et
diriger les plus importants ministéres. Il n’y eut pas enfin jus-
qu’au contre-amiral Truguet qui, malgré ses relations avec plu-
sieurs chefs du parti montagnard , ne fiit frappé de destitution et
obligé de disparaitre quelque temps.

Pour remplacer les amiraux destitués, arrétés on cachés, on
prit parmi les lieutenants de vaisseau et au-dessous. Le repré-
sentant du peuple et du comité de salut public Jean-Bon-Saint- -
André, alors détaché a Brest avec son collegue Bréard, fit donner
le commandement en chef de 'armée navale de 'Océan & un
jeune officier, dont le principal titre & sa faveur était d’étre vul-
gaire etinconnu.

Né & Auch, en 1750, Louis-Thomas Villaret de Joyeuse était
entré dans la marine a I’dge de seize ans. Le grade de capitaine de
brilot lui avait été acquis en 1779, & la suite de la belle défense
de Pondichéry, par le gouverneur Bellecombe, dans laquelle il
§’6tait distingué sur terre. Depuis, Villaret-Joyeuse avait hono-
rablement servi, mais toutefois sans aucun éclat, sous les ordres
du bailli de Suffren dans la mer des Indes; il avait été plutot
chargé de missions, dont il s’était acquitté avec beaucoup de
zdle et de conscience, qu’il n’avait eu 'occasion de prendre part
aux grandes actions navales de la campagne des Indes. Toutefois,
rencontré avec la frégate la Naiade, qu’il montait & cette époque,
par un vaisseau ennemi de 74, il n’avait amené pavillon qu’aprés
g’étre vaillamment comporté. La révolution lavait trouvé lieu-
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tenant; elle Pavait fait capitaine dans Porganisation de 1791;
elle le porta au grade de conlre-amiral et, du méme coup, & un
commandement d’amiral en pied, en 1794, Villaret-Joyeuse et
peut-élre ét¢ suffisant comme capitaine; mais il n’y avait rien en
lui d’un amiral, ni expérience du commandement supérieur, ni
habitude des grandes manceuvres, ni plan, ni coup d’ceil, ni im-
provisation sur le champ de bataille. Il était brave, mais qui ne
Pest pas en France? Quoique menant la vie dissipée des hommes
du futur Directoire, aveclesquels il s’étaitlié par penchant mon-
dain plus que par sympathie politique, il avait le sentiment du
devoir militaire et le désir de remplir consciencieusement ses
fonclions ; mais comment ce sentiment et ce désir auraient~ils pu
suppléer en lui tant d’autres qualités absentes?

Sous les ordres de Villaret-Joyeuse on plaga Francois-Joseph
Bouvet, aussi lieutenant (1), et Nielly, sous-lieutenant de 'an-
cienne organisation, improvisés contre-amiraux dans les circon-
stances. Ainsi, deux lieutenants et un sous-lieutenant de la veille,
voila quels hommes la République avait maintenant a opposer &
la haute expérience des amiraux anglais. On peut juger par les
officiers généraux de ce que devaient éire les capitaines, les
lieutenants et les enseignes de 'armée navale de France. Quant
aux équipages, ¢’élaient, en général, des paysans de réquisition.

A chacun de ces amiraux, de ces capitaines, de ces lieute-
nants, on mit en main, non la tactique navale de 1776 que 'on
trouvait sans doute trop entachée d’aristocratie, comme éma-
nant des derniers officiers de I’ancien grand corps, mais celle
de 1765 (2), un peu plus arriérée et appartenant a I'époque
ol Choiseul avait eu I'idée, bientot abandonnée par lui-méme,
de confondre les deux marines. Ainsi, ¢’était armés de I'ordon-
nance de 1765 qui les faisait reculer en dech des progres
théoriques apportés par les Du Pavillon et d’autres éminents
théoriciens, en dech des progrés pratiques de la guerre de I'in-
dépendance d’ Amérlque , C'étail armés de cet anachronisme que
les officiers de la nouvelle marine nationale, comme des écoliers
qui ne savaient pas méme {ous lire couramment (3), allaient en-
irer en campagne contre les plus savants marins, les plus habiles
manceuvriers de ’'Europe, depuis que 'ancien corps de la marine
francaise était anéanti par la révolution. C'est une plaisanterie

Y. 2
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d’avoir dit qu'avec de pareils errements et de pareils moyens,
Villaret-Joyeuse se proposait d’imiter la 'savante campagne na-
vale de d’Orvilliers en 1778, qui elle-méme avait pris pour mo-
déle, mais sans servilité , sans routine, la fameuse campagne du
Large de Tourville, en 1691. Dailleurs, les circonstances, les
causes, l'objet de la campagne qui allait s’ouvrir, n’avaient
pas le plus léger rapport avec ceux de la eampagne de 1778.
Le vainqueur d’Ouessant, manceuvrant pour retenir la majeure
partie des forces navales de la Grande-Bretagne en Europe,
et pour inquiéter les Anglais en favorisant des menaces de des-
cenies dans leur fle, n’aurait pas employé les mémes combi-
naisons 8’il se fiit agi d’occuper la mer, uniquement en vue de
ménager Pheureuse arrivée de grands convois en Franee, comme
ce devait étre le but de Villaret; d’Orvilliers n’etit pas manceuvré
devant Howe, en 179%, comme il avait fait devant Keppel
en 1778. Les principes théoriques sont généraux en fait de guerre,
mais ils sont lein d’étre absolus : ¢’est au génie, au talent, &
Pexpérience de les commenter, d’en appliquer ou d’en laisser de
coté telle ou telle partie, suivant les eirconstances qui ne sont
jamais parfaitement identiques. Mais Villaret-Joyeuse, comme
tous les officiers sous ses ordres, ne devait pas se préoccuper
d’autre chose que de se faire le répétiteur fidéle de la legon qu’on
lui avait mise en main. On voit quelquefois, a Paide d’une grande
pratique etd’un bon jugement, un homme d’un génie secondaire
arriver aux mémes combinaisons et aux mémes résultats qu’un
génie primesautier; par conftre, on voit souvent que rien ne
touche de si prés & la routine que I'inexpérience et Fignorance.
Telle serait & peu prés la situation morale des deux armées na-
vales & leur premicre rencontre. Il o’y aurait peut-étre pas de
génie proprement dit du c¢té du vieux Howe et des Anglais , mais
il y aurait, & coup sir, une grande habiinde et une grande
science d’acquit. Du c6té des Frangais, il n’y aurait malheunreuse-
ment que des sortes d’enfants, jouant & la mer ef an vaisseatu ,
sur le tableau suranné qu’on leur avait fourni pour modéle. Que
feraient-ils tous ces officiers de bateaux marchands, déguisés en
capitaines de vaisseaux de ligne, si la perspicacité, le caleul de
I’ennemi, moins que cela, un caprice du vent ou du flot appor-
tait quelque modification & ce qui était prévu sur ce tableau? Ils
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pérdraient incontinent la téte, et roulant pour ainsi dire au gré
de la vague indocile & leur inexpérience, ils ne sauraient, les uns
que se laisser tomber aux mains de I'ennemi, les aulres que
s'engloutir dans le désastre de leur vaisseau. Que serait-ce en-
core si celte absence de vueset d'iniliative de la part des amiraux,
ce défaut d’éducation militaire et quelquefois d’obéissance dans
ungrand nombre d’officiers, eette insubordination dans la moilié
des équipages, celte complite inhabitude de la mer dans Vautre
moilié, se compliquaient de Yimpérieuse et génante incapacitd
des représentants du peuple que on allait embarquer, avec de
pleins pouvoirs, & bord des escadres?

Déja les représentants ¢laient tout--puissants dans les ports ou
ils absorbaient en eux les fonctions du commandant de la marine
el de I'ordonnateur civil, et ot leurs arrétés avaient force de loi;
ils allaient transporter cette autorité dictatoriale sur les escadres.
Jean-Bon-Saint-André surtout brilait d’ardeur de se gnontrer
tour & tour eomme organisateur et comme amiral. Il venait de
prendre un arrété pour le rétablissement de la diseipline & bord
des vaisseaux qui emportait des peines plus redoutables contre
Vinsubordination que celles de Yancien code maritime, non pas
de Louis X VI, nagutre objet de tant de plaintes, mais de Louis XIV;
on sentait maintenant le besoin de ramener & Iordre, par la ter-
reur, les équipages que 'on avait déchainés contre leurs offi-
ciers; mais, par compensation, les nouveaux officiers devaient
encourir les mémes peines de discipline que les matelots, tels
que les fers, la fosse aux lions, elc., indépendamment dés peines
afflictives (4). : '

On semblait peu compter sur honneur des officiers de la
nouvelle marine. C'est pourquoi Jean-Bon-Saint-André fit rendre
un décret, resté fameux par sa violence, celui du 14 pluvidse,
an 1 (2 février 1794 ), qui déclarait traitres & la patrie et punis-
sait de mort le capitaine et les officiers des vaisseaux de ligne de
la République qui auraient amené pavillon devant des vaisseaux
ennemis , quel qw'en fit le nombre, & moins que le batiment ne
{tit mallraité au point qu’il courdit risque de couler bas par la
quantité d’ean introduite dans la cale, et qu'il ne restdt quele
lemps nécessaire pour sauver I'équipage; et de méme les capi-
- taines et les officiers commandant les frégates, corveltes ou au~
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tres bitiments légers, qui se rendraient & une force non supé-
rieure du double a la leur, et sans éire dans 1'élat précité
d’avaries. Ce décret, qui fut regardé & bon droit comme insensé
par toutes les marines de I'Europe, loin d’empécher les bitiments
de se rendre, hdta au contraire la reddition de plusieurs capi-
taines , impatients d’échapper, méme au prix de la captivité sur
une terre éirangére, a un code aussisanvage (5). Un autre dé-
cret , marqué au méme coin, ordonna de ne point faire de pri-
sonniers sur I’ennemi, et de noyer jusqu’aux équipages des na-
vires marchands que 'on prendrait. On ne frouva qu'un seul
capitaine francais pour obéir & un tel ordre (6).

Peu aprés, le 27 pluvidse an n (15 février 1794), Jean-Bon-
Saint-André, sans se préoccuper des raisons de tactique navale
qui avaient engagé la Constituante et, depuis encore, I’Assem-
blée législative, a n’apporter que des modifications dans I'ancien
pavillong en fit décréter la suppression dans toute son étendue,
pour lui substituer, & dater du 1" prairial, sur tous les vaisseaux
de la République, le pavillon formé tout entier des trois couleurs,
disposées en trois bandes égales et verticales, le bleu attaché &
la gauche du pavillon, le blanc au milieu, le rouge flottant dans
les airs ; les pavillons de beaupré et les pavillons ordinaires de
poupe seraient disposés de la méme maniére; enfin, la flamme
serait aussi aux trois couleurs, dont un cinquiéme bleu, un cin-
quitme blanc et les trois cinquitmes rouges. En faisant donner
le nouveau pavillon & la marine, le rapporteur, Jean-Bon-Saint-
André, s’écria : « Braves marins! vous le défendrez ;. cloud d la
poupe de vos vaisseaux (7), vous ne souffrirez jamais quw’il soit
amené, et vous punirez de mort le ldche qui oserait en concevoir
le dessein. Vous le recevrez des mains de la palrie, vous serez
responsables envers elle du dépdt sacré qu’elle vous confie. Allez
sur cet élément terrible, allez-y braver la foudre des (yrans;
allez, ce signe vous assure la victoire; il est le présage de votre
gloire et du triomphe de la République. »

Jean-Bon-Saint-André, qui s’était momentanément transporté
aParis, pour y faire accepter par le comité de salut public et la
Convention.toutes ses mesures prétendues réorganisatrices, fit
aussi rendre des décrets relatifs a 'administration civile de la ma-
rine. Il commenca un de ses rapports a ce sujet par accuser I’As-
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semblée constituante d’avoir, sous 'influence de Malouet, aug-
menté, {oin de les diminuer, le pouvoir et les priviléges des
administrateurs civils, ces hommes dangereuz, disail-il; avec
lesquels on n’avait établi qu'une organisation monstrueuse. « Déja,
reprit-il, par un décret sage, mais insuffisant, vous avez voulu
abatlre les prétentions, rabaisser le luxe, et changer jusqu’aux
dénominations des agents supérieurs de Padministration de la
marine. Le titre de chef principal a été substitué & celui d’ordon-
nateur; 'uniforme trop riche a été changé en uniforme plus
simple; les émoluments ont ét¢ diminués. Cependant un chef
principal est encore un personnage trop important... » Ld-dessus,
décret qui supprime les chefs principaux des bureaux civils de la .
marine, et crée ala place des agents maritimes et des inspecteurs
civils de la marine.

Mais ce n’était 1a qu’un nouveau moyen pour le représentant
du peuple d’absorber de plus en plus tous les pouvoirs maritimes.
dans ses mains, et d’étre le véritable ordonnateur, 'unique chef
dans le port. Jean-Bon-Saint-André fut davantage : tant6t & Brest,

tantot & Paris, on’le vit étre le vrai ministre de la marine, donnant
des lecons et des ordres au commissaire général plutdt qu’il ne
lui demandait des. avis et ne lui faisait part de ses actions. Cette
position secondaire convenait & P'esprit insouciant et paresseux
de Dalbarade. Au reste, il faut rendre cette justice & Jean-Bon-
Saint-André, qu'il était doué d’une activité extraordinaire qui ne
ful pas toujours stérile. On lui dut Pétablissement d’écoles de
canonnage de marine dans les ports de Cette, Bayonne, Paim-
beeuf, Granvilleet Dieppe, et celle d’instituteurs pourles mousses
et les novices sur les batiments de 20 canons et au-dessus. Dans
une deses lettres & Dalbarade, il se vante d’avoir, en quatre jours,
fait armer deux frégates, retirer des bassins et mdter deux vais-
seaux et un brig, entrer ef sorlir deux vaisseaux (8).

Ce fut & I'époque ol Jean-Bon-Saint-André réorganisait la
marine & sa maniére, que, dans la pénurie ot 'on était depuis la
catastrophe de Toulon, le célebre ingénieur-constructeur Sané eut
Iidée de tirer parti de quelques vieux vaisseaux de ligne, en les
rasant de leur premiére batterie, en supprimant tolalement les

-gaillards, et en ne leur conservant que trente canons de 36, ou
mieux vingt-quatre & la premiére balterie. On appela cela des
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vaisseaux-frégatés ou rasés. Les premitres expériences en furent
faites & Brest sur le Brutus, le Pluton et I Argonaute, qui étaient
abandonnés dans le port (9). Les Anglais ne tardérent pas & imi-
ter, & cet égard, les constructeurs francais, reslés, malgré la ré-
volution, les premiers du monde.

Cependani les armées de terre ouvraient brillamment la cam-
pagne de 1794, du c6té des Pyrénées et des Alpes. Dans le Rous-
sillon, Dugommier bloquait le Port-Vendres, Collioure et le fort
Saint-Edme, dont les Espagnols s’étaient emparés 'année précé-
dente, Malgré un Técent décret de la Convention, qui disait ne
pas vouloir rendre la république de Génes responsable de la vio-
lation des droits des neutres par les Anglais et de horrible at-
tentat commis sur I'équipage de la frégate la Modeste, Bonaparte,
devenu général de brigade, étendait ses opérations jusqu’au centre
de cet Efat. Il $était auparavant rendu maitre d’Oneglia, ce nid
de corsaires toujours renaissants qui poussaient leurs dépréda-
tions jusque sur les cotes de France. Du cOté du Nord, aprés
quelques échecs sans conséquences, on battait le due d’York, le
prince de Cobourg, le général Mack el Parchiduc Charles d’Au-
{riche, c’est-a-dire les Anglais, les Allemands et leurs alliés, et
Pichegru gagnait la grande bataille continentale de Hooglide.
Enfin, dans'Ouest, I'armée vendéenne, aprés avoir fait une inu-
tile tentative sur Granville, dans espérance dégue qu’une escadre
anglaise, aux ordres de lord Moira, serait la pour lui tendre
la main, avait éprouvé deux défaites décisives au Mans et & Save-~
nay, 4 la fin de 'année précédente ; le principal de ses généraux,
Charette, aprés s’¢ire emparé des iles de Bouin et de Noirmou-
tiers, s’en était vu chasser; et trois autres des plus illustres chefs
vendéens, La Rochejaquelein, Stofflet et Bernard de Marigny (10),
en étaient réduits A trainer une existence de plus en plus aventu-
reuse et précaire, avec les rares débris qu'ils avaient pu rassem-~
bler chacun de son eoté. Ce n’élait déja plusla Vendée, ¢’était la
chouannerie (11). .

Il etit ét¢ & désirer pour la République que ses affaires allas-
sent aussi bien sur mer que sur terre. Par malheur, il en devait
¢étre aulrement.

Toutefois, la campagne navale de 1794 commenca par quelques
affaires de délail fort honorables pour le pavillon national. La
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petite flottille aux ordres de Castagnier, du coté de Dunkerque,
fit beaucoup de prises, tant sur les Espagnols et les Hollandais
que sur les Anglais. Une division de frégates, commandée par
Duchesne-Gohet, opéra de plus nombreuses et importantes cap-
tures encore dans la Manche. Le vaisseau /e Duquesne, capitaine
Vence, rentrad Toulon avec une prise espagnole chargée de sommes
considérables en or et en argent. Vence, que I'on avait si indigne-~
ment accusé de (rahison, fut nommé conire-amiral. Les cor~
saires de Marseille recommencaient leurs excursions dans la Mé-
diterranée avec une supériorité presque constante.

Dans le méme temps, trois frégates francaises et une corvette,
la Pomone, [ Engageante, la Résolue et la Babet, détachées de la
division Duchesne-Gohet, et se rendant de Cancale a Brest, furent
rencontirées, le 23 avril, & la hauteur de lile Guernesey, par
la division anglaise du commodore Warren, alors composée des
cing frégates de 36 & 38 canons, la Flora, la Nymph, la Concorde,
el le Melampus. Une aclion (rés-chaude s’engagea. La Pomone,
de 4% canons, capitaine Péyrieux, fut attaquée tout & la fois par
la Flora et le Melampus, dont elle soulint héroiquement le feu;
elle démdta en partie la premiére, qui fut obligée d’aller se ré-
parer et ne s’attaqua plus ensuite qu’a la corvetle o Babet; le
Melampus était auvssi sur le point d’étre mis hors de combat,
quand /'Arethusa vint relever lu Flora, et placer de nouveau la
. Pomone entre deux feux. Le brave Pévrieux ne désespérait pas
encore de lui-méme nide ses gens. Mais par malheur la Pomone
perdit son grand mdt qui entraina dans sa chute le mat d’arti-
mon, tandis que, d’aulre part, un incendie se déclarait & bord. Le
capitaine Pévrieux est tour & tour & ses pompes et & ses canons;
il déploie une activité admirable, et continue & se défendre pen-
dant trois heures contre des adversaires sans cesse renaissants. Il
ne se rend enfin que ras comme un ponton, et quand le feu et I'eau
sont tout prés de briller, et de submerger son équipage. La cor=
velle /a Babet, de 22 canons, capitaine Belhomme, n"amena non
plus pavillon devant z Flora, qu’aprés avoir lutté avec acharne-
ment contre cette frégate de 38 canons. L'Engageante, capitaine
Desgarceaux, attaquée par deux des frégates ennemies, se défen~
dit aussi pendant plusieurs heures; elle avait complétement dé-
gréé la Nymph, quand elle tomba & son tour devant la Concorde,
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accourue toute fraiche au secours de celle-ci. Quant d la Réso-
lue, elle s’était échappée presque sans coup férir, ce qui entraina
la suspension de Montalan, son capilaine.

Mais des événements plus importants allaient avoir lieu sur
mer. La France était en proie & une disette affreuse;la Répu-
blique redoutait plus la perte des subsistances qu’elle attendait du
dehors dans différentes directions, que toutes les armées de la
coalition. Le contre-amiral Vanstabel avait appareillé de Brest, au
mois de janvier, avec deux vaisseaux et une frégate, pour aller
réunir en convoi sur les cotes des Etats-Unis d’Amérique, puis
amener en France, des navires chargés de blé et de farine. A son
arrivée & Norfolk en Virginie, il avait trouvé la frégate £ Embus-
cade, passée sous le commandement du lieutenant Emeriau, qui
déja avait rassemblé sous son pavillon un grand nombre de bali-
ments. Il les prit sous sa garde, et ayant élevé en peu de temps
son convol au nombre de soixante-dix navires, il mit a la voile
d’Amérique dans le courant d’avril 1794.

Des deux cotés de la Manche on était aux aguets de ce convoi
nourricier : les Anglais pour l'intercepter, les Francais pour en
protéger 'entrée. On dépéchait des frégates fort loin au-devant de
lui pour en avoir des nouvelles, et les deux grandes flottes de
France et d’Angleterre dans I'Océan, la premiére aux ordres de
Villaret-Joyeuse, assisté du représentant Jean-Bon-Saint-André,
la seconde aux ordres de lord Howe, étaient prétes a sortir pour
engager une action décisive au sujet de ce convoi.

Villaret-Joyeuse, autorisé par Jean-Bon-Saint-André, avait
donné au lientenant de Linois (12), revenu depuis peu de la mer
des Indes, ot il était employé dans la division Saint-Félix, le
commandement de la frégate £ Atalante, de 38 canons, de la cor-
velle la Levrette, de 22 canons, et du brig /' Epervier, de 18. Cetle
petite division eut pour mission de se trouver sur la route du
grand convol, pour donner avis & Vanstabel que cing vaisseaux
de ligne, aux ordres du contre-amiral Nielly, croisaient dans le
but de protéger son entrée & Brest. Arrivé au point qui lui avait
été assigné, Linois fit immédiatement trois prises, mais refusa le
premier de se soumetire au décret qui interdisait de faire des
prisonniers. Il envoya méme les Anglais dans les ports de France,
avec tous les égards dus a leur infortune; ce fut leur salut: car les
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commissaires n’osérent pas faire exécuter dans le port ce qu’ils se
flattaient de pouvoir mettre sur le compte de la fureur des com-
bats. Peu apres, Linois essuya une tempéte qui sépara de lui le
brig {'Epervier. Ses ordres lui ayant prescrit de reconnaitre du
plus pres possible les voiles réunies qu'il découvrirait, il’ tomba
dans un convoi de vingt-huit bitiments ennemis qui lui donnérent
la chasse. Poursuivi par deux vaisseaux de ligne, le Swiftsure et
le Saint-Alban, il fit signal de liberté de manceuvre pour la Le-
vrette, & laquelle le Saint-Alban s’attacha plus particulidrement.
Le Swiftsure, de Tk canons (13), s'occupa de /' Atalante qui, fort
avariée dans sa mdture par la derniére tempéte, ne pouvait guére
metire a profit salégérelé pour’éviter. Un calme plat quisurvintne
laissa bientdt plus a £ Atalante que le moyen de se sauver & I'aide
des avirons de galéres. Ef cependant le vaisseau de ligne la tenait,
depuis plusieurs heures déja, & portée de son feu, auquel elle ne
pouvait répondre que par deux canons de retraite du calibre de
six. La chasse dura ainsi, sans discontinuer, deux jours et deux
nuits, durant lesquels les ressources de Linois reculérent, de
maniére & faire espérer un salut complet, Uheure décisive de
!’ Atalante. Une petite brise éloigna un moment la frégate de son
redoutable adversaire qui était un des plus fins voiliers de la
marine britannique. Mais dans Paprés-midi du 7 mai, il fallut
reprendre le combat. L’Atalante avait déja deux canons de dé-
montés dans sa batterie et un de coupé sur son gaillard d’arriére.
Le capitaine Boyls, du Swiftsure, admirant la conduite du com-
mandant de la frégate francaise, depuis trois jours et deux nuils
qu’il le poursuivait en la canonnant, lui criait, en le hélant, qu’il
avait fait au delda de ce qu’exigeaient son honneur et celui du
pavillon; mais Linois ne répondait qu’a coups de canon. Son
second, le brave César Bouraine, blessé dés le commencementde
’action, ne quittait pas son poste, et présageait dés lors son glo-
Tieux avenir. Le commandant, & son tour, fut atteint aun visage
par un fragment de bastingage qui le renversa. Cependant le feu
se ralentissait nécessairement dans la batterie de /' Atalante ; I'eau
enlrait abondamment dans la cale. Il n’y avait plus personne pour
servir les pompes ni les canons. Le quatriéme jour, au matin,
I'intrépide Linois, non pour son propre salut, mais pour celui
des braves qu’il voulait conserver & la France, jugeant avoir
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suffisamment rempli les dispositions du déeret du 1% pluvidse,
permit de cesser le fen. On lui demanda s'1l fallait amener le pa-
villon que I'on avait cloué & la corne d’artimon. « Laissons ce
soin & 'ennemi, » répondit-il (14). En ce moment, un boulet
coupa la corne d’artimon et le pavillon tomba. On criait du vais-
seau & Linois de mettreses canots & la mer; mais ils étaient eriblés,
ainsi que ses manceuvres; il ne put méme pas earguer ses voiles.
Un canot anglais vint le prendre, pour le conduire & bord du
Swiftsure. Le capitaine Boyls, & qui il présenta son épée, la lui
rendit aussitot, en lui disant : « On ne désarme pas un brave tel
que vous. » L’Atalante n’était plus qu’une sorte de carcasse qui
faisait trente-deux pouces d’eau & I'heure quand la mer était
parfaitement belle, et sept pieds & I'heure quand elle était mau-
vaise. Ce fut par miracle qu’elle parvint, ainsi avariée, jusqu’a
Cork, en Irlande, avec le Swiftsure.Tel fut le premier fait d’armes
de Charles-Alexandre-Léon Durand de Linois, né & Brest, le
27 janvier 1761, entré comme volontaire dans la marine, le
4" avril 1776, passé au service du port aprés aveir fait la guerre
de I'indépendance d’Amdérique, et heureusement rappelé sur les
vaisseaux par la révolution. Dés ce temps, son caractére
énergique, son dme fortement {rempée comme son corps, son
esprit fécond en ressources, sa valeur & toute épreuve, an-
noncaient 'éminent marin qu'on le vit &re lorsque apres dix
mois d’une prison adoucie par des égards mérités, il fut rentré
en France.

D’autres frégates et bdtiments légers eurent aussi des rencon-
tres avee des vaisseaux anglais, mais de moindre force que le
Swiftsure. Ainsi fut la frégate la Sibylle, capitaine Rondeau, qui
ne se rendit au Romney, de 50 canons, qu’aprés un vif combat.

On a vu que le contre-amiral Nielly croisait, avec cing vais-
seaux, pour attendre Vanstabel. Le 10 avril, ayant son pavillon
sur le Sans-Paretl, de 80 canons, il s’éfait emparé d'un convoi
anglais de quatorze voiles, qui se rendait de Guernesey & Terre-
Neuve, et de la frégale le Castor, de 32 canons, capitaine Trow-
bridge, servant d’escorte, mais, peu aprés, le Castor, passé sous
le commandement du capitaine francais Lhuillier, fut repris par
la frégale anglaise le Carysfort. Le convoi lui-méme retomba aux
mains d’une division ennemie de six vaisseaux, avec la corvelle



DE FRANCE, : 27

le Maire-~Guiton, qui le conduisait en France. Ce n’était pas tou-
tefois sa derniére aventure; car le vaisseau le Patriote, capitaine
Lucadou, délaché de la division Nielly, I'ayant rencontré de nou-
- yeau qui reprenait la roule d’Angleterre, sous l'escorte de cette
corvelte dont’ennemiavait changé I’équipage, s’en empara encore,
et définitivement ce fut en France qu’il arriva.

Cependant, la flotte aux ordres de Villaret-Joyeuse et de Jean~-
Bon-Saint~André était sortie de Brest le 17 mai, peu de temps
aprés que Parmée navale d’Angleterre, commandée par Pamiral
Howe, avait fait voile de la rade de Sainte-Héléne, et qu’une di-
vision de six vaisseaux et quatre frégates s'était détachée du gros
de cette armée, sous les ordres du contre-amiral anglais Montagu,
pour accompagner des convois, en suivant la route paralléle au
cap Finistére.

L’armée navale de France, en mettant & la mer, avait pour
mission spéciale d’aller au-devant du grand convoi d’Amérique,
sur les iles Coves et Flores, deux des Acores, lieu du rendez-vous.
« Ce plan étant déterminé, Villaret et Jean-Bon-Saint-André au-
raient dd, en atlendant le contre-amiral Vanstabel, faire évoluer
et manceuvrer dans celle station pour exercer les équipages, et
aussitot que le convoi aurait paru, le ranger sous leur escorte
pour le conduire en bon ordre & Brest. Sils avaient, chemin
faisant, rencontré la floite anglaise, ils 'auraient alors combatlue
de maniére a ce que, pendant l'action, le convoj ett continué sa
route avec les deux vaisseaux de Vanstabel. Voild, dit le contre-
amiral Kerguelen, quelles étaient les régles de la tactique et les
principes de la marine. » Mais au lieu de se porter immédiate-
ment sur les Agores otl, par parenthése, Vanstabel et son convoi
croisaient déja en lattendant, toute la flotte de France passa son
temps a aller & la recherche des cing vaisseaux de Nielly, qui
Pauraient pu rejoindre au point de rendez-vous, et & donner
la chasse & quelques bdtiments de commerce ennemis. Un des
vaisseaux de Nielly, le Patriote, capitaine Lucadou, serallia d
elle, le 19 mai.

Villaret et Jean-Bon-Saint-André faisaient une ficheuse con-
_sommation de frégates. Ils en avaient établi une chaine derritre
eux, lelong de la cote de France, pour la proteclion des arrivages,
et ils en avaient disposé devant eux, pour éclairer leur marche,
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un assez grand nombre en éventail. Mais celles-ci, une fois
qu’elles étaient & une certaine distance de la flotte, rompaient
sans aucun souciles branches de cet éventail; leurs commandants,
n’ayant pas une ombre d’idée des exigences de la grande guerre,
donnaient la chasse au premier navire marchand qu’ils rencon-
traient; on n’en entendait plus parler la plupart du temps que
pour savoir qu'ils s’étaient fait prendre avec le batiment qu’on
leur avait confié (15). C’était au point que les frégates francaises
se chassaient entre elles, et que la Galatée faillit engager un
combatavec /e Tamise, prise anglaise. Mais Jean-Bon-Saint-André,
qui se plaignil depuis de ces chasses, était alors le premier a les
ordonner, et, quoique I'ordre de marche depuis la sortie de Brest
elt Fair d’étre prescrit sur trois colonnes, on peut dire que la
flotte allait au hasard; les vaisseaux de ligne eux-mémes rece-
vaient & chaqueinstant ordre de chasse, ce qui d’une part exposait
ces vaisseaux isolés a étre pris, et de autre Parmée navale & étre
attaquée dans un état d’affaiblissement.

On dut, il est vrai, quelques captures & ce ficheux systéme. Un
convoi de cinquante-trois navires hollandais fut rencontré sous
Pescorle d’une frégate et d’'une corvelfe; on s’empara, non tout
‘d’un coup, mais successivement, d’une vingtaine de bdtiments;
et, deux ou (rois jours aprés, la frégate ennemie tomba au pou-
voir de la frégate francaise la Proserpine, aprés une demi-heure
de combat. Dix de ces prises élant tombées ensuite aux mains de
Pamiral Howe, illes fit tout bonnement briler, au lieu de les
amariner, pour ne s’affaiblir ni en équipages ni en bétiments de
guerre; ce fut son systéme tout le temps de sa route. Du coté -
des Francais, au contraire, on s’affaiblissait d’'un bdtiment de
guerre pour escorter chaque prise pour ainsi dire que I'on faisait.
Dans Uentrainement de la chasse, on alla jusqu’a s’emparer de
plusieurs navires neutres que I'on fut obligé de relicher, et &
Poccasion desquels il fallut encore employer des frégates pour
porter des excuses. Outre cela, il n’éfait pas de jour qu’il n’ar-
rivit de graves avaries par le fait de 'inexpérience des officiers et
des équipages (16).

Le 9 prairial (28 mai 1794), au matin, la flotte francaise cou-
rait vent arriére, toujours & la rencontre de la division Nielly,
quand on signala la flotte d’Angleterre. On crut y compter trente
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vaisseaux de ligne, parmi lesqu¥ls quatre trois-ponts; mais on
put s’assurer plus tard qu’elle n’était que de vingt-sept vaisseaux,
sans compter beaucoup de frégates et de bdtiments légers. En ce
moment, la flotte de la République ne se composaitque de vingt-
trois vaisseaux, en y comprenant le Patriote, séparé de la divi-
sion Nielly, et de quelques rares frégates et corvettes, la plupart
de ses bdliments légers étant dispersés.

Les deux armées ne se furent pas plutdt reconnues, qu’ quatre
lieues de distance I'une de I'autre, elles se formérent dans Pordre
renversé (17), sur la ligne du plus prés du vent (18), les amures a
babord (19). Les Anglais revirant en échiquier (20) pour prendre le
méme bord que les Francais, Villaret ordonna de virer vent de-
vant par la contre-marche (21). La journée se passa en évolutions.
L’escadre légére de 'ennemi, forte de cinq vaisseaux, qui allait
en avant, et I'arriére-garde francaise se trouvérent seules enga-
gées A la chute du jour. Villaret ne s’attendait pas & cette hardie
agression de l'avant-garde anglaise, qui était & trois lieues du

reste de I'armée de Howe; il fit le signal & la sienne de forcer de

voiles, et le corps de bataille suivit naturellement ce mouve-
ment (22). 8

Le Révolutionnaire, dont la conduite méritait d’étre mieux ap-
préciée qu’elle ne le fut par Jean-Bon-Saint-André, aprés avoir
eu affaire d’abord au Bellérophon, qu’il mit hors de combat, se
vit en butte a la fois aux coups du Russel, du Marlborough , du
Thunderer et de £ Audacious, accourus pour venger leur com-
patriote. Le Révolutionnaire soutint ce quadruple choc avec au-
tant d’énergie que de constance. Enfin quelques vaisseaux de
Parritre-garde francaise étant venus prendre part a I'action, et
ayant forcé trois des vaisseaux ennemis & se relirer, le Révolu—
tionnaire n’eut plus en face de lui que £ dudacious, avec lequel
il prolongea la lutte, seul & seul, fort avant dans la nuit, jusqu’a
ce qu’il ledit contraint & regagner tout désemparé les por(s d’An-
gleterre; tandis que lui-méme, ayant aussi beaucoup souffert,
il rejoignait les ports de France et affaiblissait d’autant’armée de
la République.

La marche désordonnée de celle-ci, en retardant la formation
de la ligne de bataille, avait empéché Villaret de mettre & profit
I'avantage du vent. Avec une ligne promptement formée, il ett
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¢1é possible de primer les Augﬁis de manceuvre el de les couper,
comme ils firent eux-mémes plus tard des Francais.

Le 10 prairial (29 mai 179%), on vit 'armée ennemie & deux
lieues sous le vent. Villaret s’employa sagement d’abord A conser-
ver Pavantage de sa position sur Howe, qui manifesta, dis le dé-
but, intention de gagner le vent, selon habitude des amiraux
de sa nation, de tout temps peu disposés & accepler un combat
sous le vent. Howe, toutefois, encouragé autant par I'inexpérience
des républicains que par sa sapériorité de cing vaisseaux, devait
tendre & oblenir I'avantage qu’il convoitait, d’'une maniére plus
audacieuse que ses prédécesseurs. Au lieu de tourner la ligne
francaise, il résolut de la couper, et fut servi & souhait par I'im-
prudence de Villaret qui, au lieu de faire arriver son armée tout
ensemble en dépendant (23) sur Pennemi, de déployer en méme
temps la totalité de ses forces et d’empéeher son adversaire, en
le serrant, de continuer sa manceuvre pour gagnerle vent, donna
seulementle signal de I'attendre de pied ferme (24). Laligne fran-
caise, en ne sachant pas se conserver et en laissant partout des
espaces inégaux, favorisa encore les projets de Fennemi. Heua-
reusement, ce jour-1a, les capitaines anglais, tout accoutumés
qu'ils étaient aux grandes évolutions navales, firent preuve eux-
mémes de peu de capacité (25), et, non-seulement ils ne surent
pas tirer tout le parti pessible des fautes de leurs adversaires,
mais ils auraient été perdus si, manceuvrant aussi mal, ils eussent
eu affaire aux anciens marins francais. Howe, qui venait de don-
ner le signal & onze de ses vaisseaux d’arriver successivement pour
couper 'armée de Villaret, put eraindre un moment de les voir
envelopper par celle-ci qui avait encore Pavantage du vent. Il
semblait en effet qu’ils vinssent se liveer aux républicains; le Cé-
sar, enire autres, capitaine Molloy, aurait dé étre pris cent fois
pour une. Mais, au contraire, Farmée républicaine parut com-
plétement déroutée par la manceavre inattendue des Anglais. Le
Montagnard, téte de son avant-garde, ayant mal engagé I'action,
& dix heures du matin, et n’ayant pas ensuite obéi aux signaux
de I'amiral,, un grand désordre s’ensuivit qui se communiqua de
Pavant-garde & toute la ligne francaise. Toutefois, cette anda-
cieuse trouée ne se fit pas sans cotiter cher a 'ennemi. Quatre
de ses vaisseausx, le Royal-Georges, la Queen, ! Invincible et ¢ Bel
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lérophon , dont un vice-amiral et deux confre-amiraux, furent
complétement désemparés.

Villaret ayant demandé par signal & son avant-garde si elle
pourrait virer vent devant (26), et la réponse s’étant fait attendre
plus d’une heure, 'amiral Howe eut tout le temps nécessaire pour
le primer de manceuvre ; revirant lni-méme, il se porta sur P'ar-
riére-garde francaise, et se conquit définitivement avantage du
vent. Ce fut seulement alors que Villaret prit le parti de faire vi-
rer son armée en méme temps, commencant lui-méme I'évolu=-
tion avec son vaisseau, et, pour plus de promptitude, ordonnant
la ligne de vitesse sans observer de rang. Cette manceuyre, quoique
tardive, eut lieu d’'une maniére salisfaisante, et permit de secou-
rir et de dégager deux vaisseaux de Varritre-garde, LIndomp-
table et le Tyrannicide, capitaines La Mesle et d’Ordelin, qui,
séparés du reste de la flotte et enveloppés de toules parts, se
comporlaient avec une énergie et un héroisme admirés méme de
Fennemi.

L’amiral Howe, mécontent de ses capitaines, ne tira doncd’autre
avantage de l'engagement du 10 pramal que d’avoir gagné le
vent. C’éfail peu pour une affaire qui, commencée a dix heures
du matin, n’avait fini qu’a dix heures du soir. En I'état ot avait
¢lé laissée Pavant-garde anglaise,-il semblait méme que la vic-
toire fiit restée aux Frant_:ais, et elle etit passé pour telle §’il n’y
avait point eu d’autre engagement. Mais Howe se promettait
d’exécuter bientdt, avec plus de succes, sa manceuvre de fraver-
ser la ligne républicaine, et Villaret, abusé par une trompeuse
apparence de sueces, ne drsposa men pourss garantir d’un pa-
reil genre d’atlaque.

Le lendemain, le confre-amiral Nielly se rallia & 'armée de
Villaret avec trois vaisseaux seulement, un quatritme, £Auda-
cieux, ayant ¢t¢ détaché de sa division (27), avec deux frégafes,
pour donner la chasse & un gros vaisseau désemparé, dont il
avait eu counaissance, mais qui n’était aulre que le Révolution-
naire.

Aprés avoir été masquées I'une & autre pendant les deux jours
suivants par un brouillard intense, les armées rivales s’élant en-
{revues, le 12 prairial, dans une éclaircie, Ia surprise de Villaret
¢t de ses capitaines fut extréme : car ils n’avaient pas cru que
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Pennemi les efit suivis et eiit eu la pensée d’engager une nouvelle
affaire. Comme il n’était pas possible a présent, d’apreés les dis-
positions de Howe, de douler que l'attaque ne recommengit le
lendemain, Villaret forma son ordre de bataille les amures a
babord, désormais sous le vent de son adversaire qui le serrait de
prés el qui ne voulait, & aucun prix, lui laisser éviter une troi-
sieme et décisive aclion.

L’armée navale de la République, affaiblie de £ Indomptable et
du Montagnard, relournés & Brest pour cause d’avarie , ainsi que
du vaisseau frégaté le Brutus et de plusieurs bétiments légers,
se composait alors de vingt-six vaisseaux, dont un, le Tyranni-
cide, remorqué par la frégate fa Seine, était obligé de se tenir un
peu en arriere de la ligne, en raison du dégdt qui avait 6té fait
dans ses agres le 10 prairial. Cinq frégates et deux corvettes com-
plétaient 'armée de la République (28).

L’armée navale d’Angleterre se composait aussi de vingt-six
vaisseaux, mais dont un, le Caron, servait d’hopital, de onze fré-
gates et de beaucoup d’autres batiments légers qui devaient lui
élre d’une immense utilité pour porter les ordres, observer les
mouvements, donner les secours et la remorque aux vaisseaux
désemparés (29).

Quant au nombre des canons, il se balancait & peu prés sur
les deux flottes, si 'on ne tenait pas compte de ceux des frégates
anglaises. ' .

Le 13 prairial au matin (1°" juin 179%), le vent étant presque
sud, la brise modérée et la mer trés-calme, les Francais atten~
dirent, en panne et les amures & babord, la flotte anglaise, avee
leur résolution accoutumée, suivant I'expression de 'amiral Howe,
plus équitable que les historiens de son pays.

L’ennemi se forma promptement sur le méme bord que ’armée
de la République. Howe apporta, dans P'ordre de sa ligne, les
changements nécessaires pour que ses plus forts vaisseaux fussent
opposés aux plus forts vaisseaux de Villaret. Comme on le vit faire
depuis & Nelson qui en cela, de méme qu’en beaucoup d’autres
choses, ne fut que sonimitateur, Howe désigna d’avance A chaque
capitaine son adversaire dans la ligne francaise. Il fit connaitre,
par des signaux, que son intention était de couper celle-ci sur
plusieurs points et d’engager sous le vent les vaisseaux répu-
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blicains. 1l donna ordre a son avant-garde et & son arriére-
garde d’attaquer, celle-1a Pavant-garde, celle-ci I'arri¢re-garde
des Francais, tandis que lui-méme il se porterait confre leur
corps de bataille.

Villaret-Joyeuse , voyant venir Uarmée anglaise toutes voiles
dehors, en trois divisions et en dépendant, comme il aurait dit
faire lui-méme dans la journée du 10 prairial, lorsqu’il avait
Pavantage du vent, fit signal de serrer la ligne francaise, et con-
serva ce signal pour son arriére-garde.

(’est alors que les Anglais entreprirent de couper son armée
sur quatre points : le premier par le Bellérophon, eontre-amiral
Pasley, entre le Gasparin , capitaine Tardy, et I America, capitaine
L’Héritier, second et troisiéme vaisseau de Pavant-garde aux ordres
de Joseph Bouvet; le second, par le Barfleur, contre-amiral
Bowyer, entre le Trajan, capitaine Dumoutier, et le Tyrannicide,
capitaine d’Ordelin, premier et deuxitme vaisseau du corps de
bataille commandé par Villaret ; le troisiéme, par la Queen-Char-
lotte, amiral Howe, entre la Montagne, montée par Villaret en
personne, et le Jacobin , capitaine Gassin; enfin le (roisiéme par
la Queen , contre-amiral Gardner, entre le Républicain, monté par
le contre-amiral Nielly, commandant I’arri¢re-garde francaise, et
le Sans-Pareil, capitaine Courand.

L’arrivée de 'ennemi fut trés-bien soutenue par les frois vais-
seaux de 'avant-garde, la Convention , le Gasparin et [’ America,
ainsique par le Terrible. Le Gasparins’appliqua surtout & ne point
se séparer de la Convention, son chef de file, dont il était le maltelot
d’arriére (30), et [ dmerica fit Lous sesefforts pour serrer de pros
le Gasparin.

Le fen commenca & neuf heures du matin par les vaisseaux
francais. La distance étant un peu ouverte entre la Convention et
le Gasparin, le capitaine Allary, du premier de ces vaisseaux, fit
signal au capitaine Tardy, du second, d’augmenter de voiles.
Bientot le feu et la fumée masquant les deux armées aux deux
bitiments, fa Convention ne vit plus que sonmatelot d’arritre qui
le serrait beaupré sur poupe. Le César, vaisseau de téte anglais,
étant venu par son travers, elle le combaltit chaudement , tandis
que le Gasparin, attaqué par le Bellérophon , ne se défendait pas

avec moins de vigueur. La Convention ayant fait licher prise au
¥i. ]
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César, dont elle abattit le hunier, celui-ci, quand il se ful un peu
réparé, s'unit au Leviathan contre [ America, qui avait eu un
momenl aussi affaire au Bellérophon , capitaine L’'Héritier ; lord
Hugh Seymour, qui commandait le Leviathan , fut fort longtemps
avant de pouvoir chasser le capitaine L'Héritier de la ligne fran-
caise; enfin ayant réussi & faire tomber son adversaire sous le
vent, il le suivit; mais /America ne perdit pas I'espérance de
ressaisir sa position ; quoique se frouvant bientot seul entre trois
vaisseaux ennemis, quoique sans mdls, sans voiles, privé de
I'usage de son gouvernail qui était embarrassé et de la plupart
de ses manceuvres, ce vaisseau se disposa non-seulement a re-
cevoir 'abordage du Leviathan , mais a le lui donner lui-méme,
8'il était possible. A cet aspect, son ennemi changea tout & coup
d'allure et s’éloigna. En définitive, les Anglais ne purent séparer
la Convention ni le Gasparin. Quant au Téméraive, capitaine
Morel, il plia au premier choc. Mais, en revanche, le Terrible,
ol se signalirent le contre-amiral Joseph Bouvet et son capilaine
de pavillon Julien Le Ray, faisait merveilles; par sa contenance
ferme et son grand air de commandement, il effacait parfois le
vaisseau-amiraldu corps de bataille; ses mouvements étaient dé-
gageés , précis, son arlillerie bien dirigée frappait juste et fort.
I’intrépide contre-amiral préta coté & trois vaisseaux, dont un,
le Royal-Sovereign, monté par Pamiral Graves qui recul une
blessure & la main. Le Royal-Sovereign fut démdté par le feu du
Terrible; et quoique celui-ci dut finir par étre réduit & un élat
semblable, on le retrouvera néanmoins 4 son poste jusque apreés
Paclion, el ne désespérant pas encore de lui-méme. Tant de con-
stance et d’énergie feraient alors son salut.

Si tous les vaisseaux se fussent conduits, des le début, comme
les trois premiers vaisseaux d’avant-garde, comme le Terrible,
chef de cette avant-garde, et comme £ Impétuenz , le sort de la
journée elit été bien différent.

L'Impétueux, capitaine Douville, quiétait placé entre /e Mucius,”
capitaine Larreguy, et le Terrible qu’il serrait de (rés-prés, ful en
butte, dés le commencement de Paction, aux bordées du Marlbo-
rough, capitaine Berkeley. Le Mucius en se réunissant & /' Impé-
tuenx el en manceuvrant convenablement aurait pu amener la
réduction du vaisseau anglais ; mais s’étant tenu trés-éloigné du
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feu, il laissa & 'ennemi la-facilité de passer entre deux. Depuis
ce moment, £ Impétueux fut sans cesse obligé de se ballre des
deux bords confre deux vaisseaux anglais qui Pavaient enfilé de
Parriére & Pavant de plusieurs volées de coups de canon el qui
se tinrent longtemps par ses hanches. De reste, il servait un feu
magnifique, et ses adversaires en étaient hachés; la flamme se
déclara dans le petit hunier et ne s’éteignit que lorsque le mat
tomba & la mer. Le brave capitaine Douville étant dangerensement
blessé, se fit remplacer par le lieutenant La Coste qui eut lui-
méme presque aussitdt la mdchoire fracassée. La Coste, aprés
s'élre fait panser, voulut reprendre son service ; mais au bout
@’'un quart d’heure une hémorragie le forca de le quiller. Le licu-
tenant Treillard suppléa & son tour le capitaine Douville. L’ Im-
Pétueuz perdit son mét de misaine ; mais, peu aprés, il démata
lui-méme un vaisseau ennemi du pelit mat de hune et du beau-
pré. A dix heures trois quarts, un trois-ponts anglais, qui venait
a contre-bord, I'aborda de long en long & bibord, et le tint du-
rant un quart d’heure dans cetle position désavanlageuse. Son
feu cependant conlinuait avec fureur et de si prés que les char-
geurs des deux vaisseaux s’arrachaient leurs écouvillons. L' Im-
Pétueux , pour supplément de mésaventure, fut accidentellement
abord¢ & I'avant du méme coté par un vaisseau francais. Pendant
ce lemps, un trois-ponts ennemi, qui le tenait par la hanche de
tribord & portée de pistolet, I'abimail tout & I'aise ; il ne pouvait
lui riposter, non plus qu’a un autre vaisseau qui le tenait par la
joue de tribord. Enfin, {Impétueux fut démdté de son grand
mit et de son mdt d’artimon qui tombérent a tribord sur son
avant et sur son arriére ; celle chute fut bientdt suivie de celle du
beaupré. Le lieutenant Treillard fit placer le pavillon, qui avait été
entrainé dans celle chute, sur le trongon du mat d’artimon , aux
cris de : Vive la République! Pour comble de malheur, les boulets
rouges des Anglais mirent le feu en quatre endroits de £ fmpétueus.
Treillard fit noyer les poudres avoisinant le plus ces foyers d’in-
cendie , que 'on vint, avec beaucoup de peine, & bout d'étouffer.
Ras comme un pouton, /Impétuenx lancait encore ses foudres.
Le Marlborough, de Tk, qui s’élait entélé a le battre par le travers,
fut laissé sans un bois debout , selon Pexpression d’une relation
anglaise, et ce vaisseau implora le secours de la frégate £ Aquilon
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pour s’éloigner du champ de baltaille. Cette héroique défense fit
abandonner ' Impélueur, vers une heure et demie de laprés-midi.
Treillard , resté seul surle gaillard d’arriére, quoiqu’il eiit os du
bras fracturé, descendit alors dans la batterie basse pour y faire
éteindre complétement I'incendie qui menacait de recommencer.

Si le Muctus avait eu le tort, dont Paccusait LImpétuenz, de
navoir pas suffisamment serré ce dernier, il ne s’en était pas
moins vaillamment comporté. On en put juger quand on le vit
sortir d’entre les tourbillons de fumée qui Penveloppaient, tout
criblé et enticrement démdté. L'Eole ayant repoussé un vaisseau
ennemi qui 'avait altaqué par son fravers, crut devoir arriver
pour seconder le Mucius, son chef de file, au moment ot celui-ci
se trouvait entre deux feux et combattu de si prés par un Anglais
sous le vent, qu’il n’y avait plus de passage entre lui el le vais-
seau ennemi. Dans ce moment le capitaine, Bertrand-Keranguen,
recut un coupmortel. Le premier lieutenant Benoist lui suceéda
et fit continuer la manceuvre commencée par ' Eole. Ce vaisseau
arriva en poupe de la Defence, capitaine Gambier, combaltant
sous le vent du Mucius, lui envoya, & demi-portée de pistolet,
une bordée terrible, la prolongea ensuite sous le vent, Pattaqua
par le travers, et la démdta de son mdt de misaine, de son grand
mét de hune et de son mdt d’artimon. A midi environ , le vaissean
anglais élant réduit & demander la remorque de la frégate le Phaé-
ton, le nouveau commandant de £Eole arriva de deux quarts
pour éviter la chute de sa mdture compromise par la perte de ses
étais et d’une partie de ses haubans. Le Tourville, de T4, n’était
pas de force & tenir longtemps contre £ fmprenable, de 90, monté
par le contre-amiral Caldowel ; mais Pincapacité flagrante de ses
chefs ajoutait encore & son impuissance. Ce vaisseau, dont le
commandant devait élre emprisonné, puis deslitué, ne parul
songer qu’a échapper le plus Ot possible au feu de ’ennemi.

Le Trajan, capitaine Dumoutier, téte de file du corps de ba-
taille de Villaret, ayant & la remorque /e Tyrannicide , devait étre
aussi accusé, dans la personne de son commandant, d’avoir
quitté son poste avant 'heure; mais on I'excuserait alors en partie
sur les mouvements du Tourville, son chef de file, comme der-
nier vaisseau de 'avant-garde, qu’il prit & tiche de me point
abandonner et de serrer du plus prés possible; on aurait aussi



DE FRANCE. 37
égard & la gene extréme que lui avait fait éprouver la lourde
masse qu’il trainait. Le Juste, de 80 canons, capitaine Blavet,
malelot d’avant de Pamiral, avait eu, dés le début, par son tra-
versau vent, deux vaisseaux ennemis , le Barfleur, de 98 canons,
monié par le contre-amiral Bowyer, et ['Invincible, de Tk, capi-
laine Pakenham ; ce dernier tenta de couper la ligne sur Pavant
du Juste, et 0’y réussit pas ; le Juste serra de si prés son matelot,
quiil fora [Invincible & reprendre sa premiére position. Mais
bientdt ilrecut, & plusieurs reprises, la bordée de la Queen-char-
lotte, vaisseau-amiral de Howe, qui venait en dépendant sur la
Montagne ; le Juste fut abimé par ce cent-dix canons, Ie capitaine
Blavet fut dangereusement blessé, el plusicurs de ses hommes
tombérent morts. Les lieutenants Cambernon et Prévert prirent
le commandementa la place de Blavet. Le Juste perdit de vue la
Montagne au milieu de la fumée. S’étant vu de nouveau en butle
aux coups du Barfleur par sa hanche de (ribord, il se battit contre
ce vaisseau pendant plus d’'une demi-heure, et le démdta de son
mdt de misaine et de son grand mat de hune. Le contre-amiral
Bowyer eut une jambe emportée, comme ailleurs le contre-ami-
ral Pasley. De son ¢0lé, le Juste ayanl perdu son grand-mat et
son mdt d’artimon, croulés sur sa dunelte, voulut suivre le mou-
vement du Zyrannicide, son matelot, emporlé par le Trajan;
mais son gréement qui était & la traine, empécha de gouverner.
Presque aussilot son mat de misaine tomba surle c6té de bébord,
¢l le lieulenant Prévert fut tué. Tous les pavillons élant engagés
sous la mdture , une flamme nationale fut arborée sur le bout-
dehors du beaupré (31), un guidon tricolore fut cloué derriére
Sur un manche d’écouvillon, et le feu continua. L' Invincible fut
dussi rasé de tous mals, et le Barfleur se relira presque entiére-
ment désemparé, pour préter coté & d’autres vaisseaux qui le
menacaient. Le Juste, se voyant dégagé , s’occupa & se réparer ;
le capitaine Blavet, revenu de son évanouissement, monta sur le
pont el voulut aider & cetle opération; on fit mdter un bout-de-
hors sur le trongon du mdt de misaine, pour faire arriver le vais-
seau, manceuvre de laquelle le Juste altendait son salut.

La Montagne eutl pour principal adversaire le vaisseau-amiral
d’Angleterre, que soulenaient de trés-prés le Gibraliar, de 80,
capilaine Mackensie, le Culloden, capitaine Schomberg, et d’au~
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tres vaisseaux. La maniére dont I'amiral francais serrait le Juste,
son matelot d'avant, empécha la Queen-Charlotte et tout autre
vaisseau ennemi de passer entre. Par malheur, le Jacobin, capi-
taine Gassin, malelot d’arriére de amiral, fut maladroitement
manceuvré, et, en avancant trop sur la Montagne, il laissa un
vide dans la ligne. Aussildt la Queen-Charlotte, se mettant en
devoir d’en profiter, enireprit de passer en serrant la gauche de
la Montagne et la \&te du Jacobin. En ce moment toutes les ma-
neeuvres courantes de Pamiral francais étaient déja hachées par
le feu de I'ennemi. Le capitaine de pavillon Bazire courut sur la
galerie de la Montagne, pour renouveler, avec le porte-voix, &
Gassin, I'ordre de serrer du plus prés possible ; Bazire cessait &
peine de parler quand un boulet de canon le frappa mortelle=
ment. Par une nouvelle el malencontreuse manceuvre /e Jacobin
et la Montagne, I'un avancant, lautre reculant, faillirent s'a-
border; pour éviter cet abordage,, Gassin laissa arriver en dou-
blant sous le vent de la Montagne, de telle maniére que son mat
de misaine se (rouva par le (ravers de la galerie de 'amiral (32).

En somme, vingi-cing minutes aprés le commencement de
action, la ligne francaise était coupée en f(rois endroits. La
Queen-Charlotie, apres avoir liché sa bordée de tribord sur
£ Achille, avait enfilé la Hontagne ; ellelui tua beaucoup de monde
et endommagea considérablement son arriére. De son edlé, la
Queen~Charlotte perdit son petit et son grand mit de hune.
Bientot la Montagne ful doublée et se vit entourée de six vais=
seaux ennemis, dont elle soutint le choe pendant prés d’une
heure. Les Anglais étaient tellement désemparés dans ce moment
qu’ils ne pouvaient s’opposer au mouvement de la Montagne qui
se dégagea d’entre eux acoups de canon, les laissa tout pan-
telants sur place et sortit du milieu d’une épaisse fumée avec le
signe de ralliement.

Ona vu que FAchille, capitaine La Villegris, avait essuyé
une furieuse bordée du vaisseau amiral d’Angleterre. Quand il
avail apercu le Jacobin un peu hors de la ligne, La Villegris avait
fait gouverner sur /o Montagne, afin d’empécher I'ennemi de
couper ; mais un accident arrivé dans ses manceuvres suspendit
son mouvement, et facilita aux ennemis de couper devant lui,
quoiqu’il conlinudt son feu avec la plus grande vigueur. De 'ar-
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riére,, PAchille était battu par un batiment qui, depuis un mo-
ment , cherchant & couper derriére lui, avait fini par aborder /e
Vengeur de long en long & bdbord ; ¢’était le Brunswick, dont le
Patriote venait d’éviter Pabordage & cause des nombreux malades
qu’il portaitet qui n’auraient pu soutenir ce choc. Les deux an-
lagonistes étant tombés sous le vent et venus presque par le tra-
vers de I'Achille, le capitaine La Villegris ordonna sur-le-champ
aux officiers Raoul et Thomas de distribuer le monde pour se
battre des deux bords, ce qui fut fait. Il tira ainsi sur le Bruns-
wick en plein bois, jusqu’d ce quiil et entitrement dépassé.
QHDique ses manceuyres courantes fussent coupées, ¢ Achille
continua & gouverner sur la Montagne qu’il apercut dans une
éclaircie , mais, sa voile de misaine n’ayant pu lui rendre le ser-
vice qu’il en attendait, il fut doublé a babord par le Northum-
berland, vaisseau francais , et presque au méme instant, sous le
vent, par /' Entreprenant et le Patriote. Il'y eut, par suite, un
vide de quatre vaisseaux, et la ligne francaise fut extrémement
engorgée. L'Achille se trouva seul et accablé par plusieurs vais-
Seaux ennemis. Son grand mdt, qui depuis longtemps chance-
lait, tomba et entraina avec lui le mat d’artimon et le pavillon.
La Villegris, comme plusieurs autres capitaines francais dans le
méme cas, ordonna de relever le pavillon sur le trongon d’ar-
timon. £Achille se battait en retraile et courait presque vent ar-

Titre, ce qui encourageait les ennemis. La Villegris essayait en
vain de se débarrasser des deux méts croulés qu’il avait ala {raine,
quand une nouvelle bordée d’un vaisseau anglais renversa son
mét de misaine. I’ Achille, w’étant plus soutenu, roula considéra-
blement ; 'ean affluait par se§ sabords, que on fut obligé de
fermer précipitamment. Dans cette eruelle situation, Pofficier de
la dunette annonga que deux vaisscaux ennemis A trois ponts re-
Venaient sur /4chille, en se dirigeant de maniére & lui passer &
Poupe, et qu'on apercevait en outre deux aulres vaisseaux qui
Mmanceuvraient de méme. La Villegris descendit Iescalier de la
sainte-barbe pour demander si I'on pourrail user de la premiére
batterie; Iofficier commandant répondit négativement, et an-
honga que I'on y avail 'eau a mi-jambe. Dans ce méme instant,
les vaisseaux ennemis s’élant approchés & portée de pistolet de
l'Achille, le capilaine La Villegris crut devoir prendre le parti
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d’amener son pavillon. Pourle moment, ce fut sans objet; car
les vaisseaux anglais quilui avaient semblé si menacants, élaient
aussi mallraités que lui, et, loin de songer a 'amariner, em-
ployaient leurs dernieresressources & aller en quéte de remorques
pour eux-mémes.

Le Vengeur, capilaine Renaudin, avait déja essuyé le feu de
deux vaisseaux ennemis, dont un lui élait fort supérieur en gros-
seur et en artillerie, lorsque le Brunswick, capitaine John Harvey,
alin de suivre le mouvement de la Queen-Charlotte, s’élait ap-
pliqué & passer entre lui et £ Achille. Renaudin, ayant voulu s’y
opposer, avait forcé de voiles et élait venu au vent. Cette ma-
neeuvre , accompagnée d'un feu bien nourri, avait d’abord paru
devoir réussir; mais le Brunswick s'élait laissé subitement aller &
la dérive, et, de part et d’autre, on n’avait pas hésité & accepter
I'abordage. Le Vengeur, ayant attendu son adversaire de long en
long, le Brunswick, en s'approchant, Pavail aceroché dans son
bois avee une ancre. Les deux vaisscaux serrés cole a cole
avaient alors quitté la ligne et commencé un furieux combat.
L’espace manquant au Vengeur pour passer les écouvillons de
bois et charger les piéces, il ne ful plus possible aux Francais que
de tirer leurs canons de larritre ef de l'avant; tandis que les
Anglais, au contraire, se servant alors d’écouvillons de corde,
n’élaient pas génés par leur posilion resserrée el pouvaient en-
core metire en usage tous leurs canons. Néanmoins, le peu d’ar-
tillerie dont Renaudin disposait se renouvelait avec tant d’ardeur
et de célérité, les caronnades de poupe, chargées de pelite mi-
traille, et la fusillade étaient si bien nourries, que la poupe et
Varritre du Brunswick offrirent bientot un spectacle de désolation
pour Pennemi. Nombre de matelots, de soldats, d’officiers an-
glais étaient tués, d’autres gravement blessés ; le capitaine John
Harvey avait déja trois doigls emporlés, quand une nouvelle bles-
sure au bras leréduisit & remellre son commandement & unlieute-
nant. On ne voyait plus personne debout sur le pont du Brunswick,
ol le feu s’était déclaré en deux endroits. Quelques Francais,
considérant deés lors ce vaisseau comme leur conquéle, passérent
dessus pour le préserver et y éteindre eux-mémes ces commen-
cements d’incendie : aucun Anglais ne les arréta, et Renaudin
donna Pordre d’achever Pabordage. Le succes paraissait d’autant
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plus assuré qu’en ce moment ' Achille baltait aussi d’assez pres le
Brunswick qui, dansson (risle état, se flatta fort & tort d’étre un de
ceux qui avaient fait amener pavillon & ce vaisseau. Toul était
dispos¢ pour 'exécution projetée par Renaudin, lorsque I'adver-
saire du Vengeur ful secouru par deux vaisseaux anglais. L'un
surtout, le Ramillies, accourait avec une ardeur qui s’expliquait
assez par la présence & bord du capitaine Henri Harvey, frére du
commandant du Brunswick. Ces deux vaisseaux ayant attaqué le
Vengeura autre bord, Renaudin dut renoncer & I'abordage; cha-
cun retourna a son poste dans les batteries et le feu recommenca.
L’équipage, encouragé par son capitaine et ses autres officiers,
soulint ce nouveau choc avec une belle intrépidité. Le Vengeur
recut plusieurs volées & couler bas, sur le bord qui n’élait pas
accroché au Brunswick, et n’en contraignit pas moins, de ce
cOlé, le Ramillies & abandonner. En ce moment, les Anglais
s'employant de loutes leurs forces & désaborder, la verge de
P'ancre qui tenail joints le Vengeur et le Brunswick cassa, et
celui-ci put se dégager aprés plus de deux heures d’abordage et
trois heures d’un combat qui lui avait colité, entre autres, son
capitaine, car sir John Harvey survécut peu & ses blessures. Le
Ramillies, ayant vuson compalriote s’éloigner etne craignant plus
de l'alteindre en méme femps que- le vaisseau francais, vira de
bord , revint sur /e Vengeur et lui envoya deux nouvelles volées
qui le dématérent de tous ses mdts, sauf de celui d’artimon, qui
ne lomba qu’une demi-heure aprés. Le Brunswick, placé d’autre
cOlé a distance favorable, fit un trou considérable dans la mu-
raille du Vengeur, ol 'eau s’engouffra en effroyable quantité.
L’ennemi se flatta méme d’avoir abattu le gouvernail du vaisseau
{rancais. Tout entier occupé a pomper el & puiser I'eau qui s'¢-
lail introduile jusque dans ses soules, le Vengeur ne pouvait
plus riposter. Cependant il n’avait point amené, et une simple
remorque, venant & propos, pouvait lui éviter cetle humiliation ;
car nul vaisseau anglais ne paraissait encore en ¢état de forcer dé-
finilivement un vaisseau francais 4 se rendre, ni de ’amariner.

Le Northumberland, capitaine Etienne, fut presque aussi mal-
traité que le Vengeur (33), car, le Ramillies avait partagé ses bor-
dées entre ces deux vaisseaux. Le Patriote, capilaine Lucadou,
dernier vaisseau du centre, eut quelque temps affaire a trois
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vaisseaux anglais; étant encombré de malades, il avait évité,
comme on I'a dit, Pabordage du Brunswick, mais n’avait pas
pour cela cessé de comballre. Emmanuel Dupaly, qui élait &
bord du Patriote en qualité d’aspirant, avec Duvergier de Hau-
ranne (34) ; pointant lui-méme une pitce, abaltit, aux applau-
dissements de I'équipage, un des mits des vaisseaux qui élaient
prés de forcer le bitiment sur lequel il combattait et qu’il réussit
ainsi & dégager.

L’ Entreprenant, capitaine Le Francq, chef de file de 'arriére-
garde francaise, eut particuliérement affaire & PAlfred, de sa
force, et ne courut aucun risque sérieux de la part de ce vais-
seau. Le Neptune, capitaine Tiphaigne, re¢ut vigoureusement son
adversaire /e Montagu, dont le commandant, James Montagu,
fut tué. Le Jemmapes, de 80, capitaine Desmartis , fut longtemps
aux prises avec la Queen, vaisseau de 90 , monté par le conire-
amiral Gardner, el ne se lira pas sans peine de celle lutte ren-
due inégale tant par la force du bdtiment adverse que par la
qualité et expérience des officiers qui le commandaient; il fut
démdté, mais la Queen souffrit eonsidérablement aussi, et son
capitaine de pavillon eut la jambe emportée. Le Trente-un-mai,
capitaine Ganteaume, matelol d’avant du commandant de T'ar-
riére-garde francaise , se baltit contre 'Alfred et le Montagu , et
soutinl le Républicain, assailli par le vice-amiral Alexandre Hood
et plusieurs vaisseaux ennemis. Nielly, ayant un eapitaine de pa-
villon détestable, fut obligé de remplir I'office de commandant &
bord du Républicain, et recut le choe des Anglais avee fermeté ;
mais il ne put empécher I'arriére-garde d’étre coupée , pour ainsi
dire, entre chaque vaisseau. En définilive, /e Républicain eut ses
manceuyres hachées, et perdit sa mature, sauf le mit de misaine.

La lutte du Sans-Pareil, de 80 canons, capitaine Courand,
matelot d’arriére de Nielly, fut une des plus belles de la ligne
frangaise. Ce vaisseau ayant commencé son feu & neuf heures et
demie , avait mis en deux volées hors de combat le Majestic,
de 74, capitaine Charles Cotlon, qui élaitl arrivé en dépendant
pour couper la ligne entre le Républicain et lui. Le Sans-Pareil ,
aprés cet exploit, serra de plus en plus la ligne. Bientdt il eut a
comballre le Royal-Georges, de 110 canons, monté par Alexandre
Hood, el dont le mdt de misaine tomba si prés de lui qu'il fit
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jaillir 'eau & sa premiére ballerie. Le Sans-Pareil ne perdit pas
un moment, et démonta encore /e Royal-Georges de son grand
mét de hune, sans cesser pour cela de cribler de 'autre bord /e
Majestic, dont I'unique espoir semblait éire désormais dans une
remorque. Le capitaine Courand, croyant pouvoir préjuger du
sucees de tous les vaisseaux francais par celui du sien, envoya
féliciter I'équipage des batteries etleur annoncer que la victoire se
déclarait pour la République. Mais tout & coup, on lui fit savoir
de la dunetle que le Scipion, capitaine Huguet, et le Pelletier,
capitaine Berrade, derniers vaisseaux de Iarriére-garde francaise,
faisaient retraite. Le brave Courand, déroulé par cetle manceuvre
qu’il put un moment croire ordonnée par Pamiral, ne fit pas
moins tous ses efforts pour conserver son chef de file. Plusieurs
matelots du Sans-Pareil critrent & ceux du Scipion : « Oh! les
laches ! ils fuient! » La déplorable conduite de ce vaisseau et celle
du Pelletier, Jaissant derricre le Sans-Pareil deux vaisseaux an-
glais, la Glory, de 98 canons, elle Thunderer, de T4, le capi-
taine Courand jugea qu’il allait étre pris entre deux feux; mais il
n’en prépara que plus vigoureusement sa défense. Le Scipion, se
trouvant un peu sur Pavant & tribord du Sans-Pareil, soit ven-
geance et mépris, soit erreur, les chefs de la premiére batterie
de ce dernier lui tirérent trois coups de canon. Cela fait, on ne
s’en occupa plus. Courand renouvela I'ordre de se battre des deux
cOtés, et fit metire la batterie d’en bas aux sabords. Le Sans-
Pareil avait alors quatre vaisseaux anglais acharnés contre lui.
Son mdt d’artimon tomba , puis son mdt de ‘misaine qui, dans sa
chute, écrasa le pont et embarrassa plusieurs pitces de canon.
Son grand madt fut coupé a son tour par les boulets de 'ennemi,
el engagea en lombant la deuxiéme batlerie sur 'avant. Ses ca-
nonsde gaillard étaient ou démontés, ou enfouis sous les débris de
la médture. Le Sans-Pareil faisait eau de toutes parts. Néanmoins,
élant venu & bout de se faire abandonner un moment de ses quatre
ennemis, il en profita pour faire jouer ses pompes, se réparer un
peu, et s‘appréter & recevoir un nouveau choc. Bientot la Glory
revint sur cet héroique vaisseau, qui soutint encore avec elle trois
quarts d’heure de combat, etla forca de nouveau & I'abandonner.
Mais le Sans-Pareil élail presque dans 'impossibilité de manceu-
vrer, et ne pouvait plus espérer son salut que d’'une remorque; il
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Pallendit. Quant au Scipion et au Pelletier, ils ne donnérent pas
sérieusement dans celle journée (35).

On a parcouru successivement, et dans I'ordre d’avant-garde
a arritre-garde, depuis le premier jusqu’au dernier vaisseau,
tout ce qui s’élait passé dans I'armée navale de la République
jusqu’au moment oti, le feu ayant généralement cessé et la fumée
s'élanl un peu dissipée aulour de chaque vaisseau, on put jeter
un coup d’eeil d’ensemble sur I'élat des deux flotles. Il y avait
autant de vaisseaux entierement désemparés et démdtés du coLé
des Anglais que du c0té des Francais ; et le nombre des morts et
des blessés n'élait pas énormément différent de part et d’autre.
Tout atleslait donc que si du eoté des Francais Uexpérience et
habileté eussent été¢ au pair du courage et de acharnement, les
Anglais n’auraient pas ¢L¢ les vainqueurs de prairial.

Mais quand Villaret-Joyeuse, sortant des tourbillons de fumée
qui Penveloppaient, donna le signal de ralliement, quek ne dut
pas étre son désespoir de ne plus trouver devant lui que le Ter-
rible qui atlendait une remorque ! Il laissa arriver pour rallier son
avant-garde qui était & pres de deux lieues sous le vent, et fit
virer sept a huit des vaisseaux les moins éloignés de lui, pour re-
venir & la charge el rejoindre son arri¢re-garde dont il n’avait
nulle connaissance. Lorsqu’il I'apercut enfin, elle élait toule dé--
milée et péle-méle avec les Anglais, ainsi que plusieurs vais-
seaux de 'avanl-garde el du centre. Ne pouvant gagner assez le
vent pour couvrir les siens, Villaret mit en panne par leur tra-
vers, afin de donner & ceux qul avaient déja regréé quelques
gaules, le temps d’arriver jusqu’a lui. Cing de ces vaisseaux,
parmi lesquels /e Républicain, se rallidrent ainsi a la Montagne
et furent sauvés. Villaret avait donné ordre & ses frégates et i ses
corvelles de louvoyer, afin de s’élever jusqu'aux vaisseaux qui
élaient le plus an vent et de leur donner des remorques ; mais
elles revinrent bienlot en assurant que les vaisseaux démdtés
¢laient ennemis. Quoique doutant de la vérité de celte réponse,
Villaret-Joyeuse neréitéra pas son ordre; il ne prit pas non plus
le parti d’aller lui-méme, avec les bdliments valides qu'il avait
ralliés, au secours de ces malheureux el héroiques vaisseaux. Dé-
sempardés, mais non vaincus, ils formaient un groupe et faisaient
briller le pavillon (ricolore, en (endant en quelque sorle les bras
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al'armée, pour la prier de les secourir. Il suffisait de virer de
bord pour les rallier el pour prendre deux vaisseaux anglais,
également démdlés, qui en élaient pea éloignés (36). Mais Villa-
ret-Joyeuse n'élait pas maitre de ses mouvements : Jean-Bon-
Saint-André, sortant de la cale ot il s’é(ait tenu caché pendant
action, bien qu’il se soit vanté d’avoir paru sur la galerie au
moment ot le brave Bazire avait recu le coup de mort : Jean-Bon-
Saint-André trouvait avoir vu assez de batailles navales comme
cela; son idée fixe était désormais de retourner au plus vite &
Brest, en abandonnant au besoin tous les vaisseaux francais qui
ne seraient pas en état de suivre. Pour se consoler de ce désastre,
il se tenait pour certain, dans son trouble extréme, d’avoir vu
couler plusieurs vaisseaux anglais (ui, en dépit de sonjournal,
taxé de mensonge d’un boul & 'autre par le tribunal martial, de-
vaient reparaitre sur les cadres de la marine ennemie. Le pdle re-
présentant , superbe seulement lorsqu’il s’agissait de désigner de
braves officiers & I'échafaud, ne pensaitméme plus au grand con-
voi & l'intention duquel Parmée navale était sortie.

Cependant, la délresse des vaisseaux démdtés augmentait in-
cessamment. Le Vengeur toutefois se flatlait encore que armée
de la République reviendrait, non pour recommencer la bataille,
mais pour en faire la feinte et obliger les ennemis & abandonner
les bitiments francais complétement désempards , ainsi que ceux
des leurs dont ils ne paraissaient pas s’occuper. Celte espérance
ne larda pas & élre décue : Villaret et les vaisseaux qu’il avait ral-
liés s’¢loignérent de plus en plus. Aucune frégate francaise n’é-
tant venue, Renaudin eut la douleur comparative de voir que le
Vengeur était abandonné, pendant que les Anglais envoyaient
remorquer le Brunswick , non moins malade que lui. Les bras et
les pompes ne suffisaient plus & bord du Vengeur; I'eau avait
gagné I'entrepont; on avait beau jeter les canons & la mer, cela
n’empéchait pas le vaisseau de s’emplir. La partie de I'équipage
qui connaissait le danger répandit 'alarme. « Ces mémes hommes,
dil Renaudin, que tous les efforls de I'ennemi n’avaient pas ef-
frayés, frémirent & I'aspect du malheur d'un autre genre dont ils
¢taient menacés. Une fatigue extréme enlevail progressivements
P'énergie aux courages. Les pavillons du Vengeur étaient amarrés
en berne (37). Plusieurs vaisseaux anglais ayant mis leurs canots
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a la mer pour venir au secours de 'équipage du vaisseau francais
4 demi submergé, les pompes el les rames furent abandonnées.
Ces embarcalions arrivées le long du bord recurent fous ceux qui
purent sy jeter les premieis » Ce furent d’abord Renaudin et ses
officiers (38), en signe d’amarinage, puis, en géneml les gens
valides au nombre de deux cent sonxante-sept A peine se furent-
ils éloignés sur les canols anglais, qu’un affreux spectacle s’offrit
a leurs regards. Ceux de leurs camarades blessés ou malades, au
nombre de deux cents environ, qui étaient restés sur le Vengeur,
levant les mains vers le ciel et poussant des cris lamentables, im-
ploraient des secours qui ne pouvaient plus leur arriver. Mais,
lorsque toute espérance fut évanouie, les républicains résolurent
de périr du moins en gens dignes de leur titre el de leur nation.
Formant un groupe sublime sur le pont, et agitant leurs armes
et leurs drapeaux, ils s’enfoncérent, avec le vaisseau, dans les
flots, aux cris de : Vive la République! C’élait un spectacle ol la
pitié touchait au sublime. Puis on n’aperc¢ut plus que quelques
hommes qui surnageaient a I'aide de débris du balimeni. Ceux-ci
encore furent sauvés par un cotre, une chaloupe et quelques
canots, el conduits & bord des vaisseaux anglais. Le flot avait
couvert pour jamais le reste. Le Vengeur avait amené sans doule,
mais il ne serait pas du moins un vaisseau de plus pour I'en-
nemi (39). :

Restaient six vaisseaux encore : ['Impétueus:, le Juste , ' Ame-
rica, le Northumberland, l Achille el le Sans-Pareil, dont la des-
tinée ne semblail pas devoir étre meilleure que celle du yengeur.
L’ America, ayant vyu passer a portée de voix le Pelletier, com-
mandé par Berrade , lui demanda vainement la remorque. Alors,
sans voiles, sans mdts, sans gouvernail, faisant eau de toutes
parts, ne pouvant plus essayer de la moindre manceuvre, ni se
servir de ses canons, dans I'impossibilité méme de mettre ses
chaloupes a la mer, el sans la plus légére espérance de secours
désormais, ce vaisseau amena enfin son pavillon. L’honneur du
capitaine L'Heéritier et de son équipage sortit sain el sauf de celte
terrible épreuve. Il en fut de méme de celui du capitaine el de

I'équipage du Northumberland, qui amenérent dans une pareille
siluation.

On se souvient que le- capitaine Blavet, commandant le vais-
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seau le Juste, apres s’étre fait panser de ses blessures, élail re-
venu sur le pont avec l'espoir d’élre secouru par des frégates;
mais son espérance, comme celle de ses compagnons d’infortune,
avail élé trompée. Il donna encore quelques ordres, puis il s’é-
vanouit de nouveau dans son sang, et fut porté sous le pont. II
était quatre heures du soir. Alors seulement le Juste fut cerné
par les Anglais qui lui hélérent d’amener, ou qu’ils allaient le cou-
ler. En ce moment, & l'insu des officiers et d’une grande partie
de I'équipage, quelques individus coupérent le guidon et ame-
nérent la flamme, cloués au bout-dehors de beaupré et & un
manche d’écouvillon. Il parail que Pintenlion des officiers du
Juste était de se faire couler plutdt que d’amener, car ils témoi-
gnérent énergiquement de leur indignation pour l'acte qui ve-
nait de se consommer presque clandestinement; ils voulaient
faire replacer le guidon et la flamme; mais les mémes individus
les jetérent a la mer. A quatre heures et demie, les embarcations
anglaises s’approcherent, et le Juste fut pris et amariné. Le pre-
mier officier ennemi qui parut a bord demanda le capilaine. Le
lieutenant Cambernon lui montra ce digne commandant, supé-
rieur assurément & celui du Vengeur, qui, élendu sur un lam-
beau de voile arraché par les boulels, reposail, baigné dans son
sang, d’un sommeil semblable & celui de la mort.

L’ Impétucuz, dans sa délresse, vit aussi passer prés de lui el &
portée de voix, deux vaisseaux frangais sous toutes voiles. Cé-
taient la Convention el le Gasparin. Le lieutenant Treillard, qui
avait maintenant le commandement de /Impétueux, ayant fait
héler le second de ces vaisseaux pour lui demander la remorque,
ne pul comprendre sa réponse. Ne le voyant pas s’approcher,
non plus que la Convention, et au contraire apercevant qui
courait sur le gros de I'armée, il fit metire pavillon en berne et
la flamme nationale par-dessus, pour demander plus instamment
assistance. Celte lugubre opération fut accompagnée des cris de :
Vive la République! Treillard pensant que le Gasparin les avait
entendus, accusa dans son rapport ceux quimontaient ce vaisseau
d’étre de vils Francais, dont 'inhumanité et la licheté avaient
616 jusqu'a abandonner volontairement leurs fréres dans la dé-

fresse.
On a vu toutefois que la Convention et le Gasparin, ces vais-
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seaux de léte de la ligne francaise qui avaient tenu bon si ferme-
ment avec le Terrible, étaient loin de mériter celte injurieuse
épithete. Ayant considérablement souffert dans leur mdture par
le fail de leur lutle persévérante, mais toujours fidiles I'un A
P'autre, ils obéissaient main(enant, et non sans peine, au signal
de ralliement absolu que faisait la Montagne, et se tenaient serrés
le plus prés possible pour ne pas dtre attaqués séparément , dans
leur élat délabré, par des forces supérieures. Villaret, d’autre
part, faisant alors signal aux frégates seulement de prendre & la
remorque les vaisseaux dématdés, les commandants de la ¢onven-
tion et du Gasparin purent croire que, courant eux-mémes de
grands dangers, ils n’¢taient pas tenus d’outre-passer les ordres
qu’ils recevaient (40).

Cependant £ Impétucuz élait en partie submergé; I'eau s'en-
gouffrant par ses sabords et s’étant'déja élevée & plus d’un pied
dans la batterie basse, il fallut condamner celle-ci avee des plan-
ches et de la toile. Vers deux heures Treillard apercut Parmée de
la République qui défilait en ordre de bataille tribord sous le
vent, el crut un moment comme les autres, qu'elle allait revirer
pour venir chercher les vaisseaux démdltés; elle I'aurait pu d’au-
tant mieux que 'armée anglaise, en la voyant sous le vent courir
en ligne de bataille tribord trés-bien formée, avait mis vent dessus
vent dedans, et, loin de compter ramasser les vaisseaux francais,
¢lait tout enlitre aux soins d’expédier des baliments légers pour
remorquer onze de ses propres vaisseaux désemparés. A (rois
heures, LImpétuens, enveloppé par trois vaisseaux ennemis sou-
lenus de leur armée, regut la bordée de 'un d’eux, ne put y
riposter, & cause de la submersion de ses poudres, et amena
pavillon. Les officiers et I'équipage quittérent le vaisseau que
Peau et le feu ravageaient a la fois. Le brave Treillard eut Ie
courage d’ajouter & son rapport justement accusateur des com -
mandants en chef de la flotte frangaise, en Penvoyant par
Pintermédiaire des Anglais : « Tel est le précis de ce combat
malheureux qui ne peut décourager des dmes vraiment républi-
caines. Quant & moi en particulier, il ne m’a fait d’autre impres-
sion que de me convaincre que nous sommes plus forls que nos
ennemis. »

L’ Achille, aprés avoir aussi accumulé les ressources du dé-



DE FRANCE. 49

sespoir pour échapper aux Anglais et attendu inutilement des
secours, s était vu joint & son tour et amariné & quatre heures
et demie.” Le Sans-Pareil, environné de plusieurs vaisseaux qui
menacaient de le couler, amena pareillement, « mais pour toute
I'armée anglaise, selon I'expression de son vaillant capitaine, et
non pour tel vaisseau ennemi en particulier. »

La perte des Francais s'élevait donc a sept vaisseaux de ligne,
dont un coulé, et & environ cing mille hommes. Ce jour-li vérita-
blement les marins dignes de la reconnaissance et de 'admiration
nationales, furent ceux qui ne revinrent pas.

L’armée de la République fit route pour gagner le port de
Brest, tandis que celle d’Angleterre faisait voile pour Spithead
avec ses prises incapables d’étres utilisées. Villaret-Joyeuse ren-
contrasurl'ile d’Ouessant I’escadre de I'amiral Montagu, composée
de neuf bitiments de guerre, qui venait de donner inutilement la
chasse & la pelite escadre francaise de Cancale, et sur laquelle il
aurait pu aisément prendre sa revanche. Aprés 'avoir poursuivie
un instant et s’étre vu si prés d’un des vaisseaux de ligne ennemis,
qu’il n’aurait eu qu’a faire encore un mouvement pour I’enlever,
il mollit tout & coup, abandonna la chasse, reprit sa route, et alla
mouiller & Berthaume, ayant-quelque honte, ainsi que Jean-
Bon-Saint-André, d’entrer & Brest avec un déficit si considérable
dans sa flotte, sans y avoir préparé les espris.

C’était ajouter une nouvelle faute & des fautes déjd bien nom-
breuses et bien grandes que de s’arréter en cet état & Berthaume,
ol deux mille blessés ou malades moururent par le défaut absolu
de soins, victimes de 'amour-propre et de 'imprudence de leurs
chefs. En effet, « les vaisseaux désemparés sont en danger a Ber-
thaume lorsque les vents soufflent du sud au sud-sud-ouest; et
P'on a vu plusieurs fois des vaisseaux mouillés dans cette rade,
dont le fond est un sable sec, obligés de couper leurs cdbles pour
entrer a Brest. D’ailleurs, Parmée francaise, qui n’était sortie que
pour protéger I'entrée du convoi que I'on attendait d’Amérique,
avait & craindre que I'escadre anglaise derniérement vue ne s’en
empardt ; et, dans cette crainte, elle devait, avec les vaisseaux de
Cancale et ses propres vaisseaux les plus en état, former une
escadre de quinze vaisseaux pour aller chercher I’escadre enne-

mie renconirée, la combattre ou I'éloigner de la cote, de maniére
YL 4 !
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A& ouvrir un passage libre au convoi.... car si, aprés le combat,
ou lorsqu’on était & Berthaume, celui-ci avait rencontré (rois
vaisseaux ennemis seulement, comme il n’était escorté que des
deux vaisseaux le Jean-Bart et le Tigre, qui avaient chacun trois
cents malades sur les cadres, il était entitrement pris, et tous les
ports de I'Océan étaient livrés & la famine (41), »

Heureusement P'habileté -t Pactivité du marin chargé de la

direction du convoi déjouérent toutes les combinaisons de 'en-
nemi; Vanstabel sut se passer du service de 'armée de Villaret.
Aprés avoir vainement altendue pendant quinze jours au rendez-
vous convenu, il se décida & remettre a la voile, et, sachant
éviter toute rencontre funeste, traversa, le 3 juin, les eaux od
" Pavant-veille les flottes de France et d’Angleterre 8'étaient livré
bataille, Jugeant, aux débris que roulaient encore les flots, que
de part et d’autre on avail di éire assez malfrailé pour ne plus
tenir la mer, il poursuivit sa route et entra & Brest, le méme jour,
avec son convoi augmenté de quaranie batiments dont il s’élait
emparé chemin faisant. Une partie de la France fut sauvée de la
famine, et undécretdela Convention déclara que le contre-amiral
Vanstabel avait bien mérité de la patrie.
- Aussitdt son retour & Brest, Jean-Bon-Saint-André prit un
arrété pour enjoindre & amiral, & l'imitation de I'ordonnance de
Louis XVI rendue aprés la bataille du 42 avril 1782, de passer
sur une frégate avant d’engager I'action, ef d’y rester jusqu’a ce
qu’elle fit finie, ainsi qu'aux officiers généraux de se lenir hors
de la ligne dans les grandes évolutions et dans les combats,
chacun par le travers du chef de file de la colonne, le comman-
dant en chef de 'armée au centre.

Plusieurs commandants des vaisseaux qui se trouvaient aux
batailles de prairial furent destitués et arréiés par ordre du re-
présentant da peuple. Un tribunal martial fut assemblé pour les
juger; mais le capilaine Linois, nommé rapporteur dans celfe
affaire, eut le courage de dévoiler une partie des mensonges du
journal de Jean-Bon-Saint-André, et de reporter sur les ordres
el les mauvaises disposilions de ce représentant et de 'amizal
une partie des fautes des accusés. Quelques-uns, et parmi eux
les capitaines Gassin et Berrade, furent condamndés ; mais Linois
oblint qu’on modérdt la peine, en raison de leur inexpérience.
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Telles furent dans leurs antécédents, dans leur exécution et
dans leurs suiles immédiates, les trop mémorables affaires de
prairial qui, malgré les rapports emphatiques de Jean-Bon-Saint-
André et de Barére, démoralisérent plus encore la marine fran-
caise que n’avail fait la catastrophe de Toulon; ear 'une avait élé
une trahison, 'autre était une défaite (£2).

Les Anglais semblaient donc éire devenus les maitres de’Océan.
Ils en profitérent pour venir insulter la France jusque-sur ses
cotes. Le 22 aolt 1794, une division de six de leurs frégates
poursuivit dans la baie d’Audierne une frégate et deux corvettes
francaises qui croisaient dans ces parages, et qui aimérent mieux
s’échouer que de se rendre. La division ennemie s’étant appro-
chée d’assez prés pour les attaquer encore dans celte position, les
arlilleurs employés dans les forts de la baie, accoururent se
réunir aux équipages francais, et un combat acharné eut licu
pendant plus de six heures, au bout desquelles les Anglais prirent
le large. Le 22 octobre suivant, une autre division de frégates
ennemies, aux ordres desir Edward Pellew, depuis lord Exmouth,
prit, non sans beaucoup de peine, la frégate frangaise la Révolu-
tionnaire, commandée par le capitaine Thévenard fils. Mais, dans
le méme mois, une division francaise, dirigée par le contre-ami-
ral Nielly, dispersa, & la hauteur du cap Cléar, un convoi anglais,
et s’empara d'un des vaisseaux d’escorte, £ Alexander, de Tk ea-
nons, monté par le contre-amiral Bligh. L' Alexander arriva a
Brest en assez bon état pour pouvoir étre employé immédiate-
ment par le vainqueur. Il n’en était pas de méme des vaisseaux
et autres batiments de la République pris par les ennemis; car,
de Paveu des historiens anglais, ils s’étaient si vigoureusement
défendus avant d’amener pavillon, qu’a leur arrivée dans les
ports d’Angleterre on était obligé de les démolir comme inutiles.
Le econtre-amiral Bligh fut traduit devant un conseil de. guerre
qui Pacquitta. -

Dans la Méditerranée, la Corse élait devenue le point de mire
des Anglais, toujours secondés par Pasquale Paoli qui, oubliant
complélement ses vieux principes républicains, venait de faire
accepter la souveraineté de son ile natale par le roi d’Angleterre,
avec Vespérance d’étre nommé vice-roi. La flotte de lord Hood
¢tart tout entitre employée & bloquer les porls et & eroiser sur les
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cdtes de la Corse, pour empécher les garnisons francaises de re~-
cevoir des vivres et des munitions, tandis que 'armée de Paoli et
quelques mille hommes de troupes anglaises de débarquement,
commandés par le major général Dundas, les assiégeaient par
terre. La petite garnison de Bastia capitula avectous las honneurs
de la guerre et ne se retira méme qu’apres avoir exigé que ses
partisans eussent la liberté de la suivre en France. Elle débarqua
en effet & Toulon, avec eux, dans le courant du mois de mai
1794. Une division navale, commandée par Nelson, ne put d’a-
bord empécher quelques hardis navires de ravitailler Calvi. Un
brigantin, conduit par le rusé Chaniel, passa a travers cette divi-
sion, y déposa des secours, et sortit avec le méme bonheur qu'il
était entré.

" Une escadre de sept vaisseaux aux ordres du contre-amiral
Martin, chargée tout a la fois de protéger les opérations de I'ar-
mée d’Italie et de seconder les garnisons francaises de la Corse,
put d’autant moins suffire & celte double tdche qu’elle trouvait
incessamment devant elle les flottes combinées d’Angleterre et
d’Espagne, au nombre de plus de trente vaisseaux deligne. Néan-
moins, Marlin essaya de jeter quelques secours dans Calvi, et
présenta méme le combat & la division du vice-amiral Hotham.
Comme elle le refusait, Martin lui donna la chasse; mais, pour-
suivi & son tour par les flottes combinées, il dut employer toutes
ses ressources el toute son habileté & leur échapper. Il manceuvra
si bien qu’il parvint & se retirer dans le golfe Jouan, sans avoir
perdu unseulde ses bitiments. De la, embossé sous la protection
des forts de l'ile Sainte-Marguerite, il défia, pendant cing mois,
avec ses sept vaisseaux, toutes les forces navales d’Angleterre et
d’Espagne, et réussit enfin & s’en faire abandonner. Aprés quoi,
se jouant d’elles encore, il appareilla et rentra heureusement dans
Toulon.

Une poignée de Frangais tint bon pendant cinquante-un jours
encore dans Calvi contre 'armée de Paoli, réunie a un corps de
troupes anglaises commandées par le général Stuart, et contre la
division navale deNelson, qui 'assiégeaiernt par terre et par mer.
Nelson courut risque de recevoir la mort dans ce siége, ot il per-
dit son ceil droit. Enfin, la petite garnison, dépourvue de vivres,
de munitions, en proie aux derniéres extrémités, entourée d’en-
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nemis jusque dans l'intérieur de la ville, et s’affaiblissant chaque
jour par la diselte et les maladies, autant que par le canon des
assiégeants, fut réduite a capituler. Les (roupes francaises se
trouvérent par suite avoir évacué toute l'ile de Corse. Mais la
trahison de Paoli envers la France, fut punie par la perfidie des -
Anglais & son égard. Ce ne fut point lui, ce fut sir Gilbert Elliot
que le gouvernement britannique nomma vice-roi. Un parlement
ayant ét¢ donné au nouveau royaume, & l'imitation de celui
’Angleterre, Paoli ne put pas méme se faire élever a la prési-
dence, etil eut la douleur de se voir préferer son compatriote
Pozzo di Borgo. Son dépit en fut extréme; mais, ne sachant de
quel coté se tourner, de quelle puissance solliciter appui, il fei-
gnit la résignation, en attendantloccasion favorable d’agir vis-a-
vis des Anglais comme il avail fait vis-a-vis des Francais (43).
Enfin la fameuse journée du 9 thermidor anu (27 juillet 1794)
mit un terme & la sanglante dictature de Robespierre. Jean-Bon-
Saint-André ne dut qu’a son absence de Paris de ne pas monter &
Péchafaud avec les robespierristes. La France commenga a res-
pirer, et la joie qu’elle fit éclater alors prouva bien que si elle
avait appartenu tout entiére au généreux mouvement de 89, elle
n’avait pas été complice des crimes de la Terreur. Lasse d’étre
épouvantée, la France voulait étre enfin gouvernée. Mais de nou-
velles ambitions ne devaient pas tarder & en abuser. En attendant,
une foule de décrets libérateurs et réparateurs furent rendus.
‘Sur T'honorable proposilion des représentants Tréhouart et Fort
(de la Creuse), les tribunaux révolutionnaires furent supprimés
dans les villes maritimes de I'Ouest. Les vice-amiraux Morard de
Galles et de Saint-Félix, les contre-amiraux de Kerguelen, de La
Touche-Tréville et de Sercey sorlirent successivementdes prisons,
de méme que les officiers Pierre Bouvet et son fils, Puren de
Keraudrin, Prevost de Lacroix jeune, Blain-des-Cormiers; et tous
cenx qui avaient survécu aux suites des affaires dites de Toulon
et de Quiberon. On eut le tort immense de ne pas rétablir sur les
listes de la marine Saint-Félix et La Touche-Tréville, les deux seuls
hommes maintenant capables de relever la marine francaise de
ses récents désasires. Le contre~amiral de Sercey ne ful pas plus
heureux. Mais Morard de Galles et Kerguelen furent remis en ac:
tivité, en méme temps que le contre-amiral Truguet et les capi-
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taines La Crosse et de Richery. La mise en liberté des individus
compromis dans les affaires coloniales fut prononcée, sauf pour
quelques-uns des membres les plus actifs de 'ancien club Mas-
siac, qui du reste ne tardérent pas & étre délivrés.
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CHAPITRE III.

1994,
Suila das évé Ls anx colonies sous la C tion, — Ailaque et prise de la Martinique, de Sainle-Lucie et de la
Guadeloupe, par lés Anglais, — Arrivée dé la division Leisségues el du commissaire Viclor Hugues dans la mer des

Aniilles. — Reprise de la Désirade. — Allaque de Ja Guadeloupe. — Défaile des généraux anghis Grey, Graham,
Preseoit et de 'amiral Jervis {lord Saint~Vincent). — Reprise de la Guadeloupe, — Dietature de Vietor Hugues,
— Reprise de Saints~Luecie. — Expulsion des Anglais dus {les de Ia Dominique, de Saint-Vincent, de la Grenade et
des Antilles hollandaises. — Suile de la révolulion de Saint-Domi ~— Frise du Porl-au-Prince par les Anglais.
‘— Rappel des comuiissaives Polverel ot Santhonax. — Les Frangais renfermés dans les villes du Cap ot dis Pori-de~
Paix. — Le général Laveaox appella & son aide los nigres conlre los Anglais et las Espagnols. — Toussainl Louver—
ture sallie sux Frangais el est [2il général au service de la République. — Développ de son ambilion, — Ses
snecés swr les Ezpagnols el les Anglajs. — Reprise de la province du nord par les Frangais ob los nigres. — Dé-
faite de Vamiral Parker et du géndral Bowyer & Léogane, — Beillunte expédition du eapitaine de vai All d
sur la cbte occidentale d"Afrique. — Désastres des Anglais sur celle tote, — Alfaites de Ja wer des Indes, — Fameux
combats des frégales da Prudante el ta Cybdte vonlre les vaisseaux anglais fe Centurion el lo Dyomed.

La nouvelle de la révolution thermidorienne n’était pas encore
parvenue aux colonies, et les Anglais continuaient & y entretenir
la division des esprits pour la faire servir & leurs projets de con~
quétes.-Ils avaient surtout & coeur de se relever de la honte de
leur derniére expédition contre la Martinique. A cet effet, une
escadre de trois vaisseaux de ligne, de douze frégales et de plu~
sicurs bdliments légers et bombardes, était partie d’Europe,
sous les ordres de I'amiral Jervis, emmenant avec elle de nom-
breuses troupes de débarquement placées sous le commandement
en chef de sir Charles Grey, qui avait sous lui les généraux Pres-
colt et Dundas , ainsi que le prince Edward, depuis duc de Kent.
L’escadre de Jervis et 'armée de Grey élant arrivées aux Barbades,
y avaient rassemblé leurs forces, en y ajoutant toutes celles que



56 HISTOIRE MARITIME

les Antilles anglaises étaient susceptibles de leur fournir. Aprés
un mois de préparatifs, elles parurent, le 4 février, devant la
Martinique, e le débarquement s’opéra le lendemain_ sur trois
points différents : au cul-de-sac Marine dans le sud-est de lile,
a la baie du Galion dans le nord, et & Case-Navire dans le sud.
(’étaitau moment méme ow la Convention, par un de ses décrets,
sanctionnait’arrété du commissaire Santhonax Saint-Domingue,
pour entire liberté des esclaves, et étendait cette mesure a toutes
les eolonies francaises. Quoique ce décret, en date du 16 pluvidse
an m (4 février 179%), ne pt étre connu & la Martinique, tout
le monde I'y avait pressenti, par ce qui s’était passé  Saint-Do-
mingue,, et il en résulta un grand isolement pour le gouverneur
de lile et Pautorité métropolitaine en général. Rochambeau,
abandonné par les gardes nationales des quartiers o avait dé-
barqué I'ennemi, resta 4 la téte de huit cents hommes seulement,
qui bientdt se trouvérent réduits A six cents. Toutefois, une cer-
taine quantité¢ d’habitants-de Saini-Pierre-de-la-Martinique,
s'élant refusés & traiter avec les Anglais, vinrent se joindre & lui;
il s’enferma avec eux dans le fort Bourbon, ety soutint un siége
et un bombardement de trente-deux jours. Enfin, le 23 mars 1794,
le général Rochambeau capitula devant toutes les forces anglaises
réunies. La garnison fut prisonniére de guerre, et le général et
son état-major eurent le droit de se retirer aux Etats-Unis. Quand
la petite garnison du fort Bourbon, réduite encore par le siége
et par la famine, défilaen leur présence, les Anglais furent presque
honteux de leur victoire si longtemps disputée par cette poignée
de braves, et, dans un involontaire mouvement d’admiration , ils
lui rendirent les honneurs de la guerre.

L’amiral Jervis et le général Grey laissérent cing régiments ala
Martinique sous les ordres du général Prescott, etallérent aussitot
attaquer Sainte-Lucie. La garnison de cette ile était plus faible en-
core que celle de la Martinique. Le général Ricard, qui la com-
mandait,” quoique malade et dans un déntiment extréme, ne
voulut pourtant pas se rendre sans coup férir, et ce ne fut qu’a-
prés quatorze heures de siége qu'il capitula, le & avril, aux mémes
conditions que le général Rochambeau.

L'expédition anglaise se porta ensuite contre la Guadeloupe,
qu’elle savait étre absolument sans défense et en proie aux plus
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violents déchirements intérieurs. Pendant qu’une de ses divisions
allait s'emparer des ilots des Saintes, 'amiral Jervis opéra un
débarquement & la baie du Gozier, sur la Grande-Terre de la
Guadeloupe, le 11 avril 179%. Le lendemain, les Anglais, com-
mandés par le général Dundas, enlevérent d’assaut le petit fort
Fleur-d’Epée, dont la garnison fut impitoyablement massacrée .
On n’essaya d’aucune résistance ni & la Pointe-a-Pitre, ni dans
les autres postes de la Grande-Terre. Le général Dundas éprouva
un peu plus de difficultés dans I'autre partie de la Guadeloupe,
ou il ne s’engagea qu’avec une extréme circonspection. Néan-
moins, son approche ayant jeté la ville de la Basse-Terre dans le
plus grand désordre, et un ramas de ces prétendus patriotes des
années précédentes ayant préparé I'entrée a Pennemi par le pil-
lage et I'incendie, le général Collot capitula, le 21 avril, pour la
Guadeloupe et ses .dépendances, Marie-Galante, la Désirade et
les Saintes. Grice & leur bouleversement inénarrable , au mépris
dans lequel y était tombée Pautorité métropolilaine et & 'abandon
que semblait en faire la métropole elle-méme, toutes les iles
francaises du Vent étaient ainsi devenues en quelques mois pos-
sessions anglaises.

L’année 1794 ne se passa pas pourlant sans que la France etit
pris une éclatante revanche aux Antilles. Une petite division na-
vale, composée des deux frégates la Pique et la Thétis, d’un brig
et de cing bitiments de transport, avait appareillé de I'ile d’Aix,
le 22 avril 1794, sous les ordres du capitaine de vaisseau, depuis
vice-amiral , Corentin-Urbain de Leisségues (1), ayant & bord les
deux commissaires civils Victor Hugues et Chrétien, et onze cent
cinquante-trois hommes de troupes commandées par les généraux
Aubert et Cartier. Aprés une traversée de quarante jours, la di-
vision Leisségues élait arrivée aux Antilles qu’elle avait mission
de secourir, mais qu’elle avait trouvées occupées par I’ennemi.
Victor Hugues, homme ambilieux, entreprenant, plein d’audace,
ayant passé une partie de sa vie aux colonies et sachant quelles
ressources soudaines on y pouvait rencontrer, combien il était
facile d’opérer aux Antilles des revirements imprévus, s’entendit
avec Leisségues pour tenter sur tous les points contre les Anglais
des coups de main hardis, aventureux, mais dont le suceds jus-
tifierait la (émérité.
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La petite expédition commenca par s’emparer de la Désirade,
afin de se procurer un mouillage, et ce fut de la que, profitant
de Péloignement momentané de P'escadre de Jervis, elle partit
pour la Guadeloupe. Un débarquement de troupes et de matelots
eut lieu, le 2 juin 1794, & la Pointe des Salines. L’ennemi, atta-
qué a l’improviste, fut mis en déroute, et, s’enfermant dans les
fortifications, ne s’opposa plus a ce que les Francais prissent des
positions et se refranchassent. Quatre j jours a peine aprés, on se
mit en marche pour le fort Fleur-d’Epée, dans lequel s'étaient
jelés les équipages de tous les biliments du commerce anglais de
la Pointe-a-Pitre, et que défendaient, en outre, neuf cents
hommes et une bonne artillerie, Leisségues vint s’'embosser devant
ce fort pour le batire par mer pendant qu’on I'attaquerait paz
terre. L'assaut fut donné, le commissaire Chrétien y monta #n
des premiers, avec le général Cartier et 'adjudant général Rouyer,
pour encourager les troupes. A minuit, le fort était enlevé par
trois cents hommes environ.- Les Anglais, épouvantés de tant
d’audace , ne s’arréterent dans leur fuite précipitée que quand ils
eurent passé la Rivicre-Salée. Au point du jour, les vainqueurs
firent leur entrée dans la Pointe--Pifre, et s'emparérent de
_quafre-vingt-sept navires marchands d’Angleterre qui se trou-
vaient dans le port, ainsi que des magasins immenses de denrées
coloniales, naguére confisqués par 'ennemi. La liberté fut ren-
due & tous les individus que le gouverneur anglais Dundas
avait fait emprisonner comme partisans déclarés de la France. On
élait déja maitre de toute la Grande-Terre, et si Victor Hugues
et suivi 'avis du général Aubert, qui voulait que 'on profitdt
de la démoralisation de 'ennemi pour passer sur-le-champ la
Rivitre-Salée, on se flit présumablement emparé, dés lors, de
toute la colonie. Mais le temps fut laissé aux Anglais de se recon-
naitre et de se fortifier au poste Saini-Jean, de maniére A se rendre
mailres du passage du petit canal maritime qui divise la Guade-
loupe en deus iles. L'amiral Jervis leur ayant amené des renforls
considérables & la Basse-Terre, el y ayant déposé, le 7 juin, le
général en chef Grey pour prendre le commandement & la place
de Dundas, qui venait de mourir, les Anglais s’enhardirent, dés
le lendemain, jusqu’a repasser la Biviére«Salée » et & s"acheminer
sur la Pointe-a-Pitre, apreés s’¢lre emparés du poste Le Sage;



DE FRANCE. 59

mais le général Aubert accourut au-devant d’eux, et quoique
atteint d’une balle & la poitrine, vint & bout de les repousser.

Le commandant Leisségues ayant ensuite introduit sa petite di-
vision dans le port de la Pointe-a-Pitre, le ferma & 'ennemi, au
moyen de batteries qu’il arma avec l'artillerie de ses frégates , de
petits hdtiments du commerce qu'il rasa pour les faire servir de
canonnitres, et de.vieux navires qu’il coula dans la passe. Ces
travaux étaient & peine terminés, quand I’amiral Jervis reparut
devant la Pointe-a-Pitre, le 11 juin, avec six vaisseaux de ligne,
douze frégates ou corvettes, cing canonnieres et seize transpor(s
chargés de froupes recuelllies dans les colonies anglaises les plus
voisines , ainsi que de tout I'attirail nécessaire pour un siége, et
opéra unenouvelle descente au Gozier. Les Anglais ne marchérent
pas immédiatement sur le fort Fleur-d’Epée, mais, paraissant
vouloir procéder méthodiquement, ils commencérent par se for-
mer et se retrancher sur le lieu de leur débarquement, avec le
dessein de s'avancer sur le fort par degrés. Cette circonspection
donna le temps au commissaire Victor Hugues, devenu déja
presque maitre absolu par la mort prématurée de son collégue
Chrétien, de se fortifier lui-méme et de préparer sa défense. Il
détruisit tous les moyens de subsistance que pouvaient trouver
les ennemis sur la Grande-Terre, et s'enferma avec les généraux
des troupes de terre et le commandant de la division navale dans
la Pointe-a-Pitre, tandis que le valeureux officier de terre Du-
mont et I'inirépide enseigne de vaisseau Senez étaient chargés,
le premier de défendre le fort Fleur-d’ Lpée le second le fort
I'Union. Cependant les Anglais s’étaient peu & peu avancés, sous
les ordres du général Grey, jusqu’a la position dominante du
morne Mascolte que les républicains n’avaient pu conserver,
faute de monde. Ils commencérent alors A tirer, avec cing batte-
ries, sur le fort Fleur-d’Epée, qu'ils battaient aussi par mer avee
leurs canonniéres, alors que les troupes d’un camp établi par
eux au morne Saint-Jean hombardaient la ville etle port de la
Pointe-a-Pitre, et qu'une batterie & boulets rouges, placée au
morne Savon, essayait en outre des moyens incendiaires. Durant
un mois , cet affreux systéme de guerre continua, et les deux
‘bords de la Rivitre-Salée et du pelit golfe qui la précéde furent .
toul enfeu. Dans leur désespoir, les Francais coururent a plusieurs
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reprises , mais en vain, sur les mornes Savon et Mascotte pour les
enlever & la baionnette. La maladie du climat vint ajouter ses ra-
vages & ceux des boulets incendiaires de 'ennemi; elle enleva le
général Cartier et acheva I'adjudant général Rouyer, déja atteint
d’un éclat de bombe. Quoique décimés par le fer, le feu, leclimat,
la faligue et le manque d’eau , les Francais ne parlaient pas de se
rendre; le brave Dumont et I'enseigne Senez tenaient bondans les
forts Fleur-d’Epée etI'Union, comme Victor Hugues et Leisségues
dans la Pointe-a-Pitre.

Furieux de voir que quelques chaloupes et une poignée
d’hommes, resserrés dans une ville ouverte et dans deux ou ftrois
postes, s’opposassent si longtemps aux efforts combinés de leurs
armées de lerre et de mer, les Anglais résolurent d’en finir par
une attaque générale , dans la nuit du 1°7 au 2 juillet. Aprés avoir
couvert la Pointe-d-Pitre de bombes et d’obus pendant huit heures
consécutives, ils s’avancérent silencieusement, en deux colonnes,
contre cetle malheureuse ville, qui n’offrait plus qu'un monceau
de ruines, y pénétrérent et achevérent, par leur présence, de la
plonger dans le désordre et 'horreur. L'attaque ayant commencé
par un poste ot Victor Hugues, Leisségues et Boudet prenaient,
pour la premiere fois depuis huit jours, quelque repos, ces trois
chefs se réveillent ensursaut, courent rallier les troupes, et, aprés
avoir quelque temps encore, mais inutilement, essayé dereprendre
la ville, ils se retirent sur le morne du Gouvernement, d’ou ils
ne désespérent pas encore de la République ni d’eux-mémes.
Maitres de la ville, les Anglaisleur font pressentir quelques pro-
positions pacifiques, mais elles sont rejetées, contre 'opinion du
général Aubert, quiest & Pinstant destitué (2). Dés que le jour
parait, les ennemis marchent contre le morne du Gouvernement.
Un feu terrible les regoit et les foudroie, tandis qu’une frégate,
mouillée au fond du port, les mitraille & bout portant. Les-répu-
blicains les ont vus hésiter, puis chanceler; aussitot, soldats,
canonniers, matelots, volontaires et jusqu’a des mousses de dix
ans, s’abattent dessus comme sur une proie certaine ; ils les mettent
en déroute, les poursuivent I'épée dans les reins, et ne s’arrétent
las de donner lamorl, qu’au pied de leurs retranchements. Huit
cents Anglais sont pris, blessés ou tués, et parmi ces derniers le
général Symes, le colonel Gomm, le capitaine de vaisseau Robert-
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son et plus de trente autres officiers. On donna au morne du
Gouvernement le nom de morne de la Victoire, qu’il a conservé,
et A la ville de la Pointe-a-Pitre, reconquise par ce fait d’armes,
celui de Port-de-la-Liberté, qui a disparu.

Les Anglais pourtant voulurent tenter un dernier effort la nuit
suivante, en attaquant le fort Fleur-d’Epée. Ils lancérent & profu-
sion des bombes et des boulets sur ce poste important, sans lequel
on ne pouvait rester maitre de la Pointe-a-Pitre ; mais ils entre-
prirent vainement d’arriver jusqu’aux remparts; tous ceux qui
essayérent de s’en approcher furent aussitdt victimes de leur témé-
rité. Tout & coup;, & deux heures du malin, sur un faux avis que
Victor Hugues leur a fait adroitement parvenir, les ennemis sont
frappés de terreur; ils fuient en désordre jusqu’a la baie du
Gozier, abandonnant leurs effets, leurs équipages et leurs muni-
tions. Le lendemain et lejour suivant, I'amiral Jervisn’eut d’autre
occupation que de rembarquer ses compatriotes el leurs parti-
sans, et de les transporter au camp du morne Saint-Jean.

Pendant deux mois et demi, on resta, de part et d’autre, dans
I'observation, les Anglais attendant de puissants secours qu’ils
avaient fait demander en Europe, les Francais se préparant en-
core & recevoir 'ennemi et & réparer de leur mieux les vides ef-
frayants que le canon et la maladie avaient jetés dans leurs rangs
peu nombreux. Victor Hugues travailla avec une nouvelle ardeur
A élever de nouvelles batteries, de concert avec l'officier d’artil-
lerie Pélardy, passé, de capitaine, général en chef, et & tracer
de nouveau un cercle de famine autour du camp ennemi. Néan-
moins, les Angldis recevaient tous les jours des renforts, et, mal-
gré la plus habile, la plus persévérante et la plus héroique dé-
fense, la ville de la Pointe-a-Pitre, avec toute la Grande-Terre,
aurait été & la fin réduite & capituler, si I’espérance d’affamer le
camp de Saini-Jean avait été décue. Cela pouvait étre, car Ies-
cadre de Jervis, bien qu’obligée de s’éloigner & cause de la saison,
et pour aller chercher un abri & la Martinique, était sans cesse
en communication avec le général Graham, resté commandant
du camp & la place de Grey, etle ravitaillait fréquemment & 'aide
d’embarcations. Leisségues, ayant entrepris d’intercepter ces se-
cours, tira I'enseigne Senez du fort I'Union, qu’il avait si vail-
lamment défendu, et I'envoya en croisiére sur un brig de 14 ca-
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nons. Avec ce seul baliment, Senéz enleva, a Penirée du port de
I'lle Saint-Vincent, deux navires anglais , protégés par le feu d’une
flottille ennemie. Mais ce moyen ne pouvait suffire pour arréter
lessecours; d’ailleurs Victor Hugues, Leisségues et Pélardy avaient
résolu d’en finir en expulsant les Anglais de la Basse-Terre, avant
qu’ils eussent regu leurs nouveaux renforts.

Le 26 septembre au soir, Pélardy et une colonne de soldats et
de matelots, montés sur des chaloupes et des pirogues, passent,
de nuif et sans étre apercus, sous le canon de I'escadre anglaise
qui ¢fait & Pancre, traversent le golfe étroit qui précéde la Ri-
vitre-Salée, opérent une audacieuse descente & la Goyave,
courent aussitot a 'ennemi, tombent dessus avant qu’il ait eu le
temps de se reconnailre, désenclouent des canons, les pointent
contre un vaisseau et une frégate de Jervis, qui recueillaient les
fuyards, et incendient un bitiment de 2% canons au moment ou
il allait lever 'ancre. Cent soixante prisonniers, cent soixante ba-
rils de poudre , de vastes magasins de vivres, et toute Uartillerie
anglaise, sont les premiers fruils de cet exploit. Une seconde co-
lonne, embarquée le méme soir sous les ordres de Boudet, de-
venu de chef de bataillon général, était parvenue, de son coté, a
descendre au Lamentin, malgré le feu d’une frégate anglaise; le
lendemain, aprés avoir traversé la baie Mahaut, elle alla s’établir
a habitation Paul, prés du camp de Saint-Jean, ol elle fut bien-
(6t jointe par une troisitme colonne, aux ordres du commandant
Bures qui, s'¢tant présenté 4 I'heure fixée a la Rivitre-Salée,
avait démasqué une balterie de dix-huit, mis I'ennemi en fuite,
el fraversé ce canal & I’aide d’un pont volant. Lintrépide Senez,
revenu de sa croisitre et placé & la téte d’une division de canon-
nitres, étant déja-parvenu & prendre position entre I'escadre et
le camp des Anglais, armée du général Grabam se trouva litté-
ralement cernée. En celle situation, Victor Hugues eut impru-
dence d’ordonner que l'on atlaquil des hommes qui ne parlaient
plus que de se rendre sans combat, et de plus négligea aupara-
vant de reconnaitre le terrain. Cette double faute colta quatre
cents hommes aux Francais; el I'adjudant-major Péris, nommé
général A celte occasion, dutopérer laretraite  la place de Bou-
det, qui avait eu I'épaule fracassée. Le général Pélardy, accouru
avec trois cents hommes, eut bientdt, il est vrai, réparé ce mal-
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Leur, en ¢tablissant des balleries qui portérent le ravage et la
mort dans les retranchements des ennemis. Enfin, il s’apprétait
A forcer le camp de Saint-Jean, quand le général Graham signa, le
6 octobre, une capitulation aussi déshonorante pour lui que pour
son pays, ou il ne stipula que pour les Anglais, et abandonna les
royalistes francais, qu’il avait enfrainés dans son expédition, &
loutes les vengeances du commissaire de la Convention. Vingl-
deux chefs d’émigrés seulement oblinrent, par celle capitulation,
le droit de s’embarquer sur une chaloupe couverte. Huit cents
blanes, muldtresetnégres, restérent prisonniers de Victor Hugues,
qui en fit fusiller quatre cents environ, et condamna les autres
aux travaux publics (3). On assure que le général Graham, im-
putant sa défaite & ces infortunés, avait témoigné le désir d’as-
sister & leur exécution, & ¢dté du commissaire conventionnel, et
que celui-ci lui avait dit : « Mon devoir veut que je me trouve
ici, mais loi, qui Yoblige & venir repailre tes yeux du sang
francais que je suis obligé de répandre? » Quant aux Anglais du
morne Saint-Jean, prisonniers sur parole, ils s’embarquérent sur
leurs vaisseaux, au nombre de quatorze cents, laissant au pou-
voirdu vainqueur, outre ces viclimes, trente-huit bouches & feu,
deux mille fusils, et un amas considérable de munitions et de
vivres. A I'approche du général Pélardy, ceux qui occupaient la
Basse-Terre évacudrent la ville, dés le 11 octobre, aprés avoir
incendié I'arsenal. Le général Prescott, ayant exclu de ses rangs
tous les émigrés des colonies, et s’élant renfermé avec huit cent
soixante hommes de troupes dans le fort Sainl-Charles, semblait
se disposer & une longue résistance; mais les habiles préparatifs
du général Pélardy pour Passiéger le décidérent & quitter la par-
lie, malgré la présence de troisnouveaux vaisseaux anglais arrivés
d’Europe avec des secours de toute espéce. Ces bdtiments ne
servirent qu’a hdler le rembarquement de Pennemi. Les Anglais
sortirent du fort Saint-Charles & la faveur de la nuitdu 10 au
11 décembre 1794, pour s’enfuir sur I'escadre de Jervis, forte
encore de sept vaisseaux et de quatre frégates, et quine s’était
pas moins couverte de honte que le corps d'armée de Grey, de .
Graham et de Prescott. Le brave et habile Pélardy entra, dés trois
heures du malin, dans le fort, ol il ramassa, avec soixante-
scize pitces de gros calibre, une multitude de fusils et de muni-
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tions de guerre et de bouche que les Anglais n’avaient pas pris le
temps d’emporter. Victor Hugues fit déterrer et jeter 4 la voirie le
corps du général Dundas (&), que I'on avait naguére inhumé dans
le fort, et, & la place de l'inscription tumulaire & son honneur,
il fit mettre la liste des crimes imputés & ce gouverneur anglais,
qui s’était rendu odieux & la colonie par ses actes tyranniques.

Peu auparavant, quarante hommes déterminés, partis de la
Pointe-3-Pitre sur des pirogues, avaient débarqué i Marie-Galante,
s’y étaient emparés des batteries de I'ennemi, et, malgré la pré-
sence d'une frégate et d’une corvette anglaises, avaient reconquis
cette dépendance de la Guadeloupe.

C'est ainsi qu’une expédition de deux frégates et de onze cents
hommes dénués de tout et dont les cing sixiémes étaient tombés
victimes dela fi¢vre jauneautant que des armes de 'ennemi, aprés
avoir lutté pendant six mois et vingt jours contre la formidable
escadre d’un des plus grands marins dont s’enorgueillit ' Angle-
terre, et contre une armée de huit mille Anglais, bien approvi-
sionnés, les avait vaincues et leur avait enlevé la Désirade, la
Guadeloupe et Marie-Galante. L'intrépide Leisségues fut nommé
contre-amiral ot le brave Senez lieutenant de vaisseau ; ils’avaient
bien mérité. 3 :

Les Anglais étant chassés et les colons opposants étant mis &
mortou émigrés, Victor Hugues s’arrogea une autorité despotique
a la Guadeloupe. Tout plia sous sa loi de fer. Les négres ayant
voulu remuer, il marcha contre eux, les défit, et soumit de
nouveau & la culture tous ceux qui ne servaient pas comme
soldats ou comme matelots. Il prononca la mise en surveillance
de tous les parents d’émigrés, institua des commissions militaires,
et, suivi d’une guillotine, alla rétablir Pordre & sa maniére dans
tous les quartiers de la colonie. Les revenus des absents, prove-
nant de biens évalués & plus de huit cents millions de livres du
pays, furent versés dans le trésor public. La Guadeloupe devint
une sorte de puissance isolée au milieu des mers, ne conseryant
le nom francais que pour le faire redouter. Une armée de prés
de dix mille soldats exercés et aguerris Ota aux Anglais jusqu’a
U'idée d’'une invasion. De nombreux corsaires, bravant les qua-
rante vaisseaux, frégates et corvettes britanniques qui les pour-
suivaient dans toutes ces mers, désolérent le commerce anglais,
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enlevérent ou brilérent plus de cinquante navires, jelérent sur
les habitations une grande quantité de négres, pris & bord des
bdtiments ennemis qui venaient d’en faire la traite sur les cotes
d’Afrique, et conduisirent, de vive force, dans les ports de la
colonie, les navires des Etats-Unis d’Amérique qui refusaient d’y
apporter leurs denrées. Mais, par malheur, Victor Hugues n’in-
spirait pas une moindre crainte aux Francais qu’aux étrangers;
il régnait sur eux en tyran farouche, flétrissant et glacant tous
les coeurs. « Son despotisme, dit le méme auteur & qui nous avons
emprunté ces détails (5), n’était point fardé par les qualités sé-
duisantes d’un Pisistrate ; un cynisme dégotitant en accroissait
Phorreur. » Victor Hugues écarta tous les gens qui génaient son
ambition inquite ou dont le ceeur honnéte et généreux s’indi-
gnait de sa tyrannie. Bient6t le général Pélardy fut embarqué
pour la France, et avec lui tous les officiers de lerre dont les ser-
vices, les talents et les conseils de modération offusquaient le
commissaire. Le contre-amiral Leisségues et ses officiers de mer,
en contact moins permanent avee lui, et d’ailleurs indispensables
aux croisitres et aux expéditions maritimes qu’il dirigeait en
tous sens aux Antilles, n’encoururent pas de méme sa disgrdce.
Leisségues consentit a rester pendant quatre ans linstrument
de sa politique sur les mers, uniquement parce qu'elle était
fatale aux Anglais, et ce fut.4 lui principalement et & Senez que
on dut ces hardis coups de main qui firent longtemps de la Gua-
deloupe la terreur du commerce et des colonies britanniques.

A la nouvelle des importants succeés oblenus aux Antilles, le
gouvernement conventionnel avait fait partir de Brest pour la
Guadeloupe, le 17 novembre 179%, sous les ordres du com-
mandant Duchesne, une division navale composée du vaisseau
CHercule et de plusieurs autres bitiments portant des troupes,
des armes, des munitions, et deux nouveaux commissaires, Le
Bas et Goyrand, pour assister Victor Hugues. Celui-ci, prévenu
de la prochaine arrivée de la division, envoya au-devant_d’elle
la frégate la Pique, capitaine Conseil, et la corvetle la Carmagnole,
pour lui faire éviter les forces anglaises qui croisaient au vent des
iles et changer son point d’atlerrage. Mais la Carmagnole fut
obligée de se jeter & la cote de la Désirade, aprés un combat

sanglant avec la frégate anglaise la Blanche, et la Pique fut ama-
VI, H
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rinde par deux vaisseaux ennemis, aprés avoir perdu tous ses
miils et presque toul son équipage dans un engagement ferrible
avec cette frégale. Du reste, la Blanche n’eut pas un sort meilleur,
el fut amarinée & son tour par la division francaise. Cette division
arriva & la Pointe-3-Pitre, le 6 janvier 1795, diminuée d’un de'ses
transports, chargé de cinq cent cinquante soldats, qu’un vais- .
seau et une frégate d’Angleterre lui avaient enleyé prés de la
Désirade. Elle déposa quinze cents hommes environ dans la co-
lonie, et, avec eux, Goyrand, I'un des nouveaux commissaires,
qui, tourmenté déja dans son sommeil par les lauriers de Victor
Hugues, entreprit presque aussitot d’aller reconquérir Sainte-
Lucie & la République.

Goyrand débarqua dans cette ile ot l'attendait un parti de
Francais, attaqua les Anglais, le 22 avril 1795, leur mit sept
cents hommes hors de combat, leur enleva successivement d’as-
sautle Gros-Islet, le Morne, la Vigie, la batterie de Saint-Eustache,
formant la clef des ouvrages du morne Forluné, et les réduisit
4 s’enfuir précipitamment sur leur escadre, dans la nuit du 18
au 19 juin, abandonnant, avec I'ile"enti¢re, leurs femmes et
leurs enfants, qui leur furent renvoyés par Goyrand, homme
d’un caractére aussi plein d’humanité et de loyauté que d’intelli-
gence et de courage. Ce commissaire élablit dans Sainte-Lucie
une administration bienfaisante qui le fit estimer et chérir de
toute la colonie. : :

Les trois commissaires pour les Antilles, admirablement servis _
dans leurs desseins par le contre-amiral Leisstgues et le com-
mandant Duchesne, vinrent & bout aussi de faire expulser les
Anglais de deux autres iles Caraibes, la Dominique et Saint-
Vincent, dont le traité de 1763 les avait mis en possession; les
Caraibes de Saint~Vincent.vengerent leur chef pris et pendu , par
le massacre*de tous les Anglais qui tombérent entre leurs mains,
el se donnérent aux Francais. L’ile de la Grenade et ses dépen-
danees les Grenadilles, se soulevérent au nom de leurs vieux
souvenirs francais, et, avec 'assistance d’une petite expédition
envoyée par les commissaires, renirérent un moment dans le
giron de leur ancienne métropole. Enfin, la République batave,
comme on va le voir bientdt, ayant di faire cause commune avee
la France, et les Anglais ayant aussitét mis la main sur I'lle Saint- '
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Eustache et sur la partie hollandaise de Saint-Martin, dont ils
occupaient déja la partie francaise, les troupes des commissaires,
réunies aux volontaires coloniaux et aux habitants, reprirent ces
possessions, el les restilucrent & la Hollande pour ce qu’elle y
avait droit.

Pendant ce temps, une escadre anglaise, forte de trois vais-.
seaux, de six frégates ou corvettes, de douze flites et d’un grand
nombre de goéletles, était venue mouiller, vers la fin du mois
de mai 1794, & Saint-Domingue, en rade du Port-au-Prince,
apportant, avec des débris de régiments émigrés de France, des
déserteurs des anciens régiments qui avaient figuré aux colonies,
une légion dite de Montalembert composée de petits-blanes,
anciens patriotes du mole Saint-Nicolas et de la Grande-Anse,
et une brigade d’Irlandais. Les ennemis débarquérent sur la cdte
du Lamentin, tandis que des corps {rancs, partis de I’Archaie
et de Léogane, accouraient par terre & leur aide. La trahison
introduisit les Anglais dans le fort Bizoton. Polverel et Santho-
nax, qui avaient usé toute I'énergie des habitants et qui perdaient
eux-mémes la leur, se prétérent facilement & une capitulation du
Port-au-Prince qui onvrit ses portes aux Anglais le 4 juin, quand
ces deux commissaires se furent retirés a Jacmel.

A peine Polverel et Santhonax étaient-ils entrés dans cetle
derniére ville, qu’un biliment de guerre francais y arriva, chargé
d’exéculer le décret d’aceusation lancé contre eux par la Conven-
tion nationale. Trop heureux de sorlir, méme par ce moyen, de
I'épouvantable chaos dans lequel ils avaient contribué & plonger
la colonie, ils ne firent aucune difficulté de s’embarquer et par-
tirent pour la France, ot ils comptaient sur leurs amis plus que
sur leurs actes pour se justifier.

Pendant que les Anglais et les Espagnols, dans un traité provi-
soire, déterminaient les limites de leur protectorat a chacun sur
la partie francaise de Saint-Domingue, le général muldtre Rigaud
leur enlevait d’assaut Léogane et Tiburon, et les bloquait dans la
Grande-Anse. Mais, d’un autre cté, le général francais Laveaux,
gouverneur provisoire de Saint-Domingue, jugeant que la posses=
sion du Cap n’offrait plus aucune ressource, chargea le muldire
Villate d’en prolonger la défense le plus longtemps possible, et
s'enferma dans le Port-de-Paix, ouil soutint un siége de plu-



68 HISTOIRE MARITIME

sieurs mois contre les Anglais, les Espagnols, et les négres qui
leur étaient alliés.

1l trouva un secaurs dans le décret du & février 1794, confir-
matif de I'abolition de 'esclavage, qui parvint dans la colonie en
méme temps que la nouvelle de 'ajournement des débats sur le
méme objet dans le parlement anglais. Comme il n"avait plus rien
a espérer de la race blanche, anéantie ou & peu prés, Laveaus,
en envoyant le décret & Toussaint Louverture, et en faisant res-
sortir la différence de conduite des deux gouvernements, pressa
des négociations déjd entamées avec ce chef influent qui se
montrait fort jaloux de la puissance de Jean-Francois. Toussaint
Louverlure écouta les propositions de Laveaux, passa du ¢6té des
Francais, et abandonna, avec les Espagnols, Jean-Francois qui,
ne voulant plus d’égaux parmi ceux de son sang, venait de se
débarrasser de Biassou et de Candi. Laveaux prit sur lui de revétir
Toussaint Louverture du grade de général de brigade, ce dont le
chef noir se montra d’abord reconnaissant et fier. Parti de la
Marmelade, le 25 juin 179%, avec un gros de noirs, Toussaint fit
main basse sur les Espagnols qu’il rencontra, marcha sur le ventre
de tous les postes qui refustrent de se rallier & lui, et se rendit,
par Plaisance et le Gros-Morne," auprés du général Laveaux.
Quelques jours avant sa défection, le marquis de Hermona, qui
Pavaif encore sous son commandement, s’était écrié, en le voyant
communier %= « Non, Dieu, dans ce bas monde, ne saurait visiter
une dme plus pure! (6) » Cest alors que le vieux chef négre
ajouta & son nom celui de Louverture pour annoncer  la colonie,
et surtout aux siens, qu’il allait ouvrir la porte d’un meilleur
avenir (7). Les premiers avantages que le général Laveaux tira
de cette alliance furent la reddition de la Marmelade, du Gros-
Morne, d’Henneri, du Dondon, de PAcul et du Limbé. Bientdt
toute la province du nord, moins le méle Saint-Nicolas qui restait
aux Anglais, fut reconquise, et le pavillon francais rétabli partout
ol ilavait étésupplanté par le pavillonespagnol. Peu aprés, la paix
avec 'Espagne ayant décidé Jean-Francois & dissoudre ses bandes
et & se rendre & la cour de Madrid, pour y jouir des grandeurs
dont on Pavait honoré, Toussaint Louverture n’eut plus de rival
parmi les négres, el marcha a grands pas a la domination de
Saint-Domingue (8).
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La présence des Anglais lui faisant alors obstacle, il les forca &
se replier sur Saint-Marc, dont il fit méme un moment le siége.
Ala faveur des secours considérables quileur arrivérentd’Europe,
les ennemis voulurent reprendre I’offensive ; une escadre de quatre
vaisseaux de ligne, six frégates et une grande quantité d’autres
bitiments armés, vint, & la fin de décembre 1795, sous les ordres
de Pamiral Parker, opérer le débarquement du major général
Bowyer et de trois mille deux cents hommes de froupes, dans
les environs de Léogane ; et bientdt escadre et armée de descente
commencerent le siége de ceite ville. Pendant que le général
Bowyer procédait & I'investissement par terre, amiral Parker
s’embossait et envoyait une gréle de boulets au fort Ca-Ira ; mais
on lui répondit si vivement, qu’on ne tarda pas a le voir rompre
sa ligne d’embossage et gagner précipitamment le large. Il est bon
de faire remarquer, & cette occasion, que les armées navales et
les armées de débarquement d’Angleterre ont été presque tou-
jours repoussées avec pertes dans leurs tentatives de siéges et
d’investissement. Les places qu’elles obtinrent leur furent livrées
par la trahison et les discordes civiles ; aucune ne fut réellement
de leur part une conquéte nile prix d’un fait d’armes.

Si, des mers de ’Amérique, on portait ses regards sur celles
de la céte occidentale d’Afrique et des Indes-Orientales, on trou-
vait que par la aussi le triomphe des ennemis de la République
n’était pas aussi assuré que la dislocation de la marine et les
guerres intestines des colonies le leur avaient fait espérer. La va~
leur et 'audace y tenaient lieu du gombre, sinon de I’habileté.

Le capitaine, depuis vice-amiral Zacharie Allemand (9),
parti de Lorient, le 3 septembre 1794, avec le vaisseau £ Experi-
ment, deux frégates et deux brigs, attaqua a I'improviste et dé-
truisit les établissements et les forts anglais de la riviére de Sierra-
Leone et de la Guinée. Il prit en outre, coula ou brila deux cent
dix navires d’Angleterre, le long de la cote occidentale d’Afrique,
ainsi que toutes les embarcations & I'usage de la traite des négres,
et s’empara des objets les plus précieux qui appartenaient & 'en-
nemi. Un seul des bdtiments capturés par lui conlenait une va-
leur en marchandises de plus de trois millions de francs. Quand
le bruit de cette expédition parvint & Londres, quatre cents ban~
queroutes s’y déclarérent. Elle donna beaucoup de célébrité au
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capitaine Allemand et semblait présager en Iui un marin aussi
aclif qu’entreprenant. Malheureusement, ses qualilés militaires
étaient déja ternies par un caraclére violent, dur, vexatoire,
insolent et grossier jusqu’au cynisme, qui devait le rendre,
surtout quand il serait parvenu aux plus grands honneurs, l’exé-
cration de ses fréres d*armes.

Pendant ce temps, la France n’avait dans la mer des Indes que
~ deux frégates , la Prudente, capitaine Renaud, la €ybéle, capi-
taine Tréhouart, et un brig, le Coureur, capitaine Garraud, quoi-
qu’une escadre anglaise, composée de vaisseaux de ligne et de
nombreux bdtiments légers, s’y prépardt, sous les ordres du com-
modore Newcome, & entreprendre la conquéle des iles de France
et de la Réunion (Bourbon). Le commodore, aprés avoir fail ses
principales dispositions & Madras, & Bombay et au Bengale, de-
vait aller attendre, sur I'lle de Rodrigue, une division de trans-
ports d’Europe, amenant le. général Meadow et de nombreuses
troupes de débarquement. En attendant, il envoya deux de ses
vaisseaux, de 50 canons chacun, quelques-uns disent de 60
et 64, le Centurion , capitaine Osborn, et le Dyomed , capilaine
Smith, croiser devant 'ile de France. Aussitot qu’on eat nouvelle
de ces vaisseaux dans la colonie, le (rouble y ful extréme, &
cause des nombreux navires de course el d’approvisionnement
que P'on y attendait. Dans cette situation, les capitaines Renaud
et Tréhouart proposérent d’aller chercher aussitot les vaisseaux
ennemis avec leurs frégales, et cetle résolution pleine d’hé-
roisme et de dévouement fut accueillie avee transport par toute
la colonie.

Le lendemain, dés le point du jour, les frégates la Prudente et
la Cybéle, accompagnces du brig le Coureur el du navire-cor-
saire fe Jean-Bart, mirent & la voile sous les ordres du comman-
dant Renaud , pour accomplir leur généreuse mission. Le 22 oc-
tobre 1794, ayant apercu les vaisseaux ennemis , elles eoururent
dessus avec impétuosité, les joignirent, sur les cing heures et
demie de Paprés-midi, & huit lieues environ dans le nord de
I'tle Ronde, et commencérent aussitdt Paction. Fa Prudente élant
venue se placer par le travers du Centurion, ouvrit son feu & un
quart de portée de canon de ce vaisseau. Dans le méme instant,
la Cybéle ldcha toute sa bordée sur le Dyomed. Les ennemis avaient
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l'avantage du vent et en tiraient un grand parti, mais sans faire
perdre conlenance & leurs légers adversaires. A bord de la Pru-
dente , les officiers Flouet et Salembiers sont tués; treize morts
et yingl blessés tombent autour d'eux. L’artilleur Sixte Brunet
était occupé & charger son canon, quand un boulet lui emporte
le poignet droit ; sans en parailre ému, Brunet saisit le refouloir
de la main gauche, achtve sa charge, et ne songe qu’ensuite &
faire étancher son sang qui coulait & flots. L'intrépide comman-
dant Renaud, couvert de contusions, est renversé de son banc
de quart & plusieurs reprises, et, se relevant toujours, se multi-
plie et prodigue ses encouragements avec ses ordres. Cependant,
le Centurion a vu crouler son mit de hune et son mat d’artimon,
et son pont est encore plus encombré de morts et de mourants
que celui de fa Prudente. Aprés une heure de combal dans la
position sous le vent, la frégate francaise foree de voiles , en fai-
sant signal & la Cybéle et au Coureur de se regréer pour virer en-
suile de bord, et gagner, s’il élait p0551ble, le vent a 'ennemi. Za
Cybéle , & derm désemparée, ne peut réussir & dépasser le Cen-
turion qui la combat par le travers, tandis que le Dyomed la ca-
nonne par la hanche. Alors le commandant de le Prudente donne
le signal d’arriver par un mouvement successif; mais du gouffre
de fumée et de flammes dans lequel la Cybéle est plongée, Tré-
houart ne I'apercoit pas et continue le combat. Le brave Le Hir,
son second, recoit un coup de biscaien au talon; chacun le presse
de descendre pour se faire panser : « Non, re’pond Le Hir, jai
juré de mourir & mon poste, et je ne-le quitterai qu’avec la vie. »
Un moment aprés, un boulet lui coupe les reins, et il meurt en
disant : « Courage, amis, courage, vengez ceux qui sont moris!»
Vingt-deux hommes ont péri autour de lui; soixante~deux sont
hlessés, et, parmi eux, le vaillant Collet, qui depuis fut officier
général. Le petit brig le Coureur ne faisant pas moins bien son
devoir que la Cybéle, la seconde avec une audace extraordinaire ;
{rois quarts d’heure durant, le capitaine Garraud ose tenir le
travers du Dyomed , dont une seule bordée, bien dirigée , peut
le couler bas ; mais, par adresse et la légéreté de ses manceuvres,
il se dérobe sans cesse aux coups de son énorme adversaire. Si
les frégates francaises avaient fait de nombreuses et regrettables
pertes, les deux vaisseaux anglais avaient encore bien plus souf-
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fert dans leur personnel et dans leurs manceuvres. On voyait /e
Centurion qui, ses deux mdls croulés, ses gréements hachés, ses
voiles en lambeaux, son gouvernail démonté, les sabords de sa
batterie basse fermés et faisant eau de tous cotés, n’avait plus
d’autre occupation que d’éviter les attaques et de se réparer
a la hite pour prendre la fuite. Ze Dyomed n’élait pas dans un
moins pitoyable état et ne paraissait pas songer davantage A con-
tinuer I'action. La manceuvre des deux vaisseaux anglais permit
a la Cybele de se rallier & la Prudente qui, ayant viré pour revenir
au feu, la prit & la remorque. C’est ainsi que les deux glorieuses
frégates, accompagnées du brig le Coureur et du pelit corsaire le
Jean-Bart, firent leur rentrée triomphale & I'ile de France,, d’on
s’étalent éloignés, pour n’y plus reparaitre, les vaisseaux ennemis.
L’abondance revint dans la colonie; des gratifications considé-
rables furent décernées par les colons aux familles des marins
morts dans cefte mémorable rencontre de deux frégates francaises
conire deux vaisseaux de ligne anglais. -

Ainsi, on peut dire que les campagnes de 1794 et de 1795 aux
colonies dans les mers des Indes, des Antilles et de IAfrique oc-
cidentale, avaient été glorieuses pour la République et suscepti-
bles parfois de consoler le pavillon tricolore des échees qu’il
éprouvait en Europe.
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CHAPITRE IV.

4795.

Conquéte de la Hallande, — Désastrense croisidre d'hiver de V'an 11, — Conquéte de la Catalogne et de Ia Biscaye,
— Nouvelle révolle des onvriers el des équipages de: Toulon, — Départ de Pescadre de Toulon. — Campagne ni—
vale de l'an 110 dans la Méditerranée, — Prise du vaisseau anglais le Berwick, — Combatl naval du cap Noli. —
Hirgisme des eapilaines Coudé et Benoist, — Reéunion de la Flandre hollandaise & 13 France, et traité d'alliance
offeusive el défensive avec la Hollinde. — Préludes de I'expédition des royalistes & Quiberon. — Vues de I'Angle-
terre. — Escadre de Brest, — Habile conduite de la division Vence, — Retraite de lord Cornwallis, — Armde navale
de Vamiral Bridporl. — Armée navale de Villaret-Joyeuse, — Chasse et combat naval de Grois, — Arrivée el dé-
barquement du convei du commodore Waren, en baie de Quiberon, — Les émigrés dans la presqu'ile de Quiberon, —
Leur défaite par le général Hoche, — Snites de leur désastre. — Conduile de la division navale de Waren, = Fin
eourageuse des officiers du régiment d’Heetor ou de Royal-Marine,

La République francaise, avant d’entrer avec plusieurs puis-
sances européennes dans la voie pacifique que P'on a fait pres-
sentir, avait dd opérer la conquéte d’un important état maritime.
La Hollande, que ne soutenait plus son antique amour de la li-
berté, depuis qu’elle subissail le stathoudérat héréditaire et ab-
solu de la maison d’Orange, imposé par ’Angleterre et la Prusse,
¢taitdevenue la proie d’une seule campagne du général Pichegru,
malgré T'assistance d’'une armée anglaise aux ordres du duc
d’York; et, le 20 janvier 1795, & la faveur d’un des hivers les
plus rigoureux dont I'histoire ait consacré le souvenir, on avait
vu, chose inouie, des escadrons de hussards- et d’artilleurs &
cheval, courir sur le Zuyderzée gelé, a P'atfaque de la flotte ba~
tave, de peur qu’elle ne s’échappdt au premier dégel et n’alldt
grossir Varmée navale d’Angleterre. Ils avaient trouvée enserrée
daus les glaces prés du Texel,, s'élaient élancés contre elle au
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galop, et, I'ayant sommée de se rendre, si elle voulait éviter &
la fois un siége et un abordage, ils Pavaient réduite a capituler.
Les vieux républicains de la Hollande accueillirent les jeunes ré-
publicains francais comme des libérateurs. Le stathoudérat fut
aboli et la souveraineté du peuple proclamée. Un gouvernement
provisoire s’organisa sous 'influence de la France, et une as-
semblée d’états généraux dut (ravailler & doter la Hollande d’une
conslitution démocratique. Cinquante bdtiments de guerre que
IAngleterre n’avait pas ravis aux Hollandais, par suite de son
alliance avec le stathouder, leur furentimmédiatement rendus.
La Hollande, réorganisée jusqu’a un certain point d’apres ses an-
ciens principes, pouvait étre considérée comme une allide as-
surée et fort utile, sil’on ne pesait pas sur elle d’un-protectorat
trop lourd, etsi on ne la (raitait pas en pays conquis. Elle offrait,
avec le concours de sa marine, un refuge et des ports anx escd-
dres de la République, et, par une étroite alliance, elle prolon-
geait le littoral frangais jusque fort avant sur la mer du Nord,
d’ott on pouvaitl courir sur les cétes naguére les mieux abrltéa,s
de la Grande-Bretagne.

Par malheur, ces grands succés dus aux armées de terre de la
République étaient, dansle méme temps, fatalement compensés
par de nouveaux désastres maritimes. llsemblait que les tlempéies
elles-mémes se conjurassent avec ’ennemi pour la ruine entitre
de la marine francaise. Les fautes du 13 prairial n’avaient point
rendu sage. On avait imaginé de faire sortir , au milieu de hiver
le plus dpre, Parmée de trente-quatre vaisseaux qui était mouillée
dans la rade de Brest, sous les ordres de Villaret-Joyeuse , élevé
au grade de vice-amiral. La plupart de ces vaisseaux avaient
leurs méts jumelés depuis la derniére bataille, faisaient eau ou
élaient hors d'état d’aller & la mer. Leur sorlie n*éfait qu’une im-
prudenle parade qui avait pour but de faire voir & I'ennemi que
la République avail toujours des forces navales imposantes, et
que les pires saisons n'empéchaient pas le pavillon (ricolore de
se déployer sur les mers (1). Mais le pavillon républicain n'élait
pas Palcyon qui se rit de 'orage et se beree dans la tempéte. A
peine Villarel-Joyeuse avait-il appareillé au commencement d’un
coup de vent, que le vaisseau A trois ponts le Républicain avait
fait naufrage au milieu du goulet, sur la Roche-Mingan; le <o
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doutable aurait eu le méme sort, sans la presence .d’esprit et les
rares talents du capitaine Moncousu qui le commandait. - .
La flolte élait allée ensuite établir sa croisiére du ¢6té de 'ile
de Grois (2) ; elle la tenait depuis un mois environ, et s’était em-
parée d’une soixantaine denavires de commerce ou de transporls
ennemis , lorsque , dans la nuit du 30 au 31 janvier, un ouragan
furieux fit périr en pleine mer et engloutit, avee leurs apparaux,
leur artillerie et une partie de leurs éq uipages, {rois beaux vais-
seaux de ligne, le Neuf-Thermidor, le Scipion et le Superbe.
D’autres furent jetés sur les cotes : le Neptune se perdit sur les
rochers de Péros ; le Téméraire, la Convention et le Fougueux ne
parvinrent qu’a grande peine, le premier & Saint-Malo, les deux
autres al'ile de Grois et & Lorient. L’armée navale edit été perdue
entitrement,sans combat, si Villaret-Joyeuse et lereprésentant Tré-
houart n’avaient pris sur eux dela faire rentrer & Brest, le2 février
1795.8ix vaisseaux qui avaient dt en étredétachés, souslaconduite
du nouveau contre-amiral Renaudin, ancien capitaine du Ven-
geur, pour passer le détroit de Gibraltar et renforcer I'escadre de
Toulon, revinrent également au port d’od ils étaient partis sans
avoir pu accomplirlenr mission. Le représentant Marec, récem-
ment nommé membre du comité de salut public, essaya datté-
nuer Peffet de ce désastre, en disant & la tribune de la Conven-
tion que les bitiments perdus élaient vieux et mauvais; mais eet
administrateur éclairé qui savait au fond & quoi s’en tenir, as-
sembla & I'instant un conseil extraordinaire pour parer aux dan-
gers maritimes dans lesquels cette perte mettait la République,
et il ne dépendit pas de lui que le résultal de celte réunion ne ré-
pondit & ses intentions. Malheureusement, le (résor était sans
argent et les magasins des grands ports sans matériaux (3).
Cependant les succés de la France redoublaient sur le conti-
nent, Non content d’avoir chassé les Espagnols du Roussillon,
Dugommier les avait poursuivis au deld des Pyrénées, et sa
mort, arrivée au sein de la vicloire, n’avail point ralenti ardeur
des républicains qui s’étaient rendus maitres d’une partie de la
Catalogne et de la Biscaye, ainsi que des ports du Passage, de
Saint-Sébastien et de Fontarabie. Les triomphes de la République
n’étaient pas moins nombreux sur le Rhin. Enfin, le génie de
Hoche, tant par les négoeiations que par les armes, semblait avoir
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mis fin A la guerre civile de I'Ouest , et 'on voyait le fameux Cha-
rette, en costume de général vendéen, la cocarde tricolore & son
chapeau, faire son entrée pacifique dans la ville de Nantes, aux
acclamations des républicains eux-mémes qui saluaient en lui un
héros et se flattaient d’avoir gagné un grand homme de guerre
de plus & la cause du pays.

Le Midi seul présentait encore en ce moment des symptomes
inquié¢tants de désordre. De ce coté, la Convention, épurée du
terrorisme, avait a lutter contre les violences du parti jacobin et
contre I'impatience réactionnaire du parti royaliste. Une agitation
extréme régnait & Marseille et & Toulon. Dans le courant du mois
de mai1795, les ouvriers de 'arsenal enfoncérent la salle d’armes,
enlevérentles canonsdu parc d’artillerie de terre, et s’organisérent
en bataillons, sous le prétexte d’aller dissiper les rassemblements
d’émigrés qu’ils disaient exister & Marseille. Le mouvement in-
surrectionnel gagna rapidement les équipages des vaisseaux, et
les plus mauvais jours de la rébellion envers les officiers repa-
rurent. Les matelots, unis aux anciens clubistes et aux douze
mille ouvriers de 'arsenal, ne voulaient pas laisser sortir la floite,
et ne craignaient pas d’accuser le contre-amiral Martin et les re-
présentants qui étaient & bord d’étre des contre-révolutionnaires.
Martin, dont le républicanisme, au contraire, avait quelquefois
pris des formes exagérées, fut vivement indigné de celte absurde
accusation. Doué d’une force physique prodigieuse, faile pour en
imposer & la force brutale, il menaca de la vigueur de son poi-
gnet le premier insolent qui oserait suspecter tout haut son ré-
publicanisme. Laspect énergique et résolu du contre-amiral
commenca par faire taire les séditieux, et quelques chdtiments
appliqués avec fermeté ramenérent ensuile un peu d’ordre sur
la flotte (%).

Néanmoins, une partie des insurgés se mit en marche sur
Marseille; il fallut que les représentants du peuple en mission dans
cette ville fissent placer une compagnie d’artillerie sur leur route,
el envoyassent contre eux des escadrons de cavalerie qui les sa~
brérent’et les mirent en pleine déroute. Aussitdl la petite armée
conventionnelle, grossie de plusieurs bataillons de jeunes gens de
bonne volonté des villes voisines, marcha elle-méme sur Toulon,
ot elle fit son entrée au commencement du mois de juin 1795,
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L'insurrection montagnarde étant vaincue a la fois & Paris et
sur tous les points de la France, on en profita pour abolir défini-
tivement_le tribunal révolutionnaire. C’est & -cette époque aussi
que 'on commenca & rouvrir les églises au culte catholique. Mais
Vintrigue royaliste, toujours aux aguets, toujours égoiste et préte
a replonger de nouveau le pays dans un abime de maux pour ar-
river & une reslauration, causa la suspension de plusieurs me-
sures réparafrices, et donna pour un moment raison & ceux qui
ne voulaient pas que l'on cessdt de sévir contre elle. Toulon lui
dut un décret, rendu sur la proposition de Fréron, lequel exclut
tous les émigrés de cette ville du bénéfice de la loi du 22 germi-
nal an ur (14 avril 1795) qui rappelait les Francais expatriés par
suite des événements du 31 mai 1793.

Cependant la flotte de la Méditerranée, composée de quinze
vaisseaux de ligne et de neuf frégates ou corvettes, avait fait voile
de Toulon dans les premiers jours de mars 1795, sous le com-
mandement du contre-amiral Martin, qu’accompagnait le repré-
sentant Le Tourneur (de la Manche). Elle avait pour triple objet
de rendre la Méditerranée libre aux transports francais et aux
navires du commerce, de seconder les opérations d’Italie et de
lenter un débarquement dans la Corse.

Le 7 mars, élant en vue de’ cette ile, elle eut connaissance du
vaisseau anglais le Berwick, de T4 canons, qui sortait du golfe de
Saint-Florent et cherchait & doubler le cap Corse pour rejoindre *
Pescadre britannique, mouillée alors en rade de Livourne. Martin
donna aussitot signal de chasser & trois de ses frégates. L’une
d’elles, £ Alceste, commandée par le licutenant Lejoille, prend le
devant, manceuvre de maniére & couper la route & ennemi, at-
taque impélueusement le Berwick, le désempare dans sa méture
et son gréement, et, sur le seul aspect des deux aufres frégates
qui accourent pour- prendre part & I'action, elle lui fait amener
pavillon, aprés un quart d’heure de combat. Le grade de capitaine
de vaisseau fut pour Lejoille la récompense immédiate de ce beau
fait d’armes (5).

Peu apres, pendant la nuit du 12 au 13 mars, larmée fran-
gaise eut & essuyer un coup de vent qui obligea le Mercure i se
séparer d’elle. Martin, par une fausse interprétation de larrété
qui enjoignait au commandant en chef d’une flotte ou escadre de
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passer sur une frégale an moment de laction, ayant quillé le
Sans-Culotie, de 120 canons, pour monter sur la frégate la Fri-
ponne, avant aucune apparence de combat, ce vaisseau se sé-
para aussi momentanément.de I'acmée durant la méme nuit, et
faillit périr dans le portde Génes, ot il cherchait un refuge. Enfin,
le vaisseau fe Ca-Ira, de 80 canons, capitaine Coudé, perdit, dans
un coup de tangage, ses deux mdts de hune.

Telle était la situation de 'armée francaise quand, le 23 ven-
t0se an m (13 mars 1795), elle rencontra, & la hauteur du cap
Noli, Parmée anglaise forte de 13 vaisseaux en bon élat, dont
trois & {rois ponts, sous les ordres de P'amiral Hotham, successeur
de lord Hood.

La mer et le ciel étaient orageux, et les vents variaient sans
cesse. L'ennemi, courant & contre=bord, était sous le vent; mais
le a-Ira et deux aulres vaisseaux francais venaient d'y lomber
aussi el se trouvaient & plus d’une licue de leur armée. Ces deux
derniers réussirent & échapper & une allaque de 'armée anglaise.
Quant au ¢a-Ira, la perte de ses mdls de hune I'ayant empéché
de reprendre le dessus et de se rallier au contre-amiral Martin
qui avait formé sa ligne de bataille, il se vit tout & coup engagé
par I'avant-garde anglaise; dont Nelson faisait parlie. Le capitaine
Coudé chanrrea sur-le-champ d allure, et résolut de se défendre
v1g0ureusement 1 laissa tirer"un moment sur lui sans riposter,
pendant qu’il faisait jeter & la mer les manceuvres qui obstruaient
son pont et ses batleries. Une frégate ennemie, lInconstante,
que soutenaient plusieurs vaisseaux, ayant mis le feu dans les
grands porte-haubans du ga-Ira, Coudé I'éleignit, et bientdt,
détachant quelques bordées sur cette frégate, il la cribla et la
réduisit & s’aller réparer & Livourne. A lInconstante succéda
L Agamemnon , capltame Nelson, qui échangea avec le ¢a-Ira une
canonnade (rés-vive; elle et fini par étre fatale au vaisseau an-
glais si plusieurs fins Voiliers de Pavant-garde de Hothamn'é(aient
venus & son secours (6). Alors aucun des bétiments ennemis n’osa
se présenter par le travers du Ce-Ira qui ralentissait leur impé-
tuosité avec ses seuls canons de retraite. Le contre-amiral Martin
donna 'ordre & la Vestale, capitaine Delorme, d’aller donner la
remorque au vaisseau séparé, pour le dégager de dessous 'avant-
garde anglaise, tandis quele signal élait fail au Censeur, de 74 ca~
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nons, capitaine Benoist, qui se trouvait en avant de la ligne fran-
gaise, de lul porter un prompt secourset de le couvrir au moment
ot on le remorquerait. Le Censeur, dans la confusion ol élait
tombée a cette époque la langue des signaux, crut qu’on lui en-
joignait aussi d’aller remorquer /e ga-Ira, etil s’y porta avec un
si généreux dévouement, que bientdt il se trouva dans une posi-
tion semblable & celle du vaisseau qu’il venait secourir. Ze ¢en-
seur prit la remorque du ga-Ira & la place de la Vestale,
el partagea avec lui, pendant une heure et demie, le feu de
plusieurs vaisseaux anglais dont 'obscurité du soir interrompit
seule I'attaque.

A I'entrée de la nuit, Coudé voulut faire rendre compte de sa
siluation au conire-amiral Martin, mais ne put la lui donner &
connaitre exactement avee le porte-voix, de peur d’élre entendu
de'son équipage et de causer ainsi du découragement parmi ses
hommes, tout présageant pour le lendemain une nouvelle et plus
sanglante action. Le Ca-Ira et le Censeur s’employérent de leur
mieux pour se réparer, mais ne purent faire que fort peu de
voiles pendant la nuit du 13 au 14 mars. Néanmoins ils ne per-
daient pas I'espoir de se rallier & armée francaise sous le vent et
de l'avanl de laquelle ils ne se trouvaient plus qu’a une faible
dislance , quand, & six heures du malin, une varialion dans la
brise, dont I'ennemi ressentit I'impulsion avant eux , permit tout
a coup & Hotham de manceuvrer pour leur couper la retraile,
sans qu’il fiit possible & Martin de venir & leur secours. Le (a-Ira
el le Censeur essayerent désormais en vain dese rallier a escadre ;
ils furent traversés et durent se résoudre ou a se rendre ou A en-
gager une nouvelle lutte. Leur parti ne fut pas douteux.

Deux vaisseaux anglais de T4, le Captain et le Bedfort, ayant
commencé Patlaque, furent en un instant mishors de combal,
mais ils furent aussilot remplacés par le Courageous et Illus-
trious, de méme force. Cependant le vent, qui ne cessait pas de
varier, revinl & Pavantage des Frangais, et les deux vaisseaux
coupés purent croire un instant que I'affaire allait devenir géné-
rale. En effet, & ce retour favorable du vent, le contre-amiral
Martin avait donné signal & son armée de se former en bataille sur
le Duquesne, son chef de file, pour dégager les deux vaisseaux
séparés; mais, ne se voyanl pas suffisamment suivi ni soulenu,
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le Duquesne, au lieu d’arriver entre ces deux vaisseaux et Pescadre
anglaise, tintle vent et échangea avec celle-ci, en la prolongeant
A bord opposé, une canonnade assez chaude & laquelle vinrent
seuls prendre part le Timoléon et la Victoire. Elle dura jusqu’a
ce que la ligne ennemie fit entiérement dépassée. La Victoire, ca-
pitaine Savary, se trouvant & une trés-petite distance par le tra-
vers d’un vaisseau anglais qui combattait le ga-Ira par tribord,
lui lacha plusieurs bordées qui ne furent pas inutiles au brave
Coudé. Savary parcourat toute la ligne anglaise a bord opposé,
offrant successivement le combat & chaque vaisseau, depuis le
premier jusqu’au dernier. Mais cette diversion ne pouvait suffire
pour dégager les deux vaisseaux séparés. Coudé , assiégé par sept
vaisseaux a la fois, parmi lesquels deux a trois ponts, cessa dés
lors d’observer les manceuvres de 'armée francaise, dont la con-
duite indécise accusait de plus en plus la déplorable présence de
Le Tourneur.

Jamais tableau de carnage et de mort n’offrit un plus épouvan-
table aspect que I'intérieur du Ca-Ira; mais plus le désastre était
& son comble, plus il régnaitd’ordre et de précision dans les bat-
teries de cet héroique vaisseau. L’air étant intercepté par 'explo-
sion du canon, et les ennemis restant par suite sans mouvement ,
Coudé, bien secondé par le lieutenant, depuis vice-amiral Jacob,
et par ses autres officiers, en profita pour ajuster son tir avec
tant d’habileté,, que bientét on vit s’écrouler le grand mdt, le mat
d’artimon et le petit mdt de hune du Courageous et de 'Illustrious
qui tenait le travers du (a-Ira. L'illustrious ayant méme ¢été
obligé de faire cote, uncri d’enthousiasme salua ce double succeés
qui aurait assuré la victoire des républicains, s'il y avait eu
moins de disproportion dans le nombre, et surtout si I'escadre
avait fait un peu plus d’efforts pour venir en aide aux deux vais-
seaux qui combattaient avectant d’ardeur. Mais, avant méme que
le Courageous et [ lllustrious se fussent éloignés, le Britannia,
de 100 canons, portant le pavillon de 'amiral Hotham, fe Royal-
Princess, de 98, monté par le vice-amiral Goodall, et le Tan-
. eredi, vaisseau napolitain, de Tk, s’étaient réunis & eux pour
assaillir le Ca-Ira, par le travers, V'arriére et les hanches. Sous
le feu terrible et incessant dont ils Paccablent, ses derniéres ma-
neeuvres sont hachées, dispersées, les restes de ses mdts sont
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coupés au ras du pont, ses balteries sont engagées par les débris
de ses gréements ou presque englouties par le flot qui s’engouffre
dans les sabords; le Ca-Ira est submergé de qualre pieds au-
dessus de sa flottaison, dans toute sa longueur; il a douze pieds
d’eau”dans sa cale; six cents de ses défenseurs encombrent ses
ponts de leurs cadavres mutilés; son intrépide capitaine, qui n’a
pas quitté un instant le gaillard d’arriére, a 'estomac labouré par
un boulet de canon, le bras droit fracassé, la téte et le corps tout
entier couverts de contusions : et néanmoins on ne parle pas en-
core de se rendre sur le Ca-Ira, et la lutte continue avec un dé-
sespoir de plus en plus furieux. Coudé fait évacuer ses gaillards
et envoie ses compagnons de gloire dans les batteries qui restent,
pour prolonger la défense jusqu’a I'anéantissement du dernier
d’entre eux, et jusqu’a ce que lui-méme il ait trouvé le coup
mortel qu’il défie. Mais le ciel prend pitié de ces braves et veut
les réserver pour d’autres exploits. Les munitions sont épuisées,
les poudres noyées : il n’y a plus moyen de combatire. C’est alors
seulement que Coudé céde aux cris d’admiration et de générosité
des ennemis qui lui témoignent qu’il a fait au deld du possible
pour P'honneur de la République; c’est alors seulement qu'il
améne un lambeau d’étendard que I'on distinguait & peine & son
béiton de pavillon. Lorsque Coudé fut amené & bord du Royal-
Princess, Goodall et ses officiers s’avancérent pour lui rendre
honneur, tandis que I'équipage tout entier de ce vaisseau, de-
bout sur le pont et sur les vergues, le saluait de ses acclamations,
et quand il remit, suivant I'usage, son épée au vice-amiral, ce-
lui-ci lui dit, en la prenant et en lui présentant la sienne :
« Commandant, je garde pour moi cette glorieuse épée, mais
acceptez la mienne en échange pour votre noble courage. »

Le Censeur, que Coudé, dans sa reconnaissance, appela tou-
jours depuis le Généreux, eut désormais a supporter seul I'effort
général de 'armée anglaise. Depuis longtemps il était assailli par
plusieurs vaisseaux, et criblé par ceux qui étaient de arriére du
¢a-Ira, auxquels il ne pouvait riposter; le capitaine Benoist dé~
ployait pour sa propre défense les mémes ressources et le méme
courage qu’il avait monirés pour secourir son compagnon de
gloire et d'infortune ; mais aprés sept heures d’une lutte & jamais

mémorable conire une armée tout entiére, il devait succomber a
¥I. o
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son tour. Plus de mdts, plus de gouvernail, les batteries délruites
et submergées, les poudres noyées, tous les artillenrs tués sur
leurs pidces, les officiers morts pour la plupart, le capitaine cou-
vert de_blessures, mourant, et cependant ordonnant encore, du
geste et duregard, que I'on combattit pour la République : voila
le spectacle a la fois héroique et déchirant qu’offrait le Censeur
lorsque, réduit mais non vaincu, il tomba enfin au pouvoir de
Pennemi. Dans ce moment, le Duquesne, le Timoléon et la Vic-
toire, voyant que leur diversion était devenue inutile, prirent le
parli de se rallier au gros de leur escadre. Les Anglais élaient si
mallrailés, qu’ils ne songérent pas 4 les inquiéter dans leur re-
traile. Le ¢a-Ira, comme le Vengeur aux journées de prairial,
coula bas avant d’arriver dans les ports britanniques (7).

Des hommes du métier reprochérent & bon droit au contre-
amiral Martin et au représentant Le Tourneur leur inertie pendant
les sept heures du combat soutenu par le ¢a-Ira et le Censeur;
on leur demanda pourquoi I'escadre francaise étant au vent, ils
ne Pavaient pas formée en bataille sur ces deux vaisseaux. Le
contre-amiral Martin, qui n’avail pas eu son libre arbitre, s’abstint
de toute réflexion comme de tout rapport ; mais Le Tourneur crut
donner le change sur sa coupable conduite, en exaltant les équi-
pages au détriment des officiers, et en répandant contre ceux-ci,
particuliérement contre les deux héros du ga-Ira et du Censeur,
un torrent de reproches immérités et d’injures.

En publiant lui-méme un rapport mensonger du combat du
cap Noli, Le Tourneur prouva qu’il entendait s’emparer jusqu’au
bout du role du commandant en chef. Trompé par ce rapport, le
membre du comité de salut public Marec émit, sur cette affaire,
dans une séance de la Convention, une opinion que, suivant les
expressions mémes du commandant du ¢a-Ira, le désintéresse-
ment et la justice réprouvaient (8). Mais, plus forte et plus re-
tentissante que celle du membre du comité de salut public, Ia
voix de la France entitre rendit un éclatant hommage a la valeur
de Coudé et de Benoist; et, plus tard, un arrété du gouverne-
ment, en date du 11 pluvidse an 1v, sanctionna cette opinion
du pays (9).

L’expédition de Corse était manquée, et I'escadre francaise
rentra & Toulon; mais la République pouvait s’en consoler par
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des victoires sur le continent dont elle recueillait en ce moment
les brillants résultats. En effet, la paix de Bile fut signée avec la
Prusse, le 5 avril 1795, et un traité d’alliance offensive et défen-
sive contracté avec la Hollande, le 16 mai suivant, donna a la
France toute la Flandre hollandaise, compléta son territoire du
¢Olé de la mer, en ’élendant jusqu’aux bouches de la Meuse et du
Rhin, déclara le port de Flessingues commun aux deux nations,
reconnut la liberté de navigation dans I'Escaut, autorisa des gar=
nisons frangaises dans les principales places bataves, assura a la
République une indemnité de cent millions de florins pour frais
de guerre, et mit & sadisposition douze vaisseaux de ligne el dix~
huit frégates particulitrement destindes a servir dans la mer du
. Nord et la Baltique. A la méme époque, la Suéde, le Danemarck,
la Toscane, Venise et les Etats-Unis d’Amérique, comme la Prusse
et la Hollande, reconnurent la République francaise, en accrédi-
tant aupres d’elle desambassadeurs. Enfin, grdce a I'allitude sage,
modérée, régulicre, non moins que ferme et courageuse, qu’elle
avait prise depuis la révolution thermidorienne, I'Europe et le
monde entier semblaient croire & sa durée.

Ce fut pourtant ce moment si peu opportun que les royalistes
du dedans et du dehors choisirent, 4 'instigation de ’Angleterre
et de la Russie, pour faire une nouvelle levée de boucliers. Leurs
agents a Paris regurent la mission secréte d’enlever le jeune dau-
phin, fils de Louis XVI, de la prison du Temple , pendant qu’en
Angleterre, le comte de Puisaye, chef de chouans et auteur prin-
cipal de ce projet, ayant de longue main préparé un mouvement
en Bretagne , s’occupait a rassembler les éléments d’un débarque~
ment d’émigrés sur celte partie de la cote de France, et qu'en
Russie, le comte d’Artois (depuis Charles X) était pressé, par la
czarine Catherine II, de se melire & la téte d’'une expédition
destinée a rétablir sa famille sur le tréne. Catherine lui promet-
tait des secours en tronpes et lui en donnait provisoirement en
argent. Elle lui fit en outre solennellement présent d’une épée d’or
4 pommeau de diamant, bénite dans la cathédrale de Sain{-Pé-
tersbourg, et sur la lame de laquelle étaient inscrits zes mots :
« Donnée par Dieu, pour le Roi (10). » Il y avait dans Catherine
le besoin de s'immiscer dans les affaires de I'Occident, le fastueux
désir de s’ériger en protectrice de la plus ancienne maison royale



84 HISTOIRE MARITIME

de I'Europe et de la cause des trones absolus. Quant au gouver-
nement anglais, personnifié dans Pitt, il lui suffisait, pourparaltre
entrer dans les vues de Puisaye, de I'intérét qu'’il avait rammer
la guerre civile en France, sans que I'on ait besoin d’y joindre
l’odleux projet de faire conduire & une boucherie certaine les dé-
bris du personnel de 'ancienne marine de Louis XVI, aumoment
ou une amnistie générale semblait prés d’étre proclamée et de
les rappeler pour la défense du nouveau pavillon. Il n’eut pas
celte machiavélique pensée sans doute , quoique aprés1'événement
de Toulon on ait pu le soup¢onner de tout sans lui faire i mjure

mais il mesura ses secours et prit ses dispositions de maniére &
ne sacrifier d’abord, en ce qui le concernait, que de argent,

dans lequel il comptait bien rentrer un jour, et & pouvoir s’em-
parer des résultats, si par hasard la tentative réussissait. Pitt
préta donc des bitiments de transport et donna de ’argent, mais
point de troupes anglaises. Il fit imposer deux chefs & 'armée de
débarquement des émigrés , afin de pouvoir s’assurer de I’un par
l'autre; et le comte de Vaugiraud, ancien capitaine de vaisseau
dans la marine de Louis XVI fut chargé de diriger la descente,
mais sous l'autorité du commodore Waren. Cest ainsi que le
gouvernement britannique paralysait toujours, par un secret
confre~poids & tous les hommes et & tous les actes, Peffet de son
bon vouloir apparent. Deux vaisseaux de ligne de 74 canons,

quatre frégates, deux corvettes, deux cotres, quaire chaloupes
canonniéres et cinquante transports, voila quels étaient les moyens
mis par Pitt non pas a 'entiére disposition , mais & I'usage condi-
tionnel d’un premier corps de débarquement d’émigrés. Une se-
conde division navale devait, d’aprés les assurances du cabinet
britannique, aller prendre, aussitét aprés le départ dela premiére,
un second corps d’émigrés organisés en cadre dans Pile de Jer-
sey, -croiser devant Saint-Malo, ou Puisaye avait pratiqué des
intelligences dans le but de faire livrer la place, et, en cas d’'in-
suceds, venir se joindre & la premiére division; tandis qu’une
troisitme, composée principalement de transports, irait chercher
& 'embouchure de l'ile d’Elbe les débris de I'armée de Condé;
qu’une quatri¢me croiserait devant Brest, sous les ordres de lord
Cornwallis ; et enfin qu’une escadre de quatorze vaisseaux, six
frégates et nombre d’autres batiments, commandée par 'amiral

#
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Bridport, étendrait sa protection sur ces différentes divisions. Tout
cela élait assurément bien combiné pour rendre les Anglais maitres
de la mer, pour produire une diversion favorable & ’empereur
d’Allemagne , unique allié déclaré qui restdt alors ouvertement &
UAngleterre’, et détourner la République du soin de ses colonies;
mais cet éparpillement de forces, ces divisions qui ne devaient
opérer que des descentes successives, et par [améme impuissantes,
prouvent qu’il n’entrait pas dans la politique de Pitt de faciliter aux
royalistes un succds décisif, ou démentent pour un moment I'im~
mense répulation d’énergie et de capacité acquise & bon droit &
ce minis(re. Pilt ne voulait ni une France monarchique forte, ni
une France républicaine puissante ; il voulait que I’Angleterre
restit arbitre entre deux factions quise disputeraient I’héritage de
Louis XVI.

Cependant le contre-amiral Renaudin avait fait voile plus heu-
reusement que la premiére fois, avec sessix vaisseaux et quelques
bdtiments légers, pour aller renforcer 'armée navale de la Médi-~
terranée ; et trois vaisseaux et sept frégates avaient été en outre
détachés de I'escadre de Brest pour escorter, sous les ordres du
contre-amiral Vence, un convoi de Bordeaux. De sorte qu’il ne
restait plus de disponible dans ’'Océan, pour s’opposer aux mou-
vements maritimes de I'ennemi, que neuf vaisseaux de ligne et
quelques bdtiments inférieurs (11), et encore élaient~ils destinés,
dans le principe, & diverses expéditions coloniales. Toutefois, &
la nouvelle des projets des royalistes et des Anglais, ces expédi-
tions furent contremandées, comme ’avait bien espéré le gou-
vernement britannique, et les neuf vaisseaux furent retenus, sous
le commandement du vice-amiral Villaret-Joyeuse, pour mettre
obstacle, autant que possible, aux opérations de I'ennemi dans
la Manche.

Déja le vice-amiral Cornwallis était sorti de Spithead avec cing
vaisseaux de ligne, deux frégates et un brig, et avait porté sa
croisitre sur les Penmarcks, pour y intercepter le convoi du
contre-amiral Vence. Il I'apercut en effet qui était fout prés de
rentrer & Brest; mais Vence le reconnut a temps, se couvrit de
voiles, et rebroussa chemin pour se mettre & I'abri du canon de
Belle-Isle. Cornwallis manceuvra en vain pour Patteindre et em-
pécher de toucher & Iile.
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Sur le bruit que la division du contre-amiral Vence é&tait blo-
quée a Belle-Isle par des. forces supérieures, les commissaires de
la Convention & Brest décidérent, avec le vice-amiral Villaret,
que 'on ferait sortir les neuf vaisseaux restant pour la dégager;
contrairement & Popinion de Kerguelen qui eraignait qu’on ne se
laissdt entrainer par une chasseimprudente au milien d’'une ar-
mée ennemie, qu'on ne trouvdt au retour la retraite coupée, et
qui assurait que la division Vence pouvait, en dépit de toutes les
forces de I’Angleterre, se rendre de Belle-Isle & Lorient, en com~ -
binant ’heure de la marée, pour se trouver au point du jour &
mi-flot devant ce port. Kerguelen ne s’était pas trompé dans ses
calculs : Pescadre n’eut pas plutét.mis & la voile que 'on apprit
que Vence était parti de Belle-Isle, et qu’on le joignit, le 15 juin,
a quelques lieues de Grois. Dés lors, il fallait rentrer, ou bien
Yobjet de l'expédition ne pouvait plus étre le méme; Villaret-
Joyeuse et le représentant Topsent, qui était & bord, ne.voulant
pas élre sortis pour rien, résolurent de donner la chasse & la di-
vision Cornwallis.

Ils la découvrirent, le 16 juin 1795, qui fuyait & toutes voiles,
sur avis qu’elle avalt recu de la présence de I'escadre francaise.
Mais deux de ses vaisseaux en retardérent la marche, de telle
sorte que le lendemain, & neuf heures du matin, la frégate /e
‘Virginie, capitaine Jacques Bergeret, puis le vaisseau qui était
en téle de I'avanf-garde francaise, ouvrirent le feu contre le vais-
seau anglais le plus rapproché. C’était en ce moment le #ars, ca-
pitaine Charles Cotton, qui se défendit avec ses piéces d’arridre.
Villaret espérait s’emparer de toute la division ennemie, mais
Pimpuissance de ses capitaines & manceuvrer en escadre 'en em-
pécha. Cornwallis, qui s’était décidé & hisser pavillon et & metire
en bataille, voyant que le. Mars, et méme le Triumph, élaient
sur le point de tomber au pouvoir des Franeais, fit une retraite
regardée par ses compairiotes comme trés-habile ; il se refiraavee
ses cinq vaisseaux, ses {régates et son brig, dans la forme d’un
coin (wedge) dont le Royal-Sovereign, qu’il montait, était le bout.
A Penirée de la nuit, Villaret fit lever la chasse. Linsuccés de
cette affaire ne fut pas un grand malheur pour les Francais, qui
auraient ét¢ conduits fort loin par leur poursuite, et auraient
coururisque d’étre ramassés eux-mémes par une grande floite en-
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nemie au moment ou ils auraientamariné les prises anglaises (12).

En effet, le jour méme ot Villaret était sorti de Brest, amiral
Bridport avait pris la mer avec une armée de dix-sept vaisseaux,
afin d’occuper I'escadre francaise pendant que la division du
commodore Waren se dirigeait vers la baie de Quiberon, ot elle

avait 'infention, tenue encore secréte d’opérer le débarque-

ment des émigrés.

Villaret-Joyeuse, aprés avoir essuyé un coup de vent terrible,
ne pul se dérober & la chasse que lui donna cefte armée; dans
cetle extrémité, il fit signal & son escadre de se former en ordre de
marche de front (13). Au point du jour du 23 juin, 'amiral Brid-
port, voyant cette mauvaise disposition de son adversaire, forma
son armée en deux colonnes, pour attﬁquer les deux vaisseaux
d’ailes de la ligne de front des Frangais, ou pour prendre 'armée
républicaine en flane tribord et bdbord de sa ligne. Quoique la
Convention vint de rapporter Parrété des représentants Jean-Bon-
Saint-André et Prieur (de la Marne), en date du 24 prairial an 1,
qui prescrivait & Pamiral et aux commandants d’escadre ou de
division sous ses ordres de passer sur des frégates au moment de
Paction, et, par décret du 18 prairial an m, ne laissit désormais
cette faculté aux officiers que sous leur responsabilité personnelle,
Villaret passa, avec le représentant Topsent, sur la frégate /o
Proserpine , landis que les confre-amiraux Vence et Kerguelen
passaient sur la Dryade et la Fraternité, Puis, quelques nouvelles
manceuvres furent ordonnées & Parmée frangaise , aussi médiocre-
ment combinées que les précédentes. Villaret eut encore le tort de
faire former sa ligne de bataille sur £ Alexander, qu’il savait élre
mauvais marcheur, de sorte que, malgré la remorque qu’on lui
avait donnée, ce vaisseau élant toujours de U'arritre, se vit attaqué
le premier. Les manceuvres prescrites pour le dégager furent mal
exécutées par la plupart des vaisseaux; mais un ordre de ma-
nceuvres n’était pas indispensable & une escadre dont Punique
soin devait étre d’échapper au plus vite a des forces supérieures;
il ne pouvait que ralentir la marche par la confusion et 'exécu-
tion méme des mouvements prescrits.

On apercevait I'ile de Grois, et chacun ne pensait plus qu’a se
couvrir de voiles pour Patteindre. Le Mutius avait un momentsou-
tenu /' Alexander avec ses canons de retraile ; mais bient6t il aug-
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menta lui-méme de voiles, et, en seretirant, laissa une lacune qui
isolade plus en plus ce bdliment. Le Jean-Bart, de Tk, aprés avoir
aussi un moment rendu le feu de 'ennemi, licha prise dés que
Legouardan, son capitaine, eut été blessé et obligé de quitter le
commandement. Le Peuple-Souverain, de 120 canons, et les Droits
de  Homme, de T4, firentaussi quelque figure ; mais/ Alexander,
qui supporlait vaillamment le feu de trois vaisseaux & trois ponts
et ¢tait menacé par douze autres biliments ennemis, ne fut sérien-
sefnent secouru que par le Redoutable, de 80 canons, capitaine
Moncousu, le Tigre, de 80, capitaine Bedout, et le Formidable, de
T4, capitaine Linois, qui se dévouérent, dans cette fatale journée,
pour lesalut de 'escadre, et seulsa peu prés obéirent aux signaux
de I'amiral. Linois se faisait remarquer par la hardiesse et la pré-
cision de ses manceuvres, quand soudain une terrible explosion
part de son bord; la dunette du Formidable saute, I'arriére du
vaisseau est tout en feu, et la flamme s’éléve jusque dans la hune
d’artimon ; pour comble de malheur, Linois regoit au visage une
blessure qui le prive pour toujoursde I'eil gauche, et i la téte une
horrible contusion qui le laisse un moment sans connaissance.
Dans cette funeste position, le Formidable, impuissant & riposter,
devient, pour unmoment, le pointde mire des Anglais qui ’enve-
loppent et le canonnent & couler bas. Vainement Linois, revenu &
lui, essaie de faire éteindre I'incendie qui consume son vaisseau,
pour pouvoir ensuite recommencer & combatire. La flamme re-
double, et le Formidablene présente plus que 'aspectd’une énorme
masse de feu ballottée sur les eaux. Linois, cédant alors aux
veeux de son équipage, rendit son vaisseau embrasé. Au méme
instant,/’ Alexander & quitoute retraite était coupée etquiavailtenu
longtemps avec un courage peu commun contre ses (rois adver-
saires, tomba aussi au pouvoir de 'armée ennemie. Les Anglais,
forts deleursupériorité et enhardis encore par la terreur que dé-
celaientles fuyards, particuliérementle Wattignies, le Fouguenzel
le Zélé, se formerent alors en trois divisions, 'une au vent, lautre
en arriére, la froisitme sous le vent, et poursuivirent ainsi I'es-
cadre francaise en la canonnant, jusqu’d moins d’une demi-lieue
de terre. '
Cependant, le Redoutable, aprés s’étre bravement et habilement
comporté, était venuabout de leur échapper. Le Tigre, resté seul
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exposé au feu de douze vaisseaux, dont huit atrois ponts, se frai-
nant péniblement avec ses voiles criblées, ses vergues pendantes
el toutes ses manceuvres hachées , était néanmoins tout prés d’at-
teindre le port, quand Villaret-Joyeuse sapercut que I'amiral
anglais cherchait & lui couper laretraite. Aprés avoir inutilement
fait signal & sept de ses bitiments de lui porter secours et au Zélé
de lui donner la remorque, Pamiral francais, désolé, furieux, se
précipite , avec sa seule frégate , au-devant de ceux qui forgaient
de voile, et met en panne dans I’espoir qu’ils ne lui passeront
pas sur le corps et qu’ils imiteront sa manceuvre. Mais, aveuglés
par la peur, ils ne voient plus leur commandant en chef, et la
Proserpine est sur le point d’étre coulée par’abordage d’un des
fuyards. Enfin la frégate amirale est dépassée malgré les hudes
de son équipage et du capitaine Daugier qui criait : « Oh! les
ldches! les ldches! » L'infortuné Villaret n’attendait plus qu’un
boulet qui vint lui enlever, avec la vie, laspect d’une si honteuse
conduite, ou, pour éire moins sévére que lui, I'aspect d’une si
grande inexpérience des vaisseaux de guerre. Il crut avoir trouvé
cette fin qu’il espérait, en voyant le Royal-George, de 110 ca-
nons, s’approcher de la Proserpine; et il ’offrit sur le pont de sa
frégate, avec une sorte de délire, aux bordées de I’amiral anglais.

Mais la consolation de mourir en ce jour de la mort des braves
lui fut méme refusée. L'ennemi, acharné aprés le Tigre, s'em-
barrassa peu de la Proserpine et ne lui tira que quelques coups
de canon dédaigneux. Au méme moment, le Tigre perdit son
gouvernail, tomba sous le vent, fut coupé et obligé de se rendre
au Royal-George (14). Aprés celle prise, les Anglais cessérentla
chasse, mais s’ils eussent eux-mémes bien manceuvré et si leur
amiral n’edt pas pris l'ile de Grois pour celle de Belle-Isle, ils
auraient pu s’emparer de tous les vaisseaux francais ou les faire
périr & la cOte. Les conseils de Kerguelen et de Bruix décidérent
Villaret et Topsent a faire entrer 'escadre & Lorient (15).

A la faveur des manceuvres et de la diversion de Bridport, le
commodore Waren, qui avait pu apercevoir, dans une éclaircie,
les deux escadres en présence, vint mouiller avec son convoi dans
la baie de Quiberon, le 25 juin 1795, tandis que I'armée navale
d’Angleterre bloquait Lorient et Belle-Isle; deux jours apres, de
concert avec le comte de Vaugiraud, il opéra, sans obstacles, le
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débarquement du premier corps d’émigrés, dans le fond de cette
haie, sur la plage de Carnac. La premié¢renouvelle qu’eurent les
royalistes en arrivant fut que le jeune dauphin, pour lequel ils
venaient rallumer la guerre civile, était mort dans sa prison, et
que leur souverain était désormais le comte de Provence, sous
le nom de Louis XVIII Cela ne rhlentit pas leur ardeur de com-~
battre. Le premier corps d’émigrés se composait de trois mille
hommes environ divisés en cinq régiments & la solde de Angle-
terre : Loyal-Emigrant, ou de La Chdtre, qui venait de servir
avec distinction dans la campagne de Belgique et de Hollande,
commandé parle major d’Haize ; Royal-Louis, ou d’ Hervilly, com-
mandé par le colonel d’Atilly ; Royal-Marine ou d’ Hector composé
de marins émigrés et commandé par lecomte deSoulange, ancien
chef d’escadre, beau-frére du comte d’Hector ; Dudresnay, placé
sous lesordres du marquis de ce nom et du comte de Talhouet; et
de Rothalier, commandé par le colonel de cenom, et composé d’ar-
tilleurs dont beaucoup avaientappartenu au corps des canonniers-
matelots. Les chefs de la guerre des chouans devaient seconderles
mouvements des émigrés, et le fameux Charette, qui étaitunancien
lieutenant de vaisseau dans la marine royale, allait lever de nou-
veau l'élendard de l'insurrection dans la Vendée et la Bretagne.
Les royalistes, strs de cette ancienne province, comptaient aussi
sur la Normandie, et avaient' des inlelligences secrétes jusque
dans Paris. Malgré la nouvelle situation de la République, ils
pouvaient donc se flatter de quelque suceés. Mais ils ne s’enten-
dirent pas au moment de ’action. Puisaye, qui avait des provi-
sions de général en chef de Louis XVIII et qui aurait été le plus
capable de conduire cette expédition préparée par lui-méme, fut
tout surpris quand le comte d'Hervilly, homme de vieille straté-
gie, mais peu fait pour une guerre de partisans, lui exhiba des
lettres duroi de la Grande-Bretagne qui le nommaient général
en chef des troupes émigrées & la solde de I'Angleterre. Une riva-
lité sensuivit qui troubla toutes les opérations des royalistes et
empécha Puisaye de rendre les services qu’on pouvail espérer
de lui. La presqu’ile de Quiberon et tous ses forts étant tombés,
presque sans coup férir, au pouvoir de 'expédition, le général
de Louis XVIII voulait que les troupes réguliéres y prissent gar-
nison et y altendissent larrivée des autres corps d’émigrés, pen-
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dant qu’il se porterait en avant pour armer et soulever les roya-
listes bretons jusqu’au deld de Rennes; mais le général du roi
@’Angleterre ne voulut marcher que pas & pas, suivant les régles
de la taclique, et s'imagina qu’il pourrait conduire une masse de
paysans qui étaient venus se réunir a lui, comme une armée de
troupes réguliéres. 11 donna le lemps au général Hoche, alors
Rennes, de rassembler les troupes républicaines, et de venir
lenfermer dans la presqu’ile de Quiberon, comme un rat dans
une souriciére, suivant I'expression méme de ce général (16). Les
républicains commencerent par s’emparer d’une des extrémités
de la presqu’ile et du poste de Sainte-Barbe que d’Hervilly avait
eu le tort d’abandonner, et qu’il voulut ensuite, maisinutilement,
reprendre dans une affaire qui codita la vie aux trois quarts du
régiment d’Hector, & plus de soixante officiers de I’ancienne ma-
rine, et o il recut lui-méme une blessure des suites de laquelle
il ne devait pas revenir. Le marquis de Kergariou, capitaine de
vaisseau, qui §'élait rendu célébre dans la guerre d’Amérique,
périt dans cette affaire, ainsi que le commandeur de La Lauren-
tie, aussi capilaine de vaisseau. La Laurentie, ayant eu les deux
jambes emportées par un boulet, ne voulut jamais permetire qu'on
le portdt au camp, et, donnant sa bourse aux grenadiers qui
s'apprétaient & lui rendre ce service : « Il ne s’agit pas de moi,
leur dit-il, laissez~moi mourir ici. Si vous voulez me servir, re-
tournez vous battre. Vive le roi (17)! » Tel éfait I'enthousiasme
de ces hommes, qui faisait dire au général Hoche : « Plit &
Dicu que de tellesgens britlassent pour la patrie des mémes senti-
ments que nous (18)! » La veille de attaque du poste de Sainte-
Barbe, un nouveau convoi d’émigrés, commandés par le comte
de Sombreuil, était arrivé de Spithead en baie de Quiberon; mais
d’Hervilly, jusque alors si incertain dansses opérations, n’avait pas
jugé a propos d’attendre, comme §’il edt craint que Sombreuil
ddt lui enlever 'honneur d’un triomphe (19).

A quelques jours de 13, le 21 juillet, les républicains, moitié
par surprise , moitié par force, s’emparérent du fort Penthitvre,
clef de la'presqu’ile de Quiberon, et désormais ¢’en ful fait des
royalistes. Leur déroute fut épouvantable; il pleuvait & torrents,
les coups de tonnerre se succedaient sans interruption, et, pour
comble de détresse , un affreux coup de vent du sud-ouest em-
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péehait le commodore Waren de faire approcher ses navires de
la cote pour recevorr les fuyards. Sombreuil, qui était aussi bre-
veté par le roi d’Angleterre et avait pris le commandement des
émigrésa la place de d’Hervilly, entendant les républicains crier:
« Rendez-vous! bas les armes! on ne vous fera rien! » s’avanca
avec courage enfre les deux armées pour parlementer en faveur
des siens, tenant peu & la vie pour lui-méme. 11 voulut parler au
général Humbert , mais il étaitimpossible de s’approcher, A cause
du feu trés-actif d’une corvetle anglaise qui balayait une plage
découverte sur laquelle les républicains étaient obligés de passer.
Humbert, avant de rien entendre, exigea que l'on fit cesser le
feu de ce bitiment (20). Alors Sombreuil entre dans la mer avee
son cheval, pour aller parler au capitaine de la corvette ; mais il
est ramené au rivage. Aussitdt, Pancien officier de marine Géry
de Papeu se jette & I'eau, lutte contre une mer affreuse, par-
vient a bord de la corvette, et, s’abusant sur les cris de compas-
sion des républicains, sur les paroles du général Humbert, il dit
au commandant anglais : « Nous avons capitulé, ne tirez plus; »
puis il revienta terre (21). Dans ce moment, les républicains s’a-
vancérent en répétant encore: « Rendez-vous! bas les armes!
on ne vous ferarien! » Le comte de Sombreuil, si 'on en doit
croire la plupart des écrivains royalistes et sa propre attestation,
capitula verbalement , ne pouvant faire mieux, et s’excepta seul
du traité ;ilfut convenu , toujours d’aprésles mémestémoignages,
que les émigrés auraient le choix de se rembarquer ou de re-
tourner chez eux, et, & ces conditions, ils se rendirent. Mais ces
témoignages sont singuliérement infirmés par l'attestation con-
traire de Hoche, le plus loyal a la fois et le plus magnanime des
hommes, comme le plus habile et le plus grand des généraux
d’alors. Ils ne le sont pas moins par 'attestalion du comte de
Vaublane, un des généraux royalistes, qui essaya, mais en vain,
de délourner Sombreuil de cette fatale idée qu'il y avait capitu-
lation, et déclara que, pour lui, il aimait mieux éire noyé que
d’6tre pris (22). Quand le comte de Vaublanc se jeta & la mer,
- prés de dix-huit cents personnes, officiers, soldats, paysans,
pauvres femmes emportant leurs enfants sur leurs épaules, s’y
étaient déja précipités ; sur le rivage on voyait des chefs royalistes
se briler lacervelle de désespoir, ou se passer I'épée au iravers
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du corps plutdt que de se livrer & leurs ennemis. Quelques em-
- barcations anglaises ayant enfin réussi & s’approcher, la foule
coupa les flots pour se porter vers elles, poursuivie encore par
une gréle de balles que des soldats belges envoyaient aux téles
qui surnageaient; tandis que les mafelots anglais en étaient ré-
duits, comme naguére en rade de Toulon, & couper, avec le
sabre et la hache, les mains des malheureux fuyards qui, voulant
s’y cramponner tous & la fois , menacaient de submerger les ca-
nots et les chaloupes. C’était un spectacle lamentable et déchi-
rant (23). Les schooners anglais le Pelter et le Lark, essayeérent de
couvrir la retraite des royalistes ; mais ils furent obligés de cesser
leur feu qui atteignait autant et plus ceux qu’ils voulaient sauver
que les républicains. Les généraux de Vaublanc et Dubois-Ber-
thelot, reconnus a leur panache blane, furent recueillis par un
canot et transportés & bord de la frégate la Pomone, que montait
le commodore Waren, et sur laquelle, trop tot pour sa réputation,
s'était déja retiré le comte de Puisaye (24).

Lecomte de Sombreuil et tous ceux qui s’étaient rendus pri-
sonniers furent dirigés sur les prisons d’Auray et de Vannes. Les
soldats républicains auraient voulu sauver ces malheureux; ils
leur laissérent méme les moyens de fuir, en prenant & peine les
précaulions nécessaires pour les garder. Mais le comte de Sou-
lange, pour éviter que I’on ne fit attaché, avait donné sa parole
que personne ne chercherait & s’échapper, et chacun crut devoir
se rendre esclave de cet engagement. Bientot les représentants
Tallien et Blad s’emparérent des prisonniers, et, ne partageant
point la magnanimité de Hoche, qui se retira a Rennes, ils en
ordonnérent le massacre & Vannes et & Auray. La, n’ayant point
trouvé de soldats francais qui voulussent remplir cetie sanglante
commission, ils furent obligés d’en charger les mémes soldats
belges et particuliérement liégeois qui naguére avaient tiré jusque
sur les malheureux prés de se noyer. C'est alors que périrent les
restes déplorables de I'ancienne marine émigrée. Les chefs des-
cadre de Soulange et de Senneville, les capitaines de vaisseau de
Froger fréres, les lieutenants de Caux, de Concise, de Comblat,
de Crétien, de Tressesson, DuPaty, de Cluzel, d’'Ombidaud; de
Coétodon, de Kerlerec, de Cheffontaine, de Lage de Volude, de
Baraudin et bien d’autres officiers distingués, firent une mort
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héroique. Le lieutenant de vaisseau de Coétudavel avait intéressé
un des juges parsa physionomie douce et son air de jeunesse :
« Pour vous, dit celui-ci, vous n’avez pasI'dge, sans doute? —
Je vois votre intention, répondit Coétudavel, je vous en sais
gré; mais je ne veux pas racheter ma vie _par un mensonge. » Il
périt & son tour, aw cri de vive leroi! Le fameux comte de Ker-
gariou de Loémaria, frére du marquis, un héros, un grand marin
qui, aprés avoir ét6 la terreur des Anglais, n’aurait pas du aller
chercher un asile parmi eux, se montra A sa derniére heure ce
qu’il avait éé sur son bord. Quand on vint faire Pappel des pri-
sonniers pour les conduire au massacre, il dit & ses camarades :
« Yous n’avez pas besoin qu’on vous donne I’exemple de mourir;
mais, comme volre ancien, je réclame ’honneur de marcher au
supplice le premier. » Celte faveur lui fut accordée (25).

On I’a dit avec raison; quand la société punit des coupables,
elle doit étre en deuil. Cependant le représentant Tallien allaau sein
de la Convention faire le récit le plus pompeux de la journée de
Quiberon et du massacre de quatre mille Frangais (26). La joie
que causa la victoire étouffa le sentiment de la pitié, et des ré-
jouissances publiques eurent lieu en honneur de cet événement.
Quant au ministre anglais Pitt, cherchant & atténuer Phorreur du
désastre de Quiberon, il dit que « du moins le sang anglais n’a-
vait pas coulé dans celte déplorable journée. — Jen conviens,
s’écria Fox; mais honneur anglais y a coulé & pleins bords. »
. L& commodore Waren, aprés avoir envoyé inutilement sommer

le général Boucrel, gouverneur de Belle-Isle, de lui remetire
cette place, leva I'ancre, sans avoir pu se préparer ce refuge, et
alla déposer sur I'ilot de Houat quelques royalistes qui s'imagi-
naient encore pouvoir se relever de leur défaite. Ce fut 13, en
baie de Quiberon, qu’ils virent arriver d’Angleterre la frégate le
Jason , apportant le comte d’Artois. Alors le commodore Waren
s’empara de l'iled’Yeu, qui devint le quarlier général des émi-
grés. Ceux-ci y perdirent un temps considérable en intrigues,
tandis que Charette et les aulres généraux vendéens pressaient,
par de continuelles missives, le comte d’Artois de débarquer enfin
sur la céte de France. Mais ce prince, peu fait pour des enfre-
prises de quelque suite, et ayant peur de son ombre méme dans
la route ot il ne s’élait engagé que malgré lui (27), avait déja
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chargé le duc d’'Harcourt de solliciter auprés du gouvernement
britannique un ordre de rappel. Le comte d’Artois, ne le voyani
point arriver, prit le parti de ne pas I'attendre davantage, se rem-
barqua sur leJason, et se fit conduire en rade de Portsmouth,
abandonnant a leur triste destinde tous ceux qui s’étaient com-
promis pour la cause de sa famille (28). Peu aprés, la désunion
la plus entiére se mit parmi les chefs vendéens et bretons; les
généraux républicains Hoche, Hédouville et Travault, par leur
modération autant que par leurs armes, avaient presque achevé
la pacification de la Vendée et de la Bretagne, quand la prise et
la mort des généraux Charette el Stofflet la complétérent.
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CHAPITRE V.

49905,

Ministire de Redon de Beaupréan, — Seconde campagne du contre-arfiiral Martin dans ln Méditerrande, en Van u1, —
Combat naval du cap Roux. — Paix avec I'Espagne, — Cession de la partie espagnole de Saint=Domingue i la
France. — Expédition de Ganteaume dams le Levant. — Dispersion da convoi de Smyrne el reprise du Censeur,
par Richery, prés du eap Saini-Vincenl. — Belles eroisiéres des eapitaines Moultson el Robin., — Alarmes du com-
merce anglais, — Décrets de brumaire an 1v, sur la marine ; nouvelle organisation. == Réugion de la B Igique et du
port d'Anvers i la France, — Proclamation de la constitution de Tan 11,

Sur les entrefaites, le commissaire général Dalbarade avait été
remplacé & la marine, le 2 juillet 1795, par ancien ordonnateur
de Brest, Redon de Beaupréau, qui arrivait avec du zéle et de
bonnes intentions administratives.

De nouveaux' événements se passaient alors dans Ia Méditer-
ranée (1). L’armée navale, aux ordres du contre-amiral Martin
et du représentant Niou, avait repris la mer et donné une
chasse de trente-six heures & la division de Nelson qui louvoyait

‘le long de la cote de Ligurie, pour aider les Autrichiens A en-
lever aux Francais leur domination sur I'Etat et le golfe de Génes,
et I'avait forcée a s’aller cacher dans la baie de Saint-Florent,
en Corse.

Le 13 4uillet 1795, celte armée élait mouillée A trois lieues
environ dans le sud de I'lle du Levant, I'une des iles d’Hyéres,
lorsqu’a trois heures et demie du matin elle apergut Parmée de
Pamiral Hotham, & deux licues dans le nord-nord-ouest, qui
courait & bord opposé. Quoiqu’un vent violent efit mis pendant
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la nuit les vaisseaux frangais dans la nécessité de se tenir trés~
écartés les uns des autres, ils obéirent avec toute la célérité dési-
rable au signal que Martin leur fit de former la ligne de bataille
par rang de vitesse, sans avoir égard au poste. Toutefois, 'armée
francaise ne se composant que de dix-sept vaisseaux, dont un seul
a trois ponts, et de six frégates, le contre-amiral Martin, quand
il se fut assuré que la flotte anglaise était forte de vingt-trois
vaisseaux , dont cinq a trois ponts, et de huit frégates, donna
Vordre de retraite sur le golfe Jouan ou sur celui de Fréjus, la
position sous le vent des iles d’Hyéres empéchant de se diriger
de ce cOté. Mais, & mesure que I'on approchait de terre, le vent
faiblissait, et I'avant-garde anglaise, profitant de la eontlnuahon
de la brise du large, gagnait considérablement. Obligé d’accepter
un engagement & forces inégales, le contre-amiral, sur les neuf
heures et demie du matin, fit le signal de branle-bas. A trois lieues
environ du cap Roux, son armée se trouvait presque en calme
plat, tandis que la flotte ennemie, manceuvrant pour doubler la
queue de la ligne francaise et la mettre entre deux feux, était
encore poussée par un léger frais. Il ordonna, vers le milieu du
jour, a son arritre-garde de commencer le combat en retraite.
Vieux débris naguére abandonné dans le port de Toulon, mais
que la République, dans sa détresse navale,-avait éLé obligée de
remettre & la mer, £ dlcide, de 7%, dernier batiment de Parmée
francaise, soutint avec honneur les bordées de I'avant-garde
anglaise qui par bonheur manceuvrait fort mal, ainsi que toute
la flotte de Hotham. Cependant ce vaisseau ayant beaucoup
souffert dans son gréement, aurait peut-étre succombé si, a la
faveur d’une légére brise qui survint, Martin n’avait pului envoyer
du secours. La frégate /'Alceste, commandée par le capilaine.
Hubert, passa au milieu des ennemis en faisant feu des deux
bords, et parvint a donner la remorque & /'dlcide. Le vaisseau
I Aquilon abailit le grand médt de hune d'un vaisseau. anglais,
circonstance fort heureuse qui retarda la marche de ennemi, et
donna le temps a Parriére-garde francaise de se rétablir en bon
ordre. Martinse trouvaitason touren position de couper quelques-
uns des vaisseaux de son adversaire, et il s’apprétait & prescrire
un mouvement qui pouvait rendre I'affaire générale, lorsqu'un
jet de flammes, accompagné d’une explosion épouvantable, s’é-
Vi, 2
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lanca soudain de Pintérieur de I Alcide. De part et d’autre, on
ne songea plus qu’a s’¢loigner de ce foyer d’incendie qui prove-
nait d’un accident, et non du feu de 'ennemi. Le tiers & peine de
Péquipage de £'Alcide fut sauvé. Ce n’était pas la carcasse de ce
vieux vaisseau qui était une perte pour la République : ¢’étaient
ces braves gensdont les cadavres mutilés et & demi calcinés furent
bientot poussés sur la plage. Sans ce malheur, indépendant du
courage et de 'habileté de Pennemi, I'engagement du cap Roux
aurait (6 satisfaisant pour Parmée de la République qui, dans
une renconire si inégale, avait beaucoup plus maliraité Parmée
anglaise qu’elle n'avait elle-méme souffert. Aprés avoir mouillé
au golfe de Fréjus, elle put retourner a Toulon sans étre inquié-
lée. Le combat en retraile du cap Roux fit honneur & Martin qui
fut promu, dans ce temps, au grade de vice-amiral (2).

A cette époque, la paix avec I’Espagne fut signée & Bdle le
12 juillet 1795. La République restituait toutes ses conquétes
dans la Catalogne et la Biscaye; et le roi Charles III lui cédait, en
retour, la partie espagnole de Saint-Domingue, possession deve-
nue aussi précaire pour lui que la partie francaise Iétait pour la
République. Cette paix avec un pays ol régnait un prince de la
maison de Bourbon, fut un coup mortel pour les royalistes du
midr et de 'ouest de la France, ainsi que pour les émigrés. Elle
procura aux vaisseaux de la République de nouveaux abris dans
les deux mers, et leur permit de se risquer davantage dans les
eaux de la Méditerranée, ou ils n’avaient plus & craindre de ren-
contrer la marine espagnole unie & celle d’Angleterre.

On en profita aussitot pour pousser quelques expéditions dans
le Levant. Le capitaine Ganleaume, qui avait fait depuis peu une
campagne sur les cotes d'Irlande et qui, plus récemment encore,
dans la Méditerranée, avait soutenu un brillant combat de deux
beures contre un vaisseau espagnol, embossé sous les forls de
Catalogne, fut mis & la téte d’une division composée du vaisseau
le Mont-Blanc, de quatre frégates, deux corveltes et un brig,
avec la triple mission d’atfaquer un convoi anglais venant de
Smyrne, de protéger le commerce francais dans I’Archipel, et de
promener le pavillon national dans une mer ot I'on avait perdu
I'habitude de le voir. Ganteaume ne rencontra pas le convoi de
Smyrne ; mais il dérouta complétement I'armée anglaise de la
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Méditerranée qui s’était attachée & sapoursnite, et, tout enévitant
celle-ci, faillit s’emparer du vaisseau de Nelson, qui tomba une
nuit dans ses eaux et ne lui échappa que par sa position au vent
de la division francaise. Ganteaume arriva sain et sauf, avec tous
ses bdliments, dansI’Archipel, et étendit bientdtsa croisi¢re jusque
sur les cotes d’Anatolie. L'un de ses premiers services fut de dé-
livrer une division légére, aux ordres du capitaine Rondeau, que
des frégates anglaises tenaient bloquée dans le port de Smyrne.
Si Ganteaume ne fut pas un homme a la hauteur d’un. grand
" commandement en chef d’armée navale, il se montra du moins
‘un forl habile eroiseur.

A la méme époque, un aufre marin, plus largement doué
encore, Joseph de Richery (3), qui, non-seulement avait été
relevé de destitution, mais élevé au grade de contre-amiral aprés
la révolution thermidorienne, commencait une mémorable cam-
pagne, mémorable surtout chez les Anglais, par suite des pertes
immenses qu’elle leur fitessuyer. Sorti de Toulon, le 14septembre
1795, a la téte d’une escadre de trois vaisseaux et de six frégates,
destinée & Pattaque des établissements brifanniques de Terre~
Neuve et de ’'Amérique septenirionale, Richery euf connaissance,
le 7 octobre, & vingl-cinq lieues nord-ouest du cap Saint-Vincent,
du convoi de Smyrne, & la recherche duquel Ganteaume était ,
mutilement allé, et qui, aprés avoir successivement reldché a
Livourne et & Gibraltar, cinglait vers les ports d’Angleterre, sous
Tescorte de trois vaisseaux de 74, le Censeur, prise francaise,
le Bed fort el la Fortitude, appuyés de plusieurs frégates. Richery
wWeut pas plult apercu cetle riche proie que, monté sur le
Jupiter, il fit signal & ses vaisseaux d’aller attaquer l’escorte, pen-
dant que ses frégates donneraient la chasse au convoi. A peine
la manceuvre fut-elle commencée que le commodore anglais fit
le signal de sauve-qui-peut & ses bitiments de guerre, et se couvrit
le premier de voiles, donnant ainsi un éclatant démenti a ceux
qui prétendent que la marine d’Angleterre s’est toujours montrée
plus soucieuse que celle de France de défendre les marchands (4).
Toutefois , le Censeur resta en arriére des autres, fut atteint et
amena pavﬂlon devant une seule volée du Jupner Cest de la
sorte que ce vaisseau reprit les couleurs de la République qu’il
avait perdues, la méme année, au combat du cap Noli. Les {ré-
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gates francaises, de leur c6lé, amarintrent trente bitiments de
commerce; si elles eussent été en plus grand nombre, toutle
convoi anglais, évalué & cent vingt millions de franes serait tombé
en leur pouvoir. Richery conduisit ses prises & Cadix, ou il resta
pour aider a des négociations d’alliance offensive et défensive
avec 'Espagne.

La nouvelle de son succés arriva & la Convention en méme
temps que celle de I'enlévement du convoi de la Jamaique, par
le capitaine Moultson. Parti de Rochefort, le 21 aott, avec une
petite division, Moultson avait attaqué, a la hauteur du cap Fi-
nisterra, dix-huit gros bitiments de ce convoi, évalués & deux
cents millions, et avait fait main basse sur un bon nombre. Avec
le méme succes, le capitaine Robin, aprés une active croisicre
qu’il avait étendue du cap Saint-Vincent & Pile de Madére, amena
A Rochefort quarante-quatre navires du commerce capturés sur
les ennemis. De si heureuses nouvelles furent accueillies avec
enthousiasme & la Convention et firent les honneurs de la séance
du 22 octobre 1795. Les marchands d’Angleterre qui avaient paru
indifférents & la perte des quarante-six millions qu’avaient coilté
A I'Etat les deux expéditions de Quiberon et de lile d’Yeu, se
montrérent extrémement affectés de ces fructueuses croisiéres de
la marine républicaine, et redoublérent de clameurs contre le
gouvernement ; mais Pitt, résolu & poursuivre per fas et nefas
son ceuyre de haine contre la France, s’émut a peine de ces cris.

Dans ce temps, la Convention vivement frappée de la nécessité
de renverser de fond en comble les fausses bases , les faux prin-
cipes sur lesquels, dans un fatal moment de vertige et d’erreur,
on avait voulu constituer une nouvelle marine, chargea le comité
de salut public de régler tout ce qui était relalif & I'organisation
maritime, et c’est alors que furent rendus les décrets, réparateurs
dans leur intention, du 2 et du 3 brumaire an 1v (24 et 25 oc-
tobre 4795), quidétruisirent tout ce qu’on avait adoré, relevérent
tout ce qu’on avait maudit en fait de marine. On rebroussa méme
jusqu’au code maritime de 1689, que I'on prit pour base et pour
guide; ’épée fut de nouveau soumise a la plume dans les ports
et les arsenaux. On rendit un uniforme aux officiers d’adminis-
tration. Dans chaque grand port (5), on établit un ordonnateur
chargé de la direction générale des approvisionnements , des tra-
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vaux , des mouvements, de I'artillerie, de la comptabilité, de la
police , de la levée des marins et ouvriers, de la revue et du
paiement des officiers, elc., avec des commissaires principaux
et des sous-commissaires sous ses ordres ; on décida qu’il y aurait
des aides-commissaires, remplissant les fonctions des anciens
écrivains de la marine, & bord des vaisseaux en campagne, et un
sous-commissaire et un ingénieur sur chaque escadre; on insti-
tua trois directeurs civils dans chaque grand port sous Pautorité
de 'ordonnateur : le premier pour les constructions navales ; le
second pour les mouvements des ports ; le troisitme pour Partil-
lerie de marine. Un conseil d’administration fut également créé
dans chaque port, et les officiers militaires en furent exclus. Pas-
sant ensuite & I'organisation des états-majors de la marine dans
les ports, on déeréta qu’ils se composeraient, & Brest, Toulon,
Rochefort et Lorient, d’un commandant d’armes, d’un adjudant
général, d’adjudants et sous-adjudants; que le commandant
d’armes serait chargé de la garde militaire et stireté du port, des
forts, batteries et postes dépendant de la marine; qu’il aurait
sous ses ordres les officiers et les troupes de la marine, mais
qu’il serait dépourvu de toute autorité sur Parsenal. La suppres-
sion du corps des officiers de vaisseau de tous grades, créé pen-
dant ces dernitres années, fut prononcée, et une marine militaire
de U'Etat fut instiluée avec des aspirants non officiers, six cenis
enseignes de vaisseau, qualre cents lieutenants de vaisseau, cent
quatre-vingls capitaines de frégate, cent capitaines de vaisseau ,
répartis en deux classes, cinquante chefs de division, seize
contre-amiraux et huit vice-amirquz. Quant au titre d’amiral, il
ne serait que temporaire. Par malheur, dansla disette oit I'on
¢tait d’hommes expérimentés et pour ne point briser les positions
nouvellement acquises, les décrets de brumaire furent obligés
d’admettre que les officiers du commerce qui avaient commandé
sur les vaisseaux de I'Etat depuis la révolution, seraient choisis,
concurremment avec les anciens officiers militaires, pour com-
poser I'organisation nouvelle. L’inscription maritime , confiée a
des administrateurs de la marine, ayant sous leurs ordres des
syndics, choisis, comme avant la révolution, par le gouverne-
ment, dut comprendre tous ceux qui faisaient profession de la
navigation ou de la péche sur les cotes, ou dans les rivicres jus:
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qu’ ot remonte la marée, et pour celles qui ne recevaient point la
marée, jusqu'a Cendroit ou les bdtiments de mer peuvent re-
monter. L’dge d’exemption de service sur les vaisseaux, pour les
sous~officiers et maltelots, fut fixé & cinquante ans revolus Tout
marin inscrit serait tenu de servir sur les bdtiments et dans les
arsenaux de la République, toutes les fois qu’il en serait requis.
La République s’engageail & entretenir annuellement & son ser-
vice deux mille apprentis marins, enrdlés volontaires. Elle entre-
tiendrait aussi, sous la dénomination de troupes d’arlillerie de la
marine , un corps de quinze mille neuf cents hommes, en temps
de paix, susceptible d’étre porté & vingt-cing mille hommes au
grand complet de guerre,, et divisé en sept demi-brigades. (’¢lait
une tentative de résurrection de Pancien corps des canonniers-
matelots. Les décrets de brumaire avaient donc essayé de prendre
4 Porganisation de 1689 et & celle de 1786 ce qu’elles semblaient
avoir de meilleur ;* mais il ne pouvait leur éire donné de rendre
& la France un bon corps d’administrateurs, ni un bon corps d’of-
ficiers militaires.

Dés avant le vote de ces décrets, la constitution de I'an m1, qui
donnait pour nouvelle forme de gouvernement a la Répuhhque,
un Directoire exéculif composé de cing membres, un conseil des _
Anciens et un conseil des Cing-Cents exercant le pouvoir légis-
latif, avait été déclarée loi fondamentale de UEtat, le 1°" vendé—
miaire an v (23 septembre 1798). La Convention venait de
décréter celte constitution; elle venait aussi de décider que les
colonies francaises formeraient partieintégrantede la République,
seraient -soumises & la méme loi constitutionnelle et divisées en
départements (6); enfin elle avait dernirement prononcé la
réunion de la Belgique & la France, et donné ainsi & la Répu-~
blique le beau port d’Anvers et le cours de I'Escaut, quand elle
termina sa longue et orageuse carritre, le 26 oclobre 1795.
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CHAPHIRE VI
£4296-139%.

Directoire. — Troguet, ministre do Ta marine et des colonies. — Sa révolte contre les lois, — 1! est dénoncé an Corps
ligislatif, — Son org du personnel militaire de la maring, — Sa funoste administration, — Rale usurpé que
les biographies lul ont atteibué, — Trailé dalliance offensive el défensive avee VEspagne, — Arrivée d'une folle #spa=
gnole, alliée, & Toulon, — Paixavee la Sardaigne et Noples. — Trailé avec Génes, ~— Premibtre campagno do Bo=
naparte en Liali. -~ Retour de la Corse & Ia France, — Déconvenue et pertes des Anglais. — Le pavillon britan=
nique ehassé de la Méditerranée. — Affaires de détail dans "Deéan. — Prise du eapitaine Bergeret par les Anglais et
de Sidnoy Smith par les Frangais. — Nobla conduite de Bergevet, — Tvarion de Sidney Smith, — Complicité du
ministre Charles Delaeroix, — Délresse financibre et commerciale de I'Angleterre. — Expéditions et succés impore
tants de Michery el de Zacharie Allemand k Terre—Neuve et au Labrador. — Arvivée de lord Malmeshury 3 Paris poor
faire des ouverlures pacifiques. — Rupture des négoeintions, — Préparatifs d’une descente en Irlande, — Aetivild of
génie du général Hoclie, commandant en chef de Parmée de débarquement, — Activité, talents et caraclire de Bruix,

ivement directeur des mow i Brest et major gindral de la flotte de 'Océan. — Morard de Galles reme=
place Villarel-Joy dans le i i de cette folte, — Tmpatience de Hoehe, — Insouciance et nullité de
Trugnet, — Le ministre arvive & Brest, quand Vexpédition est partie, — Composifion et imporlance de Varmée navale,
= Morard de Galles el Hoche passent sur une frégale, — Conséq i de cotle résolation, = Tempile ol
dispersion de I'armée navale. — Réunion de I'armée navale, moins la frégate amirale, en baie de Baniry, — Irrésolu=
tion des officiers de torre el de mer en Pabsence des deux généraux. — Départ et nouvelle dispersion de Ja flslte, —
— Arrivée el désappointement cruel de Morard de Galles et de Hoche, & Bantry, — Relour succossif de la flolie en
Franeo, — Céltbre combat du saiseean les Droite-de-I'Homme. — Inaclion des escadres francaises depuis Vexpedilion
d'lrdande. — Bawille navale do cap Sainl-Vincent entre les Espagnols et los Anglais. — Balaille navale de Came
perdawn entre les Hollandais ot les Anglais, — Défaile de Nelson devant Téntriffe, — Etrange descente ordonnie par
Truguet en Anglel — Réglamations dans le corps législatif, — Histoive des hateaus plats, dits & In Mugkein, —
Tienvoi de Truguet, — Conférences de Lille, pour I paix avec PAngleterrs, — Coup d'wil sur les succés de Bona-
parke en Ilalie. = Fin des républiques marflimes de Venise et de Gines.

Les cinq membres du Directoire exéeutif, nommés, sur la pro-
position du conseil des Cing-Cents, par le conseil des-Anciens,
suivant la lettre de la nouvelle constitution, avee condition de re-
nouvellement, chaque année par cinquiéme, furent Barras,
Rewbell, Laréveillére-Lepeaux, Letourneur et Carnot. Les intrigues
des royalistes qui avaient voulu derniérement, en vendémiaire,
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profiter du mouvement réparateur de la révolution thermido-
rienne pour opérer une contre-révolution bourbonienne, furent
cause que 1’on choisit des hommes qui, pour la plupart, avaient
donné des gages sanglants & la République. Tel était surtout
Barras, le plus influent des cing directeurs , homme corrompu
et carrupteur, qui, par légéreté, par mode, par fantaisie et par
fievre de nerfs, plus que par sentiment profond et grandeur
d’idées, avait trempé dans tous les massacres de la révolution,
particulitrement dans ceux de Toulon. Barras, par ses vices et ses
déportements personnels, et par ceux qu 11 encouragea, était
destiné a faire de la période directoriale une sorte de régence ré-
publicaine qui conservera dans I’histoire le nom de régne des
pourris, dont I'a dotée Bonaparte; c’élait bien vite revenir aux
plus mauvais jours de la monarchie, par une porte au seuil de
laquelle il s’était versé tant de sang pour punir les abus de I'an-
cien régime et la corruption de la cour.

Le Directoire, aprés s’étre gravement occupé de se couvrir des
galons et des oripeaux de I'ancien régime, de se dorer sur toutes
les coutures et de s’empanacher, nomma de nouveaux ministres,
et porta Truguet & la téte du département de la marine et des co-
lonies, le 4 novembre 1795. Le premier acte de Truguet, dans
ses fonctions administratives, fut de se mettre en opposition avec
les décrets de brumaire. Le projet ou message du Directoire exé-
cutif, qu’il fit soumettre aussildt au conseil des Cing-Cents pour
concentrer Padministration des ports entre les mains d’ordonna-
teurs généraux militaires, desquels ressortiraient des directeurs
milifaires et des directeurs civils, était un retour peut-étre exagéré
aux ordonnances de 1776 ; néanmoins ce projet aurait pu se dé-
fendre avec avantage, s’il n’avait eu'inconvénient de se présenter
d’'une maniére intempestive, et qui ressemblait & un parti pris
d’antagonisme vis-a-vis de I'ceuvre derni¢re de la Convention, en
fait de marine. C’étaitla vieille querelle de suprématie del’un ou
Pautre des deux corps, militaire ou administratif, qu’il réveil-
lait dans un moment ot il fallait au contraire faire cesser toutes
les rivalités. Truguet, appuyé par Rouyer et Thibaudeau, vint
d’abord & bout de faire surseoir & ’exécution de la loi de bru-
maire ; mais, peu aprés, Olivier Bergevin, dans un rapport fait au
nom de la commission du conseil des Cing-Cents, défendit la loi,
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au nom des principes proclamés par Colbert et Seignelay, déclara
le systéme proposé par Truguet absurde et impraticable, et dé-
nonca son ordonnateur général comme un dictateur maritime, tel
que Louis XIV lui-méme aurait rougi de le créer. Le conseil des
Cing-Cents et le conseil des Anciens repoussérent le message du
Directoire, et maintinrent dans leur intégrité les décrets de bru-
maire. Truguet ne se tint pas pour battu; il résolut d’¢luder les
décrets qu’il n’avait pu détruire; mais, & la fin, cette conduite du
ministre souleva contre lui ceux-la méme qui s’étaient jusqu’ici
montrés ses plus zélés partisans, et ce fut Rouyer, naguére son
apologiste, qui la signala au conseil des Cing-Cents : « En 1791,

dit-il, eusle courage de dénoncer & celle tribune Bertrand, mi-
nistre de la marine, parce qu’il prévariqualt dans ses fonctions,
etle corps législatif en fit justice : je viens, avec le méme courage,
vous dénoncer aujourd’hui un ministre que j’ai défendu lorsqu’il
élait opprimé, mais que je dois attaquer lorsqu’il devient oppres-
seur. Le ministre s’est fait un jeu de votre loi, parce qu’elle lui a
déplu; il a affecté de nommer aux places importantes de commis-
saires-ordonnateurs, desingénieurs-constructeurs qu’il aurait dd
laisser occupés & la consiruction des vaisseaux (1); quant aux
habiles administrateurs, il les a entiérement mis dans I'oubli, au
moment ot tout lui faisait un devoir de s’entourer de leurs lu-
miéres. » Truguet n’en continua pas moins d’agir & sa maniére
et d’abuser de la longanimité du corps législatif, qui craignait
d’énerver le pouvoir au moment ot il commengait a peine a se
reconstituer. En ce qui concernait 'organisation militaire de la
marine prescrite par les décrets de brumaire, le ministre n’en
voulut faire également qu’a sa téte, et ici ses torts furent plus
graves encore et sans excuse. Beaucoup de ses éliminations furent
marquées au coin de esprit d’envie et de rivalité. La plupart des
officiers généraux capables furent laissés ou mis de coté (2), et
La Touche-Tréville en fut réduit, pendant quatre ans, a mettre
son génie et son activité guerriére a la disposition des armateurs
ala course (3). Quant & lui Truguet, quin’était pas alléd la mer
depuis la fatale expédition de Sardaigne, et qu’on ne devait plus
jamais revoir au combat, il se porta le troisiéme sur sa lisle de
vice-amiraux (&), composée, avec lui, de Thévenard, Morard de
Galles, Villaret-Joyeuse et Marlin. Les contre-amiraux conservés
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dans la mnouvelle organisation furent Le Large, de Rosily
ainé, de Sercey, Vence, Dalbarade, Joseph Bouvet, Renau-
din, Nielly, Leisségues, Vanstabel, Pierre-Francois Cornic et
Richery. Parmi les chefs de division, on remarquait & edté de

Brueys, Decrés et Villeneuve, noms toujours si funestes, Blan-

quet-du-Chayla, Dupetit-Thouars, Lacrosse, Linois, Cosmao,

Daugier, Coudé, Savary, Lemancq, Ganteaume et Allemand,

noms parfois plus heureux. Mais on vit avec étonnement que

Truguet elit négligé de comprendre parmi ces chefs de division ou

parmi les capitaines de vaisseau , des hommes tels que Magon et

Willaumez, et qu'il etit enlevé des marins éminents, comme Bruix,

a larmée, pour les enfermer dans la direction des ports. On I'ac-

cusa d’avoir tenu a I’écart des généraux habiles, des chefs de di-+
vision et des capitaines braves et expérimentés, les uns parce qu’ils

lui faisaient ombrage, les aufres parce qu’ils n’étaient pas ses

admirateurs ou ses amis; on prouva qu’il faisait la plupart des

armements avec des officiers provisoires non brevetés, et qu’il

laissait tout en suspens, jusqu’a la position et & existence des

marins; de telle sorte qu’au lieu d’avoir réorganisé la marine, il

Pavaitde plus en plus désorganisée (5).

Truguet, en raison de la lutte contre la loi et la constitution,
qui marqua son début dans la carriére administrative, devint tout
d’abord suspect aux pouvoirs législatifs, par lesquels il ne cessa
pas depuis d’étre attaqué. Du reste, il aimait opposition et la ré-
volle, quand elles n’étaient pas dangereuses, de méme que la
flatterie quand elle lui semblait profitable ; en ce moment il faisait
sa cour aux direcleurs qui étaient lout-puissants, et croyait pou-
voir se jouer du corps législatif qui se montrait complaisant &
Pexcs. Ce jeu de bascule del'intrigue convenait & son esprit plus
remuant que sérieusement aclif, plus vain de bruit que de résul-
tats ; pourtant il en fut dupe quelquefois. Pendant deux années
que dura son ministére , Truguet , tout en se dépensant considé-
rablement dans les salons rouverts par le Directoire, dont il était
un des élégants, fit beaucoup de projets, beaucoup de proclama-
tions, et se donna beaucoup de mouvement; mais, sauf deux
expéditions, I'une honorable dont I'idée ne lui appartenait pas et
qu’il amoindrit méme, I’autre inqualifiable, il ne produisit abso-
lument rien comme administrateur (6).
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Ces deux expéditions furent précédées d’événementsimportants
en Europe et de quelques affaires navales de délail. La premicre
-campagne d’Italie par Bonaparte était commencée, et le Piémont
ayant ¢élé conquis, le roi de Sardaigne fit sa paix avec la Répu-
blique, le 15 mai 1796, en cédant définitivement A celle-ci le
duché de Savoie et le comté de Nice. La politique de Louis XIV
tut renouvelée entre 'Espagne et la France , et un traité d’alliance
offensive et défensive fut signé le 19 aofit, en vertu duquel les
puissances contractantes se garantirent leurs possessions dans les
deux mondes , et s’engagerent a exclure les Anglais de leurs ports,
ainsi qu’a se donner un secours mutuel de vingf-quatre mille
hommes, tant d’infanterie que de cavalerie, de quinze vaisseaux
de ligne, de six frégates et quatre corveltes. Peu aprés, la flotte
espagnole, forte de vingi-six vaisseaux et quatorze frégates,
commandée par don Juan de Langara, aprés avoir facililé la
sortie de Cadix & la division Richery, et I'avoir accompagnée jus-
qu'a prés de cent lieues aularge, vint mouiller & Toulon avec des
idées bien différentes de celles qui, deux ans a peine auparavant,
Pavaient amenée dans ce port. L’indigne conduite des Anglais a
Toulon avait été pour beaucoup dans ce soudain revirement.
Enfin, une autre branche de la maison de Bourbon, celle de
Naples, fit une seconde fois sa paix avec la République, le 10 oc-
tobre 1796, et, dans ce méme femps, Génes coniracta avec
celle-ci nne alliance qui fermait son port aux Anglais, et qui,
en sus d’un prét de deux millions a la France, fixait une in-
demnité de pareille somme pour I’événement arrivé i la frégate
la, Modeste.

Tout souriait au Directoire, sous les auspices de Bonaparte.
Le voisinage de ce général inspira aux Corses 'idée de se soulever
contre les Anglais et de se rendre 4 la France a propos de taxes
énormes que leur imposait Elliot. Ce'vice-roi fut un moment mis
en élat d’arrestation & Baslia, et, trop heureux d’avoir été re-~
liché, alla recevoir bientdt dans sa patrie, pour consolation 4 sa
nouvelle mésaventure, le titre de lord baron Minto. Les vaisseaux
anglais furent obligés de prendre le large, ef virent avec un dépit
extréme quelques bitiments expédiés d'Italie par Bonaparte, ou
de simples navires marchands de France, longer la edte de Corse,
sans pouvoir les attaquer ni leur nuire (7). La division navale
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d’Angleterre, aprés avoir recueilli les garnisons britanniques
échappées aux coups des Corses, erra quelque temps dans la
Méditerranée, ol il ne lui restait plus d’autre refuge que lile
d’Elbe, et altendit vainement une escadre aux ordres de I'amiral
de Mann, qu’on lui avait annoncée. Cet amiral, ayant su que les
escadres de France et d’Espagne sillonnaient la Méditerrande !
n’osa s’exposer & élre pris entre deux feux, et retourna en Angle-
terre. Enfin, sir John Jervis, que cette pusillanimité avait exposé
aux plus grands dangers, arriva & Gibraltar le 1¢" décembre 1796,
avecles débris de I'expédition anglaise de’ Corse. Elle avait cotlé
des sommes immenses; les seules dépenses faites pour réprimer
la révolte a propos des taxes, s’élevaient a quatre-vingt mille li-
vres sterling, et les frais d’une ambassade que sir Gilbert Elliot
avait envoyée au dey d’Alger, dans la préoccupation de conser-
ver la Corse, montaient  soixante mille livres méme espéce (8)-

Pendant ce temps, quelques combats avaient lieu entre les
Frangais et les Anglais dans ’Océan. Une division légére aux or-
dres du capitaine Daugier, s'étant rencontrée avec une division
anglaise de force supérieure, commandée par Waren , celui-ci
n’oblint d’autre avantage que de s’emparer d'une fliite de la Ré-
publique. Mais, peu aprés, deux frégates, la Gentille et la Va-
riante, ne purent échapper aux divisions ennemies qui sillon-
naient I'Océan. L’une de ces divisions , aux ordres de sir Edward
Pelew, composée de deux vaisseaux frégatés d’apres le sysiéme
francais, et de trois frégates, aprés s'étre emparée de la frégate
de la République £ Unité (9), capitaine Durand, qui se rendait de
Lorient & Rochefort, n’eut pas si bon marché, sous le cap Lézard,
de la Virginie, capitaine Jacques Bergeret, depuis vice-amiral,
qui, bien que seule, osa affronter trois des batiments ennemis, et
dans un engagement vergue & vergue, de prés de deux heures,
déméta [ Indefatigable , vaisseau rasé que montait le commodore
Pelew. L’Indefatigable étant mis hors de combat, deux frégates
anglaises, £'dmazone et la Concorde, le relevérent, et ce fut alors
seulement que /a Virginie amena pour le commodore.

Dans ce temps-1d méme, c’est-d-dire au mois d’avril 1796, e
fameux Sidney Smith, commandant la corveite le Diamond,
apres avoir fait plusieurs débarquements de fusils et de munitions
sur les cotes de France, pour les chouans, croisait devant le
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Havre, et, ayant vainement essayé de porter sa torche incen-
diaire sur les chantiers et les magasins de ce port, il venait d’a-
mariner un petit corsaire francais, et de passer dessus pour re-
nouveler sa tentative , lorsque plusieurs navires légers, expédiés
asarencontré, I'attaquérent et le forcirent A se rendre avec plu-
sieurs officiers de la marine britannique. On trouva sur lui un
paquet soufré, tel que I'on en avait précédemment découvert
sous une frégale en construction au Havre. Sidney Smith fut aus-
sit6t dirigé sur Paris, ol on’enferma dans la prison du Temple.
Mais la perte d’un homme si entreprenant était trop sensible au
gouvernement anglais , pour qu’il n’essayét pas de toutes les ma-
nitres de le délivrer. Le capitaine Bergeret, renvoyé en France,
sur parole, pour proposer son propre échange conire Sidney
Smith, n’ayant point réussi dans cet objet, déclara au Directoire,
par lequel il était néanmoins pressé de rester, qu’au prix méme
de sa liberté , il ne manquerait ni & ’honneur ni & sa parole ; il se
hita en conséquence d’aller reprendre sa captivité (10). A deux
ans de 14, le 24 mai 1798, une troupe en armes, s’étant pré-
sentée & la prison du Temple,, avec un faux arrété du Directoire
et un faux ordre du ministre de la marine, pour tranférer Sidney
Smith & Melun, et le concierge, bien qu’il edt recu la consigne
de ne remetire son prisonnier qu’aprés en avoir vu ordre signé
de la main du président du Directoire, ayant obéi a la réquisi-
tion, I'incendiaire de Toulon recouvra sa liberté sans échange.
Cetle évasion causa en Angleterre une joie qui prouvait I'impor-
tance que P'on allachait aux coups de main du flibustier; la cour
de Londres elle-méme y prit part, et ce futelle qui donna dans
ce temps & Sidney Smith le surnom de Diex marin. Un auteur
anglais affirme qu’il sait de bonne source que trois mille livres
sterling, données paf le gouvernement britannique an minisire
des affaires extérieures Charles Delacroix, avaient ouvert les
portes du Temple et aplani les obstacles jusqu’a la cote & cet of-
ficier (11). I 0’y a rien d’étonnant dans ce fait pour qui se rap-
pelle la vénalité et la corruption de I’époque directoriale.”On doit
rendre au gouvernement britannique celte justice qu’il sut ap-
précier la noble conduite du capitaine Bergeret, en lui expédiant
un ordre de mise en liberté aussitdt que Sidney Smith fut arrivé
& Londres.
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Parmi les affaires de détail qui eurent lieu dans I'0céan depuis
le combat de la Virginie , celle de  Andromaque doit 8tre signalée
pour son odieux dénotiment. Cette frégate ayant été obligée de
se rendre & cing bdtiments de guerre sans combat, sur les pa-
rages d’Arcachon, les Anglais ne voulurent faire d’autres prison-
niers que le capilaine et deux officiers, déclarant qu’ils congé-
diaient I'équipage; mais les matelots francais eurent & peine
essay¢ de gagner laterre, que les ennemis tirérent dessus & boulet.

Ce nouvel attentat se commettait pourtant au moment o Pitt,
contraint par 'opinion publique en Angleterre, était obligé d’en-
voyer lord Malmeshury & Paris, pour y faire des ouvertures de
paix au Directoire. Mais ce n’était qu’une tréve que le premier
ministre d’Angleterre voulait alors, pour paraitre satisfaire au cri
public, prendre le temps de remetlre son pays des embarras
commerciaux et financiers qu’il éprouvait, et renouer des intri-
gues contre la France avec I'Europe continentale vaincue par -
la République. Cest qu’en effet la situation de I’Angleterre,
malgré de grands succes maritimes, était loin de présenter un
aspect florissant. La dette nationale, que le systéme de Piit ten-
dait & aceroitre chaque jour, s’élevait déja & sept milliards trois
cent trente-huit millions, et les journaux anglais présentaient,
d’aprés le relevé officiel,, ce caleul effrayant pour les négociants
etles armateurs de la Grande-Bretagne, qu’en deux ans, depuis
le 1°" février 1793 jusqu’a la fin de 1798, les Francais avaient
enlevé deux mille quatre-vingi-dix -neuf navires marchands,
dontcent dix-neuf seulement leur avaient été repris, tandis qu’ils
n’en avaient perdu que trois cent dix-neuf de leur ¢été ; de sorte
que le nombre des prises faites par les Frangais excédait de qua-
torze cent qualre-vingl-onze celles faites par les Anglais. Ce qui
élait plus décourageant encore pour ceux-ci, c’est qu’il semblait
qu’a mesure que la marine militaire de la République disparais-
sait dans les grands conflits , le sucees des croisiéres et des petites
divisions frangaises augmentait, tellement que le chiffre des prises
qui, pour 1793 et 1794 ensemble, n’avait été que de neuf cent
cinquante-sept, s’élait ¢levé & onze cent quarante-deux pour la
seule année 1795.

L’expédition de Richery sur les cotes de Terre-Neuve et du

- Labrador venait ajouter encore aux pertes immenses éprouvées
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par le commerce anglais. Ce conlre-amiral, aprés avair trompé
toutes les recherches de I'ennemi, arriva le 28 aofit 1796 sur le
Grand-Banc, ot il commenca par couler bas quatre-vingts navires
anglais, aprés en avoir retiré tout ce qu’ils pouvaient contenir de
précieux ; s’étant rendu, le & septembre suivant, & la cote del'ile
méme de Terre-Neuve, dans la baie de Bulls, il ruina la ville de
cenom, les élablissements d’alentour, et s’empara, sur ce point,
d'un grand nombre de bdtiments. Les pécheries anglaises des iles
Saint-Pierre et Miquelon, contre lesquelles il se porta ensuite,
furent égalementruinées. Deux vaisseaux et une frégate, détachés
par Richery, sous les ordres du chef de division Zacharie Alle-
mand, cinglérent vers la ebte du Labrador, capturérent une
partie d’un convoi de riches pelleteries, sommérent le comman-
dant de I’établissement de la baie des Chdteaux de rendre ce
poste, et, sur son refus, Passiégérent, brhlérent son fort el le
forcérent de fuir dans les bois avec ses {roupes, aprés avoir mis
le feu & tous les édifices et magasins de la baie. Richery et Alle-
mand rentrérent sans encombre, le premier & Rochefort et le
second & Lorient. Cette expédition, aussi rapidement que fruc-
tueusement exécutée, jeta une vérilable panique parmi la popu-
lation qui vivait du produit de la péche en Angleterre, et fit
désirer, avec une nouvelle impatience de Pautre coté du détroit,
que P’on concliit la paix avec la République. '
Mais lord Malmesbury n’avait & proposer qu’un sysiéme de
compensations qui aurait enlevé & la France toutes sesconquétes
sur le conlinent, contre la restitution de quelques positions co-
loniales surprises par les Anglais. C’était une dérision; le Direc-
toire rompit toutes conférences avec I'envoyé de Pitt. Le bruit de
Pinutilité de cette mission jeta dans les fonds anglais une dépré-
ciation plus grande que n’avait fait autrefois la guerre de I'indé-
pendance d’Amérique ; la banque d’Angleterre suspendit ses paie-
ments en espéce. Dans cette extrémité, Pitt fit décider qu’a Pavenir
les transactions s’opéreraient en billets de la banqfie, sans ga-
rantie de numéraire, et bientdt aprés il fit adopter une taxe
énorme de dix pour cent sur le revenu, laquelle devait servir &
payer des subsides & I’Autriche, & la Russie, & la Turquie, et &
soulever de nouveau I’Europe conire la France. C’est vers ce
{emps encore que le méme ministre vint & bout de faire dé-
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clarer, par le parlement anglais, que quiconque paierait & la
France et aux Francais les sommes qui leur seraient dues tant
que la guerre aurait lieu, serait condamné comme coupable de
haute trahison. On n’a pas besoin de faire ressortir la déloyaut¢
de cette mesure que la France, & son honneur, n’imita pas.

La guerre, un moment ralentie , allait donc recommencer de
la part de "Angleterre, avec les armes, avec Por, avee ’emploi
de tous les moyens que suggérent la jalousie et la rage. De son
coté, la République, depuis plusieurs mois déja , s’apprétait a y
répondre par un projet de descente qu’avait inspiré au Directoire
le génie entreprenant de Hoche, impatient d’utiliser une armée
de cent mille hommes , éparse sur les cotes-de 'Ouest et inactive
depuis la pacification de la Vendée et de la Bretagne. Emule ar-
dent, mais non pas jaloux, du conquérant de I'Italie, le jeune
Hoche n’avait eurien & emprunter a personne pour son plan qui,
dans le principe, devail commencer par I’Angleterre, mais que
le minisire Truguet fit restreindre provisoirement & l'Irlande.
Une armée brave et bien disciplinée, une organisation militaire
et administrative, un projet de constitution, Hoche apportait
tout cela aux Irlandais avec son épée; il ne demandait que des
vaisseaux et un vent favorable pour transporter ses soldats.
IV'étant pas secondé par Villaret-Joyeuse qui voyait avec regret
I'escadre de Brest détournée d’une expédition dans la mer des
Indes, il devint son propre ministre de la marine, et donna a
Truguet des conseils et des lecons plut6t qu’il ne lui en demanda.
Il y avait & Brest un officier que le ministre de la marine venait
de détourner de la carriére militaire, en le nommant directeur
des mouvements du port : Hoche, d’un coup d’eeil, devine en lui
un homme supérieur, plein de vues, d’idées neuves, aclif comme
les passions qui le consument, et cachant une énergie de fer et un
ceeur de lion sous une écorce fréle et douce. Cest Eustache de
Bruix, officier sorti des gardes-marine : il le prend en amitié,
ne consulte plus que lui, et n’agit plus que par lui sur Iescadre,
dont il le fait nommer major général. Villaret-Joyeuse, privé de
son commandement en chef, put aller occuper son siége au con-
seil des Cinq-Cents dont il était membre ; tandis que Morard de
Galles, ayant sous ses ordres les contre-amiraux Joseph Bouvet
et Nielly, prenait sa place & la téte de la flotte.
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Hoche, souhaitant vivement que I’on mit A la voile avant I'hi-
ver, pressait, conjurait Truguet d’accourir pour accélérer I’appa~
reillage par sa présence. « Venez, venez en Bretagne, lui écri-
vait-il le 18 octobre, et dans dix jours nous partons (12).» Mais,
a prés de deux mois de 13, le ministre n’avait pas encore quitté
Paris ; ce ne fut que le 10 décembre qu'il remit I'intérim de son
département & Bénezech , ministre de 'intérieur ; il etit aussi bien
fait de s’abstenir de tout déplacement : car, un accident étant
survenu en route d sa voiture , il n’arriva a Brest gu’aprés le dé-
part de lexpédition , et fut obligé d’envoyer une frégale a la
recherche de celle-ci pour remetire aux commandants des instruc-
tions supplémentaires qu’il leur apportait, et dont ils ne devaient
prendre connaissance qu’a une certaine hauteur en mer (13).

En effet, le 26 frimaire (16 décembre 1796), I'armée navale
avait mis a la voile de Brest, et il ne devait pas étre donné a la
frégate expédiée par Truguet de pouvoir I'atteindre en temps op-
portun. Cette armée se composait d’une avant-garde de six vais-
seaux et quatre frégates, aux ordres de Joseph Bouvet; d’un
corps de bataille de méme nombre de bdtiments, sous le com-
mandement immédiat de Morard de Galles ; d’une arriére-garde
de quatre vaisseaux, unm vajsseau rasé et quatre frégales, aux
ordres de Nielly ; d’une escadre 1égére, commandée par Richery;
et de sept batiments armés en flites. Vingt-cing mille hommes
de troupes de toutes armes, pour lesquels on emportait quinze
jours de vivres, étaient & bord. Le plus grand secret avait été
gardé sur le but de I'expédition. Toutefois, une flotte anglaise de
vingt-et-un vaisseaux de ligne, commandée par’amiral Colpoys,
était venue depuis peu établir sa croisiére sur Ouessant pour sur-
veiller les mouvements de la flotte de la République. Ce qu’ayant
su Morard de Galles, il quitla le vaisseau I Indomptable, sur le-
quel son pavillon était arboré, et, circonslance qui devait étre
funeste, passa avec Hoche sur la frégate la Fraternité, contraire-
ment au principe général du décret du 18 prairial an mr, abro-
galoire de celui de I'an u, lequel méme ne prescrivait a 'amiral
de passer sur une frégate qu'au moment d’engager 'action. Les
deux conlre-amiraux 'imitérent et portérent leur pavillon, Bou-
vel sur la frégate £ Immortalité , Nielly sur @ Résolue. Comme on

se du'lgeall. par le raz pour émler la flotte ennemie, le Séduisant, -
3
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vaisseau de T4, faisant partie de I'arri¢re-garde, se perdit sur des
rochers & I'ouest de ce passage; six cenls hommes seulement de
ceux qui le montaient furent sanvés; le commandant Dufossey,
son second et plusieurs officiers pénrent victimes du dévouement
et du sentiment du devoir qui_les vetinrent les derniers sur le
vaisseau prés de sombrer. Dés le lendemain de son départ, un
premier coup de vent dispersa 'armée navale, et la frégate ami-
rale n’eut plus auprés d’elle qu’un vaisseau, le Nestor, comman-
dant Linois , avee deux frégates ; le vent ayant redoublé la nuit,
le vice-amiral Morard de Galles perdit méme bientdt ces trois
voiles, et son isolement fut complet. Nielly ne fat gutre plus
heureux avec la frégale lo Résolue, dont une tempéte, suivie
d’un abordage , arracha tous les mits. Joseph Bouvet étant moins
maltraité et ayant réussi & rallier au pavillon de ! Immortalité,
sur laquelle était avec lui le général Grouchy, commandant en
second de’armée de débarquement, neuf vaisseaux, six frégates
et un (ransport, décacheta le paquel qui contenait les instruc-
tions en cas de séparalion, et, conformément & celles-ci, fit
voile pour le cap Mizen~Head, pour y eroiser jusqu'an sixiéme
jour et y attendre de nouveaux ordres. Le 19 décembre, comme
il faisait route, il fut rallié par seize autres bitiments de 'armée,
ce qui éleva ses forces & quatorze vaisseaux de ligne, neuf fré-
gates, {rois corvettes et cing transports, et & dix-huit mille
hommes environ de troupes de descente. C’6lait & peu prés toute
la flotte et toute I'armée de terre; il parvint avec elles, le 21
au matin, sur le cap M:zena}lead au sud-est de I'Irlande, &
Pouvert de la baie de Bantry, et le lendemain, aprés avoir lou-
voyé, il jeta Pancre & la pointe est de Great-Bear-Island.

Ce jour-la, avec un peu de résolution de la part des chefs, le
sort du monde etit peut-&tre été décidé en sens inverse de ce qu’il
fut depuis. Il n’y avait dans la baic de Bantry aucune force ca-
pable de s'opposer au débarquement des dix-huit mille hommes
présents sur les vaisseaux ; rien n'aurait pu empécher cing mille
hommes de marcher immédiatement sur Cork et de s’en emparer;
le nord de I'Irlande était fortirrité par les obstacles que le gou-
vernement anglais opposait & la réforme parlementaire ; le midi,
ot les catholiques étaient en majorité, se répandait en plaintes
contre I'étroite polilique qui empéchait leur émancipation ; per-
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sonne ne faisait mine de s’armer pour la défense du pays; et
Parmée navale de Pamiral Colpoys, battue elle-méme et dispersée
par la tempéle (14), ne se doutait qu’a peine de la sortie des
Francais et n’avait aucune idée de leur route. Mais, au lieu de se
décider & un prompt débarquement , on résolut, sous l'influence
du général Grouchy et du contre-amiral Joseph Bouvet, que l'on
altendraitla frégate la Fraternité, avec Hoche et Morard de Galles. .
Ce retard devait achever de tout perdre. Dans la nuit du 22 au
23 décembre, une nouvelle et furieuse tempéte fit sortir tous les
vaisseaux qui avaient mis & Pancre, et armée se trouva une se=
conde fois dispersée. Une partie se réfugia dans le fleuve Shanuon,
une aulre revint, toule délabrée, en baie de Bantry. Bouvet et
Grouchy se Tetrouvéfent sur ce point avec quelques bédtiments
portant environ six mille hommes de troupes de débarquement et
- deux canons de campagne seulement. Néanmoins, l¢ premier se
disposait & céder & la tardive volonté de débarquer, manifestée
par le second, quand dans la nuit da 24 au 25 décembre, un
nouveau coup de vent chassa encore une fois la frégate £fn-
. mortalité de la baie. Le 29 décembre, les vents se montrérent
propices & un retour dans la baie; mais, désespérant d’y retrou=
ver un nombre suffisant de batiments et de®roupes; le contre=
amiral- Bouvet, qui avait le commandement, reprit la route de
Brest, ot il arriva le 1¢ janvier 1797, avec ¢ing vaisseaux
et trois frégates, qu’il avait en dermier lieu ralliés & son pavillon.
Il y fut suivi, & deux jours prés, par le contre-amiral Nielly,
dont la frégdle arriva remorquée par le vaisseau le Pégase et
en compagnie du Pluton. Le surlendemain, on vit arriver les
vaisseaux le Redoutable, le Fougueux , le Trajan, le Neptune
et le Tourville, avee quatre frégates. La Fraternité, portant le
pavillon du commandant en chef, aprés avoir été plusieurs
jours le jouet des flols, avait pourtant fini par ateindre la
baie de Banlry, mais quel n'avait pas été le désespoir de Hoche
et de Morard de Galles, en apprenant, de la bouche des Irlan~
dais, que presque toute Parmée s’y était trouvée un moment réu=
nie, et en n'y apercevant plus une seule voile francaise! Il n'y
avait point & hésiter : la frégate amitale dut se décider & son tour
& revenir en France. Elle n’évita que comme par miracle d’étre
prise par la flotte anglaise , au milieu de laquelle ellé tomba dans
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les parages d’Ouessant; poursuivie par plusieurs béitiments de
cette flotte, elle finit pourtant par arriver & lile de Ré, et, le
13 janvier, A Rochefort, en compagnie du vaisseau fa Révolution.
Une frégate , deux corvettes et quatre transports, tomberent seuls
au pouvoir dé 'ennemi.

Mais le vaisseau les Droits-de-{ Homme , ayant perdu ses deux
mats de hune dans la tempéte, et, par suite, étant resté en ar-
riere, eut & soutenir, le 413 janvier 1797, aux atterrages de Brest,
un furieux et mémorable combat contre le vaisseau rasé £ Inde-
fatigable, monté par le commodore sir Edward Pelew, et contre
la frégate £ Amazone, de 38 canons , capitaine Reynolds. Le vais-
seau francais, presque en état de détresse, avaitpris la chasse sous
ses deux basses voiles et son perroquet de fougue, quand £ Inde-
fatigable, étant venu au vent, lui lanca ses premiéres bordées a
portée de voix. Aussitot le chef de division La Crosse, qui com-
mandait les Droits—de-l' Homme , changea d’allure et, utilisant &
la fois ce qu’il pouvait de son artillerie et des six cents hommes
de troupes, commandés par le général Humbert, qu’il avait a
bord, riposta par des volées de canon et de mousqueterie dont
les ravages auraient été plus grands, si I'état de la mer n’edlt pas
empéché d’ouvrir la batterie basse du vaisseau et d’employer les
pitces de trente-six. L'Indefatigable, fort de sa baiterie de vingt-
quatre et de ses caronnades de quarante-deux, mais’plus encore
de la supériorité de sa miture et de sa voilure, sur un bidtiment
que la bourrasque avait privé de presque toules ses manceuvres,
entreprit de passer & I'avant des Droits-de-I’ Homme, pour 'en-
filer d’une bordée de long en long, coup toujours terrible et sou-
vent décisif; mais La Crosse le prévint par un mouvement subit
d’arrivée qui prit le vaisseau du commodore par son milieu, et le
menaca d’un abordage. L’ Indefatigableaurait éi¢ perdu, si I'abor-
dage elit eu lieu, car, au moyen des troupes qu’il avaita son bord,
La Crosse efit reconquis toute la supériorité que la tempéte lui
avait fait perdre. Aussi Pelew n’épargna-t-il rien pour Iéviter; il
passa, dans ce but, par une brusque évolution, de bibord & tri-
bord; et s’estima trop heureux d’en étre quitte pour une rude
“bordée et une vive fusillade que La Crosse lui licha de trés-preés

a Parritre pendant qu’il faisait sa manceavre. Il y avait deux
heures que les deux bétiments se mesuraient seul a seul, quand



DE FRANCE. 17

la frégate I’ Amazone vint prendre part & action, langa une pre-
mictre volée sur les Droits-de-l' Homme, etessaya ensuitede passer
A& poupe pour lui en envoyer une seconde. La Crosse ne lui donne
pas le temps d’exécuter ce projet, et par une nouvelle et rapide
évolution, il lui présente le coté et conserve les deux batiments
anglais par son travers. Dans cette position, La Crosse admira-
blement aidé par son second, Prévost de Lacroix jeune, combat
des deux bords, jusqu’a ce qu’il ait forcé ses adversaires a faire
retraite pour aller se réparer. Ce n’était qu’une tréve qui fut bientot
suivie d'unépouvantable combat de nuit. En distinguant Inde-
fatigable et I Amazone qui reviennent sur lui pour le prendre par
ses bossoirs (15) et 'enfiler tour & tour de leurs bordées, le vais-
seau républicain précipite, a travers 'ombre, les lueurs et les
éclats de son artillerie. De tous cOtés la nuit enveloppe la mort,
mais parfois des cris percants la trahissent ; on entend aussi, dans
les rares intermittences du canon, des agrés qui tombent, des
méts qui s’écroulent; ce sont ceux des deux bdliments ennemis.
Puis de temps & autre, ce sont les voix de La Crosse et du général
Humbert qui dominent et crient : « Abordons! camarades, abor-
dons!» Mais, pas plus que naguére le commodore Pelew ne
veut soulenir cet assaut que La Crosse présente tour a four &
CIndefatigableet &' Amazone. Cependant LaCrosse vientde perdre
encore une de ses principales ressources; son mdt d’artimon est
coupé, etil n’a quele temps d’en faire diriger la chute a la mer
pour sauver, avec sa roue de gouvernail, un de ses derniers
moyens d’évoluer. Ses deux adversaires croient les canons de
poupe des Droits-de-I' Homme embarrassés dans les manceuvres
écroulées, et viennent canonner ce vaisseau par la hanche ; mais
déja La Crosse a balayé son gaillard et son pont de toute cette
drome, etles ennemis le retrouvent prét & leur renvoyer foudres
pour foudres, mort pour mort. On annonce & La Crosse que les
boulets ronds manquent pour charger les pi¢ces. « Enbien ! dit-il,
prenez des obus! » Tirés & demi-portée de fusil, ces projectiles
font un ravage immense & bord de £ ndefatigableet de L Amazone
qui sont encombrésde morts, de mourantset de blessés, qu’écrase
incessamment la chute de quelque nouvelle manceuvre.

Le commodore Pelew , de son ¢oté, se bat avec courage, et ne
dément pas un seul instant celui qui sera lord Exmouth. Par un
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feu aussi actif quebien dirigé, il augmente la ruine de la méture
etmet en lambeaux les deux basses voiles des Droits-de-f Homme.
Evénement non moins triste pour les Frangais, un boulet mort
atteint La Crosse au genou et le force a quitter son commande-
ment, 1l élait alors deux heures du matin, Pendant qu’on trans-
porte I'intrépide chef de division au poste des blessés, en le faisant
passer par les batteries, il encourage ses marins 4 persévérer dans
lalutte ; « Amis, leur dit-il, jurez-moi, quoi qu'il arrive, de ne
pas amener vos couleurs, — Jamais! plutdt mourir! répond tout
d’une voix I'équipage. — Oui, plutdt mourir! » répitent avec
un sympathique transport, le général Humbert et ses braves sal-
dats. Prévost de Lacroix, dont le souvenir de la fin tragique d’un
frére sur I'échafaud de la Terreur et celui de ses propres perséeu-
tions rendent encore le dévouement & la patrie plus touchant,
recoit le commandement du vaisseau en faisant le serment de ne
‘point amener pavillon; etla lutte recommence avee acharnement
du désespoir. Mais insensiblement, de part et d’autre, les bordées
se ralentissent, s’éloignent, ef leurs bruifs expirants sont & peine
eniendus. Gloire au vaisseau les Droits-de-l’lomme ! Ses. deux
adversaires 'ont abandonné, et ne s’occupent plus que d’échap-
per & un sinistre imminent. L'Indefatigable , réduit pour ainsi dire
dTétat de ponton et ayantqualre pieds d’eau dans la cale, ne vient
qu’a grand’peine & bout d’éviter les brisan(s de la baie d'Audierne
et les rochers de Penmarks, sur lesquels £4mazone se perd et
livre aux Frangais son eapitaine et son équipage.

Par malheur, aprés son éclatante victoire, le vaisseau les Droits-
de-I' Homme devait ¢ire enveloppé dans la catastrophe de eelte
frégate anglaise. La Crosse, revenu sur le pont aprés s'étre fait
panser, eut la douleur de voir son vaisseau faire cdle, dans la
baie d’Audierne, vis-d-vis Plozevet, & sept heures du matin du
14 janvier, La vague, qui déferle avee furie, enfonce Parriére des
Droits-de- Homme, el submerge la cale, On se précipile a
Vavant, et 'on met deux des canots & la mer pour se sauver;
mais ils yont se briser sur les récifs de la céle; les radeaux que
Pon eonsiruit avec des débris du bitiment n’ont pas un meilleur
sort, et plusieurs successivement s’engloutissent avee tous les
hommes qu’ils portent. Le grand canot des Droits-de-’ Homme
parvient pourtant & déposer vingl=cing personnes & ferre; mais
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un terrible vent d’ouest, qui empéchait tout secours d’étre en-
voyé de la cote, le repousse sans pitié quand il essaie de revenir
pour recueillir d’autres naufragés. Onveut descendre du vaisseau
a la mer une chaloupe chargee de quaire-vingls blessés et de
quelques femmes; mais, lorsqu’elle est prés d’effleurer Ponde,
une lame furleuse la souléve, la- bouleverse, et la brise en
morceaux conire les murailles du bdliment; tout a péri. Deux
jours el deux nuits se passeutamsn en efforts 1mpulssants Enfin,
les vents élant passés a Pest, einq chaloupes, puis un cotre d’Au-
dierne, purent aborder le vaisseau et sauver quatre cents hommes.
Un nouveau changement dans le vent suspendit le retour de ces
embarcations et du cotre. Alors commeneerent les convulsions et
les horreurs de la faim et de la soif; soixante infortunés y suc-
- combérent. Le cinquitme jour du naufrage pourtant, le cotre
revint accompagne d’une coryette, et les tristes restes des treize
cent cinguante hommes qui composaient naguére I'équipage et
la garnison des Droits—de-I'Homme purent étre recueillis. Le
commandant La Crosse s’embarqua le dernier. « Enfin, mon brave
camarade, j’apprends que vous vivez, lui écrivit Hoche aussitot
qu’il eut de ses nouvelles, et le gouvernement peut encore comp-
ter sur un homme dont il apprécie les talents et la bravoure.
Yotre combat yous a eouvert de gloire; il a montré aux Anglais
ce qu’ils doivent attendre de marins francais bien commandés. s
Le combat et le naufrage des Droits- de~I' Homme furent la der-
niére seéne de cette expédition d'Irlande qui avait tenu suspendue
. dun fil la destinée de PAngleterre et du monde. L'incurie de
Padministration de Truguet, en la trainant jusqu’a la saison la
plus défayorable, le parti ficheux qu’avait pris Morard de Galles
de passer, avec Hoche, sur une frégate, Pindéeision de Bouvet
et de Grouchy lui-méme, la premitre fois qu’on s'était irouvé
ragsemblé en baie de Bantry, voila , indépendamment de la bour-
rasque, les trois causes qui la firent manquer. Il n’en est pas
moins vrai que celte maniére d’allaquer directement la Grande-
Bretagne était la seule bonne, la seule logique, et qu'au lieu de
s'abandonner, comme on le fit bientdt, & ee réve creux d’aller
anéantir, par l’hggpte et par 'Inde, en traversant I'Afrique et I'A-
sie, une nation qu’on avait & trois heures de soi, ou, chose non
moins fabuleuse, d’aller opérer une descente en Angleterre avec
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des colonnes de petits bateaux plats, oneftsagement fait de per-
s¢vérer dans la voie tracée par le génie de Hoche, génie, & vrai
dire, qui nous semble loin d’étre inférieur & celui de Napoléon
et qui aurait peut-étre mené la France & meilleur port que le gé-
nie impérial, si une mort prématurée ne Pavait ravi dans sa fleur,
peu aprés I'expédition d’Irlande.

Pendant ce temps, Villeneuve, qui venait d’étre élevé, avec
Brueys, au grade de contre-amiral, était partide Toulon, le 29 no-
vembre 1796, pour se rendre & Brest, avec une division com-
posée des vaisseaux le Formidable, le Jean-Jacques-Rousseau,
le Tyrannicide, le Jemmapes et le Mont-Blanc, et des frégates /a
Diane , [ Alceste et la Vestale. Il n’avait perdu en route que cette
derniere frégate qui, an bout de deux heures d’un combat dans
lequel périt son commandant Foucault, avait amené pavillon
devant la frégate ennemie la Terpsichore, de force infiniment su-
périeure; el encore avait-elle été presque aussitot reprise,_ dans
les parages de Cadix, par Péquipage francais (16). Aprés avoir
évité les croisiéres anglaises de Gibraltar, Villeneuve s’étant pré-
senté le 20 décembre devant Brest, et.en ayant trouvé I'entrée
bloquée par la flolte de I’amiral Colpoys, avait pris le parti de se
retirer en rade de Lorient; mais & la fin, il vint & bout de s'in-
troduire au lieu de sa destination, et de se réunir & Parmée na-
vale de I'Océan, qui pour longtemps désormais resta inactive.

Il elit pourtant été bien favorable & la cause des alliés de la
République qu’elle se montrat : car les escadres d’'Espagne et de
Hollande qui tenaient la mer, quoique & peu de distance de leurs
cotes, élaient exposées aux plus grands dangers. L’amiral Jervis,
étant sorti du Tage avec quinze vaisseaux de ligne et un certain
nombre de frégates, livra, le 1% février 1797 (17), prés du cap
Saint-Vincent, uncombat & 'armée navale espagnole de don José
de Cordova, forte de vingt-sept vaisseaux de ligne, passa en une
ligne formée avee la plus grande vitesse a travers celte armée , en
sépara un tiers, et, aprés une canonnade partielle qui empécha
la réunion jusqu'au soir, s’empara de quatre des vaisseaux
d’Espagne, dont deux de 112 canons, un de 8% et Pautre de 7.
Malgré cet avantage signalé, Jervis, voyant venir sur lui les vais-
seaux frais des Espagnols, ne jugea pas prudent d’essayer de
pousser plus loin sa victoire, et donna le signal de la retraite. Peu
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aprés ce combat, qui lui valut le titre de lord Saint-Vincent,
Jervisbloqua laflotte espagnole dans Cadix, tandis qu’une escadre
détachée de Parmée navale d’Angleterre, sous les ordres de Nel-
son, et portant des troupes de débarquement, allait attaquer les
iles Canaries.

Le port de Santa-Cruz de Ténériffe aux Canaries était d’autant
plus un objet de convoitise pour les Anglais , qu’on le disait rempli
de galions apportant les trésors du Mexique. Nelson, ayant vaine-
ment essayé de surprendre cetle possession espagnole, fit tenter
un débarquement, dans les derniers jours de juillet 1797, a laide
de ses batiments légers, tandis que lui-méme, avee ses vaisseaux,
1l ouvrait le feu contre les forts de San-Miguel et de Passoalto;
mais il fut repoussé avec perte par cent vingt marins francais,
chargés de la défense de ces forts. Ne se laissant pas décourager,
~ il disposa tout pour recommencer I'attaque pendant la nuit du 2&.
au 25 juillet, ordonna deux divisions d’embarcations et de troupes
de débarquement, prit le commandement de la premiére et confia
celui de la seconde au capilaine de vaisseau Trowbridge. Le dé-
barquement s’opérait en partie a la téte du moéle de Santa-Cruz,
quand une gréle de boulets, de balles et de mitraille vint jeter un
épouvantable désordre dans la division de Nelson, fracassa le
bras droit de cet amiral, qui se fit amputer aussitot, coula un
bitiment anglais avec prés de cent hommes qui le montalent et
ne laissa d’autre espoir aux ennemis que dans une fuite précipitée.
Le capitaine Trowbridge qui, a la faveur de lattention que Pat-
taque de Nelsonavait concentrée sur le moéle, était parvenu jusque
dans la ville de Santa-Cruz, fut obligé de capituler dans une église
ol il s'était retiré. L’escadre britannique quitta les Canaries, et
Nelson, dont les défaites ne sont pas moins nombreuses que les
victoires, alla en Angleterre pour achever de s’y guérir des suites
de son amputation.

Quelques mois aprés, le 11 octobre 1797, & la hauteur de Cam-
perdown, une autre flotte anglaise, forte de dix-neuf vaisseaux
de ligne, depuis 50 & 74 canons, et d’un grand nombre de fré-
gates et corvetles, le tout sous les ordres de 'amiral Duncan , livra
combat a la flolte batave, composée seulement de vingt-neuf bd-
timents de guerre de toute espéce , depuis 12 jusqu’a T4 canons,
laquelle venait de sortir du Texel, sous le commandement de
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Pamiral de Winter. Ici encore la manceuvre de couper la ligne fut
fidtlement observée par les Anglais qui, ayant I'avantage du vent,
s’avancérent en forme de losange, et se mirent en deyoir de tra-
verser diagonalement I'armée batave avec le gros de leur flotte.
Les Hollandais ne s’¢tant pas suffisamment serrés, malgré les si-
gnaux de leur amiral, furent forcés, dés le commencement de
action, & I'extrémité de leur aile gauche. La bataille s’étant en-
gagde ensuite dans toute la longueur de la ligne, les Hollandais se
baltirent héroiquement; mais leur destinée devait éire la méme
que celle des Francais au 13 prairial. Les Anglais ayant jeté sur
laflotle batave des matitres combustibles, un bitiment prit feu au-
prés du vaissean amiral hollandais, et celui-ci, qui était déja aux
prises avec trois vaisseaux anglaisde 74, en dérivant pour échap-
per & Iincendie, se vit en butte & un quatritme adversaire, lequel
‘n’élait autre que 'amiral d’Angleterre. Le carnage fut horrible
sur les deux bords. Tous les agrés de son vaisseau ayant été cou-
pés, de Winter fut dans 'impossibilité de conlinuer ses signaux,
et la fumée dont il était enveloppé de toutes parts lui cacha jus-
qu’aux mouvements de sa floite. Deux cents hommes étaient
morts ou mourants & son hord, ses trois mdts élaient rasés, que
I'intrépide amiral se batlait encore avec acharnement; il n’amena
point son pavillon, mais un boulet de U'ennemi emporta; ce fut
en cette situation que son équipage cessa le feu, et qu’une fré-
gate anglaise recueillit 'amiral hollandais pour le transporter sur
le bord de Duncan. Peu aprés le vaisseau amiral batave sombra.
Le vice-amiral Reintjes fut aussi pris, aprés avoir été blessé. Le
vice-amiral Bloys de Treslong, ayant eu le bras emporté, se le fit
couper, et, aussildt aprés l'opération, remonta sur le pont de son
vaisseau pour y donner des ordres avec le plus grand sang-froid.
L'aile gauche et le cenire des Hollandais furent décidément
écrasés par le nombre et perdirentdouze de leurs bitiments ; mais
P'aile droite, commandée par le contre-amiral Story, soutint long-
temps-encore I'attaque de la floite anglaise, et resta méme sur le
champ de bataille jusqu’au lendemain, sans que 'amiral Duncan
osdt revenir sur elle.
On se demande ce que le ministre de la marine preserivait aux
escadres francaises pendant que celles des alliés de la République
tenaient la mer avec tant d’héroisme du moins, & défaut de bon-



DE FRANCE. 123

heur, pour la défense de celle-ci. Il les retenait dans les poris
jusqu’a ce qu’elles pussent servir & un nouveau projet de débar-
quement dans la Grande-Bretagne, & I'aide de moyens plus, bizarres
que solides, dont nous parlerons tout a 'heure ; mais il ne devait
pas lui étre donné d’étre chargé de le poursuivre, et, depuis la
tentative sur I'Irlande jusqu’a la fin de son ministére, iln’ordonna,
de concert avec le Directoire, qu’une seule expédition qui suffirait
a flétrir son adminisiration, et que les attentats contre le droit des
gens et dela guerre, commis par les Anglais, dans le cours de la
révolution, ne sauraient justifier. Voici le fait :

Le 22 féyrier 1797 au soir, une division, composée de deux
frégates, une corvette et un lougre, sortit de Brest, sous le com-
mandement du capitaine Castagnier, dont on regrette de voir le
nom mélé a une pareille affaire,, parut sur la cole d’Angleterre,
dans le comté de Pembroke, y débarqua hdtivement quatorze
cents hommes, puis s'éloigna & toutes voiles, Or, ces quatorze
cents hommes étaient quatorze cents forcats tirés des bagnes de
Brest et de Rochefort, qu’on lancait ainsi au milieu de la popu-
lation anglaise. C était vouloir rivaliser avec Sidney Smith, dé-
chainant les galu-lens dans Toulou au milieu d’un incendie
allumé par ses mains.

Une si étrange maniére de fairela guerre devait étre stigmatisée
en France, sur la terre classique de la loyauté, ot ’honneur com-
mencait & reverdir sous I’habit du soldat. Aussi fut-elle dénoncée
comme un crime horrible au sein méme du corps législatif, qui
résolut d’en demander comple au Direcloire par un message.
Mais sur ces entrefaites, on apprit que les quatorze cents galérlens
8’ élaient laisse arréter en masse , sans opposer aucune résistance,
par un régiment et trois mille paysans anglais, et 'on ne donna
pas d’aulre suile d cette immorale affaire.

Depuis peu, un officier de la marine suédoise, nommé Muskein,
venait de faire accueillir, par le ministre Truguet, un projet de ba-~
teaux plats pour les descentes, dont 'inventeur était le vice-amiral
suedois et célebre architecte naval Chapman. Ces bateaux se divi-
saient en trois espéces : premicrement, les chaloupes-canonnitres
a fond plat, tirant sept & huit pieds d’eau au plus, ayant deux
mits et pouvant porter chacune quatre pidces de canon de vingt-
qualre, deux sur I'avant, deux sur l'arriére, des munitions, cent
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~ hommes d’infanterie , sans compter I'état~major , et vingt-quatre
marins pour la maneeuvre ; secondement, les bafeaux-canon-
niers également & fond plat, tirant & peu prés la méme quantité
d’eau , armés d’une pidce de vingt-qualtre sur 'avant, d’une pidce
de campagne sur I'arri¢re, devant porler en outre de artillerie
pour la descente, et, & cet effet, ayant au milieu de la cale une
écurie & couvercle mobile pour deux chevaux que 'on embar-
quait et débarquait a 'aide d’'une vergue du mit méme qui se
liait essentiellement & cetle écurie ; troisiémement, les péniches,
canots étroits et longs de soixante pieds, & fond plat aussi, ne
tirant que trois pieds d’eau au plus, ayant un pont mobile, ar-
mées d’un obusier et d'une pitce de quatre, marchant le plus
souvent & I’aide de soixante rames chacune, et pouvant recevoir,
oulre quelques marins pour les gouverner, soixante soldats
dressés au maniement de aviron. Tels étaient ces bateaux plats
appelés aussi bateaux d la Muskein, qui devaient étre Lillusion
des périodes consulaire etimpériale, Les ingénieurs de la marine
frang‘,alse qui travaillérent a leur perfectionnement, ne purent
jamais empécher que leur moindre inconvénient ne fit de cul-
buter , faute de quille et par Penfrainement de leur mdture , dans
le tangage d’une mer un' peu grosse. Bons tout au plus peur
servir de batteries flottantes le long des cdtes et ne pouvant étre
employés & un débarquement qu’autant qu’on les aurait ou re-
morqués ou emportés sur des vaisseaux jusqu’au point de la
descente, ils faisaient reculer la marine nationale jusqu’eén deca
de la marine des galéres qui leur était fort supérieure pour leur
objet méme. jusqu’endecd pour ainsi dire de la marine des an-
ciens Normands , qui pouvait s’¢loigner avec plus de sécurité des
cOtes. Qu’on s'imagine une flotte de bateaux plals portant uue
armée de débarquement, rencontrée en pleine mer, si tant est
qu’elle résistdt méme & la pleine mer, par une escadre de vais-
seaux de ligne; et qui ne voit & Pinstant cette pitoyable flotte dis-
persée, effondrée, coulée avec tout ce qu'elle porte ? En vain on
objecterait que le feu de cinq cents chaloupes canonniéres égalait
celui de vingt vaisseaux de cent canons. Qu’était-ce que ce feu
disséminé contre les bordées compactes d’une escadre? Il pouvait
avoir, comme il eut en effet, quelque valeur le long des cotes
o1 étranger ne pouvait envoyer que des bdliments légers; mais,
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au large, il serait devenu la risée de 'ennemi. Les partisans des
bateaux plats ont fait une autre objection : ¢’est que les flottilles
ne devaient tenter la traversée que sous la protection d’une es-
cadre de vaisseaux, chose déja fdcheuse de ne pouvoir opérer par
sol-méme et sans le concours des batiments soumis & de tout
autres conditions de navigation ; mais, en admettant que, par un
concours unique et peu probable de circonstances favorables,
escadre profectrice se fiit rencontrée avec I'escadre ennemie
juste & ’heure ou les bateaux plats feraient leur chemin, n’au-
rait-il pas suffi de quelques vaisseaux détachés de cette derniére,
de la rencontre d’une division navale, car les Anglais eurent tou-
jours plusieurs divisions & la fois dans la Manche pendant la
guerre, pour les metire en plein désordre et leur faire manquer
leur but? On sait d’ailleurs combien est relativement affaiblie
-Pescadre qui est chargée de la protection d'un convoi, en face
de celle qui n’a d’autre souci que de combalttre. Or, quel convoi
c'eiit été a protéger qu’une flotte de bateaux plats emportant cent
a cent cinquante mille hommes, avec de I'artillerie, des chevaux,
des munitions, des vivres, tout un attirail de campagne et de
siége! On peut affirmer qu’alors Pavantage de I'ennemi, méme &
nombre égal de vaisseaux, edt été de trois contre un, et que sa
vicloire aurait ét¢ assez prompte pour qu'’il pit se rejeter soudain
et en masse sur le convoi. Enfin, reste aux partisans des batéaux
plats le secours d’une brume épaisse combinée avec-les mouve-
ments de 'escadre protectrice, laquelle brume aurait permis,
dit-on, & la foule des cogues de noiz, surnom donné & juste tilre
aux bateaux plats , de passer le déiroit sans é{re aper¢ue; mais,
apart le moindre coup de vent qui les eiit toutes mises sens
dessus dessous, en leur accordant, au milieu du brouillard,
une mer calme comme un lac, en admeltant encore qu’ils ne
tomberaient dans aucune division ennemie, qui ne comprend
que celte brume a la faveur de laquelle on espérait faire passer
les bateaux plats sans encombre, pouvait tout autant étre leur
perte que leur salut, causer mille et mille abordages suivis de
submersions complétes, et, aussi bien qu’une tempéte, entrainer
la dispersion de leur innombrable cohue se cherchant, sans se
retrouver, dans Uobscurité? L’accueil que fit le ministre Truguet
aux bateaux plats fut fatal au pays, a qui ils cotilérent des sommes
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immenses en pure perte, et qu’ils détourndérent du soin d'une
marine sérieuse. Le déplorable attrait qu’ils parurent avoir de-
puis pour Bonaparte qui ne viten eux, comme dans la marine
en général, que des ponts mobiles pour passer ses troupes, a pu
seul communiquer aux admirateurs quand méme de ce grand
capitaine de terre, si parfaitement ignorant des choses de mer,
un reste d’illusion sur cetle marine fantastique ; mais ils auront
beau écrire des volumes entiers sur une matidre aussi oiseuse
puisqu’elle n’a absolument rien produit, ils ne reléveront ni le
Consulat, ni ’Empire, de cette folie que leur légua le Directoire.
La marine des bateaux plats est jugée par sa nullité, par son im-
mobilité forcée pendant quinze ans, immobilité qui seule devait
la préserver de jeter cent cinquante mille Frangais dans la mer.

Ce n’était pas d'ailleurs la premidre fois que I'on songeait &
faire des descentes en Angleterre a 'aide de bateaux plats. C’éfait,
sans qu’on paraisse s'en douler; une idée empruntée aux plus
mauvais jours de la marine frangaise, sous Louis XV. Sauf quel-
ques modifications dans la forme du bateau, les combinaisons
pour la descenle furent absolument les mémes en 1759, que
celles que I'on employa depuis. Deux escadres de vaisseaux,
I'une formée & Brest, sous les ordres de Conflans, Pautre &
Toulon, sous les ordres de La Clue, devaient, dans ce temps,
protéger une immense flottille de bateaux plats, construils dans
tous les porls frangais de I'Océan, et destinée & porter deux
corps d’armée commandés par Chevert et le due d’Aiguillon. Les
Anglais s’oppostrent & ce projet par le blocus des ports de France,
et le tout finit par le désastre des deux escadres protectrices. Si
on veul prendre la peine de 8’y reporter, on verra quelle analogie
frappante il y a entre la campagne navale de 1759 et celle que
le génie de Bonaparte combing contré U'Anglelerre en 1804. En
fait de marine, Bonaparte ne devait &lre ainsi que le plagiaire -
du régne de Lonis XV; mais Truguet, il faut en convenir, avait
révé ce plagiat avant lui.

Les premiers essais que on fit des bateaux plats, sous le mi-
nislére de ce dernier, comine ils eurent licu le long des coles et
contre des bitiments légers, donnérent quelque espoir d’un bon
‘résultat. Muskein lui-méme, pasaé au service de la France, envoya
de Gravelines, ol il était en slation , une division de canonnicres
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appuyer la sorlie de deux bitiments de guerre francais que quatre
hitiments légers d’Angleterre tenaient bloqués €n rade de Calais;
ennemi, en butle & la fois au feu des bdtiments bloqués et &
celui des canonniéres, fut mis en fuite aprés quatre heures de
combat. Ce fut un regrettable encouragement.

Cependant, malgré ses victoires navales, I'’Angleterre n’en
continuait pas moins & soupirer aprés la paix. Lord Malmesbury
fut renvoyé en France avec de nouvelles propositions. Sous I'in-
fluence des succes de la France sur le continent, et surtout des
victoires incessantes de Bonaparte en Italie, deés conférences,
pour amener une pacification générale, furent ouvertes & Lille.

C'est dans ¢e temps qu’ayant a se plaindre de la République
oligarchique de Venise, Bonaparte la raya de la carte des nations,
et prépara ainsi les voies, sans s’en douter, & la domination de
I'Autriche dans cet antique Ltat car, par un fatal concours d’é-
vénements , toutes les victoires des Frangais en Italie ne profite-
raient, aprés moins de vingt ans, qu’a leurs ennemis et aux en-
nemis de l'indépendance italienne. Bonaparte s'empara de la
marine vénitienne. Une flottille qu’il avait & sa disposition dans
I'Adriatique, jointe aux vaisseaux vénitiens dont on méla les équi-
pages nationaux avec des équipages francais, et deux mille
hommes de troupes de débarquement, furent aussitot chargés
d’aller prendre possession ; au nom de la République francaise,
des 1tles Ioniennes, Corfou, Zante, Céphalonie, Sainte-Maure,
Cérigo, qui appartenaientd Venise. Brueys, expédié de Toulon
avec six vaisseaux et trois frégates, compléta la prise de posses-
sion, qui se fit d’ailleurs sans coup férir. Bonapatte prépara de
la sorte le passage futur de cet archipel sous la domination an-
glaise. Peu apres, toujours au nom de la République francaise,
il anéantit la République de Génes, dont la réunion & la couronne
de Sardaigne fut ainsi marquée par lui dix-huit ans d’avance.
On appelait cela renouveler le monde; mais I'ltalie, étouffée
depuis bientot trente ans que Bonaparte a disparu de la scéne
du monde, sait ce que lui cotite ce renouvellement. Il est vrai
qu’en compensation de ces vieilles républiques, dont Pinquitte
et oppressive oligarchie valait encore mieux, aprés tout, que
I'abrutissement dans la dépendance de I'étranger, Bonaparte,
songeant ; pour ce faire, & livrer Venise & PAulriche, allait con=
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stituer tout & 'lieure une ombre de république italienne sous le
nom de Cisalpine, composée de la Lombardie, des duchés de
Modéne et de Reggio, et de plusieurs légations et principautés;
mais ce ne serait quune transition & la réunion & la France, en
attendant la soumission de beaucoup de parties de cette ¢éphémére
république & des - princes de race autrichienne. Non, quoi qu’on
dise et quoi qu’on fasse, il ne sera pas donné & I’historien, placé
en dehors du fétichisme impérial, d’adorer I'image de la liberté
et de I'indépendance des nations européennes sous la forme de
Bonaparte ou de Napoléon. Pitt, plus persévérant et plus clair-
voyant que le peuple anglais, semblait lire dans Favenir la fin de
tout cela; aussi, comme ce n’était toujours qu’une suspension _
d’armes qu’il désirait, pour prendre le temps de se reconnaitre
et de dresser de nouvelles batteries, avait-il continué & metire a
la paix des conditions fort peu en rapport avec les grandes vic-
toires continentales des Francais. Il offrait de rendre 4 la Répu-
blique ses colonies, mais il tenait & garder quelques-unes des
plus importantes des alliés de celles-ci, particulitrement I'ile de
la Trinidad, le cap de Bonne-Espérance, et Trinquemalé en I'ile
de Ceylan. Comme la République mit un juste sentiment d’hon-
neur a tenirbon pour ses alliés, les conférences de Lille ne tardé-
rent pas a étre rompues. L’Angleterre en fut vivement touchée, a
cause de son commerce et de ses relations avec le continent ;
mais Pitt s’en consola promptement : il lui suffisait d’avoir donné
par cette tentative une apparence de satisfaction aux réclama-
tions de ses compatriotes.

Durant les conférences de Lille, le 15 juillet 1797, le minis-
tere directorial avait été renouvelé, le renvoi de Truguet, par une
exception peu flatteuse que ce ministre partagea avec Charles
Delacroix, avaitété prononcé al'unanimité des voix des directeurs
qui ne faisaient que céder en cela & Vopinion publique et au
Corps législatif tout entier. Truguet 1éguait & ses successeurs et &
la France une administration qu'il avait été chargé de réorga-
niser, et dont il n’avait fait quaggraver le désordre et la confu-
sion ; un personnel de marine militaire, flottant et incertain de
sonsort; un matériel de plus en plusdétraqué, le Suédois Muskein
et ses bateaux plats, et deux officiers généraux de marine de son
choix, Brueys et Villeneuve, ¢’est-a-dire Aboukir et Trafalgar.
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Nommé, aprés son renvoi du ministére, ambassadeur en Espagne,
Truguet apporta, dans ces fonctions délicates, le caractére violent
et hautain (18), plus entété qu’énergique, qui Pavait renduinto-
lérable dans lous les postes qu’il avait précédemment occupés;
il faillit brouiller 'Espagne avec la République, et I'on fut bientot
obligé de le rappeler. Mais, prévoyant alors un revirement dans
I'opinion et dansla marche des choses en France, il parut regrelter
de s’élre trop avaneé dans le sens antimonarchique, et, quoiqu’il
vint d’exiger 'expulsion des émigrés francais de I’Espagne, il
restalui-méme & U'éiranger et se vit inscrit, pour ce fait, parmi
les émigrés, jusqu’a I'époque du Consulat, ou il réclama et fut
rayé du livre d’émigration (19).

L 9
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CHAPITRE VIIL

19831798,

Plévilla-le-Pelley ol Bruix, sncccssivement mimisives da la marine, —Traité de Campo-Formio.— La France en guerre
ayee V'Angleterre senle, — Combats de délail dans I'Océan, — Nouvelle expédition d'Edande, — Le chel de division
navale Savary. débarque le général Humbert avee quelques troupes, — Départ de la division Bompart avec de nou-
velles tronpes. — R tre de fa division Waren. — Combal vaval de Long-Swilly. — Combals qui en sont la suile,
~— Les cing combats eéldbres du capiiaine de frégate Ségond, — Donxidme expddition de o division Savary. — Noo-
velles de la capitulation du général Humbert, — Retour, — Célthre abordage de la corvelle la Bayonnaése et de

la frégate PEmbuscade.

Le successeur que l'on avait donné a Truguet était un officier
de I’ancien grand corps qui avait perdu une jambe au combat, et
qui, aussi bon administrateur que brave marin, avait é1é em-
ployé tour a tour, et avec un égal succés, sur les vaisseaux et
dans les ports. Marseille se souvenait de lui comme capitaine de
port, et le nom de Pléville-le-Pelley, lieutenant sur le Languedoc,
se trouvait honorablement uni & celui de d’Estaing dansla guerre
de P'indépendance de PAmérique. Rappelé des conférences de Lille
ol il était commissaire du Directoire, pour prendre le départe-
ment de la marine, Pléville-le-Pelley fut en méme temps élevé
au grade d’officier général ; mais sa santé et son dge ne devaient
pas lui permettre de rester longlemps aux affaires.

1l y avait peu de temps qu’il sy trouvait quand eutlieu le coup
d’Etat du 18 fructidor an v (& septembre 1797), fait par une parlie
du Directoire contre Pautre, et confre un grand nombre de
membres du corps 1égislatif. Villaret-Joyeuse, malgré ses rela-
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tions mondaines avec Barras, futinserit sur laliste des condamnés
a la déportation, comme appartenant au parti dit de Clichy;
mais il sul se cacher assez bien, de méme que Carnot, pour ne
pas partager le sort de Barbé-Marbois, Troncon-Ducoudray, Bar-
thélemy, Ramel et autres , déportés & Sinnamari. Un événement
plus glorieux eut lieu peu aprés : ce fut le traité de Campo-For-
mio, échangé entre la République francaise et 'empereur d’Alle-
magne, le 17 oclobre 1797, traité qui donnait le Rhin pour li-
mile conlinentale & la France du e6lé du Nord, reconnaissait &
celle-ci la propriété des iles Ioniennes, & la Cisalpine les princi-
pautés dont Bonaparte l'avait formée, et donnait & I'empereur
d’Allemagne, en dédommagement , une partie des anciennes dé-
pendances de Venise.

Dés lors, la République francaise n’élant plus en état d’hosti=
lités ouvertes qu'avec I'Angleterre, toutes les idées et tous les
plans guerriers du Directoire parurent se concentrer de ce coté.
Dans le but d’entreprendre une nouvelle descente, avec les ba-
teaux a la Muskein, une armée dile d’Angleterre fut organisée
sur les edtes du Nord et de I'Quest, et I'on en donna le comman-
dement en chef & Bonaparte.

Il n’y avait, dans cette attente, que des renconires peu im-
portantes sur mer, lesquelles étaient amenées, en général, par
les petites expéditions anglaises que la construction des flottilles
attirait sur la edte de France. La République y perdit encore plu~
sieurs de ses frégates et corvettes. Pour les vaisseaux de ligne
laissés par Louis XVI, ils s’en allaient aussi un & un, quand ils
n’étaient pas emportés en masse. Pendant que 'un d’eux, le Qua-
torze-Juillet , ¢tait brilé par accident ou par malveillance &
Lorient, £ Hercule, de 74, capitaine L’Héritier, en se rendant de
ce méme port & Brest, tomba dans une division de vaisseaux de
ligne anglais, et, aprés une lutte terrible, dans laquelle il eut
qualre-vingt-dix hommes tués, deux cent vingt-cinq blessés, ses
canons démontés, sa mdture abimée , ses gréements hachés, tout
son coffre (roué par les boulets, il se vit réduit & amener pavillon
pour le vaisseau le Mars, un de ses adversaires (1).

Durant ce temps et afin de surveiller de plusprés les armements
et les constructions de bateaux plats que 'on faisait sur les cotes
de Normandie, les Anglais s’étaient emparés des iles de Saint-
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Marcouf, & trois licues de la Hougue, et s’y étaient fortifiés. Le
capitaine Muskein fut envoyé par deux fois , au mois d’avril et de
mai 1798, avec une division de canonniéres , pour les reprendre ;
mais il échoua dans ses tentatives, et fut obligé d’aller chercher
un refuge dans la riviere d’Orne , pour échapper aux baliments
légers de 'ennemi. Non—seulement les Anglais se servaient des
iles Saint-Marcouf comme d’un lieu de surveillauce , mais ils en
avaient fait un des arsenaux ou ils préparaient des moyens incen-
diaires contre les flottilles, et contre les porls otl on les construi-
sait. Le Havre fut bombardé par une division de frégales; les
chaloupes canonniéres, excellentes, comme on I'a dit, pour la
défense de la cote, formeérent une ligne d’embossage qui renvoya
les boulets et les bombes avec usure a U'ennemi, que l'on forca
de se retirer. La Hougue essuya aussi un vain bombardement.
Les Anglais en voulaient surlout au port d’Ostende ot se trou-
vaient alors réunis les bateaux plats construits dans la plupart des
ports de Flandre et de Belgique; une division navale d’Angleterre,
composée de trente & quaranle frégales, corvelles, canonniéres
ou bombardes, aux ordres du commodore Home Popham, et
deux & trois mille hommes environ de (roupes de débarquement,
commandés par le major général Coole, étant venus allaquer
ce port, le 19 mai 1798, dans le but surtout de faire sauter I'¢-
cluse de Slyckens, qui joint le canal de Bruges i la mer, les
bdliments furent repoussés par les forts, et dix-huil cents Anglais
débarqués furent coupés et fails prisonniers ; deux cents avaient
été tués.

Mais déja il n’était plus question de projet de descente en
Grande-Bretagne: troupes et flotillesde'Océan élaient dissoutes ;
le génie de Pimprévu, sous la forme de Bonaparte, avait souffl¢
dessus et le général de armée d’Angleterre se disposait & deve-
nir le général “de Parmée d’Egypte.

Dans Dintervalle, le 27 avril 1798, Bruix, naguére nommé
directeur des mouvements a Bres! par Truguet, puis conlre-ami-
ral, avait remplacé au département de la marine Pléville-le-Pelley,
qui s’était retiré pour cause de santé. Il etit été difficile de faire
" un choix meilleur. Né & Saint-Domingue en 1761, Eustache
Bruix avait toul le beau ¢dté dua caractére créole, la passion, I'in-
stantanéilé , la brillante valeur; mais il avait pris du génie euro-
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péen, la régularité dans les plans, 'esprit de suite et d’organisa-
tion. Ancien garde-marine de 1778, puis lieutenant de vaisseau,
il avait faitla guerre deindépendance de ’Amérique sous Guichen
et La Motte-Picquet. Son activité prodigieuse ne lui avait point
permis de se reposer pendant la paix, et on I'avait vu, de 1784
4 1786, poursuivre avec Puységur d’'importants {ravaux hydro-
graphiques aux iles sous le Vent, travaux ensuile desquels il
avait é1é recu membre de 'académie de marine, a Brest. 11 était
considéré dans I’ancien corps comme un officier de grand avenir.
On a vu le chemin parcouru par ce marin depuis la révolution;
il n’avait eu rien de rapide, surtout quand on le rapproche de celui
qu'avaient franchi dans le méme temps une foule d’incapacités
compromeltantes et funesles; mais Bruix, quoique ardent répu-
blicain, était d’origine noble et sans intrigue : cela avait suffi

_pour ralentir considérablement et quelquefois suspendre sa car-
ricre. Néanmoins, il étail plus heureux encore que La Touche-
Tréville, son ancien, son maitre, que, loi aussi, il eut le tort
de laisser dans oubli. Ce fut-il sentiment de jalouse inquiétude?
Cela serail pénible & penser, mais ressort malheureusement un
peu de la correspondance que Bruix eut par la suite, quand il
redouta, dans cet illustre marin, un concurrent & la téte des
armées. Il n’y a vraiment que La Touche-Tréville qui ne se soil
moniré jaloux de personne i celte époque, qu'on le laissdl dans
une obscurité falale au pays, ou qu’on le rappeldt sous le pa-
villon; il n’y a que lui qui ait su faire tourner son propre génie
a la gloire du chef incapable qu’on lui imposait; que lui enfin
qui ait su obéir comme il aurait su commander. Gardons-nous
donc de dire avec un historien, toujours bien décevant en fait de
choses de marine (2), que Bruix eut une supériorité mililaire
quelconque sur La Touche-Tréville ; ce serait mentir & Pévidence
des services rendus , metlre les spéculations a la place des aclions
accomplies; mais reconnaissons dans Bruix 'actif et intelligent
organisateur, et, si U'on veut, le marin & qui l'occasion seule,
peut-étre, fit défaut, pour qu’il ail été ce que fut La Touche-
Tréville , un éminent homme de mer. Du reste, ces deux hommes
célebres eurent dans leur organisation morale une frappante ana-
logie. Quand ils n’étaient absorbés ni par le travail, ni par la
guerre, le jeu, les femmes, prenaient dans leurs coeurs arden(s
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la place de Pambition et de la gloire ; et tous les deux ils de-
vaient s’éteindre, prématurément consumds par cetle activité
dévorante.

Il manqua au génie de Bonaparte d’étre porté sur la Méditer-
ranée par une flotte & la téte de laquelle aurail été La Touche-
Tréville, pendantque Bruixaurait tenulesrénes deladministration.
Mais au génie de la République, il manqua que celte flotte, ainsi
organisée et ainsi conduite, au lieu d’étre détournée de sa pre-
micre deslination par'entrainement d'un homme qui prenait pour
des réalilés les mirages des déserts lointains, fiit poussée par un
bon vent vers la Grande-Bretagne. Car jamais moment n’avait é1é
plus opportun. Les Irlandais s’insurgérent sérieusement, eurent
quelques succes & Wexford et & Sliewesbury; mais ils comptaient
sur la France, qui n’eut plus, et encore trop tard, i leur offrir que
le secours d’'un vaisseau de ligne et de quelques frégates et cor-
veites; il fallut s’y prendre & deux ou trois fois pour leur faire
passer des troupes de descente; de sorte que, pendant qu’on se
disposait & embarquer les secondes, les premitres étaient déja
sacrifiées.

L'insurrection était méme presque étouffée par lord Cornwallis,
lorsque le chef de division Savary fut chargé d’aller, avec trois
frégates el une corvette, déposer sur la cédte d’Irlande onze cent
cinquante hommes, commandés par le général Humbert, lequel
avait sous ses ordres les adjudants généraux Fontaine et Sarra-
zin. Parti de la rade de ile d’Aix, le 6 aotit 1798, Savary évita
les escadres ennemies, débarqua en baie de Killala, le 22 du
méme mois, et revint mouiller, le 7 septembre, a 'embouchure
de la Gironde, avec un égal bonheur.

Le chef de division Bompart ne fut pas aussi heureux. Sorti de
Brest, le 16 seplembre, avec un vaisseau de 74, le Hoche, qu'il
montait, et huit frégates et un aviso, pour {ransporter aussi sur
les coles d’Irlande, un corps de trois mille hommes, commandés
par les généraux Ménage et Hardy, il fut découvert, vers les dé-
bouquements du raz, etsuivi & la piste par le vaisseau- frégaté
¢ Anson etla frégate [ Ethalion. Conformément & I'ordre qu’il avait
recu d’éviler tout ce qui pourrait ralentir sa marche, il ne fit
point attaquer ces deux bdtiments. Vainement, pour se dérober
a leur surveillance, il se porta, avec sa division, jusque sur la
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cote d’Espagne : les deux bitiments 'y suivirent et ne le perdirent
pas de vue un seul instant, pendant plus de vingt jours. Il ren-
conlra dans ces parages un convoi anglais qui faisait route pour
les Antilles, sous 'escorte d’un vaisseau de ligne. Quelques offi-
ciers désiraient vivement qu’on se jetdt sur cette riche proie ; mais
Bompart s’y opposa, et resta tout entier au soin d’alteindre le
but de son expédition. S’étant rabattu du coté de P'Irlande, il
voulut enfin se débarrasser des deux mouches anglaises qui n’a-
vaient pas cessé de le suivre, et donna le signal de chasse géné-
rale. Les frégates francaises /' Tmmortalité, capitaine Legrand, et
la Loire, capitaine Ségond, exécutérent cet ordre avee tant d’ar-
deur qu’elles arrivérent bient6t & portée d’attaquer les frégates
ennemies, et que Ségond tira méme quelques coups de canon
sur I'une d’elles; mais, en ce moment, Bompart, trouvant que
la chasse suffisait et craignant que le bruit d’un combat n’attirdt
une escadre anglaise, donna le signal de rejoindre. On assure
que Ségond, intrépide marin, mais caractére emporté, n'obéit a
ce contre-ordre qu’en brisant son porte-voix sur le pont de sa
frégate. C’élait le soir : Bompart, aprés avoir feint de se diri-
ger vers la baie de Killala, fit virer de bord pendant la nuit et re-
prendre la route au nord de I'Irlande , ot il supposait que le gé-
néral Humbert, en P’absence de renforts, avait di faire retraite.

Le lendemain matin, 11 octobre, il put croire & son succés en
n’apercevant plus de voiles ennemies autour de lui, et porta sur
la baie de Long-Swilly pour y opérer le débarquement ; mais, &
midi, £ Immortalité, qui avait pris le devant pour éclairer la route,
signala une force navale ennemie. (’était une division détachée
de I'armée navale de lord Bridport en croisiére du coté de Brest,
sous les ordres de sir John Borglas-Waren, et composde de irois
vaisseaux de ligne, dont un de 80 et deux de 7%, de deux vais-
seaux rasés el de trois frégates. L’Anson et ['Ethalion, qui en
faisaient partie, n’avaient point été trompés par la manceuvre des
Francais, et dirigeaient maintenant cette division. Bompart ayaut
inutilement manceuvré pour se jeter & la cote et opérer son dé-
barquement avant d’éfre attaqué, se trouva, pour ainsi dire, en-
veloppé par les ennemis, au point du.jour du 12 octobre 1798.
A peine venait-il de donner le signal & sa division de se former
en ordre de retraite sur deux lignes de front, le Hoche oceupant
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le centre de la séconde paralléle, qu’il dut prendre une autre
allure et changer ce signal en celui de former la ligne de bataille,
sans avoir égard au poste. Le Hoche eut immédiatement affaire
a deux vaisseaux de T4, le Robust, qui le prit par son travers de
bdbord, le Magnanime, quile prit de la hanche, et i la frégate
P Amelia, quilaltaqua en poupe. A onze heures, Bompart, voyant
son vaisseau écrasé par des bordées dont le nombre menacait in-
cessamment de s’aceroitre avee les nouveaux agresseurs qui ap-
prochaient, fit signal & ses frégates de serrer I'enntemi au feu.
L’ Immortalité et la Loire furent encore les premidres i voler au
combal ; mais il s'en fallut de peu que fla Bellone, capitaine Ja~
cob, ne les devangdt. Le vaisseau anglais le Robust, pris & son
tour de 'avant, fut enfilé dans sa longueur par des bordées qul
jeterent sur ses ponts le’ ravage et la mort. Pendant ce temps,
'impétueux capitaine de /a Loire a concu un autre projet qu’il
communique au capitaine de {Immortalité: c¢'est d’enlever le
Robust & Pabordage. Aussilot il force de voiles, et se porte auda-
cieusement sur ce vaisseau qu’il doit aborder par tribord,, pendant
que Legrand P'abordera par bibord ; mais celui-ci n’ayant pu
s'approcher aussi vivement, le commandant du Robus¢ en profita
pour éviter cet assaut, en présgntant son travers & Iavant de /a
Loire qui essuya une bordée en longueur et revint prendre son
poste.

Bientot le Hoche, en butle aux coups de qualre adversaires,
auxquels vint se joindre encore le vaisseau le Foudroyant , de 80,
portant le pavillon de Waren, ne put conserver plus longlemps
Pespoir de se sauver; sa mature chancelait, ses vergues étaient
ruinées; & la place de ses voiles on n’apercevait plus que quel-
ques lambeaux pantelants ; ses ponts étaient encombrés de morts,
de mourants et de blessés; leau le gagnait rapidement par les
trous dont il était criblé: ce fut en cet état désespéré qu’il amena
pavillon. Avec Bompart et Hardy furent faits prisonniers, sur /e
Hoche, Théobald Wolfe-Tone, un des chefs de I'insurrection ir-
landaise, qui, conduit & Dublin pour y étre jugé, déploya un
grand caractére, et prévint Péchafaud en se donnant lui-méme
la mort.

Le capitaine Bergevin, commandant la frégate la Romaine,
prit aussilot le commandement de la division francaise, et donna
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le signalde relraite ; mais ' Embuscade, capilaine Ciément de La
Roncitre, et la Coquille, capitaine de Péronne, durenl se rendre
aux ennemis qui les enveloppaient. Quant aux aatres frégates
frangaises, avant de quilter le champ de bataille, il leur fallait
essuyer la bordée de plusieurs des vaisseaux et des frégates de
Waren, qui manceeuvraient pour leur fermer la retraité. Néan-
moins, la Romaine, la Loirve et [ Immortalité vinrent & bout de
passer sous le canon du Foudroyant.

Mais la Bellone, capitaine Jacob, qui déjd avait supporté un
combat de trois heures quand I'aclion était générale, n’ayant pu
suivre cette marche rapide, & cause de I'état de ses manceuvres,
eut & soutenir une seconde lutle avee /e Foudroyant; elle com-
battait depuis une demi-heure avec énergie, et quelquefois avec
avantage contre ce 80 canons, dont elle hachait les gréements et
la voilure, et élait sur le point de lui échapper, quand un dépot
de grenades éclala dans sa hune d’artimon et mit le fen dans ses
cordages :la Bellone ne se laissa point abatire par ce nouvel
accident, non plus que par Pattaque de la frégate le Melampus ,
qui vint se joindre au Foudroyant; el quoique son gréement fiit
ablmé, que sa coque it percée au-dessus et au-dessous de sa
flottaison, qu’elle fit eau de toutes parls, elle vint & bout de sor-
tir de dessous le feu du vaisseau amiral anglais et du Melampus.
Mais ce n'élait que pour tomber sous celui de £ Ethalion , frégate
beaucoup plus forte qu’elle, toute fraiche, et avec laquelle il lui
fallut commencer un troisitme combat. Ce dernier dura deux
heures, au bout desquelles la Bellone, totalement dégréée, en
partie démdlée et serrée de pres par plusieurs bdliments ennemis
qui élaient venus appuyer ( Ethalion, amena enfin son pavillon.

Le dévouement du capitaine Jacob paraissait avoir ainsi as-
suré la retraite de cinq frégales francaises. Malheureusement
clles avaient eu tant & souffrir en passant sous le feu des vais-
seaux de ligne, que la plupart elles finirent par élre rejointes.
La Romaine et la Sémillante, ainsi que Paviso la Biche, gagnérent
Brest et Lorient; mais £Immortalité el la Résolue, aprés avoir
vogué quelque temps de conserve, curent & soutenir isolément
des combats contre des forces supérieures, & la fin desquels il
leur fallut se rendre ; le capitaine Bergeau, de la Résolue, et le
géudral Ménage succomberent glorieusement dans I'un d’eux.
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Reslait la Loire, qui se trouva bientot seule en présence du
vaisseau rasé {Anson, capilaine Durham. Dans cetie position
critique, Ségond tente de se donner pour batiment amariné, hisse
pavillon anglais au-dessus du pavillon national, et sappréte &
passer (ranquillement sous les sabords ouverts de 1'ennemi.
L'Anson se laissa croiser effectivement & portée de voix 3 mais
s'élant apercu qu’aprés avoir hélé la frégate, elle ne diminue pas
de voiles et ne fait aucune réponse, il lui envoie un boulet.
Soudain, la Loire améne le pavillon britannique et lance toute
sa bordée & £’ Anson. Un combat s'engage ; la Loire, désemparée
par une volée qu'elle a regue en salut, se répare & la hite sans
cesser de canonner le vaissean rasé ; puis baltant en retraite, tient
le plus prés possible du vent. Sur ces enlrefaites, ' Anson, qui
avait beaucoup souffert des bordées de /a Loire, enfonce consi-
dérablement de Parritre dans la mer; Ségond en profite pour le
couper sur avant et lui licher sa bordée de long en long; puis
il se couvre de voiles, et £Anson le perd de vue.

Un si beau triomphe aurait dd faire le salut de fa Loire : mais
la série de combats de cette glorieuse frégate n’était point fermée.
Le lendemain, /a Loire fut chassée par un vaisseau de ligne, une
frégate el une corvelle, qu’elle n’évila que pour tomber, quatre
jours apres, sous la chasse de deux frégates et de la corvette
le Kanguroo, capitaine Broce. Celle-ci, ayant réussi  la joindre
ce jour-14, fut démdiée et mise hors de combatavant que les deux
frégales eussent pu venir & son secours, et la Loire continua sa
route. C’étail le 16 oclobre au soir, el la nuit semblait devoir fa-
voriser la retraite du brave Ségond ; mais il n’en fut rien. Le 47
au matin, il apergut, courant sur lui a toutes voiles, la Mermaid,
de k0 canons,> une des frégales qui lavaient chassé la veille.
L’état désemparc de la Loivene lui permettant pas de croire qu'il
pourra échapper & un quatriéme combal, Ségond fait carguer sa
grande voile pour atlendre I'ennemi, harangue son équipage, et
laisse approcher la Mermaid & porlée de pistolel sans ordonner
le feu ; mais aussitot qu'ayant pris position au vent, elle lui a
présenté son (ravers, il détache sur elle toute sa bordée accom-
pagnée d’une rude décharge de mousqueterie : la Mermaid en
pirouetle, et, aprés avoir riposté lant bien que mal, elle essaie
au plus vite d’éviter le travers de lu Loire, et d’aller se posler a
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son avant ou a son arriére. Ségond prévient ce mouvement, et
force est & la frégale anglaise de retomber par le (ravers de la
frégale francaise. Une canonnade furieuse se rouvre, qui dure
plusieurs heures et fait de grands ravages sur les deux bords.
Ségond avait perdu ses trois mdls de hune, et ne pouvait plus
manceuvrer que sous ses deux basses voiles; alors, & un signal
qui doit donner & supposer & la frégate anglaise qu’elle est vic-
torieuse, il impose silence aux balteries de /e Loire, et manceuyre
comme pour indiquer qu’il ne peut plus soutenir les bordées de
son adversaire. La Mermaid, ne doutant plus de son succes,
laisse arriver & son tour pour suivre le mouvement de la Loire,
quand soudain Ségond lance sa frégate dans le vent, comme §'il
courait a 'abordage. La Mermaid, épouvantée de cetle résurrec-
tion et d’un genre de lulte dans lequel les troupes que la Loire
avait a bord auraient assuré la vietoire aux Francais, s’emploie
foul entitre & revenir au vent. Ségond en profite pour la ranger
a poupe et lui lancer une épouvantable bordée de deux boulets
ronds par chaque canon, bordée qu’il avait préparée dans son
mulisme calculé. Rien ne saurait retracer I'état dans lequel, a
dater de ce moment, parut la frégate anglaise; rien ne pourrait
reproduire I'effet des cris déchirants, suivis d'un silence de mort,
qui partirent du bord ennemi. Si la Loire n’eiit pas perdu les
deux liers de ses manceuvres, Ségond edl fait amener la Mermaid,
qui saisit la faveur d’une brise pour s’évader.

Tout n'est point fini pour la Loire. A Iaube du 18 octobre,
elle apercoit réunis le vaisseau rasé /' Anson et la corvelle le Kan-
guroo qu’elle avait déjd combattus et vaincus en délail, et qui la
retrouvent plus désemparée encore que naguére. Ségond, bien
quassuré d’avance de ne plus pouvoir vaincre, atltend encore
I'ennemi & poriée de fusil, puis lance /@ Loire, comme s’il voulait
aborder par I'avant le vaisseau frégalé; dans le méme moment,
il lui ldche une volée en enfilade, el, pendanl que son ennemi
masque ses voiles pour éviler I'abordage, il lui en envoie ainsi
deux autres qui du moins lui feront payer cher sa vicloire. Peu
aprés, ' 4nson vint se placer a porlée de pistolet, au vent, par le
travers de /a Loire, tandis que (¢ Kanguroo la combatlait & poupe.
Ségond, avee son débris de navire, résista plus d’une heure en-
core dans celte position a ses deux adversaires, de maniére & leur
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faire douler de lissue de I'aclion. Le grand mdt et le mdt d’ar-
limon de la Loire élaient tombés, le mdt de misaine se balancait
comme un arbre auquel la cognée va porter son dernier coup.
Le capitaine de /'Anson héla Ségond, en lui témoignant qu’il
avait assez [ait pour sa gloire. Ségond répondit & coups de canon,
et le combal recommenca, £ Anson tirant désormais & couler bas.
C’est alors qu’un officier des troupes d’embarquement, qui
d’ailleurs s’était bravement comporté, se jelte sur Ségond, le
sabre & la main, lui crie d’amener ou qu’il est mort, et que Sé-
gond, lui plagant la bouche d’'un pistolet sur la poitrine, lui dit
avec sang-froid : « Relourne a ton poste, ou je te tue. » L'officier
obéit. Ségond, plutét que de se rendre, a résolu d’en finir par un
de ces actes héroiques dont la postérilé garde I'éternel souvenir ;
il se fait donner, par un artilleur, un bout de méche allumée, et,
la tenant cachée dans sa main qu’elle brille profondément sans
que son visage trahisse sa souffrance, il descend & la sainte-barbe
et se dispose & meltre le fea aux poudres, quand un des siens
I'arréte, en lui disant que c’est inutile de se faire sauter, car /e
Loire a six pieds d’eau dans la cale et tout & ’heure va sombrer.
Ségond, salisfait pourvu que sa frégale ne soit point un trophée
pour ennemi, consent enfin & se laisser sauver, lui et les braves
qu’'il avait & bord. Quant & /a Loire, elle ne tarda pas & couler
bas. Telle fut cette iliade de combats successifs qui devaient
immortaliser le capitaine Ségond. Malheureusement ce héros,
natif de Montlugon, qui avait débuté sur les bitiments & la course
dans des temps d'indiscipline, était d’un caractére peu soumis,
fantasque et rude qui devait nuire & sa carri¢re. Mais ce n’élait
pas une raison pour qu’a son retour en France, 4 frois ans de
14, on elit méconnu sa valeur et celle de ses officiers et de ses
équipages, au point qu’il fut réduit a réclamer contre cetle in-
gratitude en termes indignés, ni pour qu’on le forgdt, par les
dégoiits dont on Pabreuva, & priver prématurément le pays de
ses services (3).

Savary fut envoyé de nouveau de Rochefort en Irlande, aveec
une pelite division, pour porter des secours au général Humbert
et avoir des nouvelles de la division Bompart. Aussi heureux
que la premiére fois, il mouilla dans la baie de Sligo, le 26 octo-
bre, aprés seize jours de traversée, en parlie employés & tromper
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Fennemi ; mais 13 il apprit le désastre de la division Bompart,
et sut, en outre, que le général Humbert, d’abord vainqueur a
Castelbar, mais abandonné avec ses onze cent cinquante hommes,
apreés s’¢tre maintenu assez longtemps pour qu’on ne plt pas
douter que le débarquement d’un renfort, en moment opportun,
ne lui et assuré un succés complet, avait été obligé de meltre
bas les armes, le 8 septembre 1798, & Ballinamuk, devant I'armée
du général Cornwallis. Sur ce double avis, Savary remit & la voile
sans tenter de débarquement. Apercu, a son tour, par la divi-
sion Waren, il fit de savanles manceuvres, se baltit, en faisant
retraile, avec un avantage marqué, et rentra & Rochefort, malgré
des croiseurs qui bloquaientce port, sans avoir perdu un seul de
ses bdtiments.

Il y eut celte année encore , dans I'0Océan, un combat digne de
le disputer & ceux du brave Ségond. Ce ful celui quele lieutenant
Richer livra, le 14 décembre, dans le golfe de Biscaye, en reve-
nant de Cayenne , sur la corvette la Bayonnaise, de 20 canonsde
8, & ' Embuscade, capitaine Jenkins, frégale devenue anglaise
par la prise qui en avait été faite dans Paffaire de la division
Bompart, et maintenant armée de 32 canons de 24 et de 18. Le
combat commenca d’abord par des bordées & portée de fusil,
sous lesquelles le capitaine Jenkins et plusieurs de ses officiers
tombérent gricvement blessés. Un aufre officier anglais, Beau-
mont-Murray, pritle commandement de £ Embuscade, et conti-
nua le feu de telle manitre que /a Bayonnaise devail infaillible-
ment finir par succomber, quand le cri: «A 'abordage! » annonca
qu’un autre genre de lulle allait commencer. A ce criqui part de
sa corvette , Richer fait porter soudain sur la frégate ennemie. Le
choe est si violent enire les deux bdtiments que le mét de mi-
saine de la Bayonnaise se renverse sur le gaillard d’arricre de
U Embuscade, et, aussitot, est accepté comme un pont par 'équi-
page de la corvette, pour passer sur la frégate. Les Anglais veulent
repousser cet assaut par un feu pressé de mousqueierie, mais
n’y peuvent réussir ; alors on se combat au pistolet , a la pique, &
la hache, au poignard, au coutean ; tout instrument devient une
arme mortelle; on se prend aux cheveux, & bras le corps, et
parfois les lutteurs tombent ensemble de Tarridre de £ Embus-
cade dans la mer. Les Frangais enlévent la position ; mais les An-
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glais se barricadent dans la partie du pont qui conduit du gaillard

d’arriére au gaillard d’avant, et, de la, opposent i la furie fran-
caise une muraille de piques et une gréle de balles. Ce second
obstacle est renvers¢, et la mélée recommence épouvantable :
c'est une boucherie. Enfin les Anglais, aprés s’étre défendus
comme des lions (&), sont forcés de se rendre; la petite corvette
a réduit la frégate qui va redevenir francaise. Par une singularité
qui mérite d’étre signalée, la Bayonnaise, privée de sa mdture,
criblée de boulets, fut, aussitdt apris sa vieloire, obligée de se
faire remorquer par sa prise, & la suite de laquelle elle fut recue
triomphalement & Rochefort.

Par malheur, & quelques échecs de détail dans 'Océan, les
Anglais avaient & opposer au méme moment dans la Méditerra-
née, des victoires d’ensemble bien capables de consoler leur
orgueil.
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CHAPITRE VIIIL.

AVOS -1 59D,

Expédition d'if,gwlu, — Déplorable systdme da guerre de Bonaparte contve I'Angleterce. — Affinilé de Vexpédition
@' ligypta avee les croisades. — Prise de Malte et fin de ln sonveraineté de POrdre do Saint-Jean-de-Jirnsalem, —
Affuive do In Irégale Ta Sensilie, apporlant en Franee les teésors de Malte, nvee ln fedgale anglaise la Seahorse, —
Courses el mésavenlures de Pescadre de Nelson & Ja recherche de Parméo frangaise, — Débarquement des Frangais &
Alexandrie. — Buceés de Bonaparie et de Parmée de forre. — Flotlille frangaise, aux ordres de Pervée, dans le Nil,
— Combal naval de Rahmanieh, dans le Nil, — Congnéte de Ja Basse-l:lg\"pte.—Mnllmureusea dispositions de Pamival
Brueys, en baie d'Aboukir, — Arrivée de I'escadre de Nelson devant Alexandrie et Aboukir, — 1llusions déplorables
de Brueys. — Bataille navale d"Aboukir ou du Nil. — Désasire des vaisseaux frangais. — Belle conduite de Blanguet
Du Chagla, de Dupetit-Thouars, Ymdrian, ete. — Faile honteuse de Villeneuve et de Deocrds. — Mémorable défense
du Tonmant. — Conséquences de la balaille navale d*Aboukir, — Siége de Corfou parla flotte turco-russe. — Combat
dn Géndrenwo o mort de Lejoille. — Difuite des Anglais en Hollande, — Célébre campagne navale de Bruix. —
Bourdon de Valry, ministre de Ja marine. — Suite des afluires d'¥gypte, — Retour de Bonaparte en France,

Bonaparte, dédaignant de suivre la route simple et naturelle
que lui avait naguére tracée le général Hoche, son jeune émule,
avait écrit au Directoire : « C’est en Egypte qu’il faut attaquer
PAngleterre. » Celle pensée a pu éblouir comme tout ce qui vient
de ’homme le plus extraordinaire des temps modernes; mais elle
ne tient pas devant 'examen, el pour I'humble explorateur de
la vérilé, appuyée sur le bon sens, elle équivaut & dire : « Clest
en tournantle dos & ce qu’on veut attaquer, qu’on peutle prendre.»
Eh quoi! quand vous étes sur les cotes de la Manche avec une
armée que quelques lieues de mer seulement séparent de I’Angle-
lerre, de I’Angleterre qu’il vous importe de réduire par le moyen
le plus immédiat, le plus prompt et le plus décisif, changer tout
cel ordre logique et naturel de choses, pour vous porter sur les
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coles de la Méditerranée , el deld faire voile pour I’Egyple, en
disant : C’est 'Angleterre que je vais combaltre et conquérir. Ah!
ce serait & faire croire qu’il n’y a rien qui touche de si prés au
délire que le génie! Par IEgypte, on allait a la conquéte de
I'Inde, diles-vous, et enlever I'Inde aux Anglais, ¢’était les andan-
tir. Dans tous les cas, la route était passablement é(range pour
aller auxrives du Gange, et 'on aurait courn grand risque de ne
pas méme f(rainer jusque-la, par terre, les plus misérables
resles d’une armée francaise ; La Bourdonnais , Dupleix, Suffren,
avaient indiqué & laFrance une route plus facile et plus stire pour
arriver au méme but, et & bien moins de frais. Mais ce n’est pas
tout : vous auriez réussi, chose peu probable, & aller, par votre
route, ravir 'Inde aux Anglais, que I'’Angleterre qui, quarante
ans auparavant, vivait bien sans I'Inde, et qui nela possédait pas
encore 4 celte époque, & beaucoup prés, aussi largement qu’au-
jourd’hui, n’aurait pas cessé de vivre pour cela; avec ses vais-
seaux, elle elt bientdt trouvé moyen de coloniser ailleurs, et en
tel lieu qu’avec volre armée continentale vous n‘auriez jamais
pu lalteindre, Peussiez-vous fait reculer jusqu’aux confins de
la Chine. Parmi les innombrables déviations de ce météore rapide
qu’on appelle Bonaparte ou Napoléon, il en est (rois qui devaient
placer I'Angleterre bien haut au-dessus de 'opinion qu’on en
avait auparavant : ¢’est quand, une premitre fois, Bonaparte
prétendit aller la chercher & travers I'Afrique et I’Asie, par I'E-
gypte; quand, une seconde fois, il prélendit 'atteindre, en en-
trainant I’univers entier contre elle, par le chemin de Moscou, et
enfin quand il imagina que pour vainere I'ile relativementsi pelite,
qu’il avait & trois heures de lui, il lui fallait, au préalable, con-
quérir tout le continent et enchainer toutes les mers. Plaise au
ciel que la France, le cas échéant, ne voie pas I’Angleterre par
les chemins fabuleux que lui marqua Bonaparte , mais par ceux
qu’ont indiqués Guillaume le Conquérant, quisoumit ce royaume
aux seigneurs francais, le vieil amiral Jean de Vienne qui, faisant
suivre Pavis d’une promple exécution, disait déja, il y a cing
sitcles’, que ¢’était en Angleterre qu’il fallait vaincre les Anglais,
et, plus récemment, le brave et habile Hoche, qui aurail certai-
nement atteint son bhut, si la mort n’edt frappé en lui la vraie
fortune du pays! ;
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Le 5 mars 1798, & la sollicitation de Bonaparte , laquelle res-
semblait déja trop & un ordre impérieux, le projet d’expédition
dans la Grande~Bretagne avait done été abandonné, et une expé-
dition en Egypte résolue. A ne la prendre que par son coté simple
et raisonnable, et enla dégageant de sa complication de I'anéan-
lissement de I'Angleterre par la conquéte d’une partie de I'Afrique
et de ’Asie, cetle expédition présentait des séductions qui avaient
chance de devenir des avantages solides. Elle pouvait procurer
la République une grande et riche colonie, facile & défendre en
raison de sa proximités elle pouvait assurer ainsi la domination
francaise sur toute la cote septentrionale d’Afrique et sur la Mé-
diterranée ; enfin elle devait ranimer et élargir la vieille influence
_ de laFrance en Orient. On en convient; mais alors il ne faut pas
se montrer si sévére dans I'appréciation des expédilions de nos
péres en Afrique et en Asie, dont elle n’était que la reprise.
Comme celles-ci, Uexpédition de Bonaparte en Egypte était une
croisade ; seulement, dans cette derniére, I'idée philosophique
du dix-huititme siécle tenait la place de I'idée religieuse du moyen
dge dans les précédentes ; ¢’était toujours la civilisation frangaise
qu’on voulait imposer & I'Orient; mais la civilisation ayant em-
prunté du temps. un nouveau caractére. Matériellement aussi, la
conformité de expédition de Bonaparte en Egypte avec les croi-
sades sera entiére : méme début brillant, méme fin désastreuse.
Au reste, il faut avouer que si la conquéte francaise en Orient
fut plus lente au moyen dge, elle fut aussi plus durable qu’au
dix-huitiéme siécle.

La moifié au moins de ce qui restait de forces navales a la Ré-
publique s’était rassemblé & Toulon pour y recevoir 'armée expé-
ditionnaire et 'immense matériel qui lui était nécessaire. Treize
vaisseaux de ligne armés, dont deux, le Guerrieretle Conquérant,
avec des piéces de 18 seulement, & cause de leur vétusté; neuf
frégates et onze corvetles et avisos armés, et deux cent trente-
deux flites ou bdtiments de transport, parmi lesquels deux vais-
seaux vénitiens de 64, quatre frégates de 40, et deux corvetles
et avisos, devaient composer la flotte et le convoi, quand les con-
tingents atlendus de Marseille, de la Corse, de Génes et de Civita-
Vecchia, auraient rejoint en mer le gros de 'armée parti de

Toulon. Le tout portait, en dehors des équipages, trente-deux
VI, 10
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mille trois cents hommes de débarquement, dont mille von
combaltants, et six cent quatre-vingls chevaux (1).

. Ala téte des troupes de débarquement, on remarquait, au=
dessous du général en chef Bonaparte, des hommes dont les noms
rayonneront d’une gloire immortelle sur la France, Kléber, De-
saix, Berthier, Lannes, Murat, Junot, Caffareli-Dufalga, Eugéne
Beauharnais, Davoust, Lefévre. Le caractére philosophique de
Pexpédition était surtout dansla commission de savants, d’écono-
mistes poliliques, d’artistes, d’hommes de letires, qui en faisaient
parile ces savants, ces ¢conomisles, ees littérateurs, ces arnstes,
seraient les prétres pour ainsi dire de la campagne d’Egypte.
Parmi eux brillaient Monge, Fourier, Berthollet, Geoffroy Saint-
Hilaire, les deux ingénieurs Le Pére,; Chabrol; Jomard, le char-
mant peintre Iledouté y le sculpteur Casteix, les podtes Arnault et
Parseval de Grandmaison. Pour cetie commission d’¢lite, on
pouvait &tre sfir que la moisson serait ample et la eonquéte in-
tellectuelle solide.

Le commandant en chef de la flofte était du choix de Bonaparte,
qui Pavait exalté comme un grand organisateur et un habile
marin, lorsque derni¢rement il Pavait eu & sa disposition dans
PAdrialique. Naguére encore il avait honoré, de son chef, d’une
distinction particuliére, en lui faisant présent de la meilleure lu-
nette d’Italie , avee Vinscription suivante : « Donné par le général
Bonaparte au contre-amiral Brueys, de la part du Directoire
exécutif. » Frangois-Paul, ci-devant comte de Brueys d’Aigail-
liers, né en1753, & Uzés, en Languedoc, & Pexemple de la plu-
part des jeunes gens nobles qui se destinaient & la marine avant
la révolution, sélait embarqué comme volontaire avant d'éire
recu garde-marine. Le premler maitre qu’il avait en, en sortant -
comme lientenant de vaisseau des gardes-marine, vers 1780,
offrait un triste présage : ¢’était le comte de Grasse, le vaineu
de la Dominique, sous les ordres duquel il servit dans les combats
peu glorieux livrés & Pamiral Hood. Brueys ne s’élait acquis au-
cune distinction avant la révolution, etl’on a vu que ses services
n’avaient pas été depuis trés-marquants, sauf aux yeux de Trugueb
qui P'avail élevé au grade de conlre-amiral et & ceux de Bonaparte
qui venait de le faire nommer vice-amiral, et commandant en
chef de Parmée navale d’Orient. Brueys eiit é(é un brave, sinon
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un habile capifaine de vaisseau : il le prouva bien dans le moment
le plus solennel de sa vie; mais, comme Villaret- JOyeuse 1]
n’avait ni la portée ni lexpérience d’un amiral.

On avait mis sous ses ordres, en qualité de contre-amiraux ,
Villeneuve ; officier général improvisé comme lui; Blanquet Du
Chayla , ancien officier du grand corps, homme supérieur en ha-
bileté-et en conceplion & celui qu’il avait aujourd’hui pour chef;
et Decrés , ancien garde~-marine, que nous aurons a caraclériser
plus tard. Villeneuve et Blanquet Du Chayla commandaient des
divisions de 'armée ; Decrés avait le commandement de I'escadre
légére d’observation. Le chef de division Ganteaume occupait le
poste de chef d’étal-major dela flotte & bord du vaisseau amiral (2):
Dumanoir Le Pelley, neveu de Pléville Le Pelley, qui avait débuté
comme ¢léve de port en 1786, et avait été fait eoup sur coup
lientenant, capitaine de vaisseau et chef de division depuis peu,
¢lait chargé de la conduile du convoi. D’aprés le systéme nagucdre
infroduit par Truguet dans I'administration, un ingénieur-con-
structeur, Leroi, étaitcommissaire-ordonnateuren chef de 'armée
navale. Parmi les capitaines de cette armée, la plupart chefs de
division, il y en avait, comme Aubert Dupetit-Thouars, Lucien
de Casa-Bianca, Thévenard fils, Emeriau , qui joignaient & la
valeur des connaissances et de la tactique navales; il y en avait
d’autres, comme Le Joille et Perrée, qui s'élaient formés sous
le feu de 'ennemi dans des combats multipliés ; mais il y en avait
aussi comme Dalbarade, frére de Pancien commissaire général
de la marine, qui, avant 4793, ne possédaient pas méme une
premitre idée d’un vaisseau de guerre et en étaient encore a se
demander ce que c¢’élait qu'un combat naval. Ces hommes-la
étaient un legs de Truguet, dont les successeurs de ce ministre,
Pléville Le Pelley et Bruix, auraient di avoir I'énergie de débar-
rasser la marine.

~Le 19 mai 1798, Bonaparte ayant adressé une proclamation
aux soldats et aux matelots, dans laquelle il ne leur faisait pas
connaifre le but de 'expédition, laflotte mit & la voile de Toulon
par un bon vent du nord-ouest. Trés-peu d’officiers généraux
& bord étaient dans le secret, et ce futa ce mysltére que 'armée
dut de ne pas rencontrer une escadre anglaise, quoique Nelson
el éi¢ envoyé depuis quelque temps dans la Méditerranée, avec
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trois vaisseaux de ligne, quatre frégates et un sloop, pour y sur-
veiller Parmement de Toulon. La dispersion de la division an-
glaise par un coup de vent qu’elle essuya a vingt-cing lieues des
iles d’Hyéres et qui la forca d’aller se réfugier dans les ports de
Sardaigne, favorisa encore le libre passage de la flotte francaise.
Ces circonstances, jointes & la nécessit¢ pour Nelson d’aller au-
devant de onze vaisseaux, détachés de I'armée de lord Saint-
Vincent, que lui amenait le commodore Trowbridge, vaisseaux
qu’il rallia effectivement le 7 juin, furent en pariie cause de la
longue incertitude dans laquelle resta cet amiral sur la sortie, la
route et le but de 'expédition.

Quant & Parmée navale francaise, aprés avoir eu connaissance,
par ses chasseurs, du c6té de Cagliari, de trois vaisseaux de
ligne anglais, qui n’étaient autres que ceux de Nelson avant leur
réunion & ceux du commodore Trowbridge, et aprés avoir at-
tendu quelques jours et rallié en majeure partie ses convois, dans
les parages de la Corse, elle arriva le 9 juin devant Malte, ou le
convoi de Civita-Vecchia, portant Desaix , avait déja paru.

Bonaparte avait le dessein des’emparer de cette ile importante,
s'il n’y trouvait point trop d’obstacles, pour qu’elle servit & son
systéme méditerranéen du moment. Lui qui avait déclaré que les
républiques de Venise et de Génes étaient trop vieilles pour con-
tinuer de vivre, il avait la méme raison & faire valoir pour
anéantir le gouvernement des chevaliers de Saint-Jean-de-Jéru-
salem. Sans doute I'Ordre de Malte pouvait paraitre usé , n’avoir
plus guére d’objet en I'état du mahométisme, et rendre mainte-
nant peu de services & la chrétienté dont il avait été cinq cents

.ans le boulevard ; mais il ne faut point perdre de vue que ¢’est en
vertu de principes analogues & ceux que faisait valoir Bonaparte
pour anéantir Venise, Génes et Malte, au lieu de les réformer,
que d’autres hommes ont anéanti la nationalité et le gouverne-
ment de Pologne, qu’il était de leur intérét de trouver également
surannés. Malte, d’ailleurs, n’était pas qu'un grand et respec-
table souvenir , auquel se rattachaient essentiellement la gloire et
les noms les plus illustres de la marine de France : ¢’était, entre
les mains de 1'Ordre, un asile pour les navires francais, une
barriére assurée, grice 4 la protection de tous les Etats catho-
liques, contre les empiétements de la protestante Angleterre dans
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la Méditerranée , de I’Angleterre, condamnée du moins & rester a
Gibraltar, aux portes de cette mer ol son ceil cherchait, depuis
un siécle, quels jalons elle poserait & sa puissance jusqu’aux
Dardanelles. Bonaparte, dans la destinée de qui il était de refaire
le monde au profit des despotes et de I’Angleterre , devait donner
a celle-ci le premier jalon qu’elle ambitionrait, mais auquel elle
n'aurait jamais osé prétendre s’il ne lui et lui-méme préparé
les voies. Aujourd’hui qu’on est en présence des résultats, & moins
d’éire un de ces écrivains fatalistes qui s’attachent en aveugles et
en fétiches au char de Napoléon , comme au char de I'inévitable
destin qui ne livre rien au libre arbitre et & la prévoyance des
hommes (et qu'est-ce qui pourtant fait le génie en politique,
si ce n’est la prévoyance?), on ne saurait nier que ce n’ait été un
malheur et un danger pour la France que Bonaparte se soit ar-
rété devant ce rocher de Malte, autrefois ami, maintenant en-~
nemi. On a dit, pour excuser le grand homme continental , qu’il
y avait, au moment ol il arriva & Malte, un projet pour livrer
celte ile aux Russes , et cela parce quele czar Paul I*" avait pro-
mis sa protection & I'Ordre,-qu’abandonnait la France, et de-
mandé I’admission de membres du rit grec parmi les chevaliers;
mais , en admettant comme chose certaine ce qui, pour la moitié
au moins, n’était encore qu’a I'état de vague projet , il suffisait
du veto de la France pour qu’il n’en fit plus question. Et puis,
que devient cette raison, quand on voit bientét Bonaparte lui-
méme, dont les systémes étaient mobiles comme sa fougueuse
imagination, présenter Malte, en gaged’alliance, au czar PaulI°",
pour qu’il y restaurdt I'ordre de Saint-Jean-de-Jérusalem?

Quoi qu’il en soit, Bonaparte, avec une infention qui ne pre-
nait guére la peine de se dissimuler, envoya un de ses aides-de-
camp demander que le port de Malte fit ouvert & Parmée navale
de la République, et sur la réponse de I'Ordre « que Malte était
en paix avec la France el jalouse de conserver son amitié, mais
ne pouvait, d’aprés ses statuts et les régles de la neutralité, ad-
metlre dans son port plus de quatre vaisseaux & la fois, » il jeta
le masque ; car son projet de s’introduire dans le port amiable-
ment n’en avait pas moins pour but la conquéte ; il présenta une
série de griefs, aussi imaginaires les uns que les autres, et déclara
qu’il aurait, par la force, ce que n’avait pu lui obtenir une ruse,
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il faut 'avouer, assez peu honeralble pour une armée navale et
une armde de débarquement aussi imposantes que V'étaient celles
de la République francaise. \

Bien qu’il 0’y efit alors dans Malte que quelques centaines de
chevaliers, et quatre a cing mille miliciens mal équipés et peu
aguerris ; bien qu’en outre la population de lile, s'élevant a prés
de cent mille dmes , fit en proie & des dissensions nourries par
les émissaires de la République dans le peuple et parmi les che-
valiers de la langue francaise, si la grande maitrise et été dans
des mains fermes et honorables, Bonaparte aurait couru la
chance de voir toute sa fortune et son expédition échouer devant
ce formidable rocher, pour peu surtout que le canon de la défense
elt retenti jusqu’a I'escadre de Nelson, qui n’était pas loin de Ii.
Mais le grand-~mattre actuel, Ferdinand Hompesch , était un Ba-
varois , homme faible, ldche et vil, qui allait partout eherchant
quelle puissance achéterait & beaux deniers comptant, lui, son
Ordre, et I'ile de Malte avee ses dépendances, Gozzo et Cumino.
Il ne sut opposer aucune résistance séricuse dans ees deux der-
niers ilots qui furent promptement emportés, le 10 juin, par les
Frangais, et laissa de méme envahir toutes les posilions et fout
le territoire de I'lle de Malte jusqu’aux portes de la cité Lavalette,
que, malgré cela, avec un peu d’énergie, il aurait pu encore
rendre imprenable. Ce fut alors que ce misérable vieillard, cet
mdigne successeur des d’Aubusson, des Villiers de I'lle-Adam ,
des Lavalette, et de tant d’illustres grands-mailres, offrit 4 Bo-
aaparie de lui livrer P'asile et le boulevard des chevaliers, moyen-
nant une pension annuelle de trois cent mille francs sur la tré-
sorerie nationale, et six cent mille francs d’indemnité pour son
mobilier, en altendant qu’on lui elt fait obtenir une principauté,
qu’il ne posséda jamais, équivalente & celle qu’il perdait. C’est
en vertu de ce pacte infdme que I'ordre de Saint-Jean-de-Jérusa-
lem cessa d’exister de fait et politiquement, et que les Francais
entrérent, le 12 juin 1798 , dans la possession éphémére de Iile
de Malte, ot ils trouvérent douze cents pidces de canon , trente
mille fusils, quinze cents milliers de poudre, deux vaisseaux de
guerre, quatre galtres, le trésor de I'Ordre évalué & deux
millions, et les trésors, plus riches encore, de chacune des
églises , candélabres, lampes, statues d’argent et d’or, que Bona-

¥
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parte fit fondre en lingots jusqu’d concurrence-de trois millions.
Comme & I'aspect intérieur des forlifications de Malte, Bonaparte
témoignait son étonnement au général du génie Caffarelli : « Nous
sommes henreux , fit observer celui-ci, qu’ity ait eu quelqu’un
la-dedans pour nous ouvrir les portes. » Cest dire assez que le
général en chef de armée d’Egypte avait risqué de comprometire
le but principal de son expédition en s’arrétant devant Malte.
Pendant que le général Yaubois était laissé & Malte, avee quatre
mille hommes, pour la conservation de celte malheureuse con-
quéte, le général Baraguey d’Hilliers éfait envoyé en France, sur
la frégate la Sensible, capifaine Bourdet, pour y porter, avee les
dépéches de Bonaparte, les drapeaux et la plus grande partie des
résors de I'Ordre. Par malheur, la Sensible fut rencontrée dans
les parages de la Sicile, le 27 juin, par la frégate anglaise /a
Seahorse (le Cheval marin), qu'elle ne put éyiter et qui lui livra
un furieux combat. La Sensible élait mal armée et dans un état
d’encombrement intérieur exiréme; la frégate anglaise, supé-
ricure en force et maitresse de tous ses mouvements, la harcela
et ’abima pendant quelque femps. Le capitaine Bourdet et le gé-
néral Baraguey d’Hilliers ne wirent plus d’autre ressource que
dans un abordage, et il fut ordonné. Mais , dans ce moment, le
général, en voulant donner I'’éexemple de I'assaut aux soldats et
aux matelots, regut un éclat de bois dans la poitrine; le licutenant
de la Sensible tomba mort & ses cotés, et bienldt, de cent hommes
qui composaient I'équipage de cette frégate, & peine en resta-1-il
trente de vivants; le capitaine Bourdet était couvert de blessures
et presque incapable désormais de donner des ordres. C’est en cet
élal qu’apres avoir jeté les dépéehes et les drapeaux de Malte & la
mer, il fallut se rendre anx Anglais, qui tirérent dés lors ainsi les
premiers et les plus clairs bénéfices de la conquéte des Francais (3).
I’armée navale mit & la voile de Malte, le 19 juin, emmenant
avec elle, pour remplacer les quatre mille hommes qu’elle laissait
dans I'tle, une légion maltaise, formée des débris des troupes de
Ordre, et un assez grand nombre d’anciens chevaliers des lan-
gues de France, an nombre desquels des Du Roure, des Saint- -
Simon, des Chanaleilles, des Lapanouze, des de Thouzard, des
Dubuat, qui servirent dans Pexpédition. Aprés sept jours d’une
navigalion favorisée par une brise fraiche et constante , on arriva
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devant Candie , et, le lendemain, on eut, pour la premiére fois,
des nouvelles positives de Nelson, par une frégate qui avait été
détachée du cdlé de Naples.

Ona vu & quelles causes les Frangais avaient dt de ne pas ére
rencontrés par cetamiral. Depuis qu’il avait rallié les vaisseaux
du commodore Trowbridge et élevé ainsi ses forces A (reize vais-
seaux de T4 canons et & un vaisseau de 50, Nelson avait d’abord
reporté sa croisitre devant Toulon , d’ot il ne croyait pas la flotte
frangaise sorlie ; aprés y étre resté jusqu’au 14 juin, il avait donné
le surlendemain, dans la baie de Tagliamone en Toscane, et,
le 49 juin, il avait mouillé devant Naples, o Dattirait surtout sa
passion pour la femme de 'ambassadeur d’Angleterre auprds du
roides Deux-Siciles, pour 'ordurire et sanglante lady Hamilton,
dont le nom restera éternellement attaché a sa gloire comme un
boulet infimant. Ayanteu, & Naples, de premiéres nouvelles de
Pexpédition francaise, il fit voile pour Messine, o il apprit, avee
dépit, 'occupation de Malte; le 22, étant en mer et ayant su par
un brig ragusain ou génois que les Francais faisaient route au
sud-est, il ne douta plus qu’ils ne se dirigeassent sur Alexandrie,
se “couvrit de toutes ses voiles pour les atteindre, et navigua
quelque temps a six lieues d’eux seulement ; mais, aprés avoir
coupé au plus court, en cinglant vers le sud de Candie, il les
devanga, le 28 juin, a leur but. Dans son désappointement nou-
veau de ne pas les rencontrer & Alexandrie, il se décida i visiter
les cotes de Caramanie, celles de Morée, a parcourir presque
tout FArchipel et finalement & rétrograder jusqu’a la Sicile. On
avouera qu’a cefte heure la campagne de Nelson ne laissait pas
d’étre plaisante et que, sans le dénotiment tragique pourla France
que devait lui donner I'incapacité de Brueys, elle efit couvert son
héros d’un ridicule ineffagable. A quelques années deld, on verra
le, méme amiral anglais, courant aprés Villeneuve, présenter &
I'étonnement de ses admirateurs eux-mémes un chasseur plus
- curieux et plus désappoinlé encore.

Pendant ce temps, Bruéys, sur les premitres nouvelles quil
avait eues de I'escadre anglaise, avait fait route de maniére i at-
taquer 'Afrique, 4 trente licues & L'ouest, vers le cap d’Aras,
afin de ne se présenter devant Alexandrie qu’aprés avoir eu des
informations sur ce qui s’y passait. Du 29 juin au 4% juillel,
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Pescadre légére d’observation signala successivement le cap
d’Aras, la tour des Arabes, la colonne de Pompée, et enfin
Alexandrie,, ol I'on apprit, par la chaloupe du consul de France,
que Nelson avait paru & ce mouillage trois jours auparavant. Le
débarquement fut ordonné pour le soir méme, et le convoi, dans
cette intention, s’approcha de terre & la hauteur du Marabout.

On dit qu’en ce moment, une voile ayant été signalée a I’ho-
rizon, ’homme qui crut toujours & sa destinée avant de croire &
celle de la France, et qui devait désespérer de la France dés qu’il
désespérerait de lui-méme, on dit que Bonaparte, qui était passé
avec quelques-uns de ses généraux sur une galére maltaise, sentit
son il fataliste se voiler et ne put retenir ces paroles : « For-
tune, tu m’abandonnes! Quoi! pas seulement cing jours! » Ce
n’était 1a qu’une vaine terreur; la voile que Bonaparte avait
prise pour anglaise, étail une frégate francaise qui rejoignait.

La mer était houleuse; le vaisseau amiral /'Orient, ayant fait
un abordage, fut obligé de mouiller & {rois lieues de la cdte ; les
troupes n’entrérent pas sans beaucoup de peines dans les embar-
cations, etce ne fut pas sans d’extrémes difficultés qu’elles pas-
strent & travers les rochers qui ferment la rade d’Alexandrie et
se présentent en avant de la plage ot le débarquement eut lieu.
Toutefois, il ne périt qu'une vingtaine de soldats. Le général
Menou , qui devait sortir le dernier d’Egypte , y entra le premier.
Bonaparte mit pied & terre & une heure aprés minuit prés du
santon Sidi-el-Palabri. Brueys, aprés avoir tendu la main & Bo-
naparte pour Paider & descendre-dans son canot, ne l'eut pas
plutét vu s’éloigner que, devenu falaliste & son tour devant cet
homme qui procéda véritablement toule sa vie comme le deslin,
il se prit a dire : « Ma fortune m’abandonne. » Fut-ce sous le
coup d’une si élrange préoccupation qu'il prit bient6t de st mau-
vaises mesures? C'est une cause de grands désastres pour un
peuple, quand lui-méme et ses généraux croient que leur des-
tinée tient a celle d’un homme; car s’il arrive que cet homme
s’abdique un seul jour, ils s’abdiquent avec lui; et, dans tous les
cas, hors de sa présence, ils ne se croient plus capables de
rien de grand.

Bonaparle, le pied une fois posé sur un continent, rentrait dans
sasphére. Aussises succés furent-ils brillants et rapides. Le 2 juil-



154 HISTOIRE MARITIME

let, il emporta Alexandrie d’assaut et décida qu’on se metirait
immédiatement en marche sur le Caire, la capitale de Egypte et
le siége principal de la domination des mamelouks. Tandis que
“les bdtiments du convoi entraient seuls dans le port vieux d’A-
lexandrie, et que I'escadre, incertaine du mouillage qu’elle pren-
drait et tenant encore la mer, envoyait le capitaine Barré , avee
la frégate £ dlceste, sonder et vérifier les passes d’Alexandrie, le
chef de division Perrée était chargé du commandement d'une
floltille, composée de deux demi-galéres, trois demi-chebees,
quatre avisos ef six djermes armées (&), en tout quinze bitiments
moniés par six cents marins francais, pour franchir la barre du
Nil, transporter les munitions, les vivres et les bagages de Parmée,
et concourir aux opérations de celle-ci dans Iintérieur du pays.
Perrée arriva le 6 juillet devant Roselte, & 'embouchure du Nil,
en méme temps que le général Dugua, qui s’y était rendu, avee
un corps de troupes, en suivant la edte. La ville ayant été occupée
sans coup férir, la flottille rassembla toutes les barques qu’elle
put trouver pour y placer deux brigades de cavaliers sans leurs
chevaux, mais avec leurs vivres, leurs selles et tous leurs ha-
gages, puis elle appareilla pour remonter le Nil, tandis que la
division Dugua marchait de conserve sur le bord du fleuve.
Le 12 juillet, la flottille paryint & Rahmanyéh , ot Bonaparte était
déja arrivé par une autre route. La, Perrée recut du général en
chef lui-méme I'ordre de se tenir toujours a la hauteur de 'armde
qui allait poursuivre sa marche sur le Caire; mais un vent im-
pétueux s’étant élevé sur le Nille lendemain matin, 13 juillet,
il futimpossible a la floltille de ne pas prendre une lieue environ
d’avance sur les (roupes de terre.

Réduite en conséquence & elle-méme et toujonrs embarrassée
de son convoi qui n’avait fait que s’augmenter & Rahmany¢h,
elle renconfra, dans un endroit resserré du Nil, une soixantaine
de biliments égyptiens, dont vingt-cing armés, qui descendaient
le fleuve. (’était Mourad-Bey qui accourait du Caire au-devant
des-Frangais, non-seulement avec son armée navale, mais avee
trois mille mamelouks et deux mille janissaires. Des milliers de
fellabs, armés de mousquets, menagaient en oufre la flottille
frangaise du haut des escarpements qui la dominaient. Les deux
flottilles ne furent pas plutdt & portée, qu’une formidable canon-
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nade retentit sur le Nil. L’intrépide Perrée, monté sur le chebec
le Cerf, marchait en téte de saligne de bataille, et, quandileut dé-
passé levillagede Chebrérys ou Chobrakhit, surlequel s’appuyaitla
gauche de I'armée de Mourad-Bey, il donna au milieu de la ligne
des bitiments ennemis. Celle audace faillit lui-cotiter cher ; un
moment accablé par le nombre, il courut de sa personne le plus
grand danger, et vit un corps de fellahs, excité par les mame-
louks, enlever & 'abordage une de ses demi-galéres et une de
ses chaloupes canonnitres. Déja les farouches vainqueurs éta-
laient les téles sanglantes des matelots et soldats républicains
dont ils s’élaient rendus maiires, pour apprendre aux autres le
sort qu’ils leur réservaient, quand Perrée, montrant & son tour
ce hideux spectacle aux siens, pour les exciter & la vengeance,
donna le signal d’une nouvelle attaque. Elle futgi furieuse que
les musulmans se virent obligés de reldcher leurs prises. Tout le
monde 8’y porta avec une énergie de désespérds; les savants
Monge et Berthollet, 'ordonnateur Suey, le secrétaire Bourrienne,
embarqués sur la flottille, se signalérent auprés des généraux
Andréossi, Junot, Zayonchek, Lazowsky et Dauguereau.

Le général Andréossi mit pied & terre, avec une parlie des
troupes, sur la rive droite du Nil, et s’élant formé en carré ou-
vert du cOté du fleuve, il refoula au loin les fellahs, tandis que
Perrée manceuvrait avec tant d’adresse, mulfipliait tellement le
feu de sa pelite artillerie, que bientdt on vil sauter une canon-
ni¢re ennemie, et la flottille tout entidre de Mourad-Bey rester
un moment dans la stupéfaction. Par malheur, Perrée fut gridve-
ment alteint au bras, et dis lors dans I'impossibilité d’animer
plus longtemps les siens par son exemple. De part et d’autre, on
avail échangé plus de quinze eents coups de canon; les munitions
commencaient & manquer & la flottille francaise qui ne s’était pas
altendue & une si chaude affaire. Elle aurait pu finir par succom-
ber dans celte lutle inégale, si, au bruit de 'artillerie et de I'ex-
plosion de la canonnitre égyplienne , Bonaparte n’avait ordonngé
a sa ligre d'infanterie de se porter en avant. La cavaleric mame-
louke, aprés étre venue se briser sur les carrés de celle infante-
rie, s’enfuit dans le plus grand désordre. Peu aprés, le village
de Chobrakhit étant emporté, des tirailleurs placés dans les mai-
sons el répartis le long de la digue, ainsique des pi¢ces de canon
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et des obusiers réunis sur le bord du Nil, dissiprent les nuées
de fellahs, et forcerent la floltille égyptienne & profiter du vent
pour s'éloigner, en refoulant le courant du fleuve. Tous ceux
des bdlimenls ennemis qui ne suivirent point immédiatement
celte mancuvre, furent coupés dés quele vent se calma et n’eu-
rent d’autres ressources que de se briler pour échapper aux
Francais. Cette affaire, qui avait codté trois & quatre cents
hommes, la plupart matelots, aux Francais, porta loin la terreur
dans le pays. La flottille de Perrée, recommencant & marcher de
conserve avec I'armée, mouilla, vers la nuit, & la hauteur du
village de Chdbour; mais, le 15 juillet, elle se vit arrétée par les
basses eaux, prés de Koumcherik. L’armée de terre fut obli-
gée de poursuivre sa marche sans son secours. Le 21 juillet, Bo-
naparte gagng, sur les mamelouks la célébre bataille des Pyra-
mides. Le surlendemain de cette mémorable victoire, Perrée,
-mettant a profit la crue du Nil, avait réussi & remonter jusqu’a
Boulak avec sa flottille, malgré des nuées d’Arabes qui n’avaient
pas cess¢ d’inquiéter sa marche par des fusillades. Son arrivée fut
d’une grande utilité & Bonaparte pour passer armée d’une rive
a l'autre du fleuve, et faciliter son entrée dans le Caire oi elle
s’établit e méme jour, sans trop d’opposition de la part des habi-
tants. Dés lors la basse Egypte sembla conquise.

Cependant , Brueys était allé mouiller le 7 juillet en baie d’A-
boukir, entre Alexandrie et Rosette, mais, dans le principe,
d’une maniére toute provisoire, et en attendant le retour du ca-
pitaine de frégate Barré, envoyé par lui pour sonder les passes
du vieux port d’Alexandrie, au nord duquel il avait mouillé,
afin de savoir si on pourrait y introduire I'escadre comme on y
avait fait entrer le convoi. Le 12 juillet, & son retour, Barré avait
fait un rapport constatant qu’en dernitre analyse il pensait que
les vaisseaux pouvaient passer avec les précautions d’usage, et
que, pour plus de sfireté, il avait bordé et balisé les passes avec
des bouées flottantes. Barré était loin de s’étre trompé dans ses
calculs, quoique rapidement faits, car les Anglais, ayant sondé
ces mémes passes deux ans apres lui, reconnurent que celle du
milieu donnait cing brasses d’eau dans sa moindre profondeur-
Néanmoins, Pamiral Brueys ayant estimé, d’aprés ses calculs
personnels, que I'escadre francaise serait obligée de passer sur
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un fond de vingt-sept pieds et que les vaisseaux de 74 canons,
qui tiraient vingt-deux pieds, couraient risque de se perdre dans
les passes, décida que I'on n’irait pas mouiller dans le port vieux
d’Alexandrie. En vain on lui objecta qu’en allégeant ses biti-
ments d’une partie de leur artillerie, il ne serait pas jusqu’au
vaisseau amiral lui-méme qui, malgré sa grosseur, ne pit étre
introduit: homme présomptueux et conﬁant en soi seul, il avait
persisté. Mais, dans ce dernier cas méme, la prudence et larai-
son lui prescrivaient du moins de faire voile pour Corfou, ou
pour Malte, afin de ne pas rester exposé aux attaques de I'es~
cadre anglaise; il avait méme recu du général en chef Pordre,
soumis il est vrai au résultat des sondes du port vieux d’Alexan-
drie et aux chances d'une défense possible contre des forces su-
périeures en rade d’Aboukir, d’aller chercher au plus tot un abri
dans la premiére de ces iles; car Bonaparte redoutait par-dessus
tout , avec raison, que I'escadre  unique espérance de armée de
terre, ne vint & lui manquer par suite d’une défaite navale.

En conséquence de sa fatale opinion, Brueys était donc resté
& Aboukir, et & cet acte d’imprévoyance et d’impéritie il en avait
ajouté vingt autres qui ne devaient pas éire moins funestes a
Parmée de la République. 1l négligeait de se fortifier et laissait la
moitié et plus de ses équipages continuellementd terre. Sa sécu-
rité était si entiére que, le 20 juillet, malgré I'apparition de deux
voiles suspectes, et sur la nouvelle qu’il avait eue que I'escadre
de Nelson croisait entre Corfou etlaSicile, il écrivait & Bonaparte
que Parmée ennemie, inférieure en forces & celle de la Répu-
blique,* n’oserait pas s’en approcher; mais que, toutefois, par
exeés de précaution, il avait vérifié son embossage et qu’il occu~
pait une position inexpugnable, sa gauche étant couverle par
lilot d’El-Bequier (d’Aboukir) avancé dans la mer & six cenls
toises du port, et occupé par cinquante soldats d'infanterie et
deux pitces de 12 de campagne, ce qui devait bien la metire a
Vabri des tentatives de 'ennemi; que ses deux plus mauvais vais-
seaux, le Guerrier et le Conguérant, formant la gauche de sa
ligne d’embossage et se trouvant couverts par I'ile, étaient hors
de toute atteinte ; qu’il avait placé a son centre le Franklin, 'O~
rient et le Tonnant, ¢’est-a-dire un vaisseau de 120 entre deux
vaissequx de 80 ; que des vaisseaux de 74, comme I’étaient ceux
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des Anglais, ne viendraient pas impunément se placer sous cette
formidable batterie; que sa droite, il est vrai, élait en mer et
fort éloignée de terre, mais qu’il était impossible a I'ennemi de la
tourner sans perdre le vent qui, dans celle saison, soufflait
constamment du nord-ouest; qu’enfin, le cas échéant, il appa-
reillerait avec sa gauche et son centre pour altaquer 'ennemi &
la voile. Plit & Dieu que Brueys edit seulement embrassé par la
suite ce dernier parti! Bonaparle, toutefois, ne prenant aucune
confiance en celle missive, ordonna sur-le-champ & un de ses
aides-de-camp, de se rendre auprés de Brueys et de ne revenir
qu’aprés s'élre assuré, par ses yeux, que lescadre tout entiére
aurait pris mouillage dans le Port-Vieux. Mais ce messager fut
arrélé et assassiné par un parli d'indigénes, et Pordre n’arriva
pas.

Quelque incertitude pourtant semblait régner encore dans es-
prit de Brueys, car, le 30 juillet, il instruisait Bonaparte, par
une nouvelle lettre, qu’il avait trouvé une passe pour entrer
dans le Port-Vieux, qu 'il la faisait baliser; qu’il avait fait recon-
naitre les batteries qui défeudalent le Port—Vleux que, sous peu
de jours, son escadre serait en sireté; et qu auss;tﬁt apres I'en-
trée des vaisseaux dans le port, on pourrait dormirsi tranquille
qu’il n’hésiterait pas & demander la permission de se rendre im-
médiatement au Caire. C’est a ceite incerlitude aussi fatale que
sa trompeuse sécurité, qu’il faut aussi aliribuer une partie de ses
innombrables fautes. Ce n’élaient pas deux pi¢ces de canon de 12
que Brueys aurait dt placer sur I'llot d’Aboukir pour empécher
au besoin I'ennemi de passer entre cet ilot et la terre : €'étaient
aumoins douze canons et cing mortiers, et méme, dans Popinion
de Bonaparte, douze pitces de 36 en fer, quatre de 16 en bronzes
avec un gril & boulets rouges et sept ou huit mortiers & la Gomer
de douze pouces; alors la gauche de la ligne des vaisseaux fran-
cais eut ét¢ vraiment en stireté. Brueys edt dd également élever,
sur la cdte de la baie, des baiteries assez forles el en assez grand
nombre pour proléger son escadre. Il était étonnant que I'on edb
envoyé les deux vaisseaux vénitiens de 64 dans le port d’Alexan-
drie, et qu on n’en eut pas renforcé 'escadre en les armant , d’au-
tant qu'ils étaient tout neufs, de bonne consliruction, et ques
tirant moins d’eau que les vaisseaux de 74, ils auraient pu 6ure
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placés avec avantage entre la gauche de la ligne et I'ilot d’Abou-
kir; rien n’empéchait non plus de renforcer l‘escadre d’une fré-
gate par vaisseau, ce qui aurait ¢t¢ d’un secours immense ; mais
toutes les frégates & peu prés élaient aussi dans le Porl-Vieux et
y restérent au nombre de sept, dont deux armées en guerre, et
cing en flites; les frégates vénitiennes particuliérement eussent été
excellentes : plus grandes et plus larges queles frégates francaises,
elles pouvaient porter du 24; elles tiraient moins d’eau que celles-
ci, mais ce qui était un inconvénient pour leur marche, devenait
un avantage pour la ligne d’embossage. N’y avait«il pas aussi
dans le convoi six bombardes, dix chaloupes canonniéres ou tar-
tanes armées de 2%, dont on aurait pu tirer parti pour forlifier la
droite de cette ligne d’embossage , el quinze cents matelots dont
on pouvait renforcer les équipages del’escadre? Mais, loin d’ajou-
ter & ses moyens de défense,, Brueys nerelenait pas méme & bord
les matelots qui yctmentrwom eusement nécessaires , faute d’au-
taut plus grande qu'en général ils élaient fort inexpérimentés,
auraient eu besoin d'un continuel exercice, et qu’en résultat,-
deux de ses hommes ne remplissaient pas V'office d’un seul bien
habitu¢ au métier. Enfin Brueys poussait la négligence & un tel
degré, qu’il n’avait pas fait sonder le passage entre Vilot et la
cote, pour s’assurer il ne serait pas possible a Pennemi de s’y
introduire; qu’il ne prenait pas la peine d’envoyer des éclaireurs
en avant de la baie d’Aboukir, et restait de la sorle continuelle-
ment exposé & une surpnse

Tantét déterminé & une fausse mesure , tantdt revenant & une
idée plus saine, mais en résultat se tenant dans une déplorable
position, Brueys était fort tranquillement & table avec ses officiers,
quand, le 1°* aott, & deux heures et demie de I'aprés-midi, une
escadre apparut & Phorizon , toutes voiles dehors.

C'était Nelson, mais Nelson dans la nécessité de vaincre ou de
mourir, car il savait que la voix publique de son pays le taxait
de maladresse , d’irrésolulion, de faiblesse, de licheté, peut-éire,
pour wavoir pu parvenir plus 16t & rencontrer la flotte frangaise ;
et que déjd méme on avait demandé sa mise en accusation. En
Sicile, Nelson, par les intrigues de lady Hamilton et par les soins
d’Acton, un des confidents de celte ignoble eréature, avait ob-
tenu du roi de Naples les vivres et les secours nécessaires & son
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escadre, quoique ce souverain filt en paix avee la France. Te
24 juin, il avait remis & la mer pour chercher Parmée de la Ré-
publique, et, ayant encore fait voile du c6té de la Morée, il n’a-
vait pu douter, d’aprés des avis donnés par le gouverneur turc de
Coron, que décidément I'Egypte ne fit le but des Francais, et il
s’était de nouveau porté en toute hite sur Alexandrie, dont il
avait bientdt apercu les deux ports naguére abandonnés et soli-
taires, maintenant remplis d’une forét de mats. Le pavillon tri-
colore, arboré sur les tours de la ville, ne lui laissait plus de
doute sur 'objet de 'expédition francaise; instruit du mouillage
de I'escadre républicaine, il accourait pour lui livrer combat a
tout prix.

La baie d’Aboukir, que I'on peut ranger parmi les rades ou-
vertes ou foraines, commence & sept lieues environ & 1'est-nord-
est d’Alexandrie, et s’étend dans une direction demi-circulaire
depuis le fort d’Aboukir jusqu’a la bouche la plus occidentale du
Nil, ol est assise la ville de Rosette, distante d’environ deux lieues
du fort. Cette baie n'offre de fond pour les vaisseaux de ligne
qu’a une lieue environ du rivage, et n’est abritée que du coté de
Pouest-nord-ouest, par une chaine de bancs de sable et de ro-
chers, ainsi que par I'illot d’Aboukir, qui est situé & la pointe.
C’était 1a que Brueys avait placé armée francaise, bien per-
- suadé que le banc et I'llot le mettaient & 'abri de toute attaque.

Quand P’amiral avait écrit & Bonaparte qu’en cas d’attaque, il
melirait & la voile, il n’avait fait que lui exprimer opinion de ses
meilleurs officiers. Un conseil de guerre ayant été assemblé pour
décider de la maniére de combattre, Blanquet Du Chayla, Aubert
Dupetit-Thouars, et quelques autres, avaient été d’avis que la pire
affaire qui pit arriver, ce serait un engagement i ancre. En se
reportant par la pensée & quatre siécles et demi en arricre, Brueys
‘aurait eu devantles yeux la trop célébre bataille navale del’Ecluse,
perdue par les Francais, uniquement parce qu’ils s’étaient obs-
tinés & combalttre a Pancre dans une baie étroite et sur une cote
entourée de bancs de sable, entre Blankenberg et Sluys; il aurait
eu présent a I'esprit ce discours du vieux corsaire génois Barba-
vara & Pamiral de France Hugues Quiéret: « Seigneur, voici le
roi d’Angleterre avec sa flotte qui vient sur nous. Si vous m’en
croyez, vous gagnerez la haute mer; car si vous restez ici, comme
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ils ont Pavantage du vent et du flot, ils vous tiendront si court
que vous ne pourrez vous aider. » Il aurait vu cet expérimenté
marin seul sauvé, avec ses quatre galéres, pour s’étre tiré, mal-
gré 'amiral de France, de ce trou, comme il I'appelait; et la
flotte de Philippe de Valois perdue, coulée, brilée, pour n’avoir
pas voulu suivre ces excellents conseils. Mais I'histoire n’a d'en-
seignement(s que pour ceux qui I'étudient, et c’est pourquoi on
voit les mémes fautes, & plusieurs siceles de distance, produire
absolument les mémes résullats, comme si elles n’avaient jamais
¢é1é signalées ni discutées. Brueys, aprés quelques hésitations,
avait fini par combattre I'avis de Blanquet Du Chayla et d’Aubert
Dupetit-Thouars; finalement il avail entrainé¢ & sa maniére de
voir tous les capitaines sans instruction et sans ftactique, qui
¢laient en majorité sur I'escadre et qui se crurent, comme lui,
assurés de la victoire, parce qu’ils transformeraient en quelque
sorte leurs vaisseaux en un terrain fixe et solide. En conséquence,
le combat a 'ancre avait é(é fatalement décidé, pour le cas ol
'ennemi oserait attaquer I'armée francaise.

Cette armée, forte de freize vaisseaux, quatre frégates et
divers petits bdtiments légers, étendait sa ligne d’embossage du
nord-ouestau sud-ouest, ense recourbant un peu a son extrémité
vers le sud, en sens inverse du rivage. Le Guerrier, capitaine
Trullet ainé, de 74 canons, vieux vaisseau, comme on 'a dit,
armé seulement avec du 18, formait la téte de la ligne, & douze
cents toises environ de I'llot d’Aboukir, laissant par conséquent
un large espace entre lui et cet ilot. A une distance de quatre
cents toises I'un de 'aufre, s’échelonnaient, apres le Guerrier,
dans I'ordre suivant : le Conguérant, capitaine Dalbarade jeune,
vieux vaisseau de 74, portant aussi du 18; le Spartiate, de Tk,
capitaine Emeriau ; le Peuple-Souverain, de T4, capitaine Raccord;
U Aquilon , de T4, capitaine Thévenard fils; le Franklin, de 80,
capitaine (Gilet, vaisseau portant le pavillon du contre-amiral
Blanquet Du Chayla, commandant ’avant-garde; £ Orient, de 120
canons, capitaine Lucien Casa-Bianca, vaisseau portant le pa-
villon du vice-amiral Brueys, en téte du corps de bataille; /e
Tonnant, de 80, capitaine Dupetit-Thouars; !’ Heureuz, de 74,
capitaine Etienne; le Mercure , de 74, capitaine Cambon; le Guil-
laume-Tell, de 80, capitaine Saulnier, vaisseau portant le pa-

"

Ni.
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villon du contre-amiral Villenenve; le Généreux, de T4, capi-
taine Lejoille, et le Timoléon, de 74, capitaine Trullet jeune.
Entre celte ligne et la cite étaient mouillées, a la hauteur de I'a-
vant-garde, la frégate la Sérieuse, de 36, capitaine Martin; el en
queue de I'escadre lu Diane, de 40, capitaine Solen, frégate
portant le pavillon du contre-amiral Decrés, commandant de I'es-
cadre légere, la Justice, de 40 canons, capitaine Villeneuve
jeune, et £ Artémise, de 40, capitaine Standelet. Cette armée était
loin de présenter la formidable artillerie de la flotte quiavait com-
battu aux journées de prairial ; mais pourtant elle donnait encore un
ensemble de onze cent vingt-deux canons. Les équipages, §'ils eus-
sent ét¢é complets, se seraient ¢levésd neuf mille hommes de mer.

L’armée anglaise, composée de {reize vaisseaux de 74, d'un
vaisseau de 50, et d’un brig de 14 (5), présentail dans son en-
semble une force de mille vingt-six canons, ¢’est-a-dire quatre-
vingl-ireize canons de moins que les vaisseaux et frégates de la
République ; mais ses équipages étaient complets, parfaitement
exercés et aguerris, el avaienl pris une grande confiance en eux-
mémes par suite de leurs récents succes. Quant aux officiers des
deux armées, si ceux de la République avaient tiré quelque ex-
périence de la défaite, ceux d’Angleterre avaient encore aceru la
leur par la victoire. Néanmoins , comme on I'a dit, si les officiers
francais eussent élé bien dirigés, le courage suppléant jusqu’a
un certain point chez plusieurs a I'habileté, les avantages eussent
pu se balancer.

Lmbapable et présomptueux Brueys était si content de lui,
qu’en voyant les Anglais gagner de plus en plus, il ne croyait
encore qu’a un projet de blocus de leur part, et était persuadé
que, saisis d’admiration et d’effroi a I'aspect de sa ligne de dé-
fense, ils n’auraient rien de si press¢ que de virer de bord el de
le laisser en paix. « Ils n’oseront pas m’attaquer, » répétait-il
sans cesse. Dans tous les cas, il était plus cerfain encore qu’ils
ne hasarderaient aucune tenlative ce jour méme; ¢’est pourquoi
il dégarnit ses vaisseaux d’une partie de leurs chefs, en envoyant
des officiers & terre faire le rappel des équipages débarqués, et
méme & Alexandrie pour y chercher aussi quelques secours en
malelols. On peut dire que jamais amiral ne disposa mieux toules
choses pour étre battu.
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Cependant Brueys avait fait signal aux brigs le Railleur et I'A-
lerte d’aller épier les mouvements de I'ennemi et de tdcher de
Pentrainer dans leur retraite, & travers les hauts fonds, pour qu’il
8’y brisit. Mais la ruse étail grossiére, s’adressant &4 un homme
lel que Nelson. Aucun des vaisseaux anglais ne s’occupa de donner
la chasse aux deux brigs, et 'amiral ennemi poursuivit siirement
sa route. ]

Vers (rois heures de 'aprés-midi, Brueys, quoique fort peu
désabusé encore, ordonna a ses qualre frégates de verser presque
tous leurs équipages sur certains vaisseaux qui n’auraient pu
mancsuyrer faute de monde, parliculiérement sur le Tonnant,
qui recut cent cinquante hommes de 'équipage de la Sérieuse.
Dans ce moment aussi les vaisseaux francais croisérent leurs per-
roquets (6), el I'amiral fit le signal de branle-bas et de se pré-
parer au combat; mais , dans ces préparatifs,, plusieurs, sinon
tous les commandants francais, d’aprés I'exemple méme de
Brueys, ne dégagerent qu’une seule de leurs batteries et encom-
brérent celle qui donnait du c6té de la terre (7), tant ils étaient
persuadés, avec leur amiral, que le passage entre I'llot et la téte
de la flotte était impraticable ; ¢’est pourquoi encore Brueys avait
placé les vaisseaux les plus faibles & sa gauche, appuyés sur
I'ilot, tandis que les bitiments les plus forts et les mieux com-
mandés se déployaient vers son centre et sur sa droite. Le
branle-bas fut si mal ordonné, que sur le vaisseau amiral lui-
méme on laissa subsister les cabanes conslruites pour les passa-
gers (8). Ce branle-bas n'était au resle qu'une espéce de satis-
faction que Brueys donnait aux habitudes de la mer, quand on
apercoil I'ennemi; car les Anglais élant arrivés & cing heures du
soir & porlée de canon de son armée, il n’en croyait que plus
fermement a leur prompte refraite & la vue de sa ligne d’embos-
sage, el n’ordonnait pas de commencer le feu.

Tout & eoup, guidé par une barque du pays qui était venue
au-devant de lui, Nelson fit signal & son armée de donner dans le
passage entre I'tlot d’Aboukir et la terre, de maniére & couper la
ligne francaise et & la mettre entre deux feux, puis & comballre
batiment par bdtiment, chaque vaisseau jetant 'ancre et se pla-
cant par le travers de la proue d’'un vaisseau francais. Ce ful &
cing heures dix minules du soir , que ne pouvant plus douler
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d’un engagement, Brueys donna le signal de tirer, mais en laissant
encore apercevoir son indécision de combalire & 'anere ou a la
voile. -

Le vaisseau anglais le Culloden, destiné & l'attaque du Guer-
rier qui formait 'extréme gauche des Francais, en voulant passer
enlre ce vaisseau et I'ilot d’Aboukir, échoua sur les acores du
banc; il aurait été dans la nécessité de se rendre, si I'ilot avait
été armé de maniére A diriger sur lui un feu convenable. Il ne
combattit pas du reste de la journée ; mais son échouement, qui
aurait pu &tre funeste aux autres vaisseaux anglais, leur servit au
contraire de balise ou d’indicateur, pour leur faire éviter un sort
pareil, et 'on vit passer presque aussitot sans accident, laissant la
terre & droite et I'llot & gauche, le vaisseau le Goliath, suivi de
prés par le Zealous. Il était six heures vingt minutes environ
quand le feu se frouva engagé de {rés-preés entre les vaisseaux de
tete des deux armées. Le Goliath avait viré de bord pour prendre
du coté de terre et mouiller par le travers de la proue du Guerrier;
mais ancre n’étant pas tombée assez vite, il fut entrainé par le
vent et le eourant jusqu’au c6té gauche du Conguérant, second
vaisseau francais, qu’il canonna, mais qu’il fut bien étonné de ne
pas voir lui riposter, ne pouvant imaginer que I'imprévoyance
de Pamiral francais elt laissé tout un c6té de ses vaisseaux em-
barrassé au point de ne pouvoir tirer (9). Le Zealous, se substi-
tuant au Goliath pour I'attaque du premier vaisseau francais,
arriva en flanc de babord du Guerrier qui garda un silence pareil
du cOté ot on le canonnait & portée de fusil. Ze Guerrier perdit
son mdt de misaine, dés la premiére bordée de son adversaire.
L’Orion et le Theseus, quatriéme et cinquiéme vaisseau anglais,
suivant de preés le Zealous, envoyérent en passant leurs bordées
au Guerrier, et renversérent les deux derniers mits de celte
vieille carcasse. L’Orion fut retardé par Paudacieuse attaque de
la frégate francaise la Sérieuse qui, toute dépourvue qu’elle était
de la moitié au moins de son équipage , dirigea son feu sur ce
vaisseau ; mais il était impossible qu’elle résistdt au choc de son
énorme adversaire; et, en deux bordées, elle fut jetée sur les
écueils. Dans cette position désespérée, le brave capitaine Martin
capitula sur son gaillard d’arriére pour la délivrance de ses
marins, et se constitua seul prisonnier des Anglais. L'Orion alla
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ensuite jeter ancre en flanc du Peuple-Souverain, tandis que le
Theseus, ayant pris sa place en téte du Goliath, altaquait en
flanc le Spartiate. L’ Audacious, coupant au court entre le Guer-
rier et le Conquérant, se fixa par la joue de ce dernier, que le
Goliath continuait a battre avec fureur. Le Vanguard, monté par
Nelson, passa, sans s’y arréter, & coté des deux premiers vaisseaux
de Pavant-garde francaise, déjd ras comme des pontons, et vint
jeler 'ancre par le iravers du Spartiate qui, sans ce redou-
table ennemi et deux autresdont il eut encore a soutenir 'assaut,
aurait certainement vaincu le Theseus, son adversaire de I'autre
bord. Le Minotaur, arrivant cing minutes aprés le vaisseau de
Nelson, se trouva opposé & ' Aquilon ; et la Defence, qui suivait,
au Peuple-Souverain, déjd en butte aux coups de /Orion. Le
Bellerophon et le Majestic passérent aprés, avec I'inlention d’at-
laquer le dernier vaisseau de la gauche et le premier vaisseau de
centre de 'armée francaise, qui élaient le Franklin et [ Orient.
Le Leander était occupé A relever le Culloden ; tandis que [A-
lexander el le Swiftsure, derniers vaisseaux anglais, restés & une
assez grande distance encore, faisaient tous leurs efforts pour
avancer. En ce moment, toute la gauche de I'armée frangaise se
(rouvait donc engagée, ainsi que le premier vaisseau du corpsde
bataille. Le huitiéme vaisseau de la ligne, le Tonnant, en allen-
dant son adversaire, prétait bonne et chaude assistance au vais-
sean amiral [Orient, dont il était I'un des matelots. Malgré
Uinattendu de leur position, le salut de ces vaisseaux, et, par
suite, de toute I'escadre, et été¢ assuré, si Villeneuve, mettant &
la voile avec I'arri¢re-garde, s’était replié sur Parmée anglaise et
ettt ainsi placée entre deux feux, landis que Decrés, suivanl son
mouvement avecl’escadre légere, se serait porté vers les vaisseaux
démdlés ou gravement avariés, pour leur donner la remorque.
Brueys, dit-on, en fit le signal aux deux contre-amiraux ; mais
ilsassurérent, pourleurexcuse, qu'ilsne ’avaient point apercu(10).
Avaient-ils done besoin d’un signal pour porter secours & des
fréres dans la détresse? Immobiles et comme étrangers & ce qui
se passail & cOlé d’eux, c’est ainsi que Villeneuve et Decrés assis-
térent, depuisle commencementjusqu’d la fin, & la terrible bataille
d’Aboukir.

La nuit élait proche, mais Nelson n’en élait pas moins décidé
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& continuer le combat. Afin de diminuer la confusion d’une
altaque dans 'obscurité, et d’empécher les bitiments anglais de
tirer 'un sur Pautre, il donna ordre & chacun d’eux de hisser
qualre lumicres horizontales & leur mét d’artimon, et & sonarmée
entiére d’arborer le pavillon blanc de Saint-Georges, & la eroix
rouge, pour se distinguer plus aisément de 'armée au pavillon
tricolore.

Sur ces entrefaites, le Guerrier, somm¢ de se rendre , répondit
en tirant ses canons de retraile sur le Goliath et I' Audacious, qui
Paccablaient par Varriére, pendant que le Zealous lebaltait tou-
jours & bdbord. Une mitraillade el une fusillade horribles lui
furent alors envoyées en méme temps que des bordéesde boulets,
et bientotil fut couvert de prés de quatre cents cadavres mutilés.
Dans cetle extrémité, le capitaine Trullet ainé ne pouvant pas
- méme amener pavillon, parce que tous ses méts étaient coupés &
ras du pont, le premier lieutenant du Zealous fut envoyé & bord
du Guerrier, et, sur sa proposilion, une lumiére qu’il amena de
haut en bas du vaisseau, fut le signe de soumission. Mais ce de-
vait étre une inutile conquéte pour 'ennemi qui, ne pouvant em-
mener ce vaisseau a causé de son délabrement , allait bientot étre
obligé dele briler. Le Conquérant, dontle capilaine avait été mor—
{ellement blessé, amena presque au méme moment quele Guer-
rier. Le Spartiate, quoique démdté, continua a résister tout 4 la
fois au Vanguard, au Theseus, au Minotaur, et méme i [ Auda-
cious qui était venu aussi se jeter sur lui aprés la prise du Con-
quérant. Rien n’était beau de dextérité et d’effet comme les bor-
dées que faisait servir 'habile et valeureux commandant Emeriau.
Le ravage qu’elles produisaient sur les ponts ennemis était épou-
vanltable; le Theseus et le Minotqur en étaient tout dégréés; le
Vanguard lui-méme souffrait considérablement dans sa mature
et sa voilure; en quelques minutes, tous les artilleurs qui ser-
vaient les six premiers canons d’avant de 'amiral anglais avaient
élé complétement balayés ; mais ¢’efit été peu que ces accidents,
si une des volées a milraille du Spartiate n’était venue couper, a
angle droit, le front de Nelson. L’amiral anglais, affreusement
défiguré par la peau sanglante qui pendait sur son visage, fomba
dans les bras d’un de ses capiiaines. On le iransporta sous son
pont, et un moment on le erut perdu (11); lui-méme, pensant
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que sa derniére heure était venue, il fit appeler son chapelain et
* adressa un adieu & ses amis. La rage des Anglais s’accroissant de
cet événement, le Spartiate, dont le brave commandant avait
aussi recu deux graves blessures, vit pleuvoir sur lui une gréle
continue de boulets et de mitraille de tous les vaisseaux quil'en-
touraient. Les cadavres de la moitié de son équipage et de ses
officiers encombraient ses gaillards, son pont et ses entreponts;
jusque dans sa caréne, il était criblé par les boulets ; il avait neuf
pieds d’eau dans la cale, et toutes ses poudres étaient noyées.
Dans cette extrémité le commandant Emeriau amena pavillon et
rendit son épée pour I'amiral Nelson, & qui on la porta aussitot,
comme une consolation, dans I'entrepont o il gisait. Peu aprés,
Nelson apprit, de la bouche de son chirurgien, que sa blessure
étail sans danger, el put recommencer & envoyer ses ordres.

Mais les coups qui tombaient sur les vaisseaux francais n’ad-
meltaient point de ces heureux retours. Le commandant de
I Aquilon, Thévenard jeune, se débatlait en vain contre 'agonie ,
pour donner, lui aussi, quelques ordres ; son dernier soupir fut
un commandement de faire feu; mais, quand il eut cessé de
vivre, son vaisseau, ruiné de fond en comble, dut amener &
son tour.

Le Peuple-Souverain , sur lequel le commandant Raccord venait
d’étre blessé, coupa son cdble aprés avoir perdu son grand mét et
son mdt de misaine, et vint se placer sur son ancre d’affourche
par le travers de /'Orient & bdbord ; mais ce mouvement n’amé-
liora pas pour longtemps sa position, et laissa un vide qui permit
aux ennemis d’accumuler des forces contre le Franklin, Du reste,
le Peuple-Souverain s’était bravement et habilement battu contre
ses deux adversaires, /Orion et la Defence; car il ne se fut pas
plutot éloigné, que le second de ces vaisseaux perdit son pelit
mdt dehune, et laissa voir ses trois mdts inférieurs ef son beaupré
considérablement endommagés.

A partir du Franklin, les affaires de 'armée de la République
paraissaient moins désespérées. L'Orient, flanqué de ses deux for-
midables matelots, le Franklin et le Tonnant, faisait belle figure,
malgré son encombrement malheureux. Le Bellerophon , capitaine
Darby, et le Majestic, capitaine Wescoll, ayanl osé se présenter
par son (ravers, furent en un inslant ravagés; leurs agrés tom-
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baient dru comme gréle sous la mitraille des Francais; bientot
toute leur mdture, coupée par les boulets, s’abatlit avec un fracas
épouvantable, et leur imprima, dans sa chute, un mouyement
de bascule & faire croire qu’ils allaient sombrer. Ayant plus de
trois cents hommes hors de combat, et le commandant de 'un
d’eux étant tué, ces vaisseaux ennemis coupérent leurs cdbles,
et ne songerent plus qu’a s’éloigner. Le Bellerophon , dans son état
désemparé, fut poussé par le vent sous le feu de Parri¢re-garde
frangaise ; on entendit alors, pour la premidre fois, gronder une
faible partie du canon de celle-ci; mais ce ne fut pas le canon du
vaisseau de Villeneuve. En passant sous les borddes de £ Heureus
et du Mercure, le Bellerophon fut sur le point de couler bas, et
son ¢quipage annonca par des cris qu’il se rendait : on cessa en -
conséquence de tirer sur lui; mais Villeneuve ne prit pas méme
la peine de I'envoyer amariner. En cetle situation, le Bellero—
phon, dérivant toujours, parvini & dépasser la ligne francaise, et
fut ainsi sauvé. Néanmoins les Anglais ne continuaient le combat
qu’avec dix vaisseaux, el loul pouvail encore étre réparé pour les
Francais. Un mouvement, un seul, de Villeneuve et de Decrés, et
Nelson, & la place d’une victoire sans exemple, aurait éprouvé
peut-éire lui-méme le plus complet des revers. Il était encore
temps de le prendre entre deux feux, de I’écraser : Villeneuve et
Decrés ne remuérent pas; tout fut donc perdu.

En effet, /e Leander tout d’abord, voyant le danger que cou-
rait la flotte anglaise, abandonna le Culloden, et, se jetant au
milieu du feu , profita de 'espace laissé par la retraite du Peuple-
Souverain , pour se placer & lavant du Franklin, qu’il put cribler
impunément de ses boulels. Bientotaprds, & huit heures et demie,
entrérent dans la baie £ Alexander et le Swiftsure, deux vaisseaux
tout frais de I'ennemi, qui allaient étre du plus grand secours &
Nelson. L’Alexander, traversant la ligne francaise par Parriére de
celle-ci et de I'avant du vaisseau le Tonnant, alla mouiller par la
hanche de bdbord de /Orient, sur lequel il fit un carnage ef-
froyable. En ce moment, Brueys, dans son désespoir, s’exposail
a lous les coups el ne semblait plus rier attendre d’ici-bas que
la mort. Déja atteint de deux balles, il ne voulut pas qu’on I'en-
levit de son poste pour le panser. « Un amiral francais, dit-il,
doit mourir sur son bane de quart. » Il donnait encore ses ordres,
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quand il fut coupé en deux par un boulet. Brueys sul mourir,
mais un soldat aussi sait mourir : un amiral doit savoir vaincre,
ou du moins doit savoir tout préparer pour la victoire, de ma-
niére & ce qu'il n’y ail plus a accuser que la fortune s’il ne réus-
sit pas. On peut accorder de la pitié & Brueys, mais donner de
Padmiration méme & sa mort, c’est impossible. Son brave capi-
taine de pavillon, Lucien de Casa-Bianca, fut (rés-griévement
atteint & la (8te; et il y eut plusieurs officiers tués ou blessés,
ainsi qu’une grande partie de I’équipage mis hors de service, a
bord de £’Orient. Le major général Ganteaume commit une grande
faute, dans le but sans doute de ne point effrayer les esprits, en
ne faisant pas connailre la mort de 'amiral a’armée ni au contre-
amiral Blanquet Du Chayla, qui était naturellement appelé &
prendre le commandement aprés Brueys. Jusqu'ici on avait com-
baltu avec de mauvais ordres ; désormais on comballra absolu-
ment sans ordres ni signaux.

Cependant, Blanquet Du Chayla, agissant dans lignorance de
ce qui s'était passé a bord de /' Orient, soutenait avec le Franklin
le choc de cing vaisseaux ennemis a portée de pistolet. Il avait
perdu la moitié de son monde, et yu tomber le grand mét et le
mdt de misaine de son vaisseau, qu’il ne désespérail pas encore
de faire licher prise au cercle d’ennemis qui s’était formé autour
de lui. Un paquet de mitraille vint lui enlever une partie du vi-
sage, il en perdit entidrement connaissance, et 'on fut obligé de
I'enlever de dessus le pont; mais le capitaine Gilet, qui venait de
prendre les lecons du contre-amiral, ne fil pas moins bonne con-
tenance que lui.

11 était neuf heures du soir, et la victoire des ennemis, pour pa-
railre probable vu la continuité d’inaction de Villeneuve et de
Decrés, n’était pas parfaitement assurée. I'Orient répondait en-
core a ses nombreux assaillants, quand une clarté pluseffrayante
que tout cequ’on avait vu dans cette nuit d’horreur, se développa
soudain en colonne qui semblait plonger sa base dans la mer et
perdre sa cime dans les cieux. C’élail le mdt d’arlimon de /' Orient
qui était embrasé. Il parait que le feu avail commencé dans la
poupe et dans la cabine de I'amiral par I'effet de quelques flam-
meches lombées sur une jarre d’huile et des seaux de couvleurs
que l'on y avait laissés. Il se communiqua avec la rapidité de
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Péclair & toutes les parties du vaisseau. La guerre n’avait plus de
ces générosités héroiques, telles qu’on en avail va durant la lutte
maritime pour P'indépendance de U'Amérique, quand un Du
Couédic mourant trouvait encore moyen de ranimer ses forces
pour envoyer des secours au bitiment ennemi /e Quebee, dans la
méme situation que 7 Orient. Nelson, lui aussi, se ranima, se
fit porter sur son pont; mais ce fut pour ordonner  ses vaisseaux
de précipiter, par leur canonnade, l'incendie et le désastre de
Pamiral frangais. Nelson ne s’en cachail point; sa haine était bru-
tale et sans élévation: voir mourir dans les tortures le dernier des
Frangais et été pour lui la plus enivrante des extases (12). Pen-
dant qu’a chaque instant de nouvelles colonnes de flammes et de
fumée se déclaraient sur £Orient, et que le médt de misaine et le
grand mdt se déployaient & leur tour en forches colossales, le
Swiftsure et I Alexander divigeaient leur artillerie sur ce mal-
heureux vaisseau, avec d’autant plus de précision, qu’ils étaient
guidés par le feu méme qui le consumait. L’équipage de /'Orient
disputait d’une main le thédtre de sa valeur a Vincendie, et de
Pautre répondait encore & ses implacables ennemis ; les artilleurs,
chassés de pont en pont, et descendant de la batterie de 24 dans la
ballerie de 36, cherchaient jusqu’au dernier moment, & travers
la fumée et la flamme, & distinguer les vaisseaux anglais pour
leur envoyer des bordées vengeresses. Enfin, lorsque 7 Orient
ne présenta plus, de I'arricre & 'avant, d’un bord a Pautre, par
tous ses ponts, par toules ses ouvertures, par toutes ses écou-
tilles semblables & des cratéres, dans sa mature , dans sa voilure,
dans ses cordages, dans tout son édifice enfin, qu’une masse
enflammée entre le ciel et.I'onde, mais alors seulement, ses vail- -
lants marins, voyant le moment de Pexplosion de la poudritre
approcher, cessérent de tirer et commencirent & essayer de se
sauver, en se précipilant ala mer, avec leurs habits et leurs che-
veuxen feu, par lessabords allumés comme autantde fournaises.
Ainsi échappérent & grand’peine le major général Ganteaume et
Padjudant général Mottard.

Le jeune Casa-Bianca, & peine 4gé de dix ans, qui n’avait pas
quitté son pére pendant Paction, s'est jeté sur son corps sanglant
dés qu’il 'a vu tomber cruellement blessé; il le serre dans ses
bras et le couvre de ses baisers; des matelots veulent sauver cet
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intéressant enfant et Pemporter dans une chaloupe; le pére se
ranime pour presser son enfant de les suivre : « Mon fils, mon
cher fils, lui dit-il, tu vois bien que je suis mort ; sauve-toi, vis
pour ta mére » Lutle filiale, lutte héroique et suhllme' L’enfant
résiste, étreint son pere avec plus de force... Et, pendant ce
temps, la chaloupe a disparu. Mais le jeune Casa-Bianca apercoit
un trongon de mdt sur le pont; il y attache le corps de son pére,
8’y fait attacher par la main d’un ami, parl’ordonnateur Joubert,
quise lie & son tour & ce trongon secourable, et c’est ainsi que
flollent sur la mer trois tragédies palpitantes, réunies autour
d’un méme débris.

Cependant, sur les ponts et dans les batteries de ['Orient, &
travers 'immense brasier, couraient ¢a et 1a, saisis de verlige et
d’horreur, cinq cents infortunés encore, la plupart blessés et mu-
tilés dans le combat, quele feu gagnait jusqu’aux os et qui pous-
saient des hurlements horribles. Une derniére catastrophe ne
pouvait pas étre plus affreuse que ce tableau. A onze heures du
soir, une formidable détonalion, accompagnée d'une vaste
gerbe de flammes, annonga que 'incendie avait gagnéles poudres ;
et soudain,, hommes, canons, mdture, vergues, membrures du
vaisseau, lout sauta péle-méle & une incommensurable hauteur
dans les airs; puis on entendit, avec un saisissement indicible,
tous ces débris, tous ces cadavres calcinés, retomber dans les
flots, ol déja s’était abimée la caréne en feu de {'Orient.

Daus le sinisire ressac que celte catastrophe imprima a la mer,
chose douloureuse & penser, plus douloureuse a redire, le dé-
vouement du jeune Casa-Bianeca fut perdu, et le trongon de mdt
auquel étaient lids 'amour filial el amitié s’évanouit, avec tout
ce qu’il portait, sous la vague.

Le silence du néant succéda & 'explosion de £'Orient ; Uennemi
stupéfait avait cessé de comballre, et, le vent s’étant arrété tout
& coup, la nature elle-méme ne semblait plus respirer.

Mais, au bout d’un quart d’heure, les ennemis apprirent par
quelques coups de canon, partis du Franklin, qu'il leur restait
encore des Francais & combatire. En effel, le contre-amiral
Blanquet Du Chayla, en sortant de son long évanouissement, ve-
nait d’exprimer sa surprise que I'on ne tirdl plus. « Nous n’avons
« plus que trois canons en élat, lui avait-on répondu. — Eh
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« bien! tirez toujours, s’était-il écrié; le dernier coup de canon
« peut &tre celui qui nous rendra victorieux. » Quatre fois le feu
avait pris & bord du Franklin, quatre fois Blanquet Du Chayla et
le capitaine Gilet, qui lui-méme aussi était gritvement blessé,
avaient réussi & le faire éteindre. Le capitaine de frégate Martinet,
le seul des officiers qui fit resté valide a bord , se multipliait pour
répondre aux intentions du contre-amiral et du commandant, et
dirigeail lui-méme le feu des derniers canons du Franklin contre
la Defence, le Swiftsure,, [ Alexander, ' Orion et le Leander, qui
entouraient ce généreux vaisseau. Quoique son grand mdt ef son
mat d’artimon fussent coupés, que ses ponts fussent encombrés
par les éclats ou par le gréement de la miture, que son équi-
page fit diminué de plus de moilié, enfin, quoique son artillerie
fat tout entiere démontée, le Franklin continua i se défendre
tant qu’il lui resta la moindre lueur d’espoir d’éfre secouru. Il
ne se rendit qu’au moment ol deux vaisseaux ennemis le mena-
caient de 'abordage (13).

Le Tonnant, le Mercure el  Heureux avaient coupé leurs cdbles
pour se garantir des effets de I'explosion de £Orient. Vers deux
heures du malin, les deux derniers de ces vaisseaux, en voulant
appareiller, s’étaient abattus sur bibord du ¢oté de la terre, et le
peu de vent qui régnail ne leur ayant pas permis de gouverner,
ils s’¢taient. yus portés sur un banc, ot ils restérent échouds.
Mais /e Tonnant, mieux servi dans son mouvement, n’avait pas
tardé & reprendre un postede combat, et ¢’était désormais contre
lui que se réunissaient tous les efforts de 'ennemi. Nelson char-
gea plusieurs vaisseaux de lattaquer, en sus de ceux quile
combattaient déja, et le fit envelopper par une double ligne de
batteries.

Qui pourrait raconter dans toutes ses phases et dans tous ses
détails la longue résistance de ce sublime vaisseau , seul mainte-
nant contre toute I'armée ennemie! Qui pourrait redire, en
termes dignes du héros francais d’Aboukir, la gloire dont se cou-
vrit alors Aubert Dupetit-Thouars! Un boulet de canon lui em~
porte le bras droil : « Vive la République! Camarades, au feu! »
s’écrie~t-il. Et sur les ponls et dans les balteries du Tonnant, on
entend retentir ces cris : « Vive la Républiqgue! Au feu!» Un
sccond boulet lui emporle le bras gauche : « Vive la République!
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Camarades, au feu! » reprend Dapetit-Thouars. Et ces cris sont
encore répélés par I'équipage, au milieu de la gréle de boulets
qui part des vaisseaux ennemis et & laquelle on riposte par des
bordées incessantes. Un ftroisitme boulet vient & emporter une
jambe de Dupetit-Thouars, mais le héros, se survivant a lui-
méme, se fait porter dans un baquet plein de son, pour, de 14,
donner encoreses ordres (1%). L'un d’eux est pour qu’on cloue son
pavillon sur le mat. Enfin, quand il sent sa vie s’enfuir avec son
sang, il signifie ses derniéres volontés au lieutenant Belliard et &
son équipage : « Braves marins, leur dit-il, équipage du Ton-
nant, jurez de ne pas amener mon pavillon, jurez de couler bas
plutdt que de vous rendre; si vous &tes pris & 'abordage, pro-
metlez-moi de jeter mon corps a la mer, pour qu’il ne soit pas
un trophée de I'ennemi. » Et son regard sublime, qui comman-
dait & la mort, sa lévre, qui retenait la vie comme pour expri-
mer une derniére pensée , semblérent un moment encore donner
des ordres ; on crut entendre, dans un dernier soupir : Vive la
France! Et le héros s’affaissa dans son sang... La patrie comp-
tait un marin illustre de plus : car tant de courage a droit de
prendre place auprés du génie.

L’équipage du Tonrnant, sous I'impréssion de ceite mort ma-
gnifique , continua une lutle indescriptible. Ze Swiftsure et £'4-
lexander furent considérablement dégréés; le Majestic vil crouler
son grand mdt et son mdt d’artimon; mais /e Tonnant, a son
tour, perdit deux de ses mdfs, et fut entrainé & la dérive sous le
vent de sa seconde position, assez loin de ses nombreux adver-
saires. Toutefois, il vint & bout de s’arréter en téte du Guillaume-
Tell et des deux vaisseaux de 'arriére,, comme pour forcer Ville-
neuve 4 combatire et & le protéger. Mais celui-ci, paraissant
redouter le contact de la valeur et de la gloire, commenca alors &
donner signe de vie: ce ful pour couper ses cdbles, gagner le
large et fuir, en compagnie de Decrés, avec le Guillaume-Tell| le
Généreux , la Diane et la Justice. Le Timoléon , capitaine Trullet
jeune, dernier vaisseau de I'arriére-garde francaise, en essayant
d’appareiller, perdit son mdt de misaine, et, ne se sentant plus
en état de manceuvrer, se jeta & la cole pour ne pas tomber au
pouvoir de 'ennemi.

Depuis quatre heures du matin, le feu, suspendu un moment
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auparavant, avait recommencé contre le Tonnant, si cruellement
abandonné par Villeneuve el Decrés. Un boulet, parti de £ Alexan-
der, étant venu abatlre son dernier mat, le Tonnant continua
son mouvement en dérive vers la cole, ot il échoua a une demi-
lieue environ du Timoléon. Les deux autres vaisseaux échoués,
le Mercure el [ Heureux, écrasés par les batteries de I'ennemi,
auxquelles ils n’avaient pu répondre qu’avec quelques piéces de
canon d’arriére, s’élaient vus forcés d’amener & sept heures du
malin. La frégate I’ Arthémise s'élait elle-méme brilée, aprés avoir
sauvé son équipage dans les chaloupes. Le Tonnant et le Timo-
léon restaient done seuls sur le champ de bataille ; avec leurs pa-~
villons déployés sur des trongons de mits. Ils les conservérent
encore toute la journée el toute la nuit du 2, armée anglaise
étant dans un tel délabrement qu’elle ne comptait plus aucun
vaisseau en état de venir les attaquer. Mais le 3, au matin,
Uennemi s’étant réparé, le Theseus et le Leander s’approchérent
du Tonnant pour le sommer de se rendre. Le lieutenant Belliard
et équipage demandérent un cartel, et, sur le refus des Anglais,
ils se préparaient & un nouveau combat, quand I'ennemi, admira-
teur lui-méme de leur courage, les sollicila de ne point prolonger
au dela du possible une lutte dont issue n’¢élait pas douteuse. On
elit cependantaimé avoir le lieutenant Belliard suivre I'exemple du
capilaine du Timoléon, qui, aprés avoir sauvé son équipage pen-
dant la nuit, fitlui-méme sauler son vaisseau. L'ombre de Dupelit-
Thouars elt été consolée par ce dernier sacrifice.

Telle fut cette terrible bataille d’Aboukir, appelée par les An-
glais du Nil, ol lincapacité du chef avait préparé la victoire de
I'ennemi qui, pourtant, eut tant de peine a I’obtenir. Certes, Nel-
son exécula une manceuvre hardie en entrant dans la passe d’A-
boukir; mais, certes aussi, l'on a lieu de s’étonner qu’ayant ren-
contré une armée dont plusieurs vaisseaux ne liraient que d’un
bord, et dont une aile entiere ne donnait pas, il lui ait fallu deux
jours et deux nuifs pour assurer son succés, son suceds qu’un
seul mouvement généreux de Villeneuve aurail pu lui arracher
el changer en désastre.

Des (reize vaisseaux qui composaient naguére 'armée francaise,
sepl seulement s’étaient trouvés sérieusemenl engagés avec les
treize vaisseaux de Pennemi, cing furent brilés, les Anglais
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ayant eux-mémes mis le feu & £ Heureux et au Mercure comme
ils avaient fait au Guerrier; six furent emmends & Gibraltar, et
deux se sauvérent; sur les qualre frégates, deux s’échappérent
aussi, une coula el 'autre fut incendiée. Le nombre des morts et
des prisonniers francais s’¢leva & environ trois mille hommes;
trois mille cinq cents marins, dont neuf cents blessés, rendus par
les Anglais, élan( rentrés & Alexandrle. Quant a lenneml, il avait
eu, dans sa victoire, plus de neuf cents hommes lués ou blessés.

Le Leander, capitaine Thompson, ayant a bord le capitaine
Berry, du Vanguard, qui portait en Angleterre les dépéches de
Nelson, fut rencontré, le 18 aofit, & la hauteur de Candie, par
le Généreux , commandant Lejoille, un des vaisseaux que Ville-
neuve avail emmenés du champ de bataille d’Aboukir, mais qui
avait été forcé de se séparer de lui en route. Aprés quatre heures
et plus d’un combat meurtrier, dans lequel son commandant fut
blessé et fit tout ce qu'on devait attendre d’'un homme de ceeur,
le vaisseau anglais se rendit et fut emmené a Corfou, d’ou les
deux capilaines ennemis, aprés avoir été comblés d’égards par
Lejoille, furent renyoyés dans leur patrie sur parole (15).

Dix-sepl jours aprés la bataille, Nelson alla jouir de son {riomphe
a Naples, aupres de lady Hamillon qui lui fit oublier alors ses
devoirs de famille les plus sacrés, et passer ses jours et ses nuils
dans les orgies. Pendant ce temps on le comblait d’honneurs. Le
roi d’Angleterre I'éleva & la pairie avec le titre de baron du Nil;
le sultan, empereur de Russie, le roi de Sardaigne et le roi de
Naples se disputérent a qui lui enverrait les plus riches présents.

(’était déja proclameravec quelle satisfaction les gouvernements
de PEurope voyaient les revers de la France. Une rupture ou-
verle eut lieu presque aussitot. La Porte Otlomane, que I'on avait
d’ailleurs trop peu ménagée en allant conquérir, sans son agré-
ment, une de ses possessions, pour si précaire el conlesiée qu’elle
fat, se prononga dés lors ouvertement conlre la France, sa vieille
alliée, s’unit & "'Anglelerre et a la Russie, et se disposa & en-
voyer immédiatement une armée en Egypte. La Méditerranée fut
ouverte aux escadres russes qui débarquerent des troupes en
Iialie, et, de concert avec les escadres lurques, vinrent, & la fin
d’octobre 1798, précédées d'un appel de archevéque grec aux
fideles , soulever, bloquer et assi¢ger les iles Ionicnnes. Le roi de
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Naples, encouragé par la présence de Nelson, osa relever la téte
et jeler le gant a la République, en la sommant d’évacuer les
Ltats de PEglise. La cour de Sardaigne ne dissimula pas non plus
ses intentions hostiles, el 'empereur d’Allemagne reprit les armes.
Enfin, les Anglais, a la faveur de ce revirement général en leur
faveur, purent enlever, presque sans coup férir, aux Espa-
gnols, 'importante ile de Minorque avec le Port-Mahon.

Mais tout cela devait étre moins funeste & la France que cette
phrase , renfermant tout un systéme, qui fut écrite par Bonaparte
au Direcloire au sujet de la bataille d’Aboukir : « Les destins ont
voulu, dans cette circonstance, prouver que s’ils nous accordent
une grande prépondérance sur le continent, ils ont donné 'em-
pire des mers & nos rivaux. » Cest-a-dire que comme Bonaparte
ne se sentait aucune des qualités d’un général de mer, il ne vou-
lait plus voir de politique et d’avenir pour la France que sur le
continent. Cette phrase devait étre, en effet, la pensée tout en-
titre de 'Empire napoléonien.

La conquéte de ses Ltats,, moins l'ile de Sicile, et érection de
ceux-ci en République parthénopéenne eurent bientot fait re-
pentir le roi de Naples de son dernier changement politique ;
mais, presque aussitdt, les Francais éprouvérent, & leur tour,
en Italie, des revers qui mirent fin & cette éphémére république,
ainsi qu'a celle de Rome, créée dans le méme temps,, et suspen-
dirent existence de la Cisalpine. Le retour des Anglais et de la
cour & Naples fut marqué par les crimes de Nelson et de lady
Hamilton. Au mépris d’une capitulation qui garantissait aux
partisans des Francais leurs vies et leurs propriélés, le prince
Caraccioli, qui avait commandé Vescadre parthénopéenne, fut
amené sur le vaisseau amiral d’Angleterre, les mains lides der-
ritre le dos, et, quelques heures aprés, pendu,, par ordre de Nel-
son, aprés un semblant de jugement, & bord de la frégate sici-
lienne la Minerve. Nelson protégea, quand il ne les ordonna pas
lui-méme, une foule d’assassinats du méme genre, ce pour quoi
le roi de Naples le créa duc de Bronte. _

A celte époque, les forces navales turco-russes, s'élevant a
dix-huit vaisseaux de ligne, dix frégates et vingt autres batimen(s
de guerre , aux ordres de I'amiral Ouczacof, aprés s'¢tre rendues
mailresses des tles Toniennes, serraient de plus en plus Corfou,
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'une de ces iles, que défendait, avec dix-huit cents hommes
seulement, le brave général Chabot. La garnison était insuffisante
pour garantir & la fois la place, les forts qui en dépendent, ainsi
que I'ilot de Vido, qui commande la rade, et n’offrait alors que
des batteries ouverles; néanmoins Chabot résista quatre mois
entiers, durant lesquels il fit huit brillantes sorties, et ce ne fut
quapres la perte de Vido, et en désespoir de ne recevoir aucun
secours, aucune nouvelle de France ni d’Italie, qu’il capitula,
le 3 mars 1799, pour étre reconduit & Toulon avec sa vaillante
froupe , aux frais mémes des ennemis.

Comme on ne connaissait pas encore cette capitulation en
Italie, le chef de division Lejoille fut chargé d’aller d’Ancone a
Corfou, avec neuf bitiments de transport, emmenant mille sol-
dats et des approvisionnements, sous I'escorte du vaisseau le Gé-
néreuzx. Lejoille toutefois, sur quelques bruits vagues qui lui
étaient parvenus, jugea prudent, avant de chercher & s’introduire
dans Corfou, de s’assurer si les Francais en étaient toujours
maitres. Pour éire plus & portée de se renseigner et, en méme
lemps, pour abrilter sa petite expédition, il résolut de s’emparer
du port de Brindes, que défendait du c6té de I'eau une fortifi-
cation appelée le Chateau-de-Mer. Son intention était de passer 4
corps de voiles sans répondre au feu de I'ennemi pour prendre
ensuite le Chéteau a revers; mais son pilote échoua le Généreux
sous ce fort, ce qui le mit, le 9 avril 1799, dans la nécessité d’at-
taquer de front, et avec un désavantage d’autant plus grand qu’il
ne put utiliser que la partie de son artillerie placée depuis ’ar-
ridre jusqu’au grand mét de son vaisseau. Lejoille, néanmoins,
pacr habile direction qu’il donnait & son feu, pouvait déja voir
-que le Chdteau ne tarderait pas & se rendre, quand un boulet
de canon I'emporta au milieu de sa victoire. Le brave capilaine
Touffet pritalors le commandement du Généreuz, et soutint avec
sucees ’honneur du pavillon. Le chdteau de mer de Brindes ayant
capitulé quelques minutes aprés, le chdteau de terre et la ville ne
fardérent pas & en faire autant; mais cetle conquéte, peu utile
désormais, avait cotité & la Bépuhhque un de ses meilleurs
marins.

La flotte turco-russe, aprés lareddition de Corfou, alla bloquer

Ancéne ; tandis que Nelson continuait & se fenir & haples avec
Y[



178 HISTOIRE MARITIME

son escadre , et que, dans 'Océan, une grande flotte, aux ordres
des amiraux Mitchell et Popham, portant une armée de débar-
quement anglo-russe , se préparait 4 envahir la Hollande. L’ami-
ral Mitchell, aprés avoir travaillé et soulevé les équipages hol-
landais au nom du prince d’Orange, pénéirasans difficultés dans
le Tesel, et s’empara sans coup férir des restes de la flotte ba-
tave, qui venaient d’arborer le pavillon du stathouder, malgré
Popposition de I'amiral Story. Mais ce commencement de succés
n’eut aucune suite heureuse pour les alliés qui, une fois débar-
qués, furent ballus par les généraux Brune, Gouvion et Daen-
dels, puis capitultrent honteusement et paytrent leur rangon,
le duc d’York en téte, '

Cependant Bruix, ne trouvant pas un aliment suffisant & son
activité dévorante dans la direction de la marine et des colonies,
s’¢était fait nommer vice-amiral par le Directoire, et, laissant I'in-
térim de son département, le 13 février 1799, au ministre de la
justice quilui-méme, pour cause de maladie, le passa, le 28 mars,
au minisire des relations extérieures, était allé a Brest, se metire *
a la téte d’un grand armement destiné, selon toute apparence, &
secourir 'armée d’Egypte. Le choix que Bruix fit de Linois pour
chef d’état-major de la flotte, en 'élevant provisoirement au
grade de contre-amiral, montre assez qu’il se connaissait en
hommes. Il imprima au port de Brest un mouvement énergique
et régulier & la fois, qu'on n'y connaissait plus depuis long-
temps, Il fit un appel aux canonniers des demi-brigades de la
marine, pour qu’ils 'embarquassent volontairement comme ma-
telots, et bientdt on ne suffit pas & recevoir tous ceux qui se pré=
senfaient. Vingi-cing vaisseaux de ligne et onze frégates furent
armés avée une célérité que 'impalient Seignelay aurail lui-
méme envide. Tous les équipages, au-dessus du complet, ayant
regu (rois mois d’avance, et les vaisseaux ayant éié approvision~
nés pour cing mois, Bruix résolut de partir avec cette flolte qul
porlait seize mille hommes de troupes de débarquement, el de
braver le voisinage d’une armée anglaise, commandée par I'ami-
ral Bridport, en vue d’'Ouessant, de laquelle avant-garde avait
pénétré jusque dans le canal de I'Iroise. Monté sur le vaisseatt
£ Océan , naguére la Montagne, Bruix prit la téte de la flotte, 1
26 avril 1799, en faisant signal aux vaisseaux de suivre une ma~
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neeuvre hardie que le suceés couronna, et s’éleva a plus de cin-
quante lieues au large avant que 'ennemi plt avoir connaissance
de sa sortie. Il se disposait & aller se réunir devant Cadix a I'ar-
mée navale d’Espagne, lorsqu’il apercut une aufre flotte anglaise,
aux ordres de lord Keith, qui fermait le dé(roit aux Espagnols,
etil prit aussitot le parti de attaquer. Lord Keith , n’ayant alors
(ue quinze vaisseaux & opposer aux vingl-cinq de Bruix, leva
précipitamment sa croisiére; néanmoins il n’aurait pu échapper
a une aclion décisive, si une tempéte n’avait séparé les deux ar-
mées. L'entrée du détroit étant restée libre aux Frangais, Bruix,
contraint par les vents, passa dans la Médilerranée, avant que
Parmée espagnole fiit sorlie de Cadix, et vint mouiller & Toulon,
d’ou il it voile, le 27 mai, pour aller déposer & leur destination
des troupes qu’il avait a bord et quelques approvisionnements
nécessaires a 'armée d’Ifalie. Du méme coup, il ravitailla Génes
et Savone, sut, par une belle maneuyre, éviler un engagement
avec la flotte de lord Keith, augmentée de plus de trente vais-
seaux, repassa devant Toulon, ol cette flotte s’élait ensuite por-
lée, continua sa route a I'ouest, et se joignit, le 23 juin, devant
Carthagéne, & 'armée espagnole que I'habile amiral Mazaredo
avait fait sortir de Cadix, le 15 mai, en profitant des évolutions
au moyen desquelles les Frangais avaienl entrainé les Anglais au
loin. Les armées navales de France et d’Espagne, aprés leur
réunion, cinglérent de nouveau vers Cadix, ot elles séjournérent
le temps nécessaire pour se radouber. L’intention des deux ami-
raux avait d’abord paru élre d’opérer de concert dans la Méditer-
ranée, mais ils n’avaient ensemble que quaranie vaisseaux,
tandis que les Anglais occupaient la mer avee soixante, et que la
flotte combinée de Russie et de Turquie était préte a se joindre
& eux. Ce fut ce qui décida Bruix et Mazaredo a donner le change
aux forces navales ennemies, en renirant soudain dans I'Océan
et en faisant voile pour la Manche; leur présence inattendue de
ce coté (roubla singulitrement Angleterre et entraina le retour
de la majeure partie des vaisseaux britanniques qui sillonnaient
la Méditerranée et secondaient les opérations des Austro-Russes
en Italie. Bruix, vainement suivi par la grande flotte de lord Keith
qui vint mouiller & Torbay, rentra en rade de Brest, avec ar-
mée combinée, le 8 aotit 1799 (16), aprés une campagne qui lui
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fit beaucoup d’honneur, quoiqu’il n’etit pu atteindre I’Egypte,
son but, non pas certain, mais présumé (17). Malheureusement
la flotte franco-espagnole ne tarda pas a étre bloquée dans Brest
par des forces navales supérieures, et le fruit d’une réunion si
désirée fut a peu pres perdu.

Pendant sa campagne, le 29 juin 1799, Bruix, de son con-
senlement, avail él¢ remplacé a la téle du département de la
marine et des colonies, par le commissaire de la marine & An-
vers, Bourdon de Vatry, dont le court passage au ministére ne
fut marqué par aucune circonstance digne de trouver place dans
I'bistoire.

Malgré la perte de la bataille navale d’Aboukir, et quoique sans
communication désormais avec la patrie, les Francais s’étaient
non-seulement maintenus dans leur conquéte de la Basse-Egypte,
mais ils y avaient ajouté celle de la Haute-Egypte, et maintenant
ils étaient occupés & soumetire la Syrie. El-Arisch, Gazah et
Jaffa étaient en leur pouvoir; une seule place, Saint-Jean-
d’Acre , Pancienne Ptolémais, leur présentait encore un obstacle
sérieux, et Bonaparte en personne s'avangait pour en faire le
siége.

*Mais déja Sidney Smith et son frére , accompagnés d’une force
navale imposante, avaient amené la conclusion d’un traité d’al=
liance définitive entre I’Angleterre et la Porte Oltomane, relati-
vement aux anciennes possessions de celle-ci en Afrique et en |
Asie. Bientot Sidney Smith , aprés avoir inutilement entrepris de
bombarder Alexandrie, s’était fait porter a Saint-Jean-d’Acré
pour y soufenir I'énergie du gouverneur turc Djezzar-Pacha, a
qui il amenait, avec le secours de son escadre, I'émigré francais
Phélippeaux, habile ingénieur militaire, dont la présence dans
la place valut celle d’une armée. Le premier service effectif queé
rendit ensuile Sidney Smith au pacha, fut d’enlever un convo!
d’embarcalions francaises, mis sous lescorte du capitaine de fré-
gale Standelet, et sur lequelle contre-amiral Ganteaume , deventt
commandant en chef des forces navales de France en Orient,
faisait passer & Bonaparte la grosse artillerie et les munitions dé
guerre dontil avait besoin pourfaire le siége deSaint-Jean-d’Acre;
cette arlillerie fut aussitot employée par Phélippeaux a la défense
de la ville, au lieu de I’étre & son attaque. Ce fut un coup irrépa=
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rable pour les Francais, qui se virent réduits & quelques misé~
rables pitces de campagne et a huit obusiers pour entreprendre
de baltre une place si importante. Malgré la bataille du Mont-
Thabor, gagnée le 16 avril sur une armée otlomane venue au se-
cours de Saint-Jean-d’Acre, Bonaparte leva le siége, aprés
soixante-un jours de tranchée ouverle, évacua la Syrie el re-
tourna en Egypte par le désert. Cing cents malades seulement,
transportés a Tentoura, furent recueillis a bord des navires et
conduits & Alexandrie par le chef de division Perrée qui déjoua
les nombreuses croisiéres ennemies.

Perrée ne fut pas accompagné de ce bonheur dans la nouvelle
mission qu'il regut de ramener a Toulon la division légére placée
sous ses ordres. Ayant appareillé d’Alexandrie, le 18 juin 1799,
avec les frégates la Junon , I’ Alceste, la Courageuse, et les deux
bdtiments inférieurs le Salamine et [ Alerte, il se trouvait en vue
de ce port, lorsqu’une partie de 'escadre anglaise qui en blo-
quait I’entrée, lui donna la chasse ; activilé de ses manceuvres
et de sa marche put lui faire espérer, pendant vingt-huit heures,
qu’il viendrait & bout d’¢chapper aux ennemis ; mais a la fin il se
vil atteint, entouré, et forcé d’accepter un combat dont I'issue
n'étail pas douteuse. La petite division francaise fut obligée de se
rendre aux trois vaisseaux de ligne et auxdeux frégates qui'avaient
attaquée (18).

Bonaparte fut suivi de prés en Egypte par Sidney Smith qui
escorta, jusqu’en rade d’Aboukir, une seconde armée otlomane
partie de I'lle de Rhodes sous les ordres de Mustapha-Pacha, et
dont le débarquement fut opéré sur une plage qui ne signalait
- encore, par son nom, qu'une défaite navale de la République.
Bonaparte, accouru du Caire, la consacra bientdt par une vic-
toire de 'armée francaise de terre : le 24 juillet 1799, il gagna la
célebre bataille continentale d’Aboukir, dans laquelle la seconde
armée turque fut anéantie. Les cadavres de plus de douze mille
musulmans jetés & la mer et roulés par les flots , apprirent &
Sidney Smith que I'échec de Saint-Jean-d’Acre était deux fois
vengé. »

Ce fut peu de jours apres cetle mémorable victoire que Bona-
parte, sur les nouvelles qui lui parvinrent des revers des Fran-
cais en Italie, et surtout de la décomposition du gouvernement
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directorial , prit secrétement le parti de repasser en France. Ayant
ordonné & Ganteaume de fout disposer pour que les frégates le
Muiron et la Carvére, 'aviso la Revanche et le chebeck la Fortune,
missent promplement & la voile, il se rendit sur une plage écar-
tée , d’'oril 'embarqua, le 22 a0t 1799, sous la conduite de ce
contre-amiral, avec quelques-uns de ses généraux et les savants
Monge et Berthollet, aprés avoir laissé des instructions & Kléber,
chargé de le remplacer dans le commandement en chef de Par-
mée d’Egypte. La conduite de Bonaparte, dans cette occasion, a
été diversement appréciée, et il n’est point douteux que la posté-
rité ne se montre plus sévére a son égard sur ce point que le
temps présent. Bonaparte , & son départ d’Egypte, comme apres
ses désastres de 1813 et de 1815, obéita cet instinet fataliste qu’il
appelait lui-méme sa bonne et sa mauvaise étoile. Sa bonne
éloile,, pour parler son langage, lui fit éviler toutes les croisitres
anglaises, et amena & Fréjus, o, dispensé de la quarantaine,
Ganteaume le débarqua de la frégate le Muiron, le jour méme de
son arrivée, 9 oclobre 1799 (19).
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CHAPITRE IX.

£999 a 41800,

Deérniers évé t: anx colonies pendant la révolution. — Relour do Santhonat 4 Saini~Pomingue, — Poissance des
Tous .int Louverture, — Le général Hédouville #de i Santhopax, = Son malh i dofficiers, —
Bueeds contre los Anglais & Sainl-Demingue. — Evacuation de cette ile par tes Adglais. — Atfaque de li Jamaique
par les Frangais.  Grand srmement anglais 3 o Barbade, — Nouvelle perte de Saimle-Lueie et éavires fles des

" Antilles par les Frangais, — Invulnérabilité de s Guadelonpe, — Prise de Vile anglaise de ' Anguille pire des Fran—
gais, — Combat héroique de la corvelle frangaise fe Décius, de 16 canons, contre la fregate angliige o Lapwivg,
de 46 canons, — Le général Desfourneaux sueeesseur de Victor Hugues, 4 Ja Guadalonpe, — Son ex; ulsion de I co=
Tonig, = Affaires de la mer des Indes, — Courses de Robert Surcouf, — Situation politique des iles de France 61 de

i | la Réunion (Bourbon). = Arrivée de la division Sercey dans Ja mer des Indes. — Combat des frégutes frangnises

contre les vaisseanx £Arrogant el le Viotorioux, — Les habitants de I'ile de France exigent Ia dispersion de la division

Sercey. — Beaux combals de la Pransuse. — La divisi n Sercey perdue en delail, malyré ses suceds, — Position

indipendanie des iles de France el de la Réunion & la fin de la révolution. — Perfe de I'stablissement de Foul=

Pointe et de Iife de Gorde, — Succés des ennemis contre les possessions des alliés de la France. — Fin da Fempire
de Tippo-Sachs

La République francaise, menacée dés lors de perdre la nou-
velle colonie qu’elle s'¢était flattée d’obtenir en Egypte, comme une
compensation & ses pertes de ’Amérique et des Indes-Orientales,
n’avait plus guére & espérer de ressaisir Saint-Domingue, ol I'é-
migration des blancs avait laissé le champ libre aux négres. La
puissance de ceux-ci s’accroissait & vae d'eeil, prenail une forme
et une organisation. Le muldtre Vilatte, & qui Laveaux avail na-
guére confié la défense du Cap contre les Anglais et qui s’en était
admirablement tiré, ayant commis la faute de se laisser entrai-
ner dans une révolte, et d’arréler le gouverneur el Pordonnateur
de la colonie au sein de celte ville ol ils éfaient revenus avee con-
fiance, Toussaint Loaverture en profita pour s’ériger en profec-
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teur du gouvernement métropolitain. Ce fut & lui que le général
Laveaux dut sa liberté et expulsion du parti adverse. Dans Ief~
fusion peu calculée de sa reconnaissance, Laveaux proclama son
libérateur comme son lieutenant au gouvernement de Saint-Do-
mingue, et déclara que désormais il ne ferait rien sans lui.

Vers celte époque, Polverel venait de mourir en France ; mais,
peu aprés, Santhonax, ayant eu art de se faire accepter comme
une victime des ennemis de la liber(é et de 'humanité, fut ren-
voyé & Saint-Domingue en qualité de commissaire civil ou d’agent
du Directoire, avec quatre collégues, parmi lesquels Roume, an-
cien commissaire du temps de la Constituante, et Julien Raymond,
Fancien agent des hommes de couleur & Paris. Roume, suivant
sa mission spéciale, s’étant rendu & Santo-Domingo, dans la par-
tie espagnole cédée & la France, Santhonax, toujours impérieus,
toujours prét a tout sacrifier & son besoin de despotisme person-
nel, se débarrassa aussildt de deux de ses collégues, Giraud et
Leblanc, en faisant fuir le premier devant les dégodts dont il
Tabreuvait, et en forgant le second & se rembarquer, atteint d’'un
poison lent. Il ne pouvait lui &tre aussi facile d’éloigner le mu-
litre Raymond qui trouvait un point d’appui dans les gens de sa
couleur et méme dans la race négre; il le ménagea donc quelque
temps, mais en épiant 'occasion de s’en défaire également.

Le général muldtre André Rigaud, commandant de la province

-du sud, était encore plus inquiétant pour lui. Mais dés que San-
thonax se crut suffisamment en état d’agir selon ses vues se-
erétes, il résolut d’avoir raison de Rigaud par la violence, et de
procéder, au besoin, & I'anéantissement de la race muldtre,
comme il avait fait de la race blanche dans la colonie ; A cet effet,
il alluma une guerre & mort entre les hommes de couleur et les
noirs. Toussaint Louverture, qui voyait dans le général Rigaud
un rival & craindre, entra promptement dans les vues du com-
missaire, qui le servaient & souhait.

Santhonax, malgré sa querelle avee les hommes de couleur,
ne laissait pas de persécuter jusqu’au bout les restes déplorables
des blancs. Les généraux eux-mémes qu’envoyait le gouverne-
ment métropolitain, n’élaient pas a I'abri de ses actes de despo-
tisme et de haule trahison, pour lesquels il élait toujours assuré
de trouver un soutien dans le rusé Toussaint, jusqu’au moment
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ol celui-ci, aprés Pavoir fait servir & ses desseins, le briserait &
-son tour. Le général Rochambeau, qui venait d’arriver & Saint-
Domingue pour y prendre un commandement militaire , s’étant
permis de faire quelques observations, fut arrété et déporté, sans
autre forme de proces. Enfin, Toussaint Louverture affirme que
Santhonax le persécutait pour établir, avee son aide, Pindépen-
dance de Saint-Domingue , et se défaire des habitants blancs ou
par le fer ou par la déportation (1). Le chef noir , ne croyant pas
encore le moment venu, parut s’indigner d'une telle proposition,
et en fit méme un prélexte de rupture avec Santhonax. D’ailleurs,
il ne lui convenait pas de partager le pouvoir avec cet agent.
Quand il se fut servi de lui pour se débarrasser de ce qui 'en-
{ravait dans son essor, il le fit nommer représentant de la colonie
au corps législatif, aprés avoir déjd assuré un honneur semblable
au général Laveaux. Ce dernier s’était montré empressé de quilter
une terre ot il n’y avait plus pour les blanes que des avanies a
¢éprouver, et a laquelle il ne demandait plus rien, depuis long-
temps, que de ne passe placer elle-méme sous la domination
anglaise.Mais Santhonax ne prit pas aussi bien son parti, et, de
prétexies en prétextes, il chercha & différer son départ. Suppo-
sant que Toussaint Louverture n’avait d’aufre ambition que de
posséder la puissance militaire sans partage et lui laisserait vo-
lontiers la puissange civile, il le proclama général en chef des ar-
mées de Saint-Domingue. Toussaint, & peine revétu de cette
nouvelle dignité, n’en pressa qu’avec plus d’'instances Santhonax
d’aller défendre les intéréls de Saint-Domingue & Paris; et enfin,
il coupa court & tous nouveaux prélextes par une adresse impé-
rative qui le forca de s’embarquer. Santhonax attagqua avee vio-
lence, au sein du conseil des Cing-Cents, tout le monde et toutes
les couleurs, le planteur Vaublanc el les émigrés, les muldires
Vilatte, Julien Raymond, André Rigaud et le négre Toussaint
Louverture ; mais il rencontra dans un grand nombre de députés,
et plus particuliérement dans Rallier, des adversaires qui, tout
abusés qu’ils pouvaient &tre encore sur la pensée intime de Tous-
saint, ne se trompaient pas pourtant quand ils accusaient des
plus grands crimes I'ex-agent de la métropole. Restait dans la
partie francaise de Saint-Domingue le commissaire civil Julien
Raymond, & qui Toussaint Louverture réservait aussi un siége
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au corps législatif; il ne tarda pas & le lui faire imposer. Toutefois
le chef noir, pour donner le change sur sa révolle contre le gou=
vernement métropolitain et conjurer T'orage qu'il craignait de
voir fondre sur sa téte, envoya deux de ses enfants, en quelque
sorle comme otages et garants de sa fidélité, dans les écoles de
Paris, et chargea le directeur du génie Vincent de passer en
France pour y contre-balancer Peffet des plaintes que porterail
contre lui Santhonax, en faisant ressortir les périls dans lesquels
humeur turbulente et inquiéte de ce commissaire avait précipité
lacolonie.

Cependant , niles dissensions sanglantes des ndgres et des mu-
latres, ni celles du petit nombre de blanes qui restaient & Saint-
Domingue, n’avaientempéché d’obtenir de nouveaux succés sur
les Anglais. L'actif et intelligent général Rigaud n’avait pas cessé
de les harceler sur la langue de terre qui leur restait dans la pro-
vince du sud; le général Desfourneaux, d’aprés un plan tracé
parle directeur du génie Vincent, avait enveloppé et détruit le
Vendée que, suivant leurs propres expressions, ils entretenaient
dans la province du nord, et Toussaint Louverture les avait déja
chassés de presque toutes leurs positions dans la province de
Pouest, quand, jaloux de la renommée militaire du multre Ri-
gaud, il entreprit de I'éclipser par leur entitre expulsion de
Saint-Domingue.

A ce moment, prés de trente mille Anglais avaient suceombé
dans celte colonie, tant par suile des combats que des maladies,
et les survivants de expédition britannique en étaient réduits &
recruter leurs rangs parmi les débris des anciennes bandes pré-
tendues patriotes des Praloto et des Borel, maintenant confon-
dues, & leurservice, avec une pelite troupe d’émigrés royalistes
et les bandes des chefs noirs Hyacinthe et Jean Kina. Le général
Maitland, qui commandait les troupes anglaises, aprés avoir vai-
nement essayé de corrompre le général Rigaud, n’eut pas plutét
regu avis de la marche de Toussaint Louverture 4 la téte de ses
hordes négres, qu’il tourna de son c6té tous ses moyens de
séduction. Il lui fit savoir qu’il était prét & reconnaitre sa souve-
rainet¢ sur Saint-Domingue, et & la lui faire garantir par PAngle-
lerre, moyennant un traité de commerce exclusif des autres na-
tions européennes, particuliérement de la France. Cétail touiours
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la méme politique, la politique suivie & Toulon : essayer de
prendre et de conserver d’abord ; puis, si 'on 0’y pouvaitréussir,
tirer d"une position presque ruinée, le moins mauvais parti pos-
sible contre la France. Mais le vieux Toussaint, quoique flatté
des offres des Anglais, ne pouvait se défendre de défiance & leur
égard, et d’unreste involonlaire de retenue vis-a~vis de la Répu-
blique francaise. Il ne voulut user de Pappit que le général Mait-
land lui présentait, que comme d’un nouveau moyen d’étaler
son importance et de se rendre de plus en plus respeclable.

Sur ces entrefailes, une petite division légére, aux ordres du
commandant Fabre, déposa dans laville de Santo~Domingo le gé-
néral Hédouville, nommé agent du Directoire & Saint-Domingue.
L’état-major qui accompagnait Hédouville se composait de jeunes
officiers qui, par leur conduile légére et leurs railleries impru-
dentes, firent perdre & ce général, dans la colonie, la réputation
de circonspeclion et de sagessesqu’il s'était acquise dans la Ven-
dée. Toussaint Louverture répondit aux imperlinences des nou=-
veaux venus en continuant de (raiter directement et tout seul
avec les Anglais, auxquels il accorda une capitulalion aussi avan~
lageuse que possible. La remise du Port-au-Prince fut opérée
eéntre ses mains, et ce fut avec lui que le général Maitland arréta
définitivement les conditions dePévacualion du moéle Saint-Nicolas,
dernier point d’out les Anglais se rembarquérent au mois de mai
1798, emportant avec eux I’assurance que ’autorité de la France
ne reverdirait plus & cette source superbe de richesse coloniale
qu’ils avaient empestée.

Le général Hédouville crut n’avoir d’autre moyen de se main-
tenir dans la colonie que de s’appuyer sur les muldlres contre les
negres ; mais, avant qu’il edt eu le temps de dresser ses batteries,
une masse effrayante de noirs, poussée conlre le Cap, ou il 8'é-
tait rendu, le forga & s’embarquer pour la France, avec dix<huit
cents personnes de foutes couleurs, compromises dans sa cause.
Roume , qui était resté dans la capitale de Pancienne partie espa-
gnole, on les colons ne faisaient guére que le tolérer, fut nommé
seul agent du Directoire pour toute I'étendue de I'ile ; mais il se
garda bien d’aller prendre possession de ses nombreux pouvoirs.
Désormais Toussaint Louverture, impatient de V'occasion d’é-
tendre son autorité surla partie espagnole de l'ile, ne connut plus
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d’aufre rival, dans la partie francaise, que le général Rigaud,
qui, sur le terrain de la province du sud, tint pour la République
avec une persévérance, une énergie et une habileté dont les
masses négres n’auraient peut-étre pas triomphé, si la politique
versalile et aveugle -du gouvernement métropolitain & I'égard des
colonies, ne I'avait elle-méme bient6t désarmé, pour la satis~
faction du chef noir.

Dans le temps méme o les Anglais perdaient leurs positions &
Saint-Domingue, ils cherchaient a s’en venger et & réparer les
pertes vraiment honteuses qu’une poignée d’hommes, partis de
la Guadeloupe sur des barques, leur avaient fait éprouver aux
iles du Vent. Ce qui les y excitait surfout, ¢’est qu’ils étaient sans
cesse troublés par des descentes & la Marlinique et jusqu’a la
Jamaique. Nagudre encore, au commencement de 'année 1796,
une petite trotipe de volontaires et de marins francais avait en=
levé leur camp de Colonaire, dams celte derniére ile, et he g'était
retirée qu’aprés avoir ruiné le pays.

Ce fut alors que, pour mettre fin & une situation qui achevait
de les déconsidérer en Amérique, les Anglais rassemblérent des
armements considérables & la Barbade. Toutefois, ils n’en vin-
rent pas & bout sans étre {raversés par beaucoup d’obstacles. Le
contre-amiral Leisségues, en croisiére au vent de cette ile, avee
quelques navires de commerce armés en guerre, enleva successi-
vement aux convois venant d’Angleterre quinze bdtiments portant
sept cents soldats, et chargés d’armes et de munitions. Enfin,
quand elle eut réuni vingt mille hommes de troupesde débarque-
ment, souslecommandement du général Abercombrie, expédition
anglaise mitala voile au mois d’avril 1796, et parutd’abord devant
I'ile de Sainte-Lucie quine renfermait, pour le moment, que quinze
cents défenseurs. La résistance du commissaire Goyrand fut digne
de Péclatant succés qu’il avait naguére obtenu avee de si fdlbles
moyens ; pendant prés de deux mois qu’ele dura, il déploya toutes
les ressources qu’inspirent l'intelligence et le courage ; ce fut au
point que le moindre secours venu d’Europe aux Francais en ce
moment, aurait forcé 'armée d’Abercombrie, fatiguée de com-
bats incessants et décimée en outre par la fitvre jaune, de se
rembarquer avec une perte immense. Ce secours n’arriva pas, et
1l fallut bien & la fin que la pelile garnison francaise, épuisée
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par ses victoires mémes, se résigndt a capituler. Au mois de juin
suivant , les Anglais reprirent aussi les iles de Saint-Vincent et de
la Grenade.

‘’année 1796 ne se passa pas sans qu’il partit de la Guade-
loupe une expédition francaise qui troubldt les ennemis dansleurs
suceés. Au mois de novembre, le brave Senez, & la téte d’une pe-
tite division composée de la corvette le Décius, de la canonnitre
la Vaillante et de trois goélettes, le tout portant cent cinquante
hommes de débarquement, résolut de s’emparer de I'ile anglaise
de I'Anguille. La descente se fit sous la protection d’une vive ca-
nonnade du Décius et de la Vaillante, embossés & Yentrée du
port. Les ennemis eurent bientét capitulé, et Senez ramassa dans
le port de ’Anguille vingt et un navires marchands ou corsaires
d’Angleterre. E ; :

Aprés sa victoire, il faisait route pour la Guadeloupe avec sa
pelite division , ses prises et son butin, quand il fut chassé par la
frégate anglaise la Lapwing. A cette vue, Senez n’eut d’autre
pensée que de sauver son convoi a tout prix; et lui ayant fait si-
gnal de se couvrir de voiles pour gagner I'ile Saint-Martin, il
garda seulement le Décius, qui portait 18 canons de 8 livres de
balles, et la canonniére la Vaillante, avec lesquelles il présenta
le combat & la frégate ennemie, armée de 46 canons de 16. La
canonniére s’étant échappée dés les premieres bordées des An-
glais, la corvette continua seule I'action contre /& Lapwing;
et, par 'audace & la fois et la finesse de ses manceuvres,
par le dévouement persévérant de son commandant et de son
équipage pour le salut du convoi, elle vint & bout de réduire son
adversaire & licher prise et a rester tout entier au soin de se ré-
parer, jusqu’au lendemain. Par malheur, le Décius, horrible-
ment désemparé, & demi fracassé, faisant eau de toutes parts, ne
put meftre & profit 1a nuit pour s’éloigner, et se #rouva, au
lever du jour, en face de la frégate anglaise. La lutte recommenga
plusacharnée, s'il élait possible, que la veille. Ayant plus de cent
vingt hommes hors de combat, sa méture croulée, ses canons
démontés, ses poudres noyées, son navire presque submergé,
Senez ne voulait pas encore entendre parler d’amener pavillon;
il ne 'amena pas en effet, el laissa couler bas le Décius plutot
que de le rendre. Les chaloupes anglaises n’eurent que le temps
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de venir recueillir 'héroique commandant avec les restes de son
équipage. Senez, pour une si belle conduite, fut élevé au grade de
capitaine de frégate.

Environ quinze mois aprés I'expédition de I'Anguille, Victor
Hugues, débarrassé de Lebas, que son mauvais état de santé avait
ramené en Europe, reprit ouvertement ses habitudes de despo-
tisme brulal et grossier, tempérées un moment par la présence
de son collégue. Mais il s’était fait dans le général Pélardy un en-
nemi redoutable qui 'accusait incessamment, auprés du Direc=
loire et du corps législatif, de vouloir se perpétuer & la ‘Guade-
loupe dans Vemploi que le gouvernement lui avait confié, en
cherchant & meltre dans ses intéréts les cultivateurs et & jeter de
la défaveur sur les généraux et les autres agents que I'on en-
voyait ou que I'on destinait & la colonie. Le Directoire lui donna,
en conséquence, pour successeur le général Desfourneaux, qul
avait fait rapidement sa fortune mililaive & Sainl - Domingue
par la protection de Santhonax, duquel pourtant il n’avait pas
épousé Lous les principes : car il paraissait animé d’idées gouver-
nementales ; et, par Fexemple méme de Toussaint Louverture,
il avait appris & ne pas laisser aux négres une liberté absolue et
sans condition de travail. Le général Pélardy fut placé sous ses
ordres en qualité de commandant de la force armée. Les fré-
gates la Volontaire e\ [Insurgente, chargées de transporter les
deux généraux avec cent soixante-huit soldals, déposérent en
passant un nouvel agent & Cayenne, ol il existait des {roubles
continuels, et arrivérent 4 la Guadeloupe le 22 novembre 1798
Victor Hugues ne se montrait nullement disposé a remettre son
posle; mais le général Desfourneaux, s’appuyant sur les parlisans
que le général Pélardy avait dans la colonie, fit arréter inopiné-
ment et embarquer V'ex-agent qui, bientdt aprés, fut mis & 1
(¢te de la®alonic de Cayenne et de la Guyane francaise, ol il
ne devait pas montrer contre I'ennemi du dehors, la méme éner-
gie qu’il avait déployée & la Guadeloupe. Le général Desfour-
neaux, ayant voulu peut-Cire imposer trop précipitamment f?t
d’une maniére trop absolue un sysiéme d’administration complé=
tement neuf & une société coloniale bouleversée de fond en
comble, se fit des ennemis dans tous les partis de la colonie. Un
arrété qu'il prit, & limitation de Toussaint Louverlure, pour
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obhger les propriétaires & payer aux négres cultivateurs un quart
de leur revenu, lui mit les blancs & dos; et un autre arrété pour
auloriser les fermiers des propriélés d’absents & rechercher les
négres qui dépendaient précédemment de ces biens, le fit accuser
-par les négrophiles de préluder au rétablissement de V'esclavage.
Son sysiéme de pondération, quoique partant d’un principe sage
el convenablement raisonné, ful mal recu de tous cotés, parce
qu'il ne prenait pas assez la peine de se déguiser et ne procédait
pas avec assez d’adresse. Un mot faclieux, ou peut-éire seule-
ment léger, qu’il laissa, dil-on, échapper dans une saillie de
table, mais dont il n’a jamais d’ailleurs reconnu I'authenticité,
acheva de le perdre aux yeux mémes de la garnison. Les officiers
ayant répandu e bruit qu’il leur avait dit que si le Directoire lui
envoyait un remplacant,ille repeusserall par la force les (roupes
mé¢mes de la eolonie s'emparérent de sa personne et I'embar-
quérent, comme il avait fait lui-méme de Victor Hugues. Le gé-
néral Pélardy fut nommé, & son corps deéfendant, administra-
teur provisoire de la Guadeloupe par les autorités civiles et
militaires de I'ile. A la faveur du conflit exislant entre le général
Desfourneaux, d’une part, et la garnison, et les habitants, de
Fautre, les Anglais avaient eru qu’il leur serait facile de s’empa-
rer de nouveau de la Guadeloupe, et ils avaient envoyé, & cet
effet, quatre frégates avec des (roupes de débarquement; mais,
comme elles se présentaient en rade pendant la nuit du 16 octo-
bre 1799, elles furent repoussées a coups de canon et obligées de
renoncer a leur entreprise.

Les Anglais eurent plus de succeés contre les colonies bataves
de ’Amérique que contre la Guadeloupe; ils s’emparérent de
Surinam, Démérary, Essequebo, dans la Guyane hollandaise,
reprirent I'lle Saint-Eustache et occupérent aussi celle de Curagao.
D’autre part, ils enlevérent aux Espagnols la belle ile de la Tri-
nidad ; mais ils échouérent devant Porto~Ricco.

Pendant ce temps, les deux fles frangaises de la mer des Indes
s'élaient gouverndes et défendues comme la Guadeloupe, par
elles-mémes. L'ile de France servait de port d’armement et de
refuge a de nombreux corsaires qui jetaient dans le plus grand
trouble le commerce des ennemis. Au eapilaine Le Brun qui, le
premier depuis la révolution, s'était signalé par ses courses har-
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dies dans la mer des Indes, avaient suceédé 'intrépide Malrousse
et surtout le fameux Robert Surcouf.

On comprend que les combats de corsaires ne sauraient &ire,
en général, du domaine de cette histoire; toutefois les courses de
Robert Surcouf ont droit, en passant, éa une mention particu-=
litre. Avec le brig £ Emilie, armé seulement de 4 canons, et
n’ayant que trente deux hommes d’équipage, Surcouf s’empara
d’abord de trois bitiments du commerce anglais et du brig le Car-
tier, qui les pilotait; monté ensuite sur ce brig avec vingt-deux
Francals, pendant que /’Emilie conduisait ses prises & 111e de
France, il enleva a I'abordage la corvette le Triton, de 26 canons
en balterie et cent cinquante hommes d’équipage. Sa rentrée &
I'lle de France avec une telle conquéte, ‘faite & 'aide de moyens
si disproportionnés, fut un véritable triomphe. Il retourna en-
suite pour quelque temps en Europe ot son caractére insournis,
indiscip]inable, ne lui permit pas plus alors que depuis d’entrer
dans la marine de PEtat.

Sur ces entrefaites, une division légtre, composée des fré-
gates la Forte, la Régénérée ,la Scine, la Vertu, et des corvetles
la Boune-szye:me et la Mutine, était partie de Rochefort pour
Iile de France, le 4mars 1796, sousles ordres du contre-amiral
de Sercey, emmenant a bord les deux commissaires du Direcloire
Baco et Burnel, huit cents hommes d’infanterie, commandés par
le général Magallon, et deux compagnies d’artillerie. La Mutine
avait été démdltée par la tempéle a la hauteur des Canaries, lais-
sée dans ces parages, puis prise par la frégate anglaise la Mi-
nerve, pendant que presque tout son équipage était descendd
& Santa-Cruz de Ténériffe. C’était & cet équipage francais que
Iile espagnole avait di son salut lors de la furieuse attaque
et de la défaite de Nelson. Le contre-amiral de Sercey, ar-
rivé 4 Pile de France aprés trois mois et demi de navigation,
n’y débarqua pas d’abord sans peine. Les commissaires du
Directoire, qui avaient pour mission spéciale de faire exé-
cuter sur-le-champ le déeret d’abolition de Lesclavage, ddt-il
méme en codifer la vie & tous les blancs, furent repoussés, et Ser-
cey empécha d’autant moins ensuite qu’on ne les embarqudt sur
une corvette pour les éloigner au plus tot de la colonie, qu’il
lui était évident, ainsi qu’aux généraux Malartic et Magallon
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qu’ils auraient fail de I'ile de France un autre Saint-Domingue.

Cetle querelle coloniale étant vidée, la division Sercey, ren-
forcée des frégates la Cybéle et la Prudente et d'un brig, qu’elle
avait trouvés dans ces parages, alla faire de rapides croisitres &
la hauteur de Ceylan, & Tranquebar, et sur la cote de Sumatra,
croisiéres qui lui procurérent plusieurs prises trés-riches. Il élait
en veine de poursuivre ses succés, et projetait d’enlever I'établis-
sement de Poulo-Pinang & 'ennemi, quand, le 9 septembre 1796,
il fut apercu, a 'entrée du détroit de Malac, par deux vaisseaux
anglais de 74 canons, £’ 4rrogant et le Viclorieux. Sercey, conti-
nuant sa roule en prolongeant la terre, essaya quelque temps
d’¢viter ces forces supérieures; mais dés qu’il eut compris qu’il
n’y réussirait pas, ilfil virer de bord, et donnale signal de I'ordre
de balaille renversé. Le combat dura quatre heures, au bout des-
quelles les deux vaisseaux, tout désemparés, furent obligés de
s'éloigner. Le capitaine Magon de Médine, commandant la Pru-
dente , et le capitaine Lhermite qui, aprés de fructueuses croi-
sitres dans la mer du Nord et une campagne en Norwége, avait
recu le commandement de la frégate la Vertu, se distinguérent
beaucoup dans ce combat; placé en téte, dans ordre renversé,
Lhermite soutint seul, durant prés d’une demi-heure, le feu
d’un des vaisseaux ennemis. Aprés ce beau fait d’armes, la divi-
sion Sercey promena son pavillon vainqueur dans P'archipel de
Mergui, dans le golfe de Bengale, & la cote de Coromandel, de-
vant Trinquemalé et & Batavia. De 1i, le contre-amiral porta ses
croisiéres aux débouquements des détroits fréquentés par les na-
vires anglais qui font le commerce de la Chine, puis retourna &
- Tile de France, d’ou il renvoya la Cybéle en Europe ; mais il s’ad-
joignit la frégate /a Preneuse et la corvette la Brile-Gueule, qui,
arrivées avant lui dans la mer des Indes, revenaient de croiser
dans le canal de Mozambique.

De tous ctés on recevait des demandes de secours & l'ile de
France contre les envahissements des Anglais. Tippo-Saéb, le
roi de Pégu et les établissements hollandais des Indes-Orientales
en réclamaient & la fois. L’appui que les insurrections coloniales
avaient si souvent trouvé dans les équipages, depuis la révolu-
tion, fut cause que "assemblée coloniale de I'ile de France, en-

tourée de nouveaux ferments de (roubles, pressa le contre-amiral
Y. 13
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de Sercey de s’éloigner avec sa division et d’aller & Batavia. Ser-
cey, aprés avoir expédié des secours & cette colonie hollandaise
par quatre de ses frégales, et avoir séjourné quelque temps de sa
personne aux Séchelles, fut de nouveau mis si vivement en de-
meure de quitter le mouillage de I'ile de France, sous le prétexte
qu’on ne pouvait plus nourrir ses équipages, qu'il consentit,
pour éviter de sanglants désordres , & ne conserver que (rois fré-
gates et une corvelle, et renvoyer la Vertu et la Régénérée en
Europe, sous les ordres de Magon de Médine. Celui-ci amena &
Rochefort, au mois de septembre 1798, deux galions espagnols
des Philippines, qu’il avait sauvés, chemin faisant, aprés ayoir
mis en fuite une frégate anglaise. L’assemblée coloniale ne se
montra point encore salisfaite de I'affaiblissement de la station,
et, comme les troupes européennes ne I'inquiétaient pas moins
que les équipages, elle ne laissa pas de (réve au gouverneur
Malartic, dont le désir de conciliation était poussé parfois jusqu’a
la faiblesse, qu'il n’e(t inlimé Pordre & ces troupes de monter sur
les frégates pour étre conduiles en France. La frégate la Seine, el
un bdtiment marchand furent chargés de les transporter. La
Seine , capilaine Bigot, ful altaquée aux atterrages de France, le
29 juin 1798, par les frégates anglaises /e Jason et la Pigue, el
ne se rendit, aprés un combal acharn¢, qu’a 'approche d’mn
lroisiéme ennemi. |
De la division Sercey, il ne restait done plus dans la mer des
Indes, el encore dans un élat de dispersion complet, que les
frégales la Forte et la Prudente, expédiées & Batavia, la Prencuse,
en mission & Mangalore, et la corvelte la Brille-Gueule, sur la-
quelle le contre-amiral 8’était vu réduil & porter son pavillon.
La mission de la Preneuse, capilaine Lhermile, étail ocea-
sionnée par une nouvelle ambassade que Tippo-Saéb avait en-
voyée a I'ile de France , au commencement de [année 1798, pour
y solliciter le secours d’un corps de troupes dressées i euro-
péenne ; car ce prince, aprés avoir é1é contraint de déposer une
seconde fois les armes en 1792, et de se soumeltre aux condilions
des Anglais, venait de les reprendre & Iinsligation intempestive
et déplorable d’un parti turbulent de Francais de Pondichéry
qu’il avail accueillis dans sa capilale ; ce parti, qui avait & sa tete
un capitaine corsaire nommé Ripaud, se trompant & la fois
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d’hommes el de pays, plantail dans Seringapatnam des arbres de
la liberté , el y jurait haine & tous les princes, hormis au citoyen
Tippo-Sultan le Vietorieuz. Arrivée quelques semaines plus tard
al'ile de France, 'ambassade aurail pu emmener avec elle les
troupes renvoyées sur la Seine, qui, dirigées par des officiers au
courant de la guerre de I'Inde, seraient peut-¢ire venues & bout
de donner une aulre issue & la lutle aussi malencontreusement
rouverte que peu sagement conduile par Tippo-Saéb, abandonné
désormais sans conseils, sans soutiens extérieurs, & toute la
fougue de son caractére. La Prencuse n’avait ¢1é chargée de por-
ter sur le continent de 'Inde qu’un secours de quatre-vingl-six
hommes ; tandis que, par le conseil du général Malartic, les am-
bassadeurs de Tippo, parmi lesquels le Frangais Dubuc, pous-
saient leur route jusqu’en France pour y demander un appui
plus important, que les circonstances ne leur permirent pas
d’obtenir.

La campagne de la Prencuse ful un long drame rempli d’inci-
dents et de péripéties qui 'ont rendue fameuse. Elle s’ouvrit par
un orage épouvantable dans lequel le capitaine Lhermite et
vingl-cing de ses hommes furent blessés par la foudre; la fré-
gate elle-méme faillit étre consumée. Presque aussilot ce fut un
combat avec deux bdtiments de la Compagnie anglaise des Indes,
armés de 36 canons chacun et mouillés sous la protection des
forts de Tellitchery ; la Preneuse remporta la victoire et se rendit
maitresse deces biatiments, ainsi que de neuf cents passagers, dont
cing cents soldats, qu’ils avaient & bord. Le capitaine Lhermite
ne sachant que faire de ces nombreux prisonniers, les renvoya,
avec un carlel d’échange, au commandantanglais de Tellitchery,
et expédia pour l'ile de France les deux batiments capturés. La
Prencuse alla ensuile déposer ses passagers & Mangalore, et de
la fit voile pour Batavia oi Sercey lui avait donné rendez-vous.

Elle n'eut pas & Iy attendre longtemps ; car la Brille-Gueule,
portant le pavillon du conire-amiral, arriva sur ce poinl au
mois de juin 1798. Sercey conduisit la frégate etla corvelte &
Sourabaya, d’ou il les envoya en croisiéres daus les détroits de
IEst et dans Parchipel de la Chine. Trois mois suffirent aux deux
bitiments francais pour enlever, dans ces parages, plus de qua-
ranle navires au commerce anglais.
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Pendant ce temps, les frégates la Forte et la Prudente, qui
étaient retournées & I'ile de France, mais que le général Malartic
avait promis de renvoyer au contre-amiral Sercey, resté i Sou-
rabaya pour les attendre, s’étaient vues au contraire retenues
par l'assemblée coloniale, puis, ayant été indignement vendues
a des officiers du commerce, du choix de celle-ci, pour étre em-
ployées & la course, la Prudente, commandée par le nommé
Emmanuel Le Jollif, de Saint-Malo, s’était laissé prendre hon-
leusement , le 9 février 1799, sur le banc des Aiguilles, par la
frégate anglaise le Deedalus (2) ; et la Forte, confide i un vieillard
nommé¢ Beaulieu-le-Long, succomba a son tour sur les brasses
du Gange, dans un combat meurtrier contre la frégate la Sibyl,
combat o, du moins, 'honneur francais resta sauf.

‘LaPreneuseet la Briile-Gueule étant de retour dSourabaya, le
contre-amiral Sercey arbora son pavillon sur la premidre, ef,
dans le courant du mois de mai 1799, fit voile pour Pile de
France. Il touchait pour ainsi dire au port, lorsqu’il fut reconnu
el chassé par une division anglaise, forte de trois vaisseaux de
ligne, d’une frégate et d’une corvelte, qui croisait dans ces
parages ; mais ; quoique la brise du large favorisat la marche
des ennemis, 1l parvint néanmoins & la baie de la Rividre-Noire,
et de nombreuses embarcations, accourues & son secours, 'y
introduisirent avec ses deux bdliments, malgré une gréle de
boulets et de mitraille que lui envoyaient les Anglais. Sercey,
aprés s'étre toué jusqu’au fond de la haie, s’y embossa, débar-
qua sur la cote sept canons de 18, et établit, A la pointe est
de la passe, une batterie & aide de laquelle il tint en respect,
pendant trois semaines, toute la division anglaise. Celle-ci fi-
nit par se décourager et par prendre le large. Elle ne se fut pas
plutot éloignée que le conire-amiral fit entrer sa frégate et sa
corvelte dans le port de Pile de France, aux acclamations des
colons qui avaient été témoins de son habile et valeureuse dé-
fense. Mais la nouvelle qu’il eut alors du sort de /o Prudente
el de la Forte empoisonna la joie de son triomphe et I'empécha
de donner cours au projet qu’il avait de se rendre dans les mers
de la Chine pour y intercepter, de concert avee les Espagnols, un
grand convoi anglais dont la route lui était signalde. Obligé deé-
sormais de réduire ses opérations aux deux seals batimens qui
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lui restaient, Sercey envoya la Prencuse, sous la conduite de
Lhermite, porter des secours aux colons hollandais de Graap-
Reynets, e croiser dans les parages du eap de Bonne—Espérance
et de la cole orientale d’Afrique.

Etant entrée dans la baie d’Algon, cette frégate eut I'audace
d’engager, du 20 au 21 septembre 1799, un combat de nuit qui
dura six heures, conire la corvette anglaise le Rattle-Snake, el
une frégate, armée en flite, de méme nation, placées I'une et
- Pautre sous la protection d’une batlerie de terre. Cet engagement
inégal n’ayant pas eu de résultat, Lhermite porta sa croisitre
sur le banc des Aiguilles, ou il fut apercu, le 9 octobre, par /e
Jupiter, de 54 canons, sorti du cap de Bonne-Espérance pour
Pallaquer. Aprés avoir été chassée par ce vaisscau, excellent mar-
cheur, la Preneuse qui, tout en faisant retraite, recevait et ren-
dait de fréquentes volées & demi-portée de canon, prit soudain la
détermination de virer de bord, d’aller se poster en face du b~
timent chasseur, etd’en venir avec lui & un engagement décisif, a
portée de pistolet. Lhermite, opposant & son adversaire loutes
les ressources d’un bon el courageux manceuvrier, réussit a en-
voyer au Jupiter plusieurs bordées & poupe, qui y répandirent
la terreur et la mort. Au milieu du trouble général qui s’était
emparé des Anglais, il allait tenter 'abordage, quand le vaisseau
de ligne, épouvanté, se couvrit de toules ses voiles et prit chasse &
son tour devant la frégate qui le conduisil & coups de canon jus-
qu’a I’entrée de la rade du cap de Bonne-Espérance.

Les avaries supportées par la Preneuse el ses pertes en hommes,
par suite de ses combats si brillants et si disproportionnés , for-
cerent Lhermite & reprendre la route de I'ile de France. Aprés
avoir allerri, le soir du 10 décembre 1799, sur la cote du Grand-
Port, o aucun signal ne 'avait averti de la présence des ennemis,
il poursuivait son chemin par un lemps presque calme; déja
méme il se disposait a entrer dans le port, lorsque, le 11 au ma-
lin, ses vigies lui signalérent successivement deux vaisseaux de
ligne anglais. C’élaient/le Tremendous el £ Adamant, venus avec le
dessein d’enlever ou de délruire sa frégate. Pour gagner de I'a-
vance sur I'ennemi, Lhermite pril alors le parli de passer entre
le Coin de Mire et la terre; par ce moyen, il serait parvenu au
mouillage du Pavillon, dont il n’était plus qu’a une demi-lieue,
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si, & onze heures et demie, une saute du vent qui passa de Pest-
sud-est a Pouest, ne I'avail tout & coup masqué. Pour comble
de malheur, au moment ot il maneuvrait pour s'introduire dans
la baie du Tombeau, sa frégate fut jetée par la bourrasque surun
banc de corail, Pavant & la terre; et il lui fallut soutenir, dans
cette position doublement critique, le combat le plus désespéré
contre les deux vaisseaux ennemis, dont 'un portait 74 canons
en batterie. Quoique réduitau seul usage de ses piéces de retraite,
Lhermite se défendit depuis midi jusqu’a six heures du soir.
Alors, ayant mis sa frégate dans 'impossibilité d’étre relevée, et
ayant envoyé a tefre tout son équipage, moins I'état-major , il
laissa tomber son pavillon. Les Anglais ayant tardé plus de deux
heures & s’approcher pour amariner la Preneuse, il et été facile
& Lhermite de metire le feu & sa frégate et de profiter des em-
barcations qu’on lui expédiait de terre pour se sauver; mais le
brave et loyal capitaine crut son honneur engagé  se considérer
comme prisonnier, sans aucun droit de disposer de sa personne,
ni de son bitiment, en|’état ot 1l les avait rendus. Il fut, en con-
séquence, lransporlé avec son élat-major & bord de £ Adamant,
ol le commodore Otham le regut en noble appréciateur du cou-
rage et des talents qu’il venait de lui yoir déployer, puis le ren-
voya & terre avec les siens, sous la condition d’un cartel d’échange.
Les marques d’intérét et d’admiration que prodiguérent a ces
braves le contre-amiral Sercey , le gouverneur Malartic et la po-
pulation de I'ile de France, leur furent une légére consolation &
la perte de la Prencuse, que les Anglais incendierent faute de la
pouvoir relever, mais dont la gloire, comme le phénix, devait
survivre & sa cendre: '

Malgré les témoignages d’estime qu’ils ne pouvaient refuser &
la valeur des marins que le contre-amiral Sercey avait amenés,
sous son pavillon, dans la mer des Indes, les habitants de I'ile de
France, ou lout au moins les meneurs de la colonie, avaient vu
sans regret anéantissement de tous les batiments de la division
francaise qui n’étaient pas retournds en Europe. Evidemment le
parti dominant dauos les mers de I'Inde ne voulait plus rien de la
métropole ; car, dés avant la fin tragique de la Preneuse, il avail
encore renvoyé en France la Brile-Gueule avee une cerlaing
quantilé de nouvelles troupes qui lui élaient suspectes, et qua-
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rante-six individus déportés comme conspirateurs. Le pilote
chargé d’introduire cette corvette, dernier bitiment de la division
Sercey, dans le port de Brest par le passage du Raz, la perdit le
S janvier 1800, et de deux cent six hommes qui la montaient, il
ne s’en sauva que trente-huit. C'est ainsi que P'esprit de défiance
qu’inspirait aux colonies, aprés tant de cruelles épreuves, tout
ce qui leur venait de la métropole révolutionnée, joint & I'im-
prévoyance et & la politique décousue el déplorable de celle-ci &
leur égard, avait causé la ruine en délail d’une division navale
qui, avec son habile chef, ses valeureux marins, aurait pu tenir
en échec les forces ennemies, intercepter le commerce des Anglais,
inquiéter leurs établissements, et protéger efficacement ceux de
la France et de ses alliés dans la mer des Indes.

Au mois d’oclobre de la méme année 1800, Surcouf, revenu
dans celte mer et commandant le navire corsaire la Confiance,
atlaqua et enleva & abordage le bidtiment de la Compagnie an-
glaise le Kent, de 1,200 tonneaux et de 35 picces de canon,
monté par quatre cent trente-sepl hommes ; ce fut un événement
en Angleterre, ot I'on prit aussitot la résolution d’armer d’une
maniére plus compléte les navires de la Compagnie.

Dés auparavant, les Anglais s’élaient emparés, sans peine au-
cune, du petil établissement que les Francais-avaient & Foul-
Pointe, sur la cote de Madagascar. Ils se rendirent aussi mailres,
le 5 avril 1800, del'ile de Gorée, surla cote occidentale d’Afrique;
mais ils furent repoussés de Saint-Louis du Sénégal.

Les avanlages qu’ils obtinrent alors contre les colonies des
alliés de la France avaient une tout autre importance. Déja maitres
du Cap de Bonne- Espérance, ils firenl main basse sur toutes
les possessions hollandaises dans l'lle de Ceylan et sur l'éta-
blissement de Malacca, tandis que, d’aulre coté, ils enlevaient
aux Espagnols une partie des Philippines et entraient dans Ma-
nille, par ruse, en se couvrant du pavillon francais. Mais leur
plus important succeés fut celui qu’ils eurent sur le continent
méme -de I'Inde. Le gouverneur général Wellesley, aprés s'étre
assuré¢ de la neutralité des Mahrattes et de l'alliance du Nizam,
avait envoyé deux armées nombreuses conlre le sultan de
Maissour (c’était le titre que se donnail alors Tippo-Saéb, en
méme temps que eelui de padisehal ou empereur), et celui-cl,
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apres avoir éprouvé deux défaites successives & Sidarir et & Mala-
veli, les 6 et 27 mars 1799, s’enferma dans Seringapatnam ef y
fut assiégé. L’assaut ayant été donné, le 4 mai de la méme année,
et les Anglais s’étant précipités dans la ville, les Francais ralliérent
plusieurs fois, mais inutilement, les Indous. Tippo-Saih, qui
s’était plutdt conduit en soldat qu’en général, périt dans la mélée ;
les Anglais furent maitres de sa capitale et bientét de tout 1'é-
phémére empire de Maissour, dont 'habile Haider-Ali-Khan
avait jeté les fondements du temps de Suffren.
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CHAPITRE X.

De 1500 a4 1502,

Le Consulat. — Bonaparte premier consul, — Forfail, ministre de la mrine. — Seetion de la warine an conseil d' Etal.
— Nouselle orzanisation maritime de V'an v, — Création des préfectares mavitimes, — Réintégration de La Touche-
Tréville ef de Burgues-Missiessy, —anllu wvee Jes Blals harbaresques. — Origine de la guerre et de la conquéte
de I'Algérie. — Querello avee les Flats—Unis " Amérique. — Combats anxquels elle donne lien. — Fin de eefte que-
relle. — Affaive de la division Pervée. — Combal du Guillawme=Tell, commandé par Deeris, — Perle de Malte, —
Célebre querelle des neulves avee 'Angleterce, — Son origine, — Renousellement de la ligue de L neutralité arinée,
— L'Angleterre isolée & son lour. — Balaille navale de Copenhagne. — Fin de la ligne des neutres. — Défaites des
Angiais au Ferrol et sur d'autres poinis. — Nouvelles négociations pour la paix,

Sept ans & peine aprés avoir décapité la vieille monarchie, la
France se jetait dans les bras d’un soldat heureux prét a étouffer
la liberté¢ sous la gloire. Bonaparte avait fait le 18 brumaire (9 no-
vembre 1799) et déjd préludail au despotisme sans frein de 'Em-
pire par le despotisme déguisé du Consulat. La constitulion de
I’an viu avait remplacé celle de 'an nr, et donné a la France, avec
le Consulat, un conseil d’Etat nommé par le pouvoir exéeulif et
chargé de la rédaction des lois; un fribunat, composé de cent
membres, ayant pour mission de discuter publiquement les”lois,
aprés en avoir regu communication du pouvoir exéculif qui ab-
sorbail en lui loule initialive ; un corps législalif, chargé seule-
ment de voter les lois sans les disculer, et composé de trois cenls
muets; un sénat,} dit conservaleur, compos¢ de quatre-vingts
membres, se renouvelant eux-mémes sur la présentation de trois
candidats, dont I'un étail désigné par les consuls, le second par
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le tribunat, le troisitme par le corps législatif. Avec cette nou-
velle forme, la République ne fut plus qu’un mot que I'Empire
lui-méme dédaigna longlemps d’effacer, el les volontés et les
arrétés d’un seul homme tinrent désormais lieu au pays d’inspi-
rations et de lois.

" Bonaparte n’avait- nullement le sentiment de la marine; il ne
comprenait de celle-ci que la chose matérielle, le vaisseau, ou,
comme on I'a dit, le pont mobile pour (ransporter ses troupes;
génie instantané, rapide, s’avancani par bonds et par sauts,
il n'avait pas d’ailleurs cet esprit d’organisalion méthodique et
lent au besoin, qui fait néanmoins beaucoup de choses solides
sans paraitre s’agiter, cet esprit qu’avait le grand Colbert et qui
est indispensable & la reconstruction d’une puissance navale,
weuvre de patience plus que d’élan. Son énergique volonté pour-
rait bien créer des batiments de guerre en grand nombre ; mais
des marins pour les conduire habilement, cela ne lui serait point
donné; aux premicres difficultés qu’il rencontrerait sur cetle
route inconnue de lui, il abandonnerait ses essais inspirés seule-
ment par lanécessilé de combatire ’Angleterre, il gaspillerait plus
d’argent encore que de temps a réver I'envahissement de cetie
ile, au moyen d’une marine de baleaux plats, et ferait oublier
ainsi A la France le soin de reconslituer une marine sérieuse ;
dans sa colére de ne pouvoir créer des flottes viclorieuses, comme
il créait des armées de ferre, il inventerait le blocus des mers par
les continents, il entrainerait ses phalanges héroiques jusqu’au
fond de la Russie, et pourqum" ..... Pour réduire une ile qui
¢lait & trois heures de lui, mais dont il ne lnompheralt pas,
faute d’avoir le sentiment de la marine. :

Cependant, soit que Bonaparle fit dans un de ces rapides in-
stants oti, par le fait de la nécessilé méme de la lutte avec une
puissance purement navale, la lumiére et la vérité se fissent for-
cément jour sur ce point dans son esprit, soit qu’il ne se crilt pas
encore assez sir delui-méme pour ne pas accepter les idées des
plus sages et des meilleurs esprits qui 'environnaient, il parut
entrer un moment dans les vues de ceux qui voulaient restaurer
la puissance maritime de la France, el ce ne fut pas tout d’abord
le fatal Decrés qu’il porta au ministére de la marine et des colo-
nies. Aussi, les deux premieres années du Consulat furent-elles
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les plus honorables pour la marine frangaise de toute la période
républicaine.

Sur I'avis unanime d’une commission composée de P'amiral
temporaire Bruix, président, du vice-amiral Thévenard, des con-
fre-amiraux Ganteaume et Dumanoir-le-Pelley (1), de Pancien
conslituant Nompére de Champagny, du célébre consiructeur
Sané, devenu ordonnateur & Brest, de lingénieur et commis-
saire prineipal de la marine Haran, des commissaires principaux
Leger et La Boulaye, il fut question, dans les premiers jours du
Consulat (2), de remplacer le ministére de la marine par un Con-
seil &’ Amirauté, modelé sur celui d’Angleferre; mais cet avis,
d’abord accueilli avec une grande faveur, ne prévalut pas en dé-
finitive , et l'ingénieur-constructeur Forfait, nommé ministre de
la marine et des colonies, le 22 novembre 1799, & la place de
Bourdon de Vatry, quelques jours seulement avant que la com-
mission se fiil prononcée, resta investi de ses nouvelles fonctions.

Forfait, homme trés-habile dans son art, s’occupa naturelle-
ment beaucoup de constructions, ce dont I'Etat avait fort besoin
apreés les pertes qu’il avail essuyées; mais, quoique ce ne fal cer-
tainement pas au fond son opinion, il eut le tort de céder & I'en-
gouement du premier consul et du public pour les bateaux plats,
en perdant un temps précieux et considérablement d’argent a les
perfectionner et a en couvrir les chantiers. Un mobile plus bld-
mable encore I'engagea peut-éire & ne pas résister a ce déplorable
engouement : ce fut P'intérét personnel qui, comme cela arrive
trop souvent aux hommes du pouvoir, domina sa raison ; car il
se vit plus tard violemment accusé par Bonaparte lui-méme
de g'étre’ associé aux entrepreneurs et aux fournisseurs de la
flottille (3). \

Tant que Forfait se trouva ala léle du ministére , il y eut un
homme qui influa plus que lui sur 'organisation fondamentale
de la marine : ce futFleurieu, que Bonaparte, il faut lui rendre
celte justice, placa toujours trés-haut dans son estime, mais dont
il aima mieux faire plus tard un intendant général de sa maison
et un gouverneur du palais des Tuileries qu’un ministre de la
marine, parce que Fleurieu ne pouvail partager sa maniére de
voir sur celle maliere. Bonaparte toutefois essaya quelque temps
de cet éminent organisaleur pour la marine sous une autre forme



206 HISTOIRE MARITIME

que celle de ministre, et cette époque fut la bonne du Consulat,
sous le rapport marilime. Le conseil d’Etal ayant ét¢ inslitué par
arré(é du 3 nivose an vim (24 décembre 1799), et divisé en sec-
tions des finances, de la législation, de la guerre, de la marine,
de l'intérieur, les premiers membres de la section de marine fu-
rent Fleurieu , déja membre de 'Institut, Nompére de Champagny,
Caffarelli, Lescalier, Redon de Beaupréau, et Ganieaume. Ce
dernier, en récompense de sa conduite au 18 brumaire, o, se
trouvant & Paris, il s’était mis 4u nombre des plus zélés parti-
sans du mouvement , avait d’abord été appelé a la présidence de
celte section ; mais, peu apres, il fut chargé d’un commande-
ment. Unnouvel arrété des consuls, en date du 7 fructidor an vur
(23 aolit 1800), ayant distingué le conseil d’Etat en service or-
dinaire et en service extraordinaire, Fleurieu fut nommé prési-
sident, et Nompeérede Champagny, Redon, Najac, Truguet, fu-
rent investis des fonctions de membres de la section de marine en
service ordinaire (£). Dés auparavant, la haute influence du
principal inspirateur des ordonnances de 1776, de ’ancien direc-
teur des ports et arsenaux du temps de Sartine, s’était fait vive-
ment sentir dans I'organisation essentiellement militaire, (rop
militaire méme peut-éire, du 7 floréal an viur (27 avril 1800),
organisation qui sapa, jusque dans son principe, celle de bru-
maire an1v, a laquelle pourtant elle aurait pu emprunter d’ex-
cellentes idées. Quoique le moment fit trés-opportun, on ne sut
pas assez entrer dans un sysléme conciliateur, on passa d’une
extrémité a laufre , et 'élément mililaire rejeta de nouveau bien
loin sur le second plan I'élément civil qui Pavait beaucoup trop
dominé dans la marine, pendant le cours de la révolution.

Par 'arrété du 7 floréal , le terriloire maritime de la France fut
divisé en six arrondissements, & la {ite de chacun desquels il y
aurait un préfet maritime, pouvant étre pris aussi bien parmi
les officiers militaires que parmi les ofticiers d’administration (5),
et ayant sous ses ordres un chef militaire chargé spécialement de
la garde du port ainsi que des forts en dépendant, et comman-
dant les officiers de vaisseaux de tous gradeset les (roupes d’ar-
tillerie de la marine, & terre ou dans Parsenal; un chef des
constructions navales, ayant sous ses ordres les ingénieurs-
constructeurs, déclarés officiers militaires par cet arrété (6); un
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chef dw mouvement duport, chargé de la garde et de la conser-
vation des vaisseaux dans le port, et de présider a leur entrée et
A leur sortie ; un chef d'administration, chargé de Vinseription
maritime , & laquelle il n’élait rien changé, de la comptabilité,
des magasins , chantiers, ateliers, hdpitaux, bagues, ele., et ayant
sous lui des commissaires, sous-commissaires et commis. ['ar-
rété du 7 floréal instituait un inspecteur général des constructions
navales, quatre inspecteurs généraux d'artillerie de la marine et
six inspecteurs du seryice maritime, ces derniers ayant des sous-
inspecteurs et des commis sous leurs ordres. Celle multiplicité
d’emplois était imposée par le premier consul, auquel il fallait
beaucoup de créatures et qui ne simplifiail la machine gouverne-
mentale que quand il s’agissail de la résumer en lui. Le méme
arrété décida que tout bdtiment passerait de Pautorité du chef
des mouvements du port sous celle d’'un commandant militaire
dés qu’il serait mouillé en rade, qu’il y aurail & bord de chaque
batiment un agent de comptabilité¢, sous les ordres du capitaine,
et sur le vaissean amiral de loule escadre, un commissaire
soumis & lofficier général et ayant sous ses ordres les agents
complables de fous les vaisseaux; il décida aussi qu’un officier
du génie marilime serait embarqué & bord de chaque escadre et
de chaque division navale. Enfin il inslitua, dans chaque chef-
lien d’arrondissement maritime, un conseil d’administration,
compos¢ du préfel maritime et des chefs des dil’férents délails du
service du port

Quelques jours apreés, le 14 floréal an v (4 mai 1800), on ré-
tablit un conseil des prises, sur ce fondement qu’il était dange-
reux d’attribuer aux (ribunaux ordinaires ou de commerce,
comme cela avait lieu depuis la révolution et depuis la suppres-
sion des tribunaux d’amiraulé, la connaissance de la justice des
nations entre elles, le droit de peser la letire des trailés, de dé-
cider si un pays ¢tait neulre, ennemi ou ami, el de trancher
peut-tire ainsi les questions de paix ou de guerre. Le conseiller
d’Etat., ancien ministre de la marine, Redon de Beaupréau , fut
le pm.mler qui présida le nouvean conseil des prises (7).

Enfin année ne se passa pas sans que le personnel de la ma-
rine militaire ft réglé, et un arrété, en date du 29 thermidor
an ymor (17 aott 1800), décida qu’il serait entretenu, pour le
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service de IEtat, le nombre de (reize cent cinquante-quatre
officiers, déterminé par la loi de brumaire an 1v, savoir : huit
vice-amiraux, seize contre-amiraux, cent cinquante capitaines
de vaisseau, divisés en deux classes, cent quatre-vingts capi-
taines de frégate, qualre cents lieutenants et six cents enseignes
de vaisseau; et que les officiers de tous grades, indépendam-
ment de ceux & la retraite, seraient distingués en officiers en ac-
tivilé de service et officiers en non-aclivité , ces derniers n’ayant
droit qu’d la demi-solde. Les vice-amiraux parmi lesquels on
réservait deux places & donner, furent Thévenard, Truguet, Vil-
laret--Joyeuse, Rosily et Bruix, qui tous les six étaient déja en
possession de leur grade sous le Directoire (8). A la téte des
contre-amiraux de I'organisation de I'an v, brillait un homme
qui aurait di étre le premier des vice-amiraux et par les talents
el par 'ancienneté des services : par arrété des consuls, La
Touche-Tréville venait enfin d’étre réintégré dans son grade (9),
ainsi que le savant Burgues de Missiessy-Quids. On voyait avec
plaisir que plusieurs noms de Pancienne marine se retrouvaient
parmi ceux des officiers de la nouvelle ; ¢’élait comme un gage de
refour & de meilleurs errements , & de meilleurs principes mari-
limes. Mais il et ét¢ désirable quune paix de dix années au
moins donndt au nouveau personnel, en qui, certes, la bravoure,
la bonne volonté et lintelligence ne manquaient point, le temps
de s’instruire de la science des manceuvres, de se former 4 la
tactique et aux grandes ¢volutions navales. Ce fut ce temps qui
lui manqua. Le Consulat, en s’inslallant, avait trouvé la France en
. guerre maritime, non plus seulement avec 'Angleterre, avec le
Portugal, fatalement en(rainé par d’anciens traités & lourner dans
le cercle de celle-ci, les Deux-Siciles, la Russie et la Turquie;
mais encore avec les Etats-Unis d’Amérique et les Llats barba-
resques d’Alger, Tunis et Tripoli.

Les souverains barbaresques s’étaient permis, enfre autres
vexations, de jeter dans les fers les négociants de la République
qui se (rouvaient sur leurs terriloires, et de confisquer leurs
biens ; tout cela, tant & Pincitation de ’Angleterre et de la Porte
Ottomane , sous le prétexte de Iexpédition d’Egypte, que sur
les conseils de Bacri et Busnah, deux juifs qui, par le motif que
le gouvernement républicain leur devait le prix de blés expédiés
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d’Afrique & Toulon, tentaient d’usurper les établissements fran-
cais de Bone et de La Calle. Jean-Bon-Saint-André , devenu sim-

plement commissaire du Directoire a Alger, et ne manifestant
plus désormais d’autre ambition que celle d’¢étre regardé comme
uit bon fonctionnaire (10), avait, désl’origine, surveillé et dénoncé
les infrigues de toutes sortes qui excitaient les puissances barba-
resques contre la France (11), et en méme tempsil avait étudié,
chose que I'on avait déja faite maintes et maintes fois, particu-
litrement sous Louis X1V (12), les moyens éventuels de conquérir
la régence algérienne. « Il y a, écrivait -il vers ce temps, une tra-
dition dans le pays qui dit que les Francais s’empareront un jour
d’Alger. » Bonaparte parut songer & diverses reprises, notam-
ment en 4802 et 1803, & réaliser celte tradition; mais d’autres
idées de conquétes plus immédiates I'en détournérent, et ¢’élait
sous un régne qui ne présageait rien d’aussi hardi, qu’elle devait
s'accomplir. D’ailleurs, la régence d’Alger, s’inclinant devant la
renommée du premier consul , n’avait pas tardé a revenir a des
sentiments plus circonspects et & renouveler les anciens traités
avec la France. Les gouvernements de Tripoli et de Tunis I'imi-
térent. Toutefois, Bacri et Busnah ne renoncérent pas plus &
leurs intrigues qu’a leur argent ; faute de pouvoir se les appro-
prier eux-mémes, ils devaient pousser les Anglais & s’emparer,
sous 'Empire, des concessions d’Afrique appartenant aux Fran-
cais, et enlretenir, jusque sous la Restauration, des éléments de
discordes qui aboutiraient, contre leurs intentions, & la conquéte
d’Alger.

La querelle avec les Etats-Unis avait diverses causes, dont
plusieurs allaient s’éteindre naturellement avec le nouveau gou-
vernement que la France venait d’accepter des mains de Bona-
parte. L’Amérique libre était divisée en deux camps politiques :
les fédéralisies, a la téte desquels on voyait Washington et John
Adams, et les démocrates qui fondaient leur espérance sur Jeffer-
son. Les premiers avaient vu avec regret les violences de la ré-
volution francaise, I'exécution de Louis XVI, celle de d’Eslaing,
et I'exil de La Fayette, qui tous les trois avaient si puissamment
contribué & fonder leur liberté; les seconds, au contraire , fai-
sant peu profession de sensibilité, avaient épousé avec ardeur la

cause des clubistes de France et de la Montagne; longlemps,
YL 14
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excités par envoyé de la Convention, Genet, ils avaient voulu pré-
cipiler ’'Amérique dans lalliance offensive de la révolution
frangaise; avec leur concours, cet homme, ne tenant aucun
compte des observations du gouvernement fédéral, ni de la po-
sition délicate des neutres pendant la guerre, avait armé
Charles-Town des corsaires contre les Anglais et fait vendre leurs
prises dans ce port; enfin il avait osé traduire le gouvernement
lui-méme , dans la personne de Washington, devant I'opinion pu-
bligue, déclarer hautement qu’il en appelait du président a 1a
nation, et lever des troupes dans I'ouest de I’'Union pour atfaquer
les colonies des ennemis de la République frangaise. Il n’avait
pas fallu moins que cet excés d’audace pour que Washington
exigedt son rappel; les citoyens Fauchet et Adet avaient é1é sue-
cessivement nommés & sa place. Mais, si les torts avaient été
jusque-la du cbté de la République francaise, le gouvernement
des Elats-Unis ¢’était, bientot aprés, laissé entrainer beaucoup
trop loin par son mécontentement. Dans son désir de ménager
I’Angleterre, il avait mis en oubli les droils qu’assurait & la
France le traité de 1778, auquel il devait la premiére reconnais-
sance de son indépendance, droits qui devaient étre ceux de la
nation la plus favorisée, et il avait conclu avec la Grande-Bre-
lagne , en 1794, un trait¢ de navigation et de commerce, sousle
prétexte tout matériel que cette puissance fournissait aux Amé-
ricains les quatre cinquicmes des imporlations et consommait
pour plus de la moitié de leurs exportations. Par le traité de
1794, le gouvernement des Etats-Unis avait non-seulement ésé
les droits de la France, mais il avait porté indirectement atleinte
i ceux de toutes les puissances maritimes, et s'élait fait & lui-
méme un (ort moral et politique considérable en admettant, selon
I’esprit du cabinet britannique, que le pavillon ne couvrirait plus
la marchandise, et que les munitions navales, bien différentes,
comme on le sait, des munitions de guerre, seraient saisies
comme objet de contrebande, ce qui élait faire abandon des
principes du droil maritime international, de tout temps procla-
més et défendus par la France. Ce traité, que le sénat des Elals=
Unis ne ratifia qu’a une trés-faible majorité, avait dit exciter att
plus haut degré les justes susceplibilités du Directoire, et le ci-
toyen Adel, ministre plénipotentiaire de la République & Phila~
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delphie, avait aussitdt protesté et notifié au gouvernement fédéral
la suspension de ses pouvoirs. D’abord on avait déclaré que ce
n’élait pas précisément une ruplure; mais peu  peu les choses
s'élaient aigries; le Directoire ayant ecru devoir user de repré-
sailles en annoncant qu’il traiterait les neutres comme ils se lais-
seraient trailer par I'’Angleterre et en détenant méme dans les ports
de la République des navires américains, on en élait venu a des
hostilités ouvertes. Cependant, comme de part et d’autre on avait
un intérét considérable & s'entendre et & ramener promptement
la paix, on usait de ménagement dans ce commencement de
guerre , que l'on réduisait, autant que possible, & des escar-
mouches de peu d’importance.

Les seules rencontres & peu prés auxquelles donna lieu la que-
relle des Etats-Unis avec la France, furent celles de la frégate la
Vengeance, capitaine Pichot, avec la frégate américaine la Con-
stellation, et de la corvette le Berceau, capitaine Senez, avec la
frégate le Boston. La Vengeance sortit avec honneur de la pre-
micre rencontre, au mois de février 1800, quoique le batiment
adverse elit une plus forte artillerie que la sienne ; mais, quel-
ques mois aprés, elle fut prise, prés de Saint-Domingue, aprés
un nouveau et meurtrier combat, par la frégate la Seine, devenue
anglaise. La corvette /e Bercequ remplacait, dans la station de
Cayenne, la frégate la Syréne, capitaine Renaud, qui, apres un
beau combat confre deux frégates anglaises, élait allée déposer
dans cetle colonie le commissaire Victor Hugues, et elle avait en-
levé,le 10 juillet 1800, une bonne partie d’un convoi anglo-por-
fugais , amariné une corvelte et mis en fuite un brig d’escorte,
lorsque ayant conduit & bon port ses prises évaluées a plus de
quatre millions, elle fut rencontrée par la frégate le Boston,
de 32 canons, avec laquelle il lui fallut soutenir trois combats
successifs 4 portée de pistolet. Le capitaine Senez, malgré les mer-
veilles dont il étonna 'ennemi, fut & la fin obligé d’amener, a I'éiat
de naufragé, pour le capitaine Litire, qui commandait la frégate
américaine de force si supérieure a la petite corvette francaise (13).

Malgré ces rencontres de détail, les Etats-Unis, qui venaient
de donner John Adams pour successeur & Washington dans la pré-
sidence, ¢taient toujours plus désireux de négocier que de com-
batire avee la France, leur premiére alliée; et, le 30 sep-
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tembre 1800, trois plénipotentiaires américains conclurent a la
terre de Mortefontaine, pres Chantilly, avec Joseph Bonaparte, Ree-
derer et Fleurieu, un traité d’amiti¢, au nom des deuxpuissances,
traité qui consacra de nouveau les principes du droit des neutres.

Ces principes qui agitaient en ce moment tout le nord de I'Eu-
rope, et élaient sur le point d’amener la rupture des puissances
septentrionales, y compris la Russie , avee la Grande - Bretagne,
avaient ét¢ posés deés I’an 1655, par la France, dans son traité de
commerce, en date du 3 novembre de cette année, avec I’Angle-
terre, traité qui établissait que les navires des deux peuples se-
raient libres de porter de la marchandise et méme des vivres ap-
partenant aux ennemis de Pun ou de lautre, excepté de la
marchandise de contrebande, circonscrite aux munilions, poudres,
armes, chevaux et équipages servant au combat ; que ces navires,
soumis & cette exception, pourraient trafiquer en toute stireté dans
les pays neutres et ceux méme avec lesquels on serait en hostilité,
pourvu que le trafic ne se fit en aucun port ou ville assiégée par
L'un ou Pautre des deux Etats contractants. L’Angleterre, dans ce
temps, loin de paraitre regretter les conditions du traité de 1655
avec la France, parce qu’elle y trouvait alors son intérét, les
avait introduites et étendues méme, peu d’années aprés, dans
son traité de commerce du 17 février 1668, qui voulait que /s
villes et lieuz fussent bloqués et investis pour qu’il fiit interdit &
un navire neutre d’y venir faire son trafic, et réglait la maniére
dont la visite des bdtiments marchands serait faite par une cha-
loupe montée de deux ou trois hommes seulement, pour s’assu-
rer qu’ils ne portaient pas d’objets de contrebande. Les traités
d’Utrecht du 11 avril 1713 entre la France et I’Angleterre et entre
la France et la Hollande, stipulérent les droits des neutres d’uné
maniére plus solennelle encore et en firent des fondements du
droit public de ’Europe ; mais, en 1756, les intéréts de I Angleterre
ayant changé, le gouvernement de cetle puissance voulut changer
le droit public de ’Europe relativement aux neutres; il commenca
par étendre la liste des objets réputés de contrebande, eny com-
prenant, sous le nom de munitions navales, tout ce qui sert a la
construction et & I'équipement des vaisseaux; puis, comme il
s’agissait alors pour lui de s’emparer des colonies francaises €t
de les priver dans ce but de toute espéce de moyens d’existers
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le gouvernement anglais prétendit que ces neutres n’avaient pas
le droit de faire le commerce des colonies d’un Etat en guerre,
sous le prétexte que cet Etat lui-méme ne aurait point autorisé
étant en paix. Les nouveaux principes de I'Angleterre étaient si
mal fondés en droit, qu’aprés les avoir mis en pratique par la
force, tout le temps que la guerre dura, elle en fit ’abandon dans
le traité de Paris de 1763 qui rétablit & cet égard ceux du traité
d’Utrecht. Toutefois,, dés que la France et I'Espagne earent pris
parl & la guerre de l'indépendance de 'Amérique, le gouverne-
ment anglais en revint & ses prétentions de 1756, et alla méme
jusqu’a poser comme une doctrine que les ports de France étant,
par leur position, tenus naturellement en état de blocus par les
ports d’Angleterre, on pouvait arréter les navires neutres qui s’y
rendaient, méme sans qu’ils fussent assiégés ou fermés par au-
cune force navale. Des bdtiments hollandais qui allaient & Ro-
chefort furent, dans le temps, victimes de cette audacieuse doc-
trine. C’est alors que, d’aprés les inspirations de Ihabile
Vergennes (14), ministre des relations extérieures de Louis XVI,
la czarine Catherine de Russie forma la fameuse ligue de neutra-
lité armée des puissances maritimes du Nord, pour soutenir les
vieux principes de droit public sur les mers et s’opposer aux pré-
tentions de I’Angleterre, conformément & Pesprit du traité de
commerce signé le 6 février 1778 par la France et les Etats-Unis,
ligue qui apparut dans toute sa puissance en 1780, et aux mo-
tifs de laquelle adhérérent bientét plus ou moins ouverlement
tous les gouvernements de I’Europe.

La ligue des neutres, apres avoir reconnu tous les principes
précédemment imposés, détermina, pour répondre & la plus
exorbitante des prétentions de ’Angleterre, que la dénomination
de port bloqué ne serait accordée qu’au port assez resserré par
desvaisseaux ennemis, pour qu’il y elit danger évident d’y entrer.
A cetle époque, I'Angleterre s’évada devant les dispositions for-
melles des cours du Nord; battue par la France, elle ne tarda pas
méme & consentir, dans le traité de paix de Versailles de 1783 et
dans le traité de commerce de 1786, 'abandon du nouveau droit
public qu’elle avait vouln imposer aux nations a son profit, et
remil, pour en reprendre la trame, & une occasion plus favorable.
La révolution francaise et 'immense conflagration continentale
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qui en fut la conséquence la lui ayant présentée, elle prit sur-
le~champ des mesures pour faire prévaloir, au besoin par la force,
ses doctrines de 1756 échafaudées de celles de 1778. Les Etats-
Unis d’Amérique en passérent par le honteux traité de 1794,
qu’on vient de leur voir effacer, et, sous le coup de la préoceu-
pation générale, 'Angleterre ne trouva, en Europe, dautres
réclamants sérieux que les gouvernements de la Suéde et du
Danemarck qui, ayant & peu prés seuls conservé la neutralité,
formerent, au mois de mars 1794, une convention pour proté-
ger la libre navigation de leurs sujets, et pour fermer Ientrée de
la Baltique aux vaisseaux armés des puissances belligérantes. Les
navires de commerce suédois et danois, pour se garantir des
brutalités des Anglais, naviguérent en convois, sous I’escorte de
bétiments de guerre. Cette précaution n’arréfa point les croiseurs
ni les escadres d’Angleterre ; prétendant exercer le droit de visite
jusque sur les marins placés sous la protection d'un pavillon
royal, ils forcérent deux frégates suédoises & laisser metire ce
droit en usage sur un convoi qu’elles accompagnaient, et quel-
ques mois apres, & la fin de 'année 1799 et au milieu de Pannée
1800, ils réduisirent successivement, & coups de canon, deux
frégates danoises, avec leurs convois qu’elles n’avaient pas voulu
permetire de visiter, & les suivre dans les ports britanniques.
Enfin, leur audace croissant avec les injures dont ils abrenvaient
les faibles, les Anglais contraignirent, le pistolet sous la gorge du
capitaine, un navire suédois a leur servir d’instrument pour
s'approcher, sous des apparences amies, de deux frégates espa-
gnoles & entrée de la rade de Barcelone pour les surprendre et
s’en emparer par un abordage indigne, au moment ou leurs
équipages étaient & terre. De si odieuses violences émurent enfin
toute I'Europe ; Angleterre, espérant étouffer les murmures par
la menace, envoya, en méme temps qu’un plénipotentiaire & Co-
penhague, une flotte considérable & Pentrée du détroit du Sund.
Le Danemarck, contre la restitution en bon état de la dernitre
frégate capturée, renonca, pour le moment, & faire convoyer ses
navires marchands par des bitiments de guerre ; mais le fond de
la question resta tout entier & vider; le mécontentement des
cours du Nord s’aceroissait de la présence de la flotte anglaise &
Venirée du Sund ; le roi de Sudde et le ezar Paul I°*" parlérent



DE FRANCE. 215

de renouveler la ligue de neutralité armée, et le roi de Prusse
saisit le prétexte de la violation des droits des neatres pour envahir
le Hanovre qui appartenait au roi d’Angleterre.

Le premier consul mit aussitdt a profit ces dispositions pour
détacher le czar de la coalition contre la France. L’offre qu’il lui
fit & cette époque de lui abandonner I'ile de Malte, pour y établir
dson gré ’Ordre de Saint-Jean-de-Jérusalem, flatta singuliére-
ment ce monarque qui entra sur-le-champ en négociations pour
faire sa paix avec la France.

Le présent était plus facile & offrir qu’a réaliser; car les Anglais
et leurs alliés, les Portugais et les Napolitains, resserraient de
plus en plus le blocus de cetle fle, ol le brave général Vaubois
se maintenait, depuis deux ans, avec une persévérance héroique,
sans aucune communication avec la France. Perrée, devenu
contre-amiral, avait été chargé du commandement d’une division
pour aller ravitailler Malte et débloquer Villeneuve el Decrés qui
s’y trouvaient depuis leur fuile d’Aboukir. Parti de Toulon, le
10 février 1800, avee le vaisseau le Généreux, de Tk canons, la
frégate la Badine, les corveties la Fauvelte et la Sans-Paretlle, et
la fltle la Ville-de-Marseille, portant ensemble troismille soldats,
des vivres et des munitions, il fut retardé dans sa marche par des
ven(s contraires, de sorte qu’il ne parvint que le 18 & la hauteur
de Malte, ot il avait intention de s’introduire nuilamment et en
frompant 'ennemi par une fausse attaque. Mais son arrivée ayant
été signalée, le jour méme, a Nelson qui croisait au vent de cetfe
ile, avec les vaisseaux le Foudroyant, de 80 canons, I’ Alexander,
[ Audacious, le Northumberland, chacun de 7%, le Lion, de 64,
une frégate et un brig, on ne lui laissa pas le (emps d’exécuter
son projel. L’escadre anglaise lui donna aussitot la chasse, et
tout ce qu’il put faire ce ful de se sacrifier, avec le vaisseau qui
portait son pavillon, pour le salut du eonvoi. A son signal, celui-ci
se sauva, moins la flite, mauvaise marcheuse, que I'enmemi put
amariner. Le Généreux, resté seul, et connaissant d’avance sa
destinée, se placa bravement en travers du Foudroyant, ancien
vaisseau emmené de Toulon par les Anglais et que montait pour
Finstant Nelson en personne. Perrée, qui, debout surson gaillard
d’arridre enflammait les siens par ses discours el son exemple,
{ut blessé a il gauche dés le commencement de Paction, et ne
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voulut pas quitter ce poste, méme pour aller se faire panser; au
contraire, pour que la nouvelle de sa blessure ne jetdt point d’in-
décision dans I'équipage, il monta sur son banc de quart, et, le
porte-voix & la bouche, continua & donner ses ordres. La victoire
hésitait & se déclarer pour I'ennemi devant tant de résolution, et
Nelson, s'il efit réduit la lutte & un duel de vaisseau & vaisseau,
malgré la force supérieure du sien, edit bien pu finir par succom-
ber ; mais les trois vaisseaux de 7% vinrent & son secours, et en-
tourcrent et criblérent le Généreur an moment ot il allait donner
un abordage décisif au Foudroyant; en ce moment aussi Perrée
eut la cuisse droite emportée par un boulet de canon; il expira
sans avoir élé témoin de la reddition de son vaisseau qui n’amena
du reste que ras comme un ponton et coulant bas d’eau. Ainsi
périt dans la fleur de ’dge un des meilleurs officiers de ma-
rine qui soient complétement sortis de la révolution; Perrée,
quoique les commencements de sa carriére mililaire eussent é(é
marqués par une révolle accompagnée d’une dénonciation men-
songére contre Vence, alors son commandant, offrait, comme
Lejoille, le type le plus favorable de cette classe d’officiers en qui
le patriotisme et ’héroisme suppléent quelquefois 'expérience et
Phabileté (15). ,

Peu de temps aprés, dans la nuit du 29 au 30 mars 1800,
le contre-amiral Decrés ayant voulu sortir du port de Malte avec
le vaisseau le Guillaume-Tell, de 80 canons, sur lequel élaient
embarqués douze cents hommes, fut altaqué a son tour par
I'escadre de blocus. Il eut d’abord affaire au vaisseau Le tion, de
64 canons, qu’il désempara et mit en fuite, aprés I’avoir tenu un
moment sous la menace d’un abordage ; mais le Foudroyant vint
aussilot relever son compatriote désemparé, et sommer le Guil-
laume-Tell de se rendre, en se placant sous sa batterie de tribord.
Decrés, paraissant jaloux de trouver une belle mort pour faire
oublier sa conduite & Aboukir, ordonna au capitaine de pavillon
Saulnier de répondre & coups de canon ; celui-ci, assisté du lieu-
tenant Donnadieu, s’en acquitla si bien qu’au bout d’une heure
de combat il avait fait du gréement et de la voilure du Foudroyant
un amas de débris et de lambeaux informes. Mais le Guillaume-
Tell, n’ayant plus que son mat de misaine debout, n’offrait pas
un moins affreux tableau. Son danger augmenta du retour du
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Lion qui, aprds avoir réparé ses plus grosses avaries, vint se
joindre au Foudroyant assisté déja de la frégate la Pénélope. Le
Guillaume-Tellvoulut en finir par un abordage avec le Foudroyant,
mais ce vaisseau I’évita en coiffant promptement ses voiles. Ré-
duit a soutenir les bordées de trois bitiments anglais, le vaisseau
francais eut encore & lutter contre des incendies qui le ravagerent
a plusieurs reprises, et contre une explosion de gargousses qui
renversa Decrés du bane de quart sur lequel il était monté. Le
contre-amiral, couvert de blessures, se releva sur-le-champ pour
s'offrir de nouveau, comme un point de mire en quelque sorte,
aux bordées des ennemis; «il se plaignait avec amerfume, selon
ses propres expressions, qu’il n’y edt pas un boulet de faveur
pour lui. » Le capitaine Saulnier, plus gravement blessé encore,
avait é(é obligé de se faire suppléer par le lieutenant Donnadieu;;
la plupart des autres officiers étaient hors de combat , la moitié
de I'équipage était mort ou mutilé ; le Guillaume-Tell venait de
perdre son dernier mat, ses derniéres manceuvres ; il amena aprés
huit heures et demie d’une résistance qui, certes, n’avait rien de
comparable & celle du Tonnant et de bien d’autres vaisseaux
francais dans le cours de celte guerre, mais qui suffisait &
voiler la tache faite & Ihonneur du contre-amiral de Iescadre
légire d’Aboukir. On regretta seulement pour Decrds, qui devait
finir si misérablement, et pour la France dont il devait achever
de perdre la marine, qu’il n’eiit pas rencontré, dans le combat
du Guillaume-Tell, le boulet de faveur qu’il avait cherché. Bo-
naparte, qui venait d'instituer les armes d’honneur, comme
prélude de la création de I'ordre de la Légion-d’Honneur, lui en
décerna une, et peu aprés, quand on l'eut échangé, il le nomma
4 la préfecture maritime de Lorient, puis an commandement
d’une escadre & Rochefort.

Deux frégates francaises, la Diane et la Justice, capitaines So-
len et Jean Villeneuve, en cherchant & leur tour & se sauver de
Malte, furent également poursuivies par I'escadre de blocus; la
Justice s’échappa et gagna Toulon, mais la Diane fut prise (16).
Quelques jours aprés, le 5 septembre 1800, le général Vaubois,
enfermé dans La Valette, réduit aux horreurs de la famine, et,
pour comble de désespoir, voyantsa petite garnison dévorée par
le typhus, se décida enfin & capituler pour l'ile entitre et ses dé-
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pendances , devant Parmée de débarquement et de siége du gé=
néra: Pigott et I'escadre du blocus passée aux ordres du com-
modore Georges Martin. Lagarnison, ayant en tétele brave Vaubois
et le contre-amiral Villeneuve, sortit ’arme au bras, tambour
battant, drapeaux déployés, et fut ramenée & Toulon sur des
vaisseaux anglais et aux frais des Anglais. C’est ainsi que Malte,
par une des conséquences fdcheuses de V'expédition d’Egyple,
vint au pouvoir des Anglais qui devaient rester attachés, comme
le lichen, & ce formidable rocher d’oll ils planent sur la Méditer-
ranée mieux encore que de Gibraltar, auire rocher dont ils ne
s'étaient pas non plus laissé extirper une fois qu’on les y avait
introduits. '

Le czar Paul réclama vainement du gouvernement britannique
Iile dont Bonaparte lui avait fait le présent si éventuel. Irrité du
refus qu'il éprouva, il mit Pembargo sur tous les navires anglais
qui ¢étaient dans ses ports, il entra sur-le-champ dans les vues
dela Sutde et du Danemarck, et renouvela, le 26 décembre 1800,
avec ces puissances , la ligue de neutralité armée de 1780.

Déja la Russie avait cessé d’étre en guerre avee la France. Peu
aprés, par suite des mémorables victoires continentales de Ma-
rengo et de Hohenlinden , remportées par les Francais, 'empe-
reur d’Allemagnefit sa paix & Lunéville, le 9 février 1801, sur les
bases du traité de Campo-Formio. On y ajouta 'abandon ala
France de toute la rive gauche du Rhin et I’érection de la Tos-
cane en royaume d’Ltrurie, au profit du duc de Parme , infant
d’Espagne, laquelle avait lieu moyennant le don & la France, par
la cour de Madrid, de six vaisseaux de ligne tout armés, et la
réirocession de la Louisiane, que Louis XV avait abandonnée &
PEspagne, comme un dédommagement des pertes que cetle
puissance avait faites par le traité de Paris, en 1763. Mais on
verra que cetle rétrocession eoloniale a laquelle Bonaparte parut
altacher un moment beaucoup de prix, n’eut qu’un résultat peu
honorable pour la France. Le roi de Naples signa le mois sui-
vant, un fraité de paix qui l’obhgealt a fermer ses porls aux An-
glais, & recevoir au coniraire et & nourrir, dans le gcﬁfe de Ta-
rente, une division de douze a quinze mille Francais, et & donner
a la France trois frégates armées ; division et frégates que Bona~
parle » dans son esprit, destinait & I'Egypte.
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La Grande-Bretagne désormais, n’ayant plus d’autres alliés que
le Portugal et la Turquie, se voyait aux prises avec la France,
I'Espagne et la neutralité armée du Nord qui n’était pas le moindre
objet de ses préoccupations ; de plus elle venait de voir tomber
son roi Georges III en démence intermittente; 1'Irlande n’avait
pas cessé de l'inquiéter, quoique dans l'espérance de metire un
terme aux insurreclions de ce pays et a ses vues d’'indépendance,
soutenues par la France, Pitt ett fait prononcer derniérement
Y'Union du parlement irlandais avec ceux d’Angleterre et d’Ecosse ;
enfin, la Grande-Brelagne ressentait tous les maux qu'elle
avait naguere apportés & la France, la rumne commerciale et
financitre, Vaffreuse disette, et jusqu’a Vesprit de révolte dans
les équipages des vaisseaux. Au milieu de ces circonstances dif-
ficiles, Pitt, saisissant le prétexte du refus que Georges III avait
fait de consentir a '’émanecipation des catholiques d’Irlande et &
l’occupation du Hanovre par le roi de Prusse, abandonna, plutét
en apparence qu’en réalité, le pouvoir qu’il avait tenu dix-sept
ans dans ses mains; mais il gouverna encore, dans 'ombre, sous
les noms du premier ministre Addington, son successeur, et du
ministre des affaires étrangéres Hawkesbury, dont le premier
acte fut de poursuivre ses plans a I'égard des neutres.

Déja, et tandis que, sous le commandement de I'amiral Keith,
une flotte considérable, portant une armée de débarquement,
faisait voile pour Gibraltar et 'Egypte, une autre flotte, compo-
sée de dix-neuf vaisseaux de ligne, de trente-six frégates, cor-
vettes ou bombardes, et de plusieurs brilots, sous les ordres de
Pamiral Hyde-Parker, ayant pour vice-amiraux Nelson el Graves,
menacait la neutralité armée des puissances maritimes du Nord,
a laquelle adhérait la Prusse. Aprés étre entré dans le Kattegat,
grand détroit qui sert de porte en quelque sorte aux trois pas-
sages du Petit-Belt, du Grand-Belt et du Sund, qui conduisent
dans la Baltique, Parker somma le commandant danois de Kro-
neborg de lui laisser la libre entrée de ce dernier passage, et,
sur le refus du commandant , la flotte anglaise se disposa & forcer
le détroit.” L’entreprise était périlleuse, et il ne fallut pas moins
que 'audace de Nelson pour décider la prudence de Parker. On
sait que le détroit du Sund, le plus praticable et le plus fréquenté
de ceux qui font communiquer le Katiegat avec la Ballique, est
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situé entre la cote orientale de I'ile danoise de Seeland et la cote
sud-ouest de la Suéde, et qu’entre Elseneur et Helsingborg, il s€
rétrécit au point de me plus présenter que trois mille neuf cent
cinquante-quatre métres d’ouverture, jusqu’a ce qu’il s’élargisse
de nouveau entre Copenhague et Lanscrona, villes assises sur sé8
bords. Si le gouvernement suédois, soit par jalousie des privi
léges qui assuraient au Danemarck la perception exclusive des
péages du Sund, soit par un reste de ménagement pour I'Angle-
terre, n’avait complétement négligé de se fortifier & Helsingbor§
et sur la cote de sa dépendance, Nelson, qui recut le comman=
dement d’une avant-garde composée de douze vaisseaux et d'un
grand nombre d’autres bdtiments et embarcations, aurait bien
pu payer cher sa témérité; mais, aprés avoir tenu un moment le
milieu du canal, sous la protection d’une ligne de galiotes &
bombes et de canonniéres, s’apercevant que la cote suédoise res-
tait silencieuse, il s’en approcha, la rangea en paix, et put éviter
ainsi le feu du chdteau de Kroneborg et de la cote danoise, qul
n’arrivait pas jusqu’a lui. C’est ainsi que les Anglais s’introdui-
sirent dans le Sund, le 30 mars 1801. Mais ils n’étaient pas
encore dans la Baltique , et devaient trouver prés de Copenhagues
qu’ils ne pouvaient laisser sans danger derriére eux en état
d’hostilité , une résistance sérieuse. En effet, les Danois avaient
concentré des moyens de défense formidables dans le Kouge-dy-Bet
ou Passe-Royale, chenal qui conduit & Copenhague, leur capi=
tale, située en partie sur le bord oriental de I'lle Seeland, en
partie entre cette ile et celle d’Amack, qui forment le rivage ot~
cidental du Sund. Copenhague, place entourée de murailles et
de fossés et flanquée de vingt-cing bastions , avec une bonne ci~
tadelle et des ouvrages extérieurs tels que la batterie des Trois=
Couronnes, mais se découvrant en entier du coté de la rade, e
pouvait se mettre & P’abri d’'un bombardement par mer qu’at
moyen d’une ligne d’embossage , & défaut d’une flotte qui aurait
combattu I'ennemi 4 la voile. Dix vaisseaux de ligne en bon état
se trouvaient alors dans le port; mais le prince-régent, depuis
roi Frédéric, tenant & ces vaisseaux au point de ne les vouloif
point exposer au feu des Anglais, les avait renfermés pour la plu-
part dans le port, et n’avait voulu employer que de vieilles car=
casses & la défense extérieure.
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En définitive, la ligne danoise établie dans la Passe-Royale
consistait en deux vaisseaux, I'un de 74, Pautre de 60, en treize
blockschiff, on badtiments pontons, depuis 18 jusqu’a 64 canons
chacun, en une batterie flottante de 24 canons, un navire de
6 canons et onze chaloupes canonnitres de 2 canons chacune; le
reste de la ligne de défenseintérieure se composait, sur la gauche,
de la batterie des Trois-Couronnes, de 66 canons, & une demi-
licue nord-est de la citadelle, et en deux blockschiff, Vun de 70
et I'autre de 6% canons. ;

Toutes ces forces obéissaient aux ordres du commandeur Q.
Fischer. Dans l'intérieur de la rade, se tenaient préts & metire &
la voile, sous le commandement du chambellan S. Billes, deux
vaisseaux de ligne de T4 canons, une frégate de 40 et trois brigs
de 18. Par malheur, la ligne d’embossage des Danois ajouterait
4 I'énorme inconvénient de I'immobilité devant un ennemi a la
voile, celui d’avoir été formée irés & la hite et d’étre en général
servie par des paysans, qui, du reste, se battirent en braves des-
cendants des Scandinaves. Les Anglais ayant résolu leur attaque
pour le 2 avril, se mirent en devoir, & un signal donné, d’entrer
dans la Passe-Royale ; mais trois de leurs vaisseaux touchérent
sur le Middel-Grunden, ile ou banc de sable qui forme un des
¢Otés du chenal, et plusieurs autres furent gravement avariés.
Nelson poursuivit néanmoins sa route s’efforcant de gagner, par
le sud du Middel-Grunden, la droite de la ligne danoise, qu’il
cherchait en méme temps & couper au centre. Pour favoriser cette
manceuvre, le commodore Riou, secondé par une division na-
vale, ainsi que par des froupes de débarquement, eut charge
d’attaquer la batterie des Trois-Couronnes. Les vaisseaux de ligne
n'ayant pu approcher de ce poste, trois frégales eurent ordre de
les remplacer ; mais déja le commandeur Fischer, monté sur le
Danebrog, avait donné le signal de firer, et les frégates anglaises
furent obligées de s’¢loigner. L’Edgard, vaisseau anglais, et le
Provestenen , ponton danois, commandé par le lieutenant Las-
sen, se trouvérent les premiers engagés I'un conire l'autre;
une heure apreés, le feu était général sur la ligne danoise,
depuis le Provestenen, exirémité droite, jusqu’a la Charlotte-
Amélia, tendant vers la batlerie des Trois-Couronnes, exiré-
mit¢ gauche. Le Provestenen, délivré de £ Edgard, qui remon-
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tait la ligne et allait jeter lancre entre Igland et le Danebrog,
fut presque aussitot en butle aux coups d’un autre vaisseau de
ligne anglais, le Russel, d’une frégate et d’un brig, et enfin d'unt
troisieme vaisseau deligne, la Defiance, monté par amiral Graves,
qm avait fait cote dés le commencement de I'affaire, mais qui ne
s’en trouvait pas moins en situation de tirer avec avantage, jus=
qu’a ce que, s’étant relevé, il fit voile au haut de la ligne danoise:
La conduite du lieutenant Lassen fut au-dessus de tout éloge-
Il avait perdu déjd cinq cents hommes sur six cents, toutes ses
pices élaient démontées, qu’il répondail encore & I'ennemi par un
refus absolu de se rendre ; et quand son vieux ponton, en proie &
plusieurs incendies, fut sur le point de santer, il se jeta a la nage
avec les quelqueb braves qui avaient survécu autour de lui, sans
avoir du moins amené son pavillon. Les vaisseaux anglais , prin-
cipalement le Glatton, un des matelots de [ Eléphant, que mon-
tait Nelson, tivaient a boulets rouges (17). Le Danebrog fut vie-
time de cette maniére infime de combatire des ennemis contre
lesquels on n’avait pas a faire valoir les décrets exceptionnels de
la Convention républicaine de France. A onze heures un quart
du matin, le vaisseau danois fut tout en feu, mais n’en continud
pas moins de tirer, pendant que le commandeur Fischer trans-
portait sa cornette & bord du Holstein, qui eut & son tour ul
sort presque aussi fatal. Alors Fischerseretira dans la batterie des
Trois-Couronnes , pour eontinuer & donner ses ordres de défense-
Si la ligne danoise avait horriblement souffert, celle des Anglais
n’était guére en meilleur état. Ebranlé par 1’effr0yable canonnade
des Danois, I'amiral Parker avait donné le signal de retraite , €t
le commodore Riou, abimé par la batterie des Trons-CouronnBS.
y avait méme déja obéi, quand Nelson prit sur lui de défendre &
son escadre de le répéter. Mais, comme les Danois ne paraissaient
nullement encore disposés a cesser de combaltre, jugeant que s&
désobéissance pourrait recevoir un chdliment terrible si elle n'é~
tait suivie du succes, Nelson songea a se 'assurer désormais par
des négociations cauteleuses autant que par les armes. Il envoy@
un parlementaire aux Danois, qu’il venait de combattre indi~
gnement, odieusement & boulets rouges, pour leur dire qu’eu®
el les Anglais étaient fréres, et qu’ils feraient mieux de s’entendre
que de se détruire les uns les autres. On pense qu’au méme mo=
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ment o il recevait le message de Nelson, le prince régent de
Danemarck apprenait Passassinat du czar Paul I*", chef et dme de
la ligue du Nord, et que ee fut cela qui le décida & écouter les
propositions des Anglais, qui étaient perdus si le feu des Danois
avait duré jusqu’a la nuit. Employant tour & tour la menace et la
priére , Nelson, dont le propre vaisseau semblait toucher & une
catastrophe inévitable, descendit lui-méme A terre pour traiter
d’un armistice avec le prince Frédéric. Celui-ci se montra aussi
exigeant qu’il pouvait I'é¢tre en présence de l'inaction de ses alliés
et & la nouvelle dugrand événement qu’on venait de lui annoncer.
Il concéda un armistice de trois mois et demi, mais en déclarant
qu'il ne renoncait ni & la ligue ni & son principe; il exigea que
les vaisseaux anglais ne s’approchassent pas & plus d’une lieue
de Copenhague et des cotes jusqu’au Sund; il maintint 'occupa-
tion de Hambourg , Lubeck et Trawemunde par les Danois, qui
dlaient entrés dans ces précieux entrepOls pour les fermer au
commerce britannique ; moyennant quoi la flotte anglaise, toute
délabrée put se relever et aller jeter I'ancre en baie de Kioge, &
Vextrémité du Sund, du cité de la Baltique. Et voilad ce que les
Anglais ont appelé leur grande victoire navale de Copenhague;
mais ce que les Danois ont bien pu, avec non moins de fondement,
célébrer comme la défaite de leurs ennemis (18).

La prétendue victoire de Nelson ne décidait rien; les flottes russe
et suédoise pouvaient se réunir et accabler par le nombre I'escadre
désemparée des Anglais; le roi de Prusse, en représailles de
entrée de ceux-ci dans le Kattegat, venait d’occuper le Hanovre,
appartenant au roi d’Angleterre, et le gardait en garantie. Mais
le meurtre de Paul I**, consommé effectivement le 24 mars, dé-
noua, malheureusement pour la France et pour les principes de
la liberté des mers, la ligue armée des neutres. La paix des puis-
sances maritimes du Nord s’ensuivit avec I’Angleterre qui rendit
a la Suéde et au Danemarck les iles de Saint-Thomas, de Saint-
Barthélemy et de Sainte-Croix, dont elle s’était emparée aux
Antilles.

Les Anglais échouaient alors complétement dans le Midi. Le
général Pulteney, ayant été transporté, avec dix mille hommes de
débarquement, par 'escadre de Waren, sur les cotes d’Espagne,
¢échoua d’une maniére tellement honteuse devant le Ferrol ot il
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n’y avait qu’une poignée de défenseurs, que plusieurs orateurs
du parlement britannique déclarérent ’honneur de leur pays
trés-gravement compromis par cette mésaventure. Waren recueil-
lit Pulteney, aprés sa défaite, et alla rejoindre avee lui, & Gibral-
tar, la flotte de Pamiral Keith et 'armée de descente, aux ordres
du général sir Ralph Abercomby, qu’elle portait. Ces forces
réunies, s’élevant & plus de quarante vaisseaux de ligne et & vingl-
cinqg mille hommes de troupes de débarquement, apres s'étré
emparées du petit établissement espagnol de Ceuta, sur la cote
d’Afrique, se présentérent, le 6 octobre 1800, devant Cadix , ol
la belle contenance du général Morla suffit pour leur imposer et
les forcer & s’éloigner. Ce fut encore un grand texte d’accusations
dans le parlement anglais ; 'orgueil britannique ne pouvait dé-
vorer patiemment tant d’échecs qui, dailleurs, ruinaient de
plus en plus I'Etat.
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CHAPITRE XI.
1799-1802.
Expédition des Anglaiz en Egyple, — Célébre campagne navale de Ganteauine, — Expédition de la division Linois. —
(ombat navak d'Algésivas. — Jonelion des divisions francaise el espignole en présence de Uennemi, — Allaire du
détroil, — Enlrée des Francais et des Espagools i Cadix, malgré 'ennemi, — Famenx combal du Formidable, —

Lu Touche=Tréville bat deux fois de suile Nelson & Boulogne. — Paix &’ Amicus,

& -

Cependant IEgyple élait toujours occupée par les Francais.
Presque perdue dans un moment de faiblesse et d'irrésolution de
Kléber, elle avail éL¢ aussilot reconquise a la bataille continen-
tale d’Héliopolis, gagnée par ce grand capitaine, le 20 mars 1800,
sur une armée de quatre-vingt mille musulmans, commandés
par le grand visir de la Porle Ottomane. Mais un assassinat élait
venu (romper les calculs de la France : Kléber avait péri, le
14 juin suivant, sous le poignard d’'un mahométan fanalique,
et Parmée francaise élait passée sous le commandement en chef
de Menou, aucien député des colonies a la Constituante, géné-
ral médiocre, qui, par bizarrerie suivant les uns, par politique
suivant les autres, venait d’embrasser l'islamisme sous le nom
d’Abdallah.

Bonaparle ne pouvait se défendre d’un certain remords, en
pensant & ces braves compagnons de gloire qu’il avait abandon-
nés si loin de leur palrie, et il profita de sa position au sommet
de I'Etat pour essayer de leur faire passer des secours. Dans ce
but qui importait véritablement & son honneur personnel autant

VI,

15
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qu’a I'intérét de la France, il avait ordonné plusieurs armements,
dont il dissimulait 'objet, et, pour mieux dépister Pennemi,
¢’élait dans 'Océan qu’il faisait faire ces armements destinés a la
Méditerrance. La flotte combinée de France et d’Espagne étant
toujours bloquée & Brest par des forces anglaises considérables,
il avail envoyé Bruix & Rochefort pour y presser I'armement et
prendre le commandement d’une escadre qui, aprés avoir rallié
deux divisions espagnoles au Ferrol et & Cadix, et pris des troupes
dedébarquementa Otrante, devrait aller en Egypte. Par malheur,
Pamiral Bruix tomba A celte époque dans un élat de santé pres-
que désespéré , et, aprés avoir inutilement essayé de lutter contre
la phthisie qui le consumait , se vit bientot réduit & résigner lui-
méme son commandement pour aller demander quelque prolon-
gation d’existence aux eaux des Pyrénées (1). Le temps pressait ;
la grande flotte de lord Keith, s’élevant & plus de soixante bd-
timents de haut bord, les uns armés en guerre, les autres en
flate, etl'armée de débarquement du général Abercombie, aprés
s’étre rassemblées A Gibrallar et &4 Malle, étaient entrées , le
29 décembre 1800, en baie de Marmorica , sur la cote de Cara-
manie, ot elles réunissaient de nouveaux contingents ; 'escadre
de Waren élait seule restée en arriére pour croiser & Pouvert du
détroit de Gibraltar, et, le 1°" janvier 1801, deux vaisseaux de
ligue et une frégate, le Minotaur, le Northumberland et la Péné-
lope , avaient été détachés de la flotte mouillée & Marmorica, pour
aller croiser devant Alexandrie, y intercepter les secours envoyés
de France, et relever /e Swiftsure, monté par le contre-amiral sir
Richard Bickerton, ainsi que /e Tigre, monté par sir Sidney Smith,
qui avaient ordre I'un et I'autre de venir se joindre au pavillon
de lord Keith (2). Enfin, une escadre turque, aux ordres du ca-
pitan-pacha, se préparait de son ¢d(é & transporler un nouveau
corps d’armée en Egypte (3). Dans cette extrémité ou la colonie
francaise d’Egypte allait se trouver, Bonaparte, qui avait alors &
sa disposition I'entreprenant et habile La Touche-Tréville, qu’il
ne sut apprécier que quand la mort allait le lui ravir, chargea
son affeclionné Ganteaume de sorlir de Brest, malgré le blocus,
avec sepl vaisseaux et deux frégates , portant cing mille soldats,
commandés par le général Sahuguet, pour se rendre, non & Saint-
Domingue, comme il le faisait publier & dessein, mais & Alexandrie.
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Malgré les critiques dont il a été objet, Ganteaume fit au deld
de ce qu’on pouvail attendre de lui, relativement & ses précédents;
il prouva, d’une maniére plus évidente encore que dans sa cam-
pagne du Levant de 1795, qu’il était un des marins les plus ha-
biles & se dérober aux ennemis, & passer au milieu d’eux sans
en ¢tre atteint ni méme apercu. Apres élre venu évoluer en rade
de Bertheaume, comme pour inquiéter les Anglais ou leur donner
& croire qu'il navait d’aulre objet que d’exercer ses équipages,
apres avoir essayé une fois de se dérober par le canal du Raz, si
redouté pour les écueils des Saints quile forment, ets’étre vu con-
traint de regagner la céle et de mouiller & Vembouchure de la
Vilaine , il donna le ehange & Pennemi en retournant dans la
grande rade, en feignant de vouloir rentrer & Brest, puis en ga-
gnant tout & coup le large, le 23 janvier 1801, au soir, & la fa-
veur d’une tempéte qui venait de disperser I'armée de blocus,
commandée alors par amiral Harvey, en 'absence de Pamiral
Cornwallis. 11 est vrai que la tourmente, qui avait puissamment
contribué & déjouer cette croisitre, dispersa aussi en pleine met
Iescadre frangaise et lui occasionna de graves avaries. Mais Gan-
teaume , & tout événement, avait donné rendez-vous & ses bdti-
ments sur le cap de Gates, & la cdte méridionale d’Espagne, entre
Gibraltar et Carthagéne; il pensait sans doute qu'il serait plus
facile de tromper I’escadre de Waren en passant isolément plut6t
qu’en masse le détroit; et, d'ailleurs, il ne pouvail assigner sans
danger de point de ralliement sur la cote de I'Océan, voisine du
détroit et dépendant du royaume de Portugal, avec lequel on
¢tait en guerre. De tous les bdliments francais, il n'y eut d’aper-
cue que la frégate la Bravoure, qui, le 27 janvier, & la hauteur
du cap Finistére, donna dans la frégate anglaise la Concorde, lui
livra un combat, la vit se couvrir de voiles et fuir, au moment
olt le brave capitaine d’Ordelin jeune, tout blessé qu'il étail; or-
donnait I'abordage. Ce fut par cette frégate que Pamiral Harvey
eut, pour la premiére fois, connaissance de la sorlie de 'escadre
frangaise; mais, ne pouvant imaginer que 'on partit de Brest
pour se rendre en Egypte, quand on avait Toulon, et cela au mo-
ment ou la Méditerranée était pleine de vaisseaux anglais, déla-
cha sir Robert Calder, avec sept vaisseaux et deux frégates, pour
poursuivre Ganteaume jusqu’aux Antilles, ot il supposait qu’il
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allait. L’escadre francaise se trouva entiérement réunie le 10 fé-
vrier, au cap de Gates, sans que Waren, mouillé & Gibraltar, mais
surpris par un événement aussi inatlendu que celui du passage
du détroit par des vaisseaux francais, se fit trouvé en mesure de
mettre & la voile assez & temps poar les poursuivre (£). 1l n’avait
pu détacher que la corvelle /'Incendiary , de 28 canons, qui, en
s’approchant de trop prés pour observer les mouvements des
Francais, était tombée sous le vent enire ceux-ci et la cote, et
avait été prise le 29 janvier. Waren s’empressa de dépécher i I’a-
miral Harvey pour I'aviser de la soudaine apparition d’une escadre
francaise dans la Méditerrande ; mais il n’était plus lemps de
rappeler I'amiral Calder : celui-ci devait se consumer en efforts
inutiles pour chercher Ganteaume dans tous les débouquements
des Antilles. L’escadre francaise réunie au cap de Gates se com-
posait des vaisseaux Indivisible, porlant le pavillon de Gan-
teaume, le Formidable, portant le pavillon du contre-amiral
Linois , ' Indomptable,, tous trois de 80 canons chacun; /a Con-
stitution, le Diz-Aout, le Desaix (Pancien Tyrannicide), le Jean-
Bart, ces quatre derniers de 74 canons chacun; des frégates /a
Bravoure el la Créole, de chacune 40 canons, et du lougre le
Vautour, servant d’aviso. Le jour méme de son entier ralliement,
elle caplura encore le cotre le Sprightly , expédié en aviso par
Pamiral Keith.

Dans ce temps, une petite division, ayant 4 bord quinze cenls
hommes de débarquement,, commandés par le général Desfour-
neaux, partait de Rochefort pour I'Egyple, sous les ordres du
capitaine Saulnier ; mais, le 14 février, dés le lendemain de sa
sortie, la frégate /' Africaine , de &4 canons, montée par les deux
chefs de mer et de terre de I'expédition, fut séparée par un coup
de vent et poursuivie, dans son isolement, par deux frégates et
un brig d’Anglelerre ; néanmoins elle était venue & bout de leur
échapper et d’entrer dans le détroit, quand elle fut reconnue el
atteinte, sous Ceuta, par une aufre frégate ennemie, la Phebé,
capitaine Robert Barlow. Un combat terrible, & portée de pistolet,
s’engagea a la nuit close. L'encombrement de £ Africaine par la
foule de soldats qui y étaient entassés avec leurs bagages, la fu-
reur inconsidérée de ces soldals qui se précipitaient sur les gail-
lards el le tillac, et semblaient croire qu’il en éfait d’'un combat
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de mer comme d’un combat de terre, devaient causer la perte
de celte frégate. Deux fois le brave Saulnier entreprit d’enlever
la Pheebé & I'abordage, et deux fois le bouillonnement tumultueux
des grenadiers et des chasseurs du général Desfourneaux, qui es-
sayait en vain de les contenir, générent les mouvements de I'é-
quipage et empéchérent le succés de la manceuvre. La Pheebé
profita de cette confusion, non-seulement pour éviter 'abordage,
mais pour faire un ravage épouvantable, avec ses bordées, dans
la foule des soldats qui, le sabre ou la hache a la main, pen-
saient pouvoir se jeter sur elle comme dans une redoute. Le capi-
taine Saulnier, le capitaine Magendi, son second, le colonel Du-
guet, commandant les troupes & bord, tombérent mortellement
alteints; le général Desfourneaux et la plupart de ses officiers fu-
rent grievement blessés. Il ne restait plus que le lieutenant de
vaisseau Lafitle en état de commander. Mais la frégate était tota-
lement désemparée, tous ses canons étaient démontés, elle s’en-
ir’ouvrait; encore une bordée de I'ennemi, et elle allait couler
bas : le lieutenant Lafitte amena enfin pavillon. Le capitaine an-
glais reconnut lui-méme qu’il n’avait dd sa victoire qu’au cou-
rage inconsidéré des soldats francais, & leur inexpérience et & leur
généreuse obslination & vouloir tous a la fois prendre part au
combat (5). Une des autres frégates de la division de Rochefort,
la Régénérée, portant huit cents hommes de débarquement,
poursuivit plus heureusement sa route, comme on le verra.

Mais ce que deux ou {rois bdtiments légers firent, en dépit de
loutes les croisitres ennemies et de la grande flotte de lord Keith,
était-il possible & loute une escadre de vaisseaux de ligne? Les
uns ont dit oui, les autres ont dit non (6). Ganteaume fut de ce
dernier avis quand il erut avoir bien reconnu foutes les difficultés
de T'entreprise. Cependant il ne s’arréta pas aux premiers obsta-
cles ; malgré le voisinage de I'escadre de Waren, dont le nombre
de voiles est resté un sujet d’incertitude, il continua sa route du
cap de Gates pour I'Egypte, en rangeant la céte septentrionale
d’Afrique , dans I'espoir de devancer I'amiral Keith. Le 13 février,
une nouvelle capture qu'il fit, celle de la frégate /e Succés, capi-
taine Peters, ne lui laissa plus de doute sur le trés—prochain dé-
part de la flotte anglaise de Marmorica pour les bouches du Nil,
el lui apprit qu’elle s’y élait déja fait précéder par une de ses di-
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visions, dont la foree positive ne Iui fut pas révélée. En effel, on
a vu que Keith avail déja envoyé plusicurs vaisseaux devant
Alexandrie pour relever ceux de Bickerton et de Smith ; et si ces
forces navales n’empéchérent pas, verslemilieu de [éyrier, lesdeux
frégates frangaises, £ Egyptienne et la Justice, parties de Toulon,
de s’introduire dansle port d’Alexandrie, ce ne fut pas fante de
croisicre de ce cOté, mais ce fut le fait de la légdreté de leur
marche, d’une yariation du vent peut-éire, d’'une circonstance
fortuile enfin sur laquelle il edit été impossible au chef d’une es-
cadre de vaisseaux de ligne de baser ses caleuls. La flolte de I'a-
miral Keith leval’ancre de Marmorica le 22 {éyrier; et le 1°* mars,
malgré une fempéte quil’avait un moment dlspersée elle arriva
tout entiére en vue de la cote d’Egypte. Ce jour encore, une fré-
gate francaise , la Régénérée, partie de Rochefort avec [ Afri-
caine et un brig, /e Lodi, entrérent & Alexandrie, en présence
pour ainsi dire de Parmée navale d’Angleterre. Ganteaume, ayant
en perspeclive des ennemis énormément supérieurs en nombre,
voyant que ses bitimenls , fortement endommagés par les tem-
pétes dans leur mdture et leurs gréements, ne servaient pas &
souhait son désir d’arriver en temps opportun, menacé en ouire
sur ses derrieres par l'escadre de Waren, qui I'exposait a étre
pris entre deux feux, renonca a son entreprise, changea de
route , cingla vers les cétes de Provence, et, le 19 février, vint
mouiller & Toulon, ot Waren ne tarda pas & le suivre, dans
I'intention de le bloquer.

Peu aprés, Ganteaume regut du premier consul Pordre exprés
de repartir pour I'Egypte, el, §'il trouvait le port d’Alexandrie
bloqué par des forces supérieures, de débarquer les troupes sur
la cote & louest, entre Tripoli et le cap Razat, pour qu'elles se
rendissent en Egypte & travers le désert de Barca. « Cette tentative
désespérée, dit un illusire général (7), exposait cing mille Fran-
gais & périr de faim ; car si 'armée anglaise avait opéré son dé-
barquement (débarquement qui avait eu effectivement lieu
le 8 mars 1801) et s’était réunie & celle du grand visir, ce corps
isolé, errant dans le désert, elit 6t coupé du Caire et d’Alexan-
drie, et n’aurait pu nise réunir & 'armée d’Orient ni se rembar-
quer pour retourner en Europe. » La présence de I'escadre de
Waren rendait la sortie de Toulon plus difficile encore pour Gan-
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teaume que wavait ¢lé celle de Brest. Mais c’étail justement
heure ot le roi de Naples , menacé d’une nouvelle invasion par
la France et mal secouru des Anglais, souscrivait, comme on a
vu, & toutes les conditions de la France; le gouvernement britan-
nique dépécha Waren a Naples pour prévenir ce résultal; cet
amiral s’y rendit en vain, et quand il futde retour devantToulon,
le 25 mars, il eut cetle nouvelle déconvenue d’apprendre que
Ganteaume tenaitla mer depuis (rois jours. Ne pouvant douter
de sa destination , il courut aussitOt & sa poursuite. Des avaries,
causées par des abordages entre des bdtiments de I'escadre fran~
caise, relardérent la marche de Ganteaume qui, apprenant que
son adversaire , renforcé de plusieurs vaisseaux, était tout prés
de I'atteindre , manceuvra pour I'éviter, y réussit, el, sans ayoir
de beaucoup dépassé l'ile de Sardaigne, revint le 5 avrila Toulon,
pendant que P'escadre anglaise allait pousser sa recherche jusqu’a
la cote d’Egypte.

Les cotes de Provence, d’Espagne et d’Italie redevinrent libres,
par suite, durant quelque temps ; ce fut du moins une des con-
séquences utiles des sorties de Ganteaume'qui, en oulre, faisait
reparaitre avec honneur le pavillon francais sur une mer ot on
ne le voyait plus, sinon depuis la bataille navale d’Aboukir, du
moins depuis la campagne de Bruix, restée aussi sans résultat
quant a I'Egypte, dans des temps plus faciles peul-élre et avec
des moyens plus grands.

Cette liberté acquise aux vaisseaux frangais dans la partie de
la Méditerranée qui baigne les cotes de France, d’Espagne et
d’Italie, Bonaparte la mil aussitot & profit pour envoyer I'escadre
de Ganteaume, le 25 avril, presser la reddilion de Porto-Ferrajo
en I'ile d’Elbe, cédée au nouveau roi d’Etrurie, avee la Toscane,
par le traité de Lunéville, mais & laquelle le gouvernement con-
sulaire prétendait déja pour la France ; car il devait se la faire
abandonner dans le courant de Pannée suivante. Une garnison
anglo-toscane, naguére soulenue el maintenant abandonnée par
I'escadre de Waren, défendait depuis longtemps la place; mais
enfin, le général Walrin, déja maitre de tout le reste de I'ile, avee
lassistance des vaisseaux, for¢a 'ennemi & capituler.

Aprés quoi, Ganteaume, selon I'ordre qu’il en avait recu, se
rendit & Brindisi, dans le golfe Adriatique, pour rallier les trois
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batiments que Naples devait a la France par son dernier traité de
paix, et repartir ,ensuite pour tenter, une troisi¢cme fois, de porter
des secours en Egypte. Ce léger surcroit de force qu'on lui avait
fait espérer ne devait pas compenser & beaucoup prés la néces-
sité ol 1l était, dans le méme temps, de renvoyer de Livourne &
Toulon, sous le commandement du contre-amiral Linois, trois
de ses vaisseaux, le Formidable, U Indomptable, le Desaix et la
frégate le Muiron, dont les équipages et les troupes succombaient
4 une maladie épidémique qui résultait de leur encombrement
méme & bord.

Ganteaume, pour obtempérer aux volontés sans réplique du
premier consul, partit donc, le 25 mai, de I'Adriatique pour
I'Egypte, avec qualre vaisseaux de ligne seulement, une frégate,
un brig et deux transpor(s. Quoique, sur les entrefaites , Waren
fat revenu dans les eaux de I'Italie et suivit I'escadre francaise de
s1 pres qu'il se présentait au cap Spartiventi, a Uextrémité des
cotes de Calabre, le lendemain méme du jour ou celle-ci Iavait
dépassé, Ganteaume, ayant a bord Jéréme Bonaparte, le plus
jeune des fréres du premier consul, reconnut enfin, dans la
journée du 8 juin, cette cOte d’Egyple dont les souvenirs récents
devaient navrer son cceur. Ne pouvant, sans courir i une perte
certaine, s’approcher d’Alexandrie, dont le port était étroilement
fermé et les abords assez au loin surveillés par des croisicres, il
crut {rouver, a quarante lieues environ & 'ouest de la Tour des
Arabes, un endroit favorable pour débarquer; tout le monde s’y
disposait avec ardeur, malgré opposition d’une nuée d’indigénes
accourus sur la plage; mais & peine avait-il jeté Pancre pour
préparer ses embarcations, que les vigies signalérent la flotfe
anglaise : elles ne se (rompaient pas. L’amiral Keith, insiruit de
Iapparition de I'escadre francaise, s’avancait en loule hdte, avec
quarante voiles, pour empécher le débarquement ou enlever tout
moyen de refraite, sil le trouvail opéré. En présence d’ennemis
sur terre et sur mer, Ganteaume, on ne saurait du moins le nier
cette fois, fit bien de s'éloigner, pour épargner & la France quelque
pendant d’Aboukir. Il ordonna de couper les cdblés, ne s’occupa
plus que du salut de son escadre, déja presque enveloppée, et sé
retira, avec promptitude et habileté, d’un aussi mauvais pas.
Deux de ses transports seulement, & cause de leur pesanfeur,
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tombérent au pouvmr de ennemi. Au resle, Ganteaume fiit
pacvenu alors ]etel sur la plage d’igypte une poignée de
Francais, que ce n'eitt é1é qu’une immolation stérile : car déja
I'Egypte pouvait éire considérée comme perdue. Apreés différents
combats livrés, soutenus & forces inégales contre les Anglais, les
Tures et les habitants insurgés, les Francais avaient été réduits a
s’enfermer dans le Caire et Alexandrie, ol ils ne pouvaient tarder
A capituler. L'aviso ['Héliopolis, détaché en éclaireur et sans
troupes a bord, qui enftra, le 9 juin, dans le port d’Alexan-
drie, & la faveur du mouvement de la flotte anglaise, entrainée
a la chasse de I'escadre francaise , ne fut d’aucun secours a la
place.

Pendant que Vamiral Keith, désespérant de voir arriver Gan-
teaume, retournait devant Alexandrie, celui-ci, sachant éviter
encore I'escadre de Waren, el mancuvrant avec autant d’activité
que de prévoyance, pour nous servir des expressions d’une auto-
rité respectaﬁa déja citée (8), s'emparait, pendant sa route
réfrograde, de deux bdtiments ennemis, d’une corvelte d’abord
qui portait des dépéches & I'armée anglaise d’Egypte; puis, le
2k juin, de ce fameux vaisseau le Swiftsure, de Tk canons, anquel
Linois avait eu affaire au commencement de la guerre de la ré-
volution, lorsqu’il commandait la frégate I’ Atalante. Le capitaine
Hallowel, du Swiftsure, essaya vainement d’échapper a ¢ Indivi~
sible el au Diz-Aoiit, en courant vent arricre sous toutes voiles;
une fois atteint, il ge défendit bravement, mais les chances
n’étaient pas égales, et il finit par se rendre, pour éviter d’étre
coulé bas. Peu de jours apres, Ganteaume mouilla dans le port
de Toulon avec son escadre et ses prises. Ce fut ainsi que se
termina cette campagne célébre, divisée en trois actes, dans la-
quelle successivement sept, puis quatre vaisseaux francais s’étaient
glissés, avaient tenn la mer au milieu d’une forét de mdts enne-
mis, les avaient plus d’une fois vus de (rés-pres, el définilivement,
sans s’¢tre laissé enlamer d’une seule voile de guerre, avaient
amenéau port unvaisseau de ligne et plusieurs bdtiments anglais.
Aprés tant de malheurs que 'on a vu essuyer & la marine francaise
depuis la révolution, il ne faut pas se hiter de blimer Ganteaume
d’avoir manqué d’audace, surtout si 'on songe qu’en P'état du
personnel on élait encore cette marine, andace, disons mieux,
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la témérité que semblait exiger d’elle Bonaparte, devait fatale-
ment aboutir & Trafalgar.

Elle progressait pourtant & yue d’eeil cette marine, si longlemps
malheureuse; elle se formail comme auparavant les troupes de
Pierre le Grand lorsqu’elles apprenaient 4 vaincre en se faisant
baltre par les Suédois, et il etit suffi maintenant d’un homme au
sommet de I'Etat qui la comprit, qui comprit les instincts et les
souvenirs marilimes du pays, pour la relever tout a fait. Quelques
événements & jamais glorieux pour elle qui précédérent immé-
diatement la fin de la guerre de la République, le prouyerent et
au deld, Enfin le nouveau pavillon, aprés avoir été dix ans le
linceul qui enveloppe des morts héroiques, allait devenir I'éten-
dard qui ombrage des fronts victorieux.

Le conire-amiral Linois, de retour & Toulon, avant le gros de
Pescadre, avec trois vaisseaux et une frégate chargés de malades,
venait d’en repartir, avec des équipages frais, quand le contre-
amiral Ganteaume y rentra définitivernent. Sa deflination ulté-
rieure paraissait étre encore 'Egypte, dans les plans du premier
consul, qui n’était pas alors instruit des derniers événements de
ce pays ; mais 1l devait d’abord se rendre & Cadix, pour y rallier
une escadre espagnole et les six vaisseaux que la cour de Madrid
s’était engagée & donner a la France en vertu du traité de fon-
dation du royaume d’Etrurie, vaisseaux que le confre-amiral
Dumanoir-le-Pelley était allé déja pour recevoir. Linois, sorti de
larade de Toulon le 13 juin 1801, regut, aux iles d’Hydres, sur
ses vaisseaux, quinze cent cinquante-neuf hommes de troupe,
commandés par le général de brigade Devaux, passa, suivant
ses instructions, & Marseille dont le port était bloqué par une
grosse frégate anglaise & laquelle il donna une chasse de trente
heures, revint devant ce port favoriser la sorlie d’un convoi de
quarante voiles pour 'approvisionnement de Toulon, et cingla
ensuite sur Cadix. Chemin faisant, il caplura en premier lieu un
bétiment génois amariné la veille par les Anglais. Au moment
de passer le délroit, il en fut repoussé par les vents d’ouest, et,
reniré dans la Méditerranée, il s’empara encore, le 3 juillet,
devant Malaga, de deux bdtiments ennemis, dont I'un, escortant
I"autre richement chargé, était la corvelte la Speedy, de 24 canons,
commandée par le capitaine, depuis lord et amiral Cochrane. Le
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k, au matin, une brise denord-est lui permettant de donner dans
le détroit, Linois apercut, sous la cole ibérienne, un baleau es-
pagnol portant pavillon francais, expédi¢ par le contre-amiral
Dumanoir, pour le prévenir que sept vaisseaux de ligne, une
frégate et un lougre anglais bloquaient le port de Cadix. €’était
I'escadre du contre-amiral Saumarez, un des hommes les plus
¢minents par les talenis et le courage de la marine britannique,
qui était partie de Plymouth le méme jour que la division fran-
caise avait fait sa sortie de Toulon. Linois élait en oulre avisé
que I'escadre de Waren, ayant eu connaissance de cetle sorlie
par la frégate chassée de devant Marseille, le poursuivait avee
I'intention de I'engager entre deux feux. Le conlre-amiral francais
navait plus devant lui, pour essayer d’échapper a ce péril, que
la baie méme de Gibraltar ou d’Algésiras, sur la cOte méridionale
de I'Espagne, et sur les bords demi-circulaires de laquelle sont
assises, & deux lieues environ en face 'une de l'auire, ces deux
villes jadis sceurs, maintenant ennemies : il n’hésila pas a s’y
jeter, et, & cinq heures du soir, repoussant les conseils du capi-
taine du port qui, en lui indiquant les quinze & dix=huit brasses
de fond, Pauraient trop éloigné du rivage et ainsi exposé & élre
doublé comme Brueys & Aboukir, il mouilla provisoirement par
les dix & douze brasses, prés de la ville espagnole, laquelle se
montre ouverte, au bas d’une colline, sur la edte occidentale de
la baie, tandis que la ville anglaise s’abrite au pied de l'inac-
cessible et redoutable promontoire dont elle prend le nom et qui
lui sert de forteresse. La journée fut employée & reconnailre la
position la plus avantageuse pour chacun des bitiments dans la
ligne d’embossage projetée, ligne.qui devait étre soutenue, &
Pextrémité droite ou sud, par une ballerie de sept pitces de 24
et de 18, éfablie sur un écueil appelé l'ile Verte, et & Uextrémité
gauche ou nord, par une ballerie de la cote, dite batterie de
San-Yago, de cinq pitees de 18. Le lendemain, Linois, bien
secondé par ses capitaines et par le général Devaux, mais fort
mal par les Espagnols, s’élait mis a Pexéculion de ce projet, dés
avant le lever du jour, lorsqu’a sept heures du matin, au moment
méme ou, par un inexplicable retard, il recevait de terre le pre-
mier avis que 'escadre anglaise avail passé le détroit pendant la
nuit, a la faveur d’un vent du nord-ouest, il apercut celle-ci qui



236 HISTOIRE MARITIME

doublail la pointe de Carnero, a 'entrée de la baie de Gibraltar,
du coté de 'Océan, et savzm{;,alt pour I'écraser. Quoique ses
premiéres dispositions fussent & peine achevées, et que le temps
lui manqudt pour reclifier sa ligne d’embossage ; quoique les
Espagnols 'eussent abusé sur 'élat de leurs batteries, au point
de lui affirmer qu’il pourrait compter sur toute Pénergie de leur
secours, landis qu’au contraire, servies par des milices, dépour-
vues de poudre ou n’ayant que de la poudre mouillée, on ne les
verrait bientot lancer qu'une seule bombe vide; quoique tout
enfin sembldt se conjurer contre lui, Linois, qui voyait Sau-
marez venir avec le dessein d’imiter contre lui la’ manceuvre
de Nelson a Aboukir, ressentit une prudente inquiétude, mais,
homme de sang-froid autant que de courage, il ne fut pas troublé.
Le contre-amiral avait présente a P'esprit la journée d’Aboukir,
mais pour en éviterlesfautes : car, ainsi qu'il 'écrivaitdeux jours
apres au minisire de la marine, « les exemples de nos malheurs
sont de grandes legons que I'on ne doit point oublier (9). »

Saumarez , ayant détaché un de ses vaisseaux, le Superb, &
embeuchure du Guadalquivir, sur la ¢6le océanienne de I'Es-
pagne, n’arrivait qu’avec six vaisseaux, le (ésar, de 8% canons,
portant son pavillon et ayant pour capitaine sir Jahleel Bren-
ton (10); le Pompée, de 8k, vaisseau pris a Toulon, capitaine
Sterling; le Spencer, de 84, capitaine Darby, t’Audaceous de Tk,
capilaine Pead, le Vénérable, de Tk, capitaine Hood; !’Anméa!
de T4, commodore Ferris; la frégate la Perle, armée de %0 ca-
nons, plus triste souvenir de Toulon méme que le Pompée, et
enfin un lougre de 10 ou 16 canons. L’amiral anglais, voyant
que la division francaise était encore mouillée trop loin de la cote
pour que sa ligne fiit suffisamment flanquée, ne douta plus qu’il
- ne donnerait dans cette journée le pendant d’Aboukir, et disposa
ses vaisseaux , le Vénérable en (&te, dont le capitaine connaissail
Pancrage de la baie, de maniére a passer du coté de I'ile Verte,
. enfre cette ligne d’embossage et la terre, pour forcer Lm015 a
capituler, ou pour Panéantir enfre deux feux.

A ce moment en effet la ligne francaise, inférieure de plus de
roilié, et non encore enlitrement form{e se montrait surfout
vulnérable du coté de I'ile Verte, ¢’est-d-dire de droite a gauche
ou de sud dnord. L’Indomptable, de 80 canons, capitaine Mon-



DE FRANCE. 237

cousu, n'ayant pas eu le temps de prendre son poste de maniére
a &lre soulenu par la batterie de I'ile Verte, était masqué par le
Desaiz, de T4 canons, capitaine Christi-Pailliére, el se voyait
précédé, au lieu de se voir suivi, par la frégale le Muiron, de
40 canons, capitaine Martinencq, qui prolongeait la ligne dans
le sud; tandis que le Formidable, de 80 canons, monlé par
Linois, ayant pour capitaine de pavillon Laindet-Lalonde,
formait P'extrémité droite, du colé de la batterie de San-Yago,
c6té qui n’aurail pas paru & Saumarez moins accessible que
lautre, si Linois n’elit déji poslé son vaisseau assez preés de
lerre.

Ni Iimmense supériorité des forces ennemies, ni le désordre
actuel de ses vaisseaux, n’empéchérent Linois de faire immédia-
tement le signal de branle-bas de combat , suivi presque aussitot
de celui d’ouvrir lefeu. Les vents variaient du nord au nord-ouest.
Aprés avoir essayé de faire dans les moments rapides qu’il avait
eus devant lui, tout ce que-la prudence et I'infelligence com-
mandaient, il s’en remit & quelque heureuse circonstance dont il
profiterait, & un éclair dans la chaleur de I'action, mais tout
d’abord , & Vintrépidité de ses équipages, appuyée surson expé-
rienee , du soin de faire oublier par les succés de la fin les incon-
vénients du début.

A huit heures un quart, 'ennemi étant & portée et la ballerie
espagnole de T'ile Verte ne tirant pas, ou ne faisant qu’un feu
dérisoire (11), la frégate le Muiron n’hésita pas & commencer le
sien par bdbord , ayant ses amarres de poste et des grelins dis-
posés pour présenter son travers aux Anglais, dans les diverses
siluations qu’exigerait le combat. Dirigée par le capitaine, depuis
contre-amiral Martinencq,avec une intelligence supérieure, cetle
généreuse frégate, sur laquelle servait, en qualilé d’aspirant de
seconde classe, le fulur vice-amiral de Rigny, soulint avec une
fermelé merveilleuse le premier choc de 'ennemi. Cependant, les
Anglais, que ne pouvait suffisamment arréler cet obstacle, lais-
sant au besoin le Vénérable aux prises avec le Muiron et la bat-
terie de I'ile-Verte, poursuivaient leur manceeuvre, favorisée encore
par le vent; el une partie de leurs vaisseaux, le Pompée particu-
licrement, gouvernaient de maniére & remonter la ligne frangaise
par le e6lé de terre dans toute sa longueur, de droite & gauche,
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tandis que d’aufreslaserraient vivement au feu par le cdlé dularge.

Aussitét Linois a jugé de Iextrémité de son danger, et, saisis=
sant sur les neuf heures et demie du matin, avec autant de promp-
titude que de précision, la secourable circonstance d’un ramol-
lissement dans la brise, qui varia au nord-est et & I'est-nord-est,
il donna A ses vaisseaux le signal de couper leurs cibles , et de
s’échouer, en dérivant tout doucement sous leurs foes et leurs
voilesd’étai (12). L’ennemi, ne comprenant rien & cetle audacieuse
manceuvre, ou ne croyant pas a son succes, continua sa roulé
pour doubler; ce devait étre sa perte. Toutefois, le calme se fai-
sant de plus en plus et les manceuvres des vaisseaux francais
étant déja endommagées par le feu des vaisseaux anglais, le
mouvement d’abattée fut fort long et inégal, ce qui exposa les
bédtiments de Linois & souffrir d’assez graves dommages. Le De-
saiz, en s’échouant le cap & terre, eut & soutenir les enfilades de
plusieurs vaisseaux ennemis, auxquels le capitaine Christi-
Pailliére, merveilleusement aidé de son second, le capilaine de
frégate Troude, répondit en homme qui avait appartenu & Van-
cienne marine. I' Indomptable, que eommandait aussi un officier
de Vancien corps, destiné a trouver une mort glorieuse dans
ce jour, Indomptable, o brillaient & la fois auprés de Mon-
cousu , le capitaine en second Lucas et le lieutenant de vaisseau,
depuis contre-amiral Collet, tout en combattantavec ardeur deux
et méme jusqu'd trois adversaires, vint & bout de s’échouer sur
la pointe nord-est de I'lle Verle; mais, comme il ne put leur
présenter immédiatement son fravers, sa position devint extré-
mement critique ; néanmoins, le valeureux Moncousu, debout
sur son bane de quart, et trouvant un admirable intermédiaire de
ses ordres dans le capitaine Lucas, ne laissa pas un instant ra-
lentir le feu magnifique qu’il servait des deux bords. Quant au
Formidable, ayant & lutter ala fois contre le Pompée et le Véné-
rable, qui élait revenu pour prendre rang, il supporta plusieurs
bordées par la hanche, mais sanssuspendre sa hardie manceuvre s
de sorte que, sur les onze heures, il avait lui-méme touché le
fond, en présentant le {ravers presque au large et 'avant & /' An-
nibal, chef de file de la ligne ennemie, lequel s’échoua au méme
moment et prés de 13, en cherchant & passer entre la cite et le
vaisseau amiral francais.
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Dés lors, toutes les conditions du combat furent changées ; et
Saumarez (ui, une heure auparavant, s'était cru si prés du sue-
cés que déja, par le conseil de son capitaine de pavillon, il avait
songé & envoyer notifier aux habitants d’Algésiras une sommation
de lui abandonner les vaisseaux francais, en promettant d’épar-
gner la ville, dut changer tout son systéme d’agression ; ou plutdt
pour secourir 'Annibal, ainsi que le Pompée, preés de tomber
dans la méme situation, il dut autant penser & se défendre qu’a
attaquer. Renoncant done & son plan de doubler laligne fran-
caise, il résolut de s’emparer de la batterie de I'ile Verte, qui
n’avait pour ainsi dire pas encore brilé une amorce et paraissait
méme abandonnée par les miliciens espagnols chargés de la dé-
fendre. Déja un vaisseau anglais avait mis ses embarcations & la
mer pour en aller prendre possession, quand le capitaine Marti-
nencq, ayant suivi le mouvement d’échouage avec sa frégale le
Muiron, se hdta, a 'aspect de la nouvelle manceuvre des enne-
mis, de faire prendre les devants par les canols qui, sous la con-
duite des aspirants Joursin et Gauthier, déposérent sur 'ile Verte
cent trente soldats, commandés par le capilaine Balancourt,
qu’il avait & son bord. Cette prompte délermination empécha &
Iinstant les Anglais d’aborder. Mais, comme il n’y avait dans la
batterie espagnole ni poudse ni rien de ce qu'’il fallait pour le ser-
vice des canons, Martinencq y fit passer encore qualorze chefs
de pitces, des refouloirs, deux milliers de poudre, en un mot
tout ce qui était nécessaire pour la remonter. Le capitaine Christi-
Paillitre y envoya aussi quelques secours du Desaixz; et cette bat-
terie, sous la direction du brave capitaine Balancourt, causa
bientdt les plus grands ravages aux ennemis : elle coula un de
leurs canots chargés d’hommes, en brila un autre, el fit surtout
un feu terrible sur /e Pompée qui, ayant définitivement touché
les bas-fonds vis-a-vis de I'lle Verte, se {rouvait en oulre en
butte aux coups de la frégate le Muiron el & ceux de IIndomp-
table. Dans cette situation désespérée, ce vaisseau amena son pa-
villon (13); mais le capitaine Sterling ne se crut pas engagé par
la, comme nagueére le brave Lhermile sur la Prencuse; et
bientdt, aidé de la brise et d’un peu de marée, secouru en toule
hdte par des embarcations arrivant de Gibraltar, il releva /e
Pompée , le fit remorquer, for¢a de voiles, et sauva, sinon son
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honneur, du moins son vaisseau. Deux canols, chargés de fusils
et de sabres, qu’il avait abandonnés dans sa fuite, tombérent an
‘pouvoir des marins de la frégate le Muiron. Sur la gauche des
Frangais, la batterie de San-Yago n'étant pas mieux servie par
les Espagnols que ne Tavait été, sur la droite, celle de Pile
Verle (14), le général Devaux s’y précipila avec des troupes qu’il
avait fait demander au Desaix, el, de ce moment, elle rendit des
services imporfants a la division francaise, particuliérement au
Formidable qui tirait & faire amener £ Annibal, monté par le se-
cond commandant de P'eseadre britannique , tandis que Sau-
marez, avec plusieurs de ses vaisseaux, le lui disputait. 1l était
midi, et le combat, qui n’avait pas discontinué un moment de-
puis huit heures un quart du matin, prit un degré d’acharnement
qu’explique suffisamment la rage dont les Anglais étaient saisis
en se voyant sur le point d’essuyer leur premiére défaite en es-
cadre depuis le commencement de la guerre, et cela avee six .
vaisseaux confre trois. Les Francais ne mettaient pas moins d’ar-
deur & compléter leur vicloire que les ennemis 4 la leur disputer.
Elle leur avait déja colté le capitaine de [ Indomplable, le digne
Moncousu,, lombé sur son gaillard, et auquel avait succédé, de
maniére & ce qu’on ne s’aper¢(t pas de sa mort, le capitaine de
frégate Lucas; elle leur colla encore le non moins digne capi-
taine de pavillon du Formidable, le valeureux Laindet-Lalonde,
qui, malgré une grave blessure déja recue au commencement de
Paclion , continuait & faire exécuter les ordres de I'amiral,, quand,
lui aussi, il fut renversé mort sur son banc de quart. Belles
morts, celles-1a! et plus superbes a rappeler que celle de Brueys
sur le banc de quart de {'Orient : car elles étaient couvertes par
des pavillons victorieux. Le lieutenant Touffet prit la place de
Lalonde. Le bruit s’étant répandu, dans Pentre-pont du vais-
seau-commandant, que Linois élait a son tour rés-gricvement
blessé, et équipage s’en monirant au désespoir, il fallut que le
contre-amiral descendil un moment dans les batteries pour ras-
surer ses artilleurs; et ce fut alors que, pour la premidre et seule
fois de sa vie, il trembla d’¢tre atteint par les projectiles ennemis;
« sachant, comme il le disait, qu’un amiral ne doit &tre blessé
que sur son pont. » Il vit en ce moment des choses admirables
de courage el de dévouement, des acles de sang-froid et d’hé-
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roisme dignes de mémoire. La, ¢’est un vieux canonnier qu’il
apercoit faisant un mouvement de bascule sur sa piéce, & qui il
demande pourquoi il ne tire pas, et qui lui répond : « Général,
est-ce qu’a I’école du tir on ne commande pas d’attendre que I'on
puisse ajusler pour tirer? La fumée m’empéche d’ajuster.» Au
méme moment, la fumée s’élant dissipée, il ajuste, tire et ravage
les manceuvres de Pennemi. L’amiral, ému, pleurant presque
d’admiration devant ce beau sang-froid, se jette dans les bras
du vieux brave et lui donne l'accolade en présence de tout le
monde. Qu'on juge de 'enthousiasme! Ailleurs, c’est un chef
de pitce , nommé Caselin, qui, ayant perdu cinq de ses hommes,
ne cesse pas de tenir bon & son poste. « Que peux- tu faire? lui
demanda |'amiral.-— Me baltre, répondit-il ; ]B serais seul, que
je servirais encore ma pitce. »

Taut de persévérance et de courage devaient avoir leur récom-
pense : ' Annibal , ayant vu crouler sa mdture, essuyant & la fois
le feu du Formidable, celui du Desaiz, qui pendant toule I'ac-
tion §’était fait remarquer par une belle précision, et celui dela
batterie San-Yago, dul enfin se résigner & baisser pavillon, mais
sans espérance de pouvoir le relever par quelque manquement
aux lois de la guerre,, comme avait fait le Pompée. Toultefois en~
core, ce ne fut pas sans une bassesse de la part du commodore
Ferris qui, abandonnant tous ses hommes dans la détresse, s’en-
fuil sur une pelile yole apres avoir amené. Linois, indigné d’une
telle conduite , tant & son propre égard qu’a I'égard des Anglais
abandonnés eux-mémes, ordonna de tirer sur le fuyard qui fila
si vivement sur Gibraltar, qu'on ne put Iatteindre. L’Annibal
resta au pouvoir des Francais. Les vaisseaux de Linois avaient
beaucoup souffert sans doute dans leur méture et dans tous leurs
gréements , mais ceux de Saumarez élaient bien aulrement mal-
traités : frois d’entre eux avaient perdu leurs mdts de hune; /e
Pompée, déja retiré & Gibraltar, n’offrait plus qu’une misérable
carcasse el pouvait éire considéré comme entierement perdu. Si
la division francaise complail deux cents morts el frois cents
blessés, I'escadre britannique avait perdu quinze cents hommes
tant tués que prisonniers. Malgré cela, Saumarez ne pouvait se
résigner & quitter le champ de bataille sans tenter un supréme

effort : il coupa & son tour ses cdbles, et essaya de se rappro-
YL 16
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cher; mais ce fut en vain; les vaisseaux qui lui restaient avaient
trop souffert dans leur mdture, dans leur voilure, dans tous
leurs gréements, pour réussir. A deux heures et demie, il fit
cesser le feu, et donna le signal de laisser arriver pour le mouil=
lage de Gibraltar. Il ful bien heureux d’avoir ce port tout prés
de lui pour aller s’y réparer et y abriter son humiliation. Jamais
on wavait yu pareille chose, jamais les Francais, dans les plus
mauvais jours de leur marine, n’avaient présenté ce spectacle
qu’offraient les Anglais & '¢tonnement du monde : six vaisseaux
battus par trois. ;

Le mérite et la gloire de Linois étaient immenses. Et pourtant
le premier consul,, si plein d’une juste munificence quand il s’a=
gissait de son armée de terre victorieuse, ne donna au contre=
amiral d’aulre témoignage de sa satisfaction qu’un sabre d’hon-
neur, absolument comme il avait fait & Decrés apres la prise de
son vaisseau le Guillaume-Tell. Quatre grenades d’honneur pour
lant d’intrépides canonniers, six haches d’abordage pour tant de
hardis et intelligents matelots, de modiques pensions pour les
veuves ou enfants des deux commandants tués sur leur bane de
quart, un brevet de capitaine de vaisseau et un brevet de capi-
laine de frégate, obtenus, non sans peine, par Linois, 'un pour
Troude, Pautre pour Touffel : voila & peu prés tout ce que Bo-
naparte jugea & propos de faire pour la division qui venait de
remporter, dans les condilions les plus désavantageuses , contre
une escadre , la premiére vicloire navale des Francais depuis la
révolution. Et, chdse & peine croyable, 'homme éminent par les
talents et la valeur qui avait oblenn ce signalé succés, qu’aucun
autre du méme genre ne devait suivre sous le Consulat ni sous
I'Empire, n’avan¢a ni d’un pas, ni d'un grade durant toute la
période consulaire et impériale ; tandis que les plus effrayantes
médiocrités qui n’offusqueraient ni le pelit esprit, ni la basse ja-
lousie de Decrés, déja désigné comme prochain ministre de la
maring, seraient chargées de la conduite des flottes dans les cir-
constances les plus décisives (13).

Mais si le premier consul ne tint que médiocrement compte de
la victoire d’Algésiras et en récompensa peu dignement les héros,
iln'en fut pas de méme du pays, qui en sentit vivement la portée
et la gloire. Un frémissement d’enthousiasme se répandit sur

-
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toute la cote francaise de la Méditerrande el de I'Océan. Le vain-
queur d’Algésiras fut salué par les poétes, comme, & 'ouverture
de la guerre de I'indépendance d’Amérique , le vainqueur d'Oues-
sant, son premier maitre : gloire également modeste et trop peu
appréciée. On crut, el ce pouvait étre, que la victoire d’Algé-
siras était le signal de résurrection de la marine nalionale. Bona-
parte el son prochain minisire manquérent seuls a la tiche.

La campagne de Linois n’était pas terminée ; il lui fallait encore
sortir de la position ol il étail, dans une rade ouverte, pour
gagner Cadix, et cela en présence de Saumarez qui, impatient de
se venger, se renforcait du vaisseau le Superb et pressaitles ré-
parations de ses autres bdtiments dans un arsenal parfaitement
approvisionné, tandis que son adversaire ne trouvail dans Algé-
siras aucuns matériaux, aucun moyen pour se regréer. Néan-
moins, deux jours sufficent & Linois pour relever ses vaisseaux
échoués et les remelire, tant bien que mal , en état de reprendre
un moment la mer avee la remorque de I'escadre espagnole qu'’il
aftendait de Cadix, ot il avait immédiatement annoneé sa silua-
tion. Observant avec une longue vue tous les (ravaux des Anglais
a Gibraltar, il caleulait que si celte escadre arrivait promptement,
comme elle le pouvait, celle de Saumarez ne serait pas encore
réparée ni capable de sortir. Mais le secours était urgent. On ap-
prenait, d’un ¢0ié, qu’une nouvelle escadre britannique se di-
rigeait sur Gibrallar, el, de 'autre, que I'ennemi, dans sa soif
de vengeance, médilait, contre la division francaise, des moyens
incendiaires réprouyés par les nations civilis¢es, abandonnés par
la République depuis la fin de la Terreur (16). Cependant, de
Cadix, on ne bougeait pas, quoique le conlre-amiral francais
Dumanoir-le-Pelley, présent dans ce port, fit tout ce qu’il pit
pour décider les Espagnols & sortir. Ce n’était pas que le brave et
habile Mazarredo , 'un des marins les plus consommés de 'Eu-
rope (17), fit de mauvaise volont¢ pour les Francais; au con-
traire, dans sa campagne avec Bruix, il leur avait marqué (outes
ses sympathies (18). Ces funestes retards venaient de la lenteur
proverbiale du cabinel de Madrid, qui déja, durant la guerre
@’indépendance del’Amérique, avait été nuisible aux plans de d'Or-
villiers, dans la campagne de 1780 ; ¢’étaient des ordres suivis
de contre-ordres continuels, lesquels metlaient dans tout leur
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jour le désavantage des coalitions et la difficul(é de faire eon-
courir & I'objet le plus important et le plus ulile pour la cause
commune les forces disponibles des diverses puissances, parlicu-
litrement les forces navales, les cabinets voulant avoir tout prévu,
et laissant rarement & ceux qui sont chargés de I'exécution la lati-
tude nécessaire pour se décider librement selon les circonstances.
Un autfre grave inconvénient de la position de Linois & Algésiras,
c’est que le commandement de I'escadre de Cadix, avec laquelle
il avait mission de se réunir, était confié, dans la personne du
lieutenant général don Juan de Moreno, & un vieillard qui avait
eu son mérite sans doule, et qui derni¢rement méme encore s’é-
tait bien comporté a la défense du Ferrol, mais enfin & un vieil-
lard en qui les forces, sinon le ceeur, déclinaient & vue d’eil.
Comme il arrive souvent, & cet dge, aux {&fes les mieux orga-
nisées, don Juan de Moreno, de bon conseil dans le cabinet,
hésitait, tdtonnait quand il fallait agir; et, le choc une fois venu,
sa téte n’y était plus. Les éloges que lui donna ensuile le contre-
amiral Linois peuvent donc éire considérés comme des égards
dus a 'dge et & de nobles el anciens services, sans qu’il soil
méme besoin de tenir compte dela nécessité politique qui lui élait
imposée de ménager les alliés dans ses rapports rendus publics.

Désolé de ces malheureux retards, mais ne désespérant pas de
lui-méme, Linois prenait ses dispositions pour le cas d’une nou-
velle attaque au mouillage ; il fortifiait sa ligne d’embossage avee
la prise anglaise ' Annibal, et serrait du plus prés possible la cote
pour éviter d’étre doublé, lorsque enfin, cédant aux entrainantes
sollicitations de Dumanoir-le-Pelley , don Juan de Moreno appa-
reilla de Cadix, le 8 juillet, avee les vaisseaux le Real-Carlos et
le San-Hermenegildo , de 112 canons chacun; le San-Fernando,
de 94; [ Argonaulo el le San-Augustino , de 74 canons chacun;
la frégate la Sabina, de &k canons; ces six premiers biliments
portant pavillon d’Espagne ; le San-Antonio, de Tk, capitaine Le
Roy; les frégates la Liberté et LIndienne, de 44 canons chacune,
capitaines Proteau et Bourdet; et le brig le Vautour, de 1%, capi-
taine Kémel , ces quatre derniers bdtiments manceuvrés par des
équipages espagnols, mais commandds par des officiers francais
et sous le pavillon du contre-amiral Dumanoir-le-Pelley, obéis-
sant & celui de I'amiral d’Espagne.
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Cette escadre arriva, le lendemain, au mouillage d’Algésiras,
assez 10t pour que les Anglais naient pu s’opposer & sa jonction
avee la division de Linois, mais trop tard pour pouvoir remor-
quer celle-ci sans inconvénient, en présence des ennemis qui, a
celte vyue, précipitaient leurs réparations, pour attaquer les alliés
au moment ot ils se metiraient en route, embarrassés de leurs
remorques. Ce ne fut que le 12 juillet, & une heure aprés-midi,
a4 cause de la marée (19), que don Juan de Moreno, devenu par
son grade et son anciennet¢ le commandant en chef des forces
combinées, donna le signal d’appareiller, par un vent d’est,
chaque vaisseau sur une ancre qu’il laissa pour plus de célérité ;
le mouvement des vaisseaux de téte de la ligne espagnole fut
suivi successivement par tous les aulres vaisseaux, de sorle que
Iordre de bataille naturel se {rouva aussitot formé au vent de la
division Linois, qui alors appareilla. Ces divers mouvements
furent exécutés de la maniére la plus satisfaisante, et tout pré-
sageait que I'on arriverail a bon port, quand, vers le soir, & la
hauteur de Gibraltar, un calme survint, qui dérangea la marche
el retarda fatalement celle de I'arritre-garde des alliés. En ce
moment, 'escadre de Saumarez venait d’appareiller a son tour,
el s’était rangée en ligne de balaille a une lieue au vent de l'es-
cadre combinée, dans le but de lomber sur la portion de celle-ci
qui, restant en arriére , lul présenterait une chance favorable de
revanche. Don Juan de Moreno, selon les lois espagnoles qui
prescrivaient & lamiral de passer sur une frégate en présence de
Iennemi, ayant arboré son pavillon sur la Sabina, voulut que
Linois se rendit & son bord pour régler, de concert avec lui, les
mouvements el les signaux de I'escadre ; le contre-amiral fran-
cais résista autant qu’il put a cetle invitalion pressanle, el ce ne
fut qu’avec une répugnance visible qu’il céda enfin, laissant
d’ailleurs le commandement du Formidable enire bonnes mains;
car ¢’était le brave Troude qu’il y avait appelé, aprés la mort de
son capitaine de pavillon Laindet-Lalonde.

Le jour tombail sensiblement quand les derniers hdliments
de I'escadre franco-espagnole réussirent enfin a doubler la pointe
de Carnero, et encore fallut-il renvoyer & Algésirasla prise £ An-
nibal remorquée par la frégate UIndienne. 1l n’y avait que deux
partis a prendre, ou conlinuer la route pendant la nuit et risquer

1
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d’étre attaqué en queue par I'ennemi, ou retourner a Algésiras,
en s’exposant & avoir la retraite fermde par Saumarez et i étre en
oufre assiégé par de nouvelles forces navales d’Angleterre que
I'on savait étre tout prés. Le premier parti parut moins dange-
reux que le second , d’autant que la brise de P'est, prenant de la
consislance, semblait assurer du vent pour la nuit; on I'adopta,
et I'on mit seulement en panne un moment pour allendre les
deux vaisseaux les plus arriérés de Pescadre. Aprés quoi, on se
forma dans P'ordre de bataille projeté pour passer le détroil : la
Sabina marchait en (éte, n’ayant que les huniers amenés et le
perroquet de fougue cargué, et portant, pour étre apercue dans
Pobscurité, les fanaux allumés en poupe et un feu au sommet du
mit; les (rois vaisseaux de la division Linois, le Formidable, le
Desaix , U Indomptable el la frégale le Muiron , qui se soulenaient
mieux & la mer qu’on n’aurait dt espérer sous leur faible voi-
lure, formaient la premitre ligne de front; le gros des bdtimenlts
de l'escadre composail une seconde ligne de front, au venl a ceux
de la division du contre-amiral Linois, ef ces bitiments élaient
disposés de maniére & se présenter en bataille sur U'un ou autre
bord. :

Voila que soudain, & neuf heures du soir, trois coups de ca-
non annoncent & la frégate amirale que ennemi a fail son mou-
vement d’atlaque sur Pescadre combinée. Moreno se plait encore
a douler de 'imminence du péril et & supposer, parce qu’il aper-
coit en méme temps des feux fort loin derriére lui, que c’est I'a-
miral anglais au contraire qui donne le signal de retraite. Il con-
linue en conséquence sa marche. Mais & onze heures el demie,
par la nuit la plus profonde, le vent ayant considérablement
augmenté, une bruyante canonnade dans est-nord-est ne lui
permet plus de s’abuser. En effet, Saumarez, forcant de voiles,
vient d’ordonner au Superd d’atlaquer arriére-garde franco-
espagnole, et ce vaisseau tqut frais, profitant de P'obscurité, &
passé entre les deux bdtiments de 112 canons, le Real-carfos el
le San-Hermenegildo, en leur lichant toutes ses bordées de tri-
bord et de babord, puis, doublant leur sillage, s’est porté sur
fe San-Antonio, déja en bulte aux coups du vaisseau amiral ennemi,
le César. En ce moment une scéne se passe, inouiedans les désastres
des ‘marines du monde: les deux vaisseaux espagnols de 112
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n’ayant point apercu & travers les téntbres le changement de
position du Superd, s'imaginent avoir chacan encore ce biatiment
a leur cdté, et croyant le canonner, se foudroient I'un Tautre
avec une fureur indescriplible; ils tirérent méme sur le Formi-
dable qui, n’ayant que des trongons de mdls greffés et de basses
voiles , restait en arriére des deux autres de la division Linois,
mais qui, attaqué en cet état par cing vaisseaux anglais tirant d
boulets rouges, se gardait bien de rendre alors le combat, juste-
ment pour éviler les funesies méprises dans lesquelles étaient tom-
bés les deux vaisseaux espagnols. Dans leur aveuglement, ceux-
ci en viennent jusqu’a s'aborder; bientot /e Real-Carlos est en
proie & un épouvantable incendie, qu’avaient peut-étre allumé
les boulets rouges de I'ennemi, et les flammes qui le dévorent
soni poussées avec impétuosilé par le vent sur /e San-Hermene-
gildo ; en peu d’instants, le feu gagnant les poudres, ils s’abiment
tous les deux dans une horrible explosion qui porte la terreur
sur chaque escadre, et produit, jusque dans Cadix, l'effet d’un
tremblement de terre. Trois cents hommes seulement, de deux
mille qui élaient sur ees vaisseaux , échappérent & la mort & 'aide
d’embarcations; le malheur voulut encore que ces restes déplo-
rables vinssent chercher un refuge sur /e San-Antonio, au mo-
ment ol ce vaisseau, serré enire le Superb el le César, qui Fa-
vaient démdté, se voyait réduit & se rendre. L’engagement ayant
menacé un instant de devenir général entre les escadres confon-
dues dans la nuit, la frégate de Moreno, reconnue & ses fanaux
allumeés, avait é1é vivement poursuivie, et méme avaiteu plusieurs
hommes atteints par les boulets de I'ennemi, ce qui avait alors
engagé I'amiral espagnol & éleindre ses feux; mais explosion des
deux forteresses flottantes ayant suspendu la poursuile des An-
glais qui ne savaient trop encore quelles étaient les victimes de
ce désasire, la Sabina rehissa son feu pour rallier les bitiment(s
des alliés. Ils se retrouvérent autour d'elle au point du jour,
moins les deux vaisseaux saulés, le San-Anlonio pris, et un qua-
tritme, dont le glorieux épisode mérite une page a part et ré-
para magnifiquement I'échec de cetle nuit d’horreur. Cet épisode
fut signalé, sur les cing heures du matin, & Linois, dont 'dme
¢lait pleine d’anxiété, par de nouveaux coups de canon que I'on
entendail et par une fumée que Von distinguait dans Uest de I'ile
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de Léon, sur laquelle, comme I'on sait, est située, au nord-ouest,
la célébre ville de Cadix.

Quels marins, dans les longues veillées du bord, pour s’animer
Iun laulre au service de la patrie par de glorieux exemples;
quels péres offrant & Padmiration de leurs fils, destinés & com-
batlre sous le pavillon francais, des modeles d’héroisme, n’ont
mélé cent fois & leurs récits les noms a jamais unis du valeureux
commandant Troude et du vaissean le Formidable? « Glovieux,
selonses propres expressions, delamission honorable de défendre
un paviilon déja couvert de lauriers, » Troude avait mis la plus
scrupuleuse exaclitude & se conformer aux ordres de Linois.
Lorsqu’il avait vu ’ennemi appareiller en méme temps que I'es-
cadre combinée et se tenir au vent de celle-ci, il s'élait appliqué
a suivre la manceuvre de la Sabina, en faisant le plus de voiles
possible; mais, n’ayant eu ni le temps.ni les moyens de cica-
triser les blessures multipliées que son vaisseau avail recues au
combat d’Algésiras, ne possédant pour manceuvrer que des restes
de mdts, des lambeaux de voiles et un équipage affaibli de cent
hommes, il n'avait pu hdler sa marche au gré de ses désirs.
Une brise soudain ranimée qui, presque semblable & la bour-
rasque, cassa le petit mdt de perroquet dont il avait fait son
petit mdat de hune, l'obscurité profonde, l'extinction momen-
tanée des feux de la frégate amirale, tout semblait s’étre con-
juré pour l'isoler de I'escadre alli¢e et le perdre. Mais ¢’était au
coniraire le génie de la victoire qui 'enveloppail un moment
d’ombres mystérieuses pour le faire reparaitre bientot rayonnant
d’un plus vif ¢clat, comme dans Iantiquilé ces héros qui s’en~
foncaient dans les ténébres de I’Erébe pour en ressortir demi-
dieux. A minuit, le Formidable avail essuyé le feu de cing vais-
seaux ennemis, qui tiraient & boulels rouges (20), sans compler
celui des deux malheureux vaisseaux espagnols qui I'avaient un
instant canonné, en se canonnant eux-mémes (21); mais alors
Troude, comme on I'a vu, n’avail répondu & aucun: sage ré-
serve (ui aurait évité trois grandes pertes aux alliés, s’ils I'a-
vaient tous imitée. Toutefois, il fallait se dérober & la rage in-
. cendiaire des Anglais; & de fels ennemis on pouvait opposer une
ruse de bonne guerre: Troude, voyant que leurs vaisseaux, pour
se dislinguer entre eux, portaient trois feux de reconnaissance
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& la corne, en fit hisser de semblables sur le Formidable; le
moyen réussit, et son vaisseau s’évada, avec perte seulement de
irois hommes tués et deux blessés. Peu apreés, dans son isole-
ment, il fit route pour Cadix, longeant les cotes d’Espagne par le
nord et le nord-ouest, et croyant s’éloigner ainsi complétement
des escadres qui prenaient le large a Uouest.

Mais , au point du jour, il se trouva de nouveau atteint par
quatre bdtiments ennemis qui avaient suivi sa route. (’étaient le
César, de 84 canons, toujours monlté par le contre-amiral Sau-
marez, le Vénérable, de Tk, capitaine Hood; le Superd, de méme
force , capitaine Keate , et la frégale le Thames. Maintenant la lu-
mitre du soleil éclairait le champ de bataille; amis et ennemis
pouvaient se reconnailre : Troude, qui n’avait pas voulu de com-
bat de nuit, en accepte aussitdt un a la face du jour dans les
conditions les plus disproportionnées, ets’il compte ses nombreux
adversaires, c¢’est pour examiner d’un coup d’wil prompt et ha-
bile, non comment il leur échappera, mais comment il les vaincra.
1l semble se rappeler en ce moment décisif le combat du dernier
des Horaces, et se dispose & isoler ses ennemis pour les battre en
détail. La frégate la Thames, croyant sans doute avoir affaire & un
vaisseau prét & demander quarlier, s’approche la premiére et lui
liche sa bordée en poupe; maislesadroils pointeurs du Formidable,
par quelques coups de canon de l'arritre, I'ont aussildt envoyée
a distance respectueuse, et la pauvre frégale ne songe plus qu’d
se réparer et & servir de remorqueur. Toutefois ce n’est la pour
Troude qu’un bien mince débarras. Le Vénérable, qui suivail de
pres la Thames , lance sa volée au Formidable par la hanche de
bdbord ; mais le vaisseau francais, ayant manecuyré pour le lon-
ger, le serre aussilot au feu, sans donner le emps aux deux
autres vaisseaux de ligne anglais de venir & son secours; et le
combal vergue & vergue, parfois bord a bord, avec la fureur d’un
ennemi qui, pour son propre saluf, a besoin de vamncre prompte-
ment; aux boulets rouges du Vénérable, Troude répond par
trois boulets & la fois dans chacune de ses piéces ; le carnage est
horrible sur le pont des Anglais; Troude avait surtout ordonné
de viser & démadter son adversaire, et en moins d'une heure et
demie, on voit successivement lomber tous les mats du Véné-
rable. Alors, ce vaisseau ravagé laisse arriver pour opérer sa re-
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traite ; mais le Formidable a vu son mouvement, le suit, le prend
en poupe, I'enfile de ses boulels de long en long, 'achéve, et en
méme temps commence une nouvelle action contre le César, son
troisiéme antagoniste qui, se trouvant posté a Pavant du Véné-
rable, est quelque temps obligé de se laisser faire sans répondre,
tandis que les canonniers frangais, grice a I'heureuse position
prise par le commandant Troude, ne lancent pas un seul boulet
qui ne porte coup. Troude abandonne le Vénérable i la frégate
la Thames qui vient le tirer de sous son feu en lui donnant la re-
morque, et s’attache désormais avec plus d’ardeur au César. 1l a
déja fait payer cher & Saumarez le suceds que cet amiral a dti aux
ombres de la nuit et & la méprise de quelques vaisseaux des
alliés : il va lui apprendre mieux encore qu'il n’y a eu qu’une
courle interruption de (riomphe, causée par U'imprudence des
Espagnols, dans la campagne de la division Linois; et, malgré le
pitoyable état des mancuvres et de la voilure du Formidable , il
tient une demi-heure en échec le César, puis lui détache de si
épouvantables bordées que ce vaisseau éperdu, tremblant d’a-
voir le sort du Vénérable, s’enfuit el laisse la place au Superb
qui, campé par la joue du bdtiment frangais, n’avait encore
concouru que secondairement aux efforts de la division anglaise ;
mais ce vaisseau & son tour, aprés avoir essuyé¢ quelques bordées,
alla rejoindre la Thames, le Vénérable et le César, successive-
ment défaits, qui semblaient se demander mutuellement la re-
morque; et, a sept heures du matindelajournéedu 13 juillet 1801,
date mémorable comme celle du 6 du méme mois dans les fastes
de la marine francaise , I’habile, I'héroique Troude était mailre
d’un champ de bataille conquis par un vaisseau délabré contre
trois vaisseaux et une frégate d’Angleterre. Il n’était pas sir
pourtant que la division ennemie ne reviendrait pas & la charge
apres avoir pansé les plus cruelles de ses blessures ; il dut eroire
méme qu’elle profilerait d’un calme plat, qui le laissa sans mou-
vement & une portée de canon de celle-ci, pour lassaillir de
nouveau. Il activa en conséquence ses préparalifs pour une aufre
lutle qu’il était loin de vouloir décliner, envoya dans ses batleries
tout ce qui lui restait de boulets, toutl ce qui pouvait servir de
mitraille confre I'ennemi, s’assura que le Formidable pourrail
encore soulenir une heure de combal, et, “rassemblant au-
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tour de lui tous ses hommes, équipages el soldats embarqués
qui avaient rivalisé de valeur, il leur fit jurer de s’engloutir avec
le vaisseau plulot que d’amener un pavillon que deux fois, en si
peude jours, la victoire avait déployé sur leurs fronts. Mais Sau-
marez ayant assez i faire de chercher & sauver ses vaisseaux el a
se sauver lui-méme, (remblant de voir tomber sur lui 'escadre
combinée qui, au bruil du canon, s’était mise en mouvement pour
secourir le vaisseau francais, se lint pour baltu, et retourna le
plus hdtivement possible & Gibraltar, abandonnant a qui le vou-
drait prendre le vaisseau le Véncrable , échoué entrel’ile de Léon
et la pointe de Saint-Roch, & peu de distance de Cadix. L'escadre
combinée enira dams ce port, et & deux heures de Paprés-midi
le Formidable , ayanl conlinué sa route, I'y suivil aux acclama-
lions des habitants qui, de la edte et du chiteau de Santi-Petri,
une des principales défenses de I'ile de Léon et de Cadix, avaient
élé témoins de ses exploits et saluaient I'un des plus beaux triom-
phes que jamais ait obtenus la marine d’une nation.

La victoire de la division Linois restait compléte; la doulou-
reuse méprise de larencontre nocturne du détroit était amplement
compensée par la dernitre défaite de Saumarez qui, d’ailleurs,
navait pu empécher ni les sorties, ni la jonction des alliés, ni

_ leur entrée & Cadix. Quoique ses compatrioles, pour faire oublier
sous beaucoup de bruit ses deux inconleslables défaites, aient
ridiculement exalté sa prétendue victoire nocturne du délroit, et
aient voulu lui attribuer, ce que I'on concéderait d’ailleurs vo-
lontiers & ses boulets rouges, la destruction des deux vaisseaux
espagnols saulés, il n’en restera pas moins avéré quil ne putl
accomplir aucune des conditions de sa mission qui élait de tenir
les forces navales des alliés bloquées d’uncoté et d’empécherleur
jonclion de 'autre; il n’en resle pas moins avéré qu’a Algésiras,
le 6 juillet, il fut battu avee six vaisseaux de ligne conlre trois,
avec huit bdtiments conlre qualre, et, prés de lile de Léon, le
13 juillet, avec (rois vaisseaux et une frégate, contre un seul
vaisseau frangais. Le nom de Troude désormais reslerait insépa-
rable de celui de Linois, et quand on parlerait de la gloire de
P'un, aussitot on proclamerait la gloire de Pautre (22).

Ce n’élaient pas la les seuls échecs que I'Angleterre éprouvil
du ¢61é de la péninsule ibérienne; elle élait altaquée el sur le
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point d’élre vaincue dans son monopole du commerce portugais.
Depuis un traité de commerce célebre, conclu par Methuen, A la
faveur de la guerre de la succession d’Espagne, au nom de la
Grande-Bretagne, en 1703, avec le Portugal, les négociants de
ce royaume jadis si florissant par sa marine et ses colonies,
¢laient lombés véritablement, comme ils y sont encore aujour-
d’hui, dansla dépendance des principales maisons de Londres,
dont leur propre gouvernement les avait fais simplement les
commissionnaires ; les marchandises provenant des manufactures
anglaises, librement importées, servaient d’objets d’échange pour
Pexportation des vins précieux de la cole portugaise, branche de
commerce dont la balance étaif toute en faveur des Anglais, tant
a cause de l'extension de leur navigation, que des hénéfices im~
menses qu’ils recueillaient sur les produits; en un mot, le Por-
tugal avait consenti i se faire colonie anglaise. Pour une telle ab-
dication de soi-méme, il recevait des secoursde I'Angleterre quand
il ¢tait menacé, et encore celle-ci ne se regardait-elle pas comme
rigoureusement (enue de les donner, quand elle ne voyait pas son
propre intérét directement compromis. Pendant la guerre aussi
bien que pendant la paix, le gouvernement britannique regardait
et traitait les ports du Portugal comme siens ; ses floltes y trou-
vaient un refuge assuré, et le Tage le disputait & la Tamise pour
la quantilé de vaisseaux anglais qu’il recevait. Une dépendance
si étroile n’empéchait pas les Portugais d’¢tre astreints par I'An-
gleterre a 'humiliation du droit de visite, en qualité de neutres.
(“estcet état de choses que Bonaparte avait résolu de faire cesser-
Une armée espagnole, que devait suivre de prés une armée fran=
caise, élait entrée au mois de mai 1801, dans le Portugal, que
I'Angleterre abandonna & lui-méme, aprés avoir fait seulement
mouiller dans ses eaux la flotte de 'amiral Keith, lorsqu’elle se
rendail en Egypte; et, dés le 6 juin, le gouvernement porlugais
signaita Badajoz un traité avec ’Espagne, par lequel il s’engageait
d fermer tous ses porls aux vaisseaux anglais. Toutefois, Bona-
parle, mécontent que 'on edt fait celte paix sans lui, en adressa
de vifs reproches au cabinel de Madrid, et n’en ordonna pas
moins & une armée francaise de se meltre en marche sur le Por-
tugal. L’Angleterre profita de la circonstance pour se faire re-
mellre en dépot lile de Madére, le 23 juillet 1801 ; mais ¢’élail
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un faible et éphémére dédommagement au traité de paix que le
Portugal fut obligé de signer avec la République francaise, a
Madrid, le 29 septembre suivant, lequel, retournant au profit de
celle-cile traité de Methuen, inferdisait aux batiments de guerre
et de commerce anglais tous les ports européens du Portugal
Jusqu’a la fin de la guerre avee la Grande-Bretagne, les ouvrait
au conftraire & tous ceux de la France el de ses alliés, assurait
des avantages considérables & lindusirie et ‘au commerce de
la République, et élendait les limites de la Guyane francaise, a
_Pégard de la Guyane portugaise, jusqu’a la rivire de Carapa-
tanuba.

Tant de succes dus a la plus sage polilique que Bonaparte ait
jamais suivie, ¢’est-d~dire & celle des deux premitres années du
Consulat, s’obtenaient pendant que le premier consul, tenant
d’une main une épée victorieuse, offrait de I'autre Ia paix & 'An-
gleterre. La capitulation, aux mois de juin et d’aott 1801, des
débris de I'armée francaise d’Egypte, qui, abandonnés i eux-
mémes, obligérent pourtant leurs ennemis & les rapporler en
France sur leurs vaisseaux, avec armes et bagages, n’était point
pour la Grande-Bretagne une compensation suffisante & la perte
du Portugal, & la ruine de son commerce et de ses finances, ni &
son exclusion de presque tous les ports de I'Europe. La campagne
de Ganleaume, I'expédition de Linois surtout et les deux défaites
de Saumarez lui présentaient d’inquiétants symptémes de résur-
reclion de la marine francaise, et semblaient lui présager une
époque prochaine ol son pavillon cesserait de nouveau de régner
sur les mers. Mais quelques aulres ¢vénemen(s marilimes, qui
avaient lieu & la méme époque dans la Manche, ne troublaient
pas moins la Grande-Bretagne, et allaient peser d’un certain poids
sur les négociations entamées.

Bonaparte, voulant tenir I'Angleterre sousla menace continuelle
d’une invasion, en attendant qu’il songedl sérieusement & Peffec~
tuer, commencait dés lors & caresser avec passion sa fameuse
idée de la flottille et du camp de Boulogne. Il n’y avail pas encore
de camp, mais des rassemblements de troupes; quarante mille
soldats échelonnés & peu de distance pouvaient &tre réunis rapi-
dement sur ce point; ils seraient par la suite le noyau d’un plan
beaucoup plus vaste. Le port de Boulogne, qui ne tenait plus
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aucune place dans I'hisloire depuis le moyen dge, allait en recon-
quérir une nouvelle par la volonté d’un homme qui disait « que
Ion devait effacer le mot impossible de la langue francaise, » el
les misérables criques avoisinantes, Ambleteuse, Vimereux,
Wissant, Etaples, allaient se trouver bien élonnées de jouer un
role & leur tour. Faire des armées navales de coques de noix,
puisque c’est le nom que I'on a justement appliqué aux baleaux
plats, et des ports de guerre de quelques mauvaises eriques, voild
quel fut le génie de Bonaparte en fait de marine. Nous disions que
la monomanie des bateaux plats faisait reculer la marine fran- _
caise en decd de celle des galéres; ajoutons que I'idée bizarre de

faire revivre les ports de 'époque gallo-romaine, dont les savants
refrouvent plus aisément les traces dans leurs livres que sur les
cotes, faisait rebrousser cette marine jusqu’a ’époque des barques
en guise de vaisseaux. Boulogne, I'ancien Gesoriacum des Ro-
mains, serait done le roi de ces ports fabuleux, et 'on ensevelit
dans le marais bourbeux de la petite rivitre de Liane une masse
de trésors qui auraient pu servir a achever Cherbourg, & faire au
besoin un autre Cherbourg de la Hougue, & défendre le Havre,
a faire du port de Saint-Malo un port de guerre, puisqu’il peut
le devenir, & rendre a Dunkerque sa grandeur éclipsée, et & doler
la France d'un second port militaire sur la Méditerranée. On
creusa, au nord-ouest de la ville, un bassin demi-circulaire d’é-
chouage, pouvant contenir douze cents bateaux enyiron. Vingt
mille pieds d’arbres, dit-on, abattus dans la forét de Boulogne,
servirent & former des estrades et des quais en charpente, non
moins pitoyables que l'idée fondamentale elle-méme, sur les bords
du bassin et de la Liane, et une écluse fut destinée, en creusant
le chenal, & ouvrir dans cette rivicre marécageuse, un arriére-port
pouvant contenir aussi une grande quantité de barques. On s’oc-
cupa dans le méme espril des ports auxiliaires d’Ambleteuse, de
Vimereux, d’Elaples, ete. Pour la protection de ces ceuvres aussi
pucriles que ruineuses, pour celle des flottilles et leur mouvement
de jonction, Bonaparte fit metire les cotes de 'Océan en état de
défense, depuis Pembouchure de I'Escaut jusqu’a celle de la
Gironde ; on éleva partoul des batteries et des redoutes; le plus
pelit port, le moindre mouillage fut mis hors d’insulte ; on épuisa
les arsenaux, on en forma de nouveaux; les mortiers & grande
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portée, les grils & rougir les boulets furent mullipliés pour ré-
pondre aux tentatives d’incendie de I’ennemi; tous les postes
furent gardés avec la plus sévére vigilance ; la rapidité des com-
municalions enire eux et avec Paris fut assurée par des lignes
télégraphiques. Enfin sur tous les chantiers de la France et de la
Hollande, sur toutes les riviéres, on ne voyait que chaloupes et
bateaux plats que les préfets maritimes faisaient avmer aussitot
qu’ils étaient construits. Les neuf divisions de la floltille légére
furent placées sous les ordres du contre-amiral La Touche-Tré-
ville, dont on usait 'admirable activit¢ & de pareilles illusions ;
d ces neuf divisions on atlacha autant de balaillons tirés de
l'armée de terre, et des détachements d’artillerie, que le contre~
amiral exercait fréquemment aux manmuvres demer, autirdu ca-
non, aux abordages etaux descentes. C’était une fiévre, un délire.

Il n’est pas surprenant qu’a P'aspect de tout ce mouvement que
se donnail un grand peuple en vue des cotes de la Grande-Bre-
tagne, les Anglais, qui ne savaient pas encore ce (ue seraient
les bateaux plats & I'ceuvre, fussent en proie & U'inquiétude ; d’au-
tant que la peur s’exagére loujours les pelites choses, et ne prend
pas le temps de les distinguer des grandes. Les marchands de la
(Cit¢ de Londres, accoutumés & jouir paisiblement de leurs ri~
chesses , élaient saisis de panique, se croyaient déja envahis, et
réagissaient avee toute la passion de Peffroi sur le gouvernement
britannique pour qu’il prit des mesures d’urgence. Ce ne ful
point assez que Vamiral Cornwallis observit le port de Brest avee
(quatorze vaisseaux de ligne, et que les amiraux Dikson et Graves
surveillassent le Texel avec dix-sept vaisseaux ; les ¢otes d’Angle-
lerre se mirent sur la défensive; des chaloupes canonniéres el
des bombardes furent portées a entrée des ports et & 'embou-
chure des riviéres pour les garder ; les vaisseaux de la Compagnie
des Indes furent en partie armés pour la garde du pays; onajouta
aux forces de terre disponibles des corps de volontaires et des
milices pour concourir & un systéme de défense général ; enfin
la levée en masse fut proclamée. Nelson, revenu de la Baltique,
fut mis & la téte d’une escadre légére dite des Dunes, pour sur-
prendre et briler, s'il était possible, les divisions de bateaux plats
qui, des cdles de Hollande, de Flandre, de Picardie, de partout,
se rendaient & Boulogne.
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Cela ne donna lieu d’abord qu'a quelques passes d’armes, dans
lesquelles les bateaux plals, se tenant sur la défensive le long des
cOtes, et par conséquent dans les seules conditions o ils pussent
étre réellement uliles, avaient souvent Pavantage. Ces baleaux
ne pouvant prendre le large pour doubler les caps, les pointes
ou les bancs selon les courants et les marées, sans dtre chassés
par les frégates et les brigs anglais, se serraient a terre, dos qu’ils
découvraient I'ennemi, et se meltaient sous la protection de leurs
batleries; ¢’est ainsi qu’a Vaide de ces stations, et (oujours com-
battant, ils parvenaient & gagner le point de réunion. La Touche-
Tréville chargea son adjudant, le capitaine de frégate Miralés,
d’aller chercher, pour amener & Boulogne, une petite division
de six chaloupes canonniéres que V'ennemi empéchait de sortir
de Calais ; Mirals s’acquitta parfailement de la commission; les
six chaloupes doublérent, pendant la nuit, le cap Grisnez, qui
sépare en quelque sorte Calais et Boulogne , en présence de l'es-
cadre anglaise, forte d’un vaisseau de 74 canons, d’un vaissea
frégalé, de deux frégates, douze brigs et cotres, et elles opé-
rerent leur jonction avec le gros de la flottille, le 28 juillet, aprés
avoir soulenu le feu de ces forces navales, auquel répondait une
batterie de la cote, tirant & boulets rouges.

Peu aprés, Pordre fut donné & Nelson d’aller bombarder et
briler le port et la flottille de Boulogne. Le célébre marin avait
répondu du succds, en combinant une surprise et un incendie-
Des machines infernales, des bréilots furent construits dans ce but
d Nore el & Scherness avec la plus grande célérité. Mais le gou-
vernemenl brilannique avait compté sans la police du premier
consul, et Nelson sans la vigilance de La Touche-Tréville. Quand
I'amiral anglais arriva, le 2 aofit 1801, de la rade de Deal, devar}i
Boulogne, & la téte d’une escadre de quarante voiles, dont trois
vaisseaux de 68, 64 et 50 canons, deux frégates, plusieurs brigs
etcolres, et tout le reste brilots, hombardes et chaloupes canon-
nicres, il fut fort déconcerté d’apercevoir & cing cents toises en=
viron en avant du port qu'il avait espéré surprendre , une belle
ligne d’embossage composée de six brigs , deux schooners , vingt
chaloupes canonnitres et d’un grand nombre de bateaux plats
faisant Toffice de batteries flottantes ; tandis qu’une réserve de
quatre mille hommes d’infanterie se lenait & portée dela secourir-
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Nelson n’allait donc pas avoir affaire & un de ces sous-lieute-
nants-amirauz , tels qu’il en avait rencontré a Aboukir, tels
qu’il en retrouverait & Trafalgar, et I'on pourrait juger de ce
qu’il valait étant aux prises avec un marin francais du bon temps,
en face d’un véritable amiral enfin. Ce grand homme , qui n’était
grand que devant des écoliers déguisés en mailtres, ce sublime
téméraire , comme l'appellent ses admirateurs, qui, a I'exemple
du vieux lord Howe, se précipilait avec tant de fureur par les
porles que la négligence et 'incapacité d’officiers généraux impro-
visés lui laissaient ouvertes, le voild qui devieni tout a coup
d’une prudence et d’une circonspection qui touchent a la crainte,
d la crainte de compromelire sa réputation devant une ligne de
petits bdliments dont les plus redoutables sont quelques brigs. Il
hésite, il prend un jour, deux jours, pour faire ses dispositions
d’attaque contre ces bateaux qu’il s’était vanté d’anéantir en une
heure ; il fait reconnaitre les divers points de la cote et I'empla-
cement des nouvelles batteries au-dessus et au-dessous du port ; il
essaie la portée de ses bombes pour juger sielles alleindront le ri-
vage; il concentre son escadre et jette I'ancre & une lieue et demiede
terre. Quant & La Touche-Tréville, il ne changea ahsolument rien
4 ses premiéres dispositions. Au lever du jour du & aott, Nelson,
ayant porté son pavillon sur la frégate la Méduse, rangea ses
bombardes obliquement, eu égard & la ligne francaise, en les
rapprochant de l'extrémité occidentale, de telle sorte qu’elles
fussent, la plupart, hors de portée des batteries qui défendaient
entrée du port et par la gauche desquelles elles ne pouvaient
dtre découvertes a leur droite; ’amiral anglais fit mouiller en ar-
ritre de sa ligne de bombardes le reste de son escadre, se flattant
encore d’obliger, par le seul efiet de ses bombes, la flottille fran-
gaise & faire une prompte retraite dans le port ou, lanuitsuivante,
selon son plan, il lul enverrait des brilots pour la détruire en
masse dans I’espace resserré qu’elle occuperait sans pouvoir en
quelque sorte remuer.

Néanmoins, son inquiétude augmentait & mesure qu’il s’enga-
geait, et au moment ot il ordonnait de commencer le hombarde-
ment, il fit, & Iaide du flux, approcher ses vaisseaux de la cote
et du mouillage de la flottille pour décider les Francais & lui mon-

trer toutes leurs batteries, que des ondulations de terrain et la
Vi, 47
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couleur des escarpements lui dérobaient encore. A cet éoard, Nel-
son ful salisfait & I'instant : & peine ses vaisseaux, ldchant tour
tour leurs bordées en revirant, eurent-ils paru le long du rivage,
que les batteries se démasquérent contre eux et les forcérent i ga-
gner proniptement le large. Désque I'escadre anglaise faisail mine
de se rapprocher, on entendait les soldats des bataillons francais
embarqués, qui crigient : « A Pabordage! & abordage! » et les
biatiments de Nelson seretiraient avec un nouvel effroi. Cependant
laligne d’embossage de La Touche-Tréville ne chancelait pas une
minute devant le bombardement dont elle élait I'objet ; et si le
temps avait ét¢ calme, les Anglais auraient eu au contraire beau-
coup & souffrir de son feu vif et soutenu; La Touche-Tréville,
en homme dés longlemps accoutumé aux luttes héroiques, g'en-
tretenait avec le colonél Savary, aide-de-camp du premier.consul,
et ne paraissait pas se préoccuper des bombes qui passaient &
chaque instant sur sa (8te ou & ses cOtés; quelquefois seulement
il disait en riant aux soldats qui Pentouraient, de les ramasser
pour les renvoyer aux Anglais. Ceux-ci lancérent de la sorte neuf
cents & mille bombes qui firent seulement chavirer une canon-
nitre et un bateau plat que I'on remit presque aussitdt au ser-
vice. Enfin, voyant qu’il n’aboutissait & rien, et que sa position
allait devenir périlleuse par le changement de vent au moment
du reflux, Nelson, dévorani sa honle, mais jurant aux équi-
pages, aux officiers et aux soldats qu’il avail & son bord, et qui
le regardaient étonnés, qu’il leur donnerait bientot une occasion
de se venger, fit le signal de la retraile, et le surlendemain son
escadre mouillait en rade de Margale et de Deal. La Touche-
Tréville venait de vaincre une fois Nelson; mais ce ne serait pas
la derniére.

La rage fut au comble de I'autre coté de la Manche. La gloire
du baron du Nil était positivement compromise : il fallait la re-
lever & tout prix; on avait parlé de la paix, on Pavait ardem-
ment désirée; mais on n’y voulait plus entendre depuis que le
héros britannique avait besoin d’une vengeance personnelle. C’est
pourquoi on lui donna & I'instant tous les moyens de I'obtenir.
Son escadre fut augmentée de (rente bdliments de diverses espices,

el la presse des matelots fut autorisée pour un mois, méme dans
la Cilé.
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Nelson, qu’un profond sentiment d’humiliation avait retenu sur
son bord, n’eut pas plutdt recu des renforts et embarqué quatre
mille soldats de marine, qu’il mit & la voile de Margate avec
suixante-dix bdtiments, faisant d’abord fausse route vers U'est,
tomme pour attaquer Flessingueou quelque autre port dela cote
hollandaise , ce qui ne trompa pas une minute La Touche-Tré-
ville; puis, le 15 aott, il revintmouiller devant Boulogne a trois
mille (oises de la ligne de La Touche-Tréville, qui occupait tou-
jours sa méme posilion A cing cents toises environ de I'enirée du
port, mais qui sétait augmenlée d’une section et avait de plus
pour la soulenir quelques bombardes : car V'actif contre-amiral
francais n’ayant pas douté un moment que Nelson ne revint au
plus t6t, sétait employé jour et nuit & se fortifier; il avait fait
consiruire des balleries sur les points des extrémités de la ligne
qui lui avaient paru négligés; & sa demande, on avail fait venir
des places fortes une artillerie supplémentaire; on avait placé des
mortiers dans les intervalles des batleries ; des troupes avaient éié
disposées pour prendre part & Iaction, si besoin était. Sur terre,
tomme sur mer, ¢’était La Touche-Tréville qui avait tout prévu,
tout combiné, tout ordonné: aussi ne pourrait-il rejeter son insuc-
¢és sur personne, de méme que personne ne pourrait lui disputer
une part de son succes. Le soir, les vaisseaux de ligne de Nelson
étant entourés de chaloupes et de péniches de toules grandeurs,
La Touche-Tréville, d'un coup d’eil, se tint pour assuré d'une
leés-prochaine attaque, etchargea plusieurs chaloupes de bivoya-
Quer, pour le prévenir  temps de tous les mouvements de ennemi.

Le projet de Nelson étail en effet de surprendre la flotlille par
une altaque de nuit. Quatre divisions d’embarcalions anglaises,
sous la conduite de quatre capitaines de vaisseau, furent dis-
posées pour aborder la ligne francaise, en commencant par le
€0L¢ de Pest et en s’engageant successivement vers I'ouest; tandis
qu’une cinquiéme division, également placée sousles ordres d’un
Capilaine de vaisseau et armée d’obusiers, aurait charge d’'incen-
dier tout ce qui ne pourrait étre enlevé & Pabordage. De onze
heures et demie & minuit, ces divisions s’éloignérent de la frégate
la Méduse, encore montée par Nelson, pour voguer en silence
vers la ligne d’embossage des Francais. Mais elles furent aussitot
découverles, et signalées & La Touche-Tréville par une de ses
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chaloupes de bivouac. En un instant les deux lignes s’éclairérent,
au milieu de la nuit, d’un feu trés-vif; les bombes, le canon, Ja
mousquelerie interrompirent de leurs roulements terribles le si-
lence qui régnait sur les flots; tandis que de nombreuses popula-
tions , allirées par ce bruit sur les deux rivages ennemis, atten-
daient avec anxiélé ce qu’au lever du jour la victoire aurait
décidé. Aucune des batteries de la cote ne secondait & cette heure
la ligne navale de La Touche-Tréville, de peur de ’abimer en
voulant tirer sur ennemi. Bientdt les chaloupes anglaises en
arrivérent & I'abordage, et alors le choc devint effrayant & travers
Fobscurité. Le capitaine Parker, en abordant avec six de ses cha-
loupes la canonnitre £Etna, la plus avancée de la ligne, que
montait Iintrépide Pévrieux, regut une blessure des suites de
laquelle il devait mourir; ¢’était un des officiers les plus distin-
gués de la marine d’Angleterre ; Pévrieux, s'élancant le premier
pour repousser 'abordage, tua de sa main deux matelots enne-
mis. L'abordage ne tarda pas & élre tenté sur toute I'étendue de
la ligne d’embossage de La Touche-Tréville; mais sur toute la
ligne il fut recu avec une vigueur superbe, sur toute la ligne il
fut repoussé. Ceux des Anglais les plus braves qui osérent se
jeter sur les bitiments ou sur les embarcations des Francais,
furent préeipités dans la mer ou fails prisonniers. Le Volcan,
dernitre chaloupe canonniére de la droite, que commande I'en-
seigne Guéroult, attaqué & plusieurs reprises, repousse I'ennemi
avec une ardeur sans cesse renaissante. La canonnitre la Sur-
prise, montée par le lieutenant Carrau, se signale par des
prouesses plus grandes encore; elle coule bas quatre péniches
ennemies et s’empare de plusieurs. Pendant que la ligne francaise
soutenait ce combat de front, la division anglaise d'obusiers,
commandée par le capitaine Conne, s'avancait vers la jetée el se
consumait en efforls pour se placer entre celte ligne et la terre,
ct donner & la cote britannique atlentive une représentation du
désastre d’Aboukir sur la cote méme de France; mais, comme
La Touche-Tréville le dit lui-méme en payant un noble tribut &
un frére d’armes : « Ici, comme a Algésiras, les Anglais furent
dupes de cette maneuvre (23). » Les batteries de la cote fou-
droytrent leurs navires obusiers, et le rivage et la rade furent un
moment comme embrasés. L’anéantissement de la division an-
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glaise aurait été complet, si La Touche-Tréville n’avait lui-méme
fait cesserle feu, de peur de causer A ses propres bétiments, dans
cette horrible mélée, autant de dommage qu’ ceus de I’ennemi.
Dés que le jour parut, Nelson, plus désespéré que jamais, donna
le signal de la retraite ; mais cette fois ce fut une véritable fuite
4 laquelle s’attachérent les navires francais viclorieux pour la
précipiler & coups de canon. Nelson avait donc enfin appris qu’il
suffisait de la réapparition sur la scéne navale d’un seul des ma-
rins en renom de la guerre ’Amérique pour lui donner un maitre.
Ce fut une grande. gloire pour La Touche-Tréville d’avoir ainsi
vaincu par deux fois, avec de si faibles moyens, le présomp-
tueux vainqueur d’Aboukir. Ce double succés fut solennisé comme
1l avait droit de I'dlre ; mais La Touche-Tréville voulut que ce fiit
surtout en Phonneur des braves qui I'avaient si bien secondé.
Quant & lui, il ne fut pour ses deux victoires I’objet d’aucune
distinction personnelle de la part du premier consul, il n’avanca
Pas d’un grade; il ne s’en plaignit pas et n’en parut que plus
grand. Placé au second rang, il trouverait toujours le moyen
deffacer les médiocrités qu’on lui donnerait encore pour chefs.

Ce que P'on n’avait point vu depuis le commencement de la
révolution, des succds maritimes balancés entre la France et ’An-
gleterre, on pourrait méme dire plus réels et plus éclatants du
€0(é de la premiére , on le voyait depuis le Consulat, sous le mi-
nistére de Forfait et sous la présidence de Fleurieu 4 la section de
marine du conseil d’Etat. En cet état, le gouvernement britan-
Nigue se montrait non moins désireux de la paix que le premier
consul, ef il n’était pas jusqu’a Pilt qui n’en partt enfin ouver-
tement partisan. Tous les historiens semblent d’accord sur ce
Point que ce furent les succés de Linois & Algésiras, et de La
Touche-Tréville & Boulogne, qui amentrent le dénotiment des
Négociations. Il est vrai de dire que Bonaparte se montra plus fa-
cile que le Directoire & sacrifier les intéréts des alliés de la Répu-
blique , en décidant ’Espagne & céder lile de la Trinidad, et la
Hollande I'lle de Ceylan aux Anglais ; il est vrai encore que, soif
Par caleul pour conserver une porte ouverte & une nouvelle guerre
qui lui semblerait opporlune, soit pour'ne point surcharger la
Dégociation d’une question sigrave, quoique en apparence moins
Immédiate , le premier consul négligea de stipuler les intéréts des
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neutres et la liberté des mers, points qui furent passés de parl et
d’autre sous silence, quoique derniérement on en et fait tant
de bruit. Mais, malgré cela, apreés la paix continentale la plus
glorieuse qu’un peuple puisse ambitionner, la paix maritime con-
clue & Amiens, le 25 mars 1802, fut encore trés-honorable pour
la France, a quil’Angleterre rendait, en Europe, les petitsrochers
de Saint-Marcouf; en Amérique, la Marlinique , Sainte-Lucie, Ta-
bago, les Saintes (24), Saint-Pierre et les Miquelons, avec les droits
de pécherie sur la cote de Terre-Neuve, comme avant la guerre;
a la cole occidenlale d’Afrique, Gorée; en Asie, Pondichéry,
Chandernagor, Mahé, en un mot toutes les colonies et tous les
comptoirs qu’elle possédait avant la révolution. L’Angleterre res-
tituail également aux alliés de la France tout ce qu’elle leur avait
pris, moins la Trinidad et les possessions hollandaises de I'ile
Ceylan. Le cap de Bonne-Espérance devenait port franc. Malie
devait étre rendue & I'ordre de saint Jean de Jérusalem, sous la
garantie d’une tierce puissance a désigner plus tard. Les Francais
évacuaient les Elats du pape et le royaume de Naples, et les An-
glais tous les ports et files qu’ils pouvaient encore occuper dans
la Méditerranée et I'Adriatique, y compris Minorque et Porlo-
Ferrajo en l'ile d’Elbe. La République francaise reconnaissait
I'indépendance des iles Ioniennes sous le nom de République des
Sept-Iles. Le traité fut étendu & la Porte Ottomane, et I'Europe
eut un instant de {réve générale.

Durant la guerre maritime de dix ans qu’elle venait de sou-
tenir, la France avait fait perdre a I'ennemi environ deux mille
cent soixante-douze bdliments de toutes sories; elle en avait
elle-méme perdu, sans compter les sinistres provenant des (em-
péles ou de I'inexpérience, de quinze cent vingta quinze cent
cinquante environ, y compris les pelits navires pécheurs, les
chaloupes canonnitres, etc., etc. A prendre la chose en masse
et en s’en tenant aux chiffres; la balance semblerait done éire en
faveur de la République; mais elle n’aurait rien de sérieux: car
la perte en bdliments de guerre, du coté de la France, était énor-
mément plus forte, puisqu’elie ne s’élevait pasa moins de vingl-sept
vaisseaux deligne environ, contre sept ou huit anglais, et & environ
soixante-dix frégales; le nombre des corvetles, brigs de guerre,
et aulres bitiments pris, était en proportion ascendante (25).
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Comme une large compensation & ses pertes en bitimenis de
guerre, réparables avec quelques années de paix et d’aclivité,
la France avait conquis une grande et précieuse exlension de
cdles et de ports tant sur I'Océan que sur la Méditerranée, par
la Hollande et I'Ttalie. Elle semblait méme, par le trailé d’Amiens
joint & ceux passés antérieurement avec I'Espagne et le Portugal,
avoir étendu sa puissance coloniale: car & tout ce qu’elle possé-
dait auparavant, elle avait ajoulé une partie de la Guyane
porlugaise, la Louisiane etla partie espagnole de Saint-Domingue;
mais, par malheur, il y avait sous cet aspect plus de mirage que
de réalité.



268 [IISTOIRE MARITIME

CHAPITRE XIL

18011804,

wyénements maritimes et coloniaux pendant fa paix d’Amiens. — Commencement du ministire de Deerds. — Caractére
de ce personnage. — Conlinualion de la guerre civile & la Guadeloupe. — Expédition du général Richepanse. —
Continuation de_]u guerre des egelaves & Saint-Domingue. — Expédition du général Loclerc. — Cession de 1

Louvisiane aux Etals-Unis. — Nouveanx désaccords avee les Etats barbaresques, — Expédition de Nicolas Baudin,
Hamelin el Freycinet aux lerres australes.

Une éclaircie entre deux orages, pour se faire livrer, & 'aide
du prestige d'un pacificateur victorieux, les libertés du pays, sl
chérement achetées pourtant, voild ce que voulait pour le mo-
ment Bonaparte, en attendant I’heure prochaine oti, rentrant
dans la tempéte, son élément naturel, il essaierait, & aide du
prestige du conquérant, de faire oublier, dans le choc élourdis-
sant des batailles, jusqu’au principe méme de ces libertés, et
d’incarner la France en un seul homme qui serait lui, Napoléon
Bonaparte! Capilaine sans égal, génie militaire prodigieux, mais
homme funeste, quiapparut un jour, sanglant météore , comme
pour enseigner aux despotes comment on étouffe I'indépendance
et la liberté des peuples, Bonaparte a néanmoins frouvé des pa-
négyrisles jusque parmi les adorateurs de la liberté. Quel élait
done le prestige individuel de cet homme si grand & la fois el
si fatal, qu’il ait pu produire une telle contradiction, un tel pa-
radoxe? Heureuse , mille fois heureuse la génération qui ne l'au-
rait point connu! Elle seule pourrait étre conséquente avec elle-
méme, elle seule pourrait ne pas confondre dans une pareille
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sympathie , dans une pareille admiration, ces deux mortels en-
nemis, Napoléon Bonaparte et la liberté.

Le premier consul se fait proclamer consul a vie, et, presque
en méme temps, institue Pordre civil et militaire de la Légion-
d’Honneur, préparé par Uinstitution des armes d’honneur. Déja
il ne faut plus & Bonaparte des ministres, mais des adulateurs.
Le plus servile a éié nommé, le 1°" oclobre 1801, au département
de la marine et des colonies: ¢’est Denis Decrés, né en 1761, &
Chaumont,” dans la Haute-Marne, connu avant la révolution,
dans les gardes-marine, sous le titre de chevalier de Crés, et
qui, en quelques années, de bassesses en bassesses, se verra
élevé au titre de duc. D’un caractére rampant devant le maitre,
d’'une insolence de parvenu devant les inférieurs, il affectait
le cynijsme des manitres et du langage devant ses égaux. On
le voyait d’une humeur rebutante pour les loyaux services,
d’une jalousie extréme pour le vrai talent, d’'une sympathie mar-
quée pour la médiocrité. Un grand esprit d’intrigue se couvrait
chez lui des dehors de la franchise, et il avait une habilude si
effrontée du mensonge, que le mattre en fut dupe pendant qua-
torze ans. Voild I'objet des prédilections de Bonaparte dans la
marine ; voild ’homme dont quelques appréciateurs, esclaves de
leurs relations personnelles, ont osé faire un homme de mer pro-
fondément instruit, plein de génie et d’activité (1). Decres,
homme de mer profondément instruit! Od? comment ’a-t-il
fait voir? On ne le rencontre méme pas parmi les officiers qui,
dans le but de prévenir la catastrophe d’Aboukir, opinérent
contre le combat & I'ancre; mais on le rencontre en premiére
ligne parmi les fuyards. Decrés, homme de génie! Esi-ce dans
Porganisation de la flottille qu’il laissa se développer dans des
proportions gigantesques, quoiqu’il ne crit pas personnellement
ala possibilité du succés? Est-ce dans le mépris qu’il ne cessa
de manifester & Napoléon Bonaparte, et qu’il ne réussit que trop
& lui communiquer pour les marins sortis de la révolution,
tandis qu’au contraire il edt été de son devoir et de son honneur,
lout en écartant les incapacités notoires, d’encourager dans la
voie du progrés les officiers de bonne volonté qui s’étudiaient
i se metire & la hauteur de leur tiche, et y seraient parvenus
avec un fout autre ministre? Dans I'espace de treize années, dit-
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on, il fit descendre des chantiers dans les ports quatre-vingt=
trois vaisseaux et soixante-cing frégates: cela ne veut pas dire
que ce soit lui qui les ait fait metire sur les chantiers, el il n’élait
en réalité que I'héritier de linitiative des ministres de la Con-
vention; du Directoire et surtout de deux de ses derniers prédé-
cesseurs, Bruix et Forfait. D’ailleurs, le mérite de ces construc-
tions lui serait-il altribué, qu’on lui reprocherait encore de
n’avoir donné & la France, dans ces vaisseaux sans dquipages
exercés, que des corps sans dme, lui qui inspira & son maiire
d’enleverlesmatelots & laflotte pour les embrigader dans les armées
de terre, et pour les remplacer & bord par des paysans. Decrds
recut le ministére de la marine et des colonies au moment de la
victoire d’Algésiras et d’'un commencement marqué de résurrec-
tion de la marine nationale, il le re¢ut quand le pavillon trico=
lore flottait encore sur toute 'élendue des colonies francaises
agrandies: il devait le quilter aprés le désastre de Trafalgar,
lorsque tous les ports de Empire et de ses dépendances seraient
hermétiquement bloqués, quand la Louisiane, derniérement
rendue par I'Espagne, aurait été cédée aux Etats-Unis pour une
obolerelativement & sonimportance, et quand il ne resterait plus
une seule colonie & la France. Est~ce qu’il en faut davantage
pour le juger?

La fin apparente de la révolution et de la guerre générale et
marilime en France, n’avait pas ¢té accompagnée de V’extinction
des discordes civiles et des révolutions aux colonies. Au commen-
cement de P'année 1801, il avait 6té arrété que celles-ci seraient
désormais placées sous lautorité de capitainés généraux, de pré-
fets coloniaux et de magistrals revétus du titre de commissaires
de justice.

Le contre~amiral La Crosse, un des capitaines généraux ré-
cemment créés, n’avait point assez pris la peine de ménager les
passions encore chaudes & la Guadeloupe; en voulant se faire
P'instrument énergique des idées de retour & Pancien ordre admi-
nisiratif et colonial, et en méme temps d’un systéme de répres-
sion confre les muldtres et les négres, il avait excité une insur-
rection, et, aprés avoir 6té emprisonné et gardé & vue and‘lﬂt
douze jours par un chef des révoltés, nommé Ignace, il s’¢étail
vu embarquer de vive force, le 6 novembre 1801, sur un bdti-
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ment danois. A la suite de ce mouvement, le colonel Pélage,
homme de couleur , avait été proclamé, en quelque sorte malgré
lui, commandant en chef de la colonie, tandis que La Crosse al-
lait chercher un refuge dans l'ille anglaise de la Dominique. Dans
celte situation, une escadre et une armée de débarquement fu-
rent envoyées de France contre la Guadeloupe, sous les ordres
du contre-amiral Joseph Bouvet et du général Richepanse. Une
premiére descente s’opéra avec une enlitre séeurité & la Pointe-
a-Pitre, le 6 mai 1802. Pélage, en se placant aussitot sous les
ordres de Richepanse, (émoigna, quoiqu’on le tint en surveil-
lance comme un ennemi, qu’il n’était animé d’aucun sentiment
hostile & la métropole ; mais il n’en fut pas de méme d’Ignace et
d’unautre chef, nommé Delgrés, qu'il fallut réduire par la force.
A la nouvelle que Richepanse s’avancait contre la Basse-Terre,
les troupes noires qui se trouvaient dans cette ville se révolierent,
persuadées qu’on en voulait & la liberté des négres, et les blancs
furent désarmés. Une partie de I'escadre ayant paru, le 10 mai,
devant la place , fut recue par une décharge générale des batle-
ries du fort Saint=Charles et de la cOte. Aprés avoir essayé inutile-
ment de parlementer, Richepanse ordonna a un corps de troupes,
conduit par le général Gobert et par Pélage, de débarquer sur
la rive droite de la riviére Duplessis , sous la protection du capi-
taine de frégale Lacaille et du lieutenant de vaisseau Malhé,
malgré le feu trés-vif des balleries et de la mousqueterie des
noirs, accourus des forts et de la ville. Les rebelles, d’abord
contraints de se retirer et de se retrancher sur la rive gauche de
la rivicre des Pires, y furent attaqués et mis en pleine déroute le
lendemain par le général Richepanse en personne. Dans le méme
moment, le général Gobert et le chef de brigade Pélage franchis-
saient les obstacles, emportaient les batteries qui leur étaient op-
posées, et enfraient dans la ville de la Basse-Terre, ol leur pré-
sence sauvait d’un massacre horrible les blancs et les propriétaires
muldtres, qui, restés fidéles au gouvernement mé(ropolitain,
§'étaient barricadés dans leurs maisons. Les rebelles tenant en-
core dans le fort Saint-Charles, Richepanse les y assiégea, e,
le 22 mai, avec la courageuse et habile assistance du muldlre
Pélage, il les forca de I'évacuer. Poursuivis de retraite en re-
iraite jusque dans les mornes, par Gobert et Pélage, ils furent
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complétement détruits ou dispersés. Ignace mourut en combat-
tant; Delgrds se fit sauter la cervelle de désespoir; trois mille
soldats négres furent déportés; une commission militaire jugea
les révoltés pris les armes & la main et en fit fusiller un grand
nombre. La Guadeloupe rentra dans 1'ordre ; mais la liberté des
négres y périt pour longtemps, et 'on y oublia promptement les
services d’une partie des muldtres. La réaction fut telle, qu’il
fallut que le général en chef Richepanse lui-méme y apportdt un
frein. A titre de réparation, et en exécution d’un arrété du gou-
vernement consulaire, La Crosse fut réintégré dans les fonetions
de capitaine général de la colonie pour un mois, aprés lequel il
remetlrail ses pouvoirs & Richepanse; mais ce général illustre,
dont le fort Saint-Charles prit depuis le nom, ayant presque aus-
sitot succombé & la maladie du climat, le contre-amiral conserva
entre ses mains Fautorité au deld du terme qui lui avait été fixé.
Son premier acte, & son retour a la Guadeloupe, avait été d’y
proclamer le rétablissement de Pancien systéme colonial, en
vertu du décret des consuls du 30 floréal an x (20 mai 1802),
lequel maintenait 'esclavage dans les colonies rendues & la
France, conformément aux lois et réglements antérieurs A la ré-
volution. A quel degré d’audace liberticide ne fallait-il pas que
Bonaparte en filt déja arrivé pour remonter avec ceile prompti-
tude le cours des temps! Peu aprés, 8 mai 1803, le tilre et les
fonctions de capitaine général de la Guadeloupe passérent du
contre-amiral La Crosse au général de division Ernouf, dont le
gouvernement sage et discret se concilia 'estime et la reconnais-
sance de tous. Le préfet colonial Lescallier seconda puissamment
le général dans sa tiche réparatrice. Depuis le 13 septembre 1802.
le vice-amiral Villaret-Joyeuse avait repris possession, au nom
de la France, des iles de la Martinique et de Sainte-Lucie, en
qualité de capitaine général. La. il n’avait éprouvé aucune dif-
ficulté & faire proclamer le décret du 30 floréal an x : car les ha-
bitants, durant occupation anglaise, y avaient maintenu ou déja
rétabli Pesclavage.

Le vrai terrain de la liberté reconquise des noirs était & Saint-
Domingue. Dans celte colonie, on n’aurait pas raison des anciens
esclaves comme & la Guadeloupe, el ni force, ni démarches tor-
tueuses, voilant la perfidie , ne viendraient a bout de les rendre &
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leurs chaines : carla force et la ruse s’y trouveraient combattues
4 armes ¢égales. Toussaint Louverture ne s'abusait pas sur les
Mmarques de confiance que la méiropole lui prodiguait avec de
Houveaux litres et de nouvelles dignités, & mesure qu’il prenait
Par lui-méme plus d’empire réel sur la colonie; il devinait qu’on
méditait de le briser , une fois que 'on croirait avoir ressaisi par
lui d’'une manitre certaine une autorité dictatoriale sur Saint-
Domingue; mais, plus adroit que ses adversaires non encore
avouds, il faisait servir leurs présents et leurs honneurs & aug-
Mmenter son influence et son importance auprés du vulgaire, sans
]:amais rien abandonner, en relour, & ceux qui, uniquement par
Intérét, 'environnaient de ce prestige. Il avait pris sur lui d’exiger
du capitaine général Joachim Garcia, au nom du gouvernement
francais, et en vertu du traité de Bdle, la remise immédiate de la
Parlie espagnole de Saint-Domingue, que le général Agéet’agent

oume n’avaient pu obtenir par la voie pacifique. Pour appuyer
son exigence, il avait aussitot mis une armée en mouvement, et,
le 27 janvier 1801, le pavillon du roi d’Espagne avait él¢ amené,
et remplacé a Santo-Domingo par celui de la République fran-
caise. Toussaint Louverture avait recu les clefs de la capitale de
la partie espagnole des mains de don Joachim Garcia, qui s'était
ensuile précipitamment embarqué pour le continent. Le général
muldfre Rigaud, s’étant vu, dés auparavanf, mis en demeure
par le gouvernement métropolitain lui-méme de cesser la guerre
dans le sud de la partie francaise avec le général en chef Tous-
saint, lautorité de celui-ci s’étendit du cap Samana au cap Ti-
buron. Il faut rendre ceite justice & Toussaint Louverlure que
Jamais I'ile de Saini-Domingue n’avait été aussibien gouvernée ni
administrée qu’elle le fut durant sa dictature. Le chef noir créa
et organisa un sysiéme financier ; il ouvrit ses ports & un com=
merce aclif; il élablit des colonies militaires, soumit ses soldats
& une austere discipline, forga le négre a mériter la liberté par
le travail, fit percer des routes magnifiques, et donna & tout le
pays un aspect de vie et de prospérité qui lui avait élé jusqu’ici
inconnu.

A cette époque, Toussaint Louverture trouva dans la conduite
méme de Bonaparte en France, un exemple et un prétexte pour
Semparer ouvertement d’un pouvoir permanent et irrévocable.
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Il réunit une assemblée centrale, ot ses plus zélés partisans furent
seuls admis, et il se fit présenter par elle un projet de constitu-
lion coloniale qui lui conféraitle gouvernement et la présidence
a vie de Saint-Domingue, avec le droit de désigner d’avance son
successeur el de nommer & tous les emplois. Ce fut alors que Bo-
naparte envoya contre la colonie insurgée une expédition se
composant, pour armée de mer, de plusieurs divisions de
France et d’Espagne, formées 4 Brest, & Rochefort, & Lorient,
au Havre, & Flessingue, & Toulon et & Cadix, et devant donner
un ensemble de trente-(rois vaisseaux de ligne, vingt-une frégates
el un nombre considérable de transports, sous les ordres supé~
rieurs de Villaret-Joyeuse & qui, par un de ces renversements si
communs dans la marine francaise de ces temps, I'on soumettait
lillustre La Touche-Tréville, comme le général au soldat. Tel
¢lait le génant et onéreux étalage maritime fait & cette occasion,
que tant de bdliments de toutes sortes ne portaient qu’une armée
de débarquement de dix mille cing cents hommes , aux ordres du
général Leclerc nommé capitaine général de Saint-Domingue.
« Jamais pareille entreprise, dil le principal historien de la révo-
lution de cette colonie, ne déploya tant de forces navales sous
d’aussi mauvaises directions ; les rendez-vous de mer semblaient
n’avoir é¢ donnés que pour relarder et annoncer I'expédition-
D’abord les escadres qui sortaient des ports de 1'Océan avaient
ordre de se réunir dans le golfe de Gascogne ot il est facile de
s'affaler. Le second rendez-vous était aux fles Canaries, trop au
sud de laroute directe. Enfin, le troisi¢tme était au cap Samana, &
la téte de I'ile de Saint-Domingue, ol les vents d’est sont constants
et impétueux, et ot il faut lutter sans cesse contre les courants et
la lame. Le temps que les escadres perdirent & se chercher ou &
s’altendre dans les deux premiers rendez-vous, fit que le rallie-
ment général de la flolte au cap Samana dura plusieurs semaines.
L'effet moral d’une apparilion subile fut manqué; tandis que st
toutes les escadres avaient ea pour rendez-vous une ile du Vent,
il edt ét¢ facile, étant au vent et en metlant des embargos, dé
tomber & Pimproviste sur Saint-Domingue, et de profiter des
avantages que donnent la surprise et la spontanéité (2)».

La Touche-Tréville seul, avec sa division partie de Rocheforts
prit sur lui de s’exempter du premier rendez-vous, & cause des
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dangers qu'il présentait par le temps contraire, et de faire voile
directement sur le cap Samana; il devanca ainsi de huil jours
Villaret-Joyeuse au but ot sa présence inopinée jeta 'élonnement
et Peffroi parmi les négres, et montra de la sorte, sans y pré-
lendre , qu’on avait manqué a son mérite, & son expérience , aux
inléréts de la flotte et de la France, en le plagant en sous-ordre.
Quant & Villaret-Joyeuse, errant avee le gros de sa flolte comme
un pilote désorienté, il se vit séparé par la tempéte d’un assez
grand nombre de ses vaisseaux, dont plusieurs, entre autres le
Neptune, qui portait le pavillon vice-amiral & Espagne, furent
obligés de renoncer & I'expédition. Enfin, les forces de terre et
de mer s'élant rallides & Samana, le 29 janvier, mirent le cap a
Pouest le lendemain, pour aller opérer sur trois points princi-
paux, le fort Dauphin ou fort Liberté, le Port-au-Prince et le
cap Frangais; tandis que deux frégates éfaient” détachées, avec
un corps de cing cenls hommes, pour Santo-Domingo. Dés le
début, une mésintelligence éclata entre Villaret-Joyeuse qui,
suivant sa scrupuleuse routine, ne voulait pas s’écarter d’une
ligne des instructions qu’il avait regues en France, et le général
en chef Leclerc qui voulait accorder quelque chose & Pimprévu,
el changer quelques détails dans les dispositions preserites par la
métropole. L'altercation fut si vive que le général en chef fut au
moment de faire arréter I"'amiral. Néanmoins celui-ci I'emporta,
€til en résulta qu'une des divisions de 'armée qui aurait pu en-
{rer le soir méme au Cap, ol elle et été bien recue, sen vit
ensuite empéchée par arrivée secréle de Toussaint Louverture.
Le capitaine de vaisseau Magon de Médine, commandant une des
divisions navales, composée de quatre vaisseaus et deux frégates,
déposa heureusement & la baie de Mancenille, malgré les vents
Contraires, le général Rochambeau, avec deux mille hommes,
puis I'aida & s’'emparer du fort Labouque, delabatterie de I'Anse,
et finalement du fort Liberté, qui n'aurait pas succombé sans
la manceuvre audacieuse et le feu bien dirigé des vaisseaux. En ré-
compense de sa brillante conduite dans celte attaque, Magon fut
€leveé au grade de contre-amiral, quePancienneté de ses services
€l son mérite supérieur a celui de la plupart de ses mouveaux
chefs auraient dft lui avoir acquis depuis plusieurs années déja.
Connaissant les affreux projets que lesnégres avaient sur le Cap,
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pour le cas ot les Frangais voudraient s’en emparer, le général
Leclerc crut pouvoir les prévenir par une descente au Limbé,
combinée avec une attaque du général Rochambeau sur les der-
ritres de 'ennemi. Mais il fut devancé par la fureur des négres
qui mirent le feu pour la seconde fois au Cap. L’incendie, aprés
avoir calciné tous les monuments publics, anéanti toutes les mai-
sons de quelque valeur dans la ville, s’étendit avec une impétuo-
sité dévorante sur les plantations de la campagne. Un ordre sys=
tématique présidaita la destruction. Ainsi 'avait voulu Toussaint
Louverture pour que les soldats frangais ne rencontrassent sous
leurs pas que la ruine, 'horreur et le néant. Le second incendie
du Cap causa a la France une perte nouvelle d’au moins cent
millions. L’armée du général Leclerc ne put prendre possession
que d’un amas de cendres et de décombres. La division navale
aux ordres de La Touche-Tréville, portant un corps de débar-
quement commandé par le général Boudet, avait paru, le 3 fé-
vrier, devant le Port-au-Prince, deux jours avant cette catas-
trophe. De ce cOté, la descente s'opéra avec tout le succes et toute
la célérité que Pon devait atlendre de Ihabile contre-amiral.
Celui-ci fit prendre & sa division une ligne d’embossage qui ri-
posta par une gréle de boulets au feu des forts, et 'éleignit en
un instant. « On vit se réaliser par expérience, dit Ihistorien de
la guerre de Saint-Domingue (3), la théorie que cet habile marin
n’avait cessé de faire pendant la traversée, en assurant qu’il y a
peu de balleries de terre qui puissent lenir contre le feu nourri
d’une escadre intrépide. » Aprés avoir fait taire le canon des en-
nemis, les bdliments francais continucrent a tirer & oufrance
sur le c6té extérieur de la ville opposé a celui par lequel entraient
les troupes de descente, ce qui fut trés-favorable & celles-ci,
parce que les noirs, & cette heure de nuit, se crurent attaques
par-derriére. La Touche-Tréville, attentif a tous les mouvements
des troupes débarquées, fit cesser a propos le feu de ses vais-
seaux lorsque le général Boudet fut maitre du Port-au-Prince-
Les environs se soumirent successivement; mais la plus grande
partie des troupes negres , qui étaient sorties de la ville, s’enfon-
cerent, sous la conduite du farouche Dessalines, dans intérieur
des terres, trainant aprs elles une foule de blancs qui subissaient
mille tortures avant d’étre égorgés. Moins heureux que La Touche-
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Tréville et Boudet au Porl-au-Prince, le capitaine de vaisscau
Gourdon, détaché de la flolte avec un vaisseau el deux frégates,
etlegénéral Humbert, commandant un corps de descentede douze
cents hommes, ne conquirent que les ruines fumantes du Port-de-
Paix , ot ils avaient préalablement éprouvé une résistance formi-
dable. Sans larrivée du vaisseau le Jean-Bart , avec un renfort de
quatre cents hommes, ils n’auraient peut-étre pas méme réussi &
vaincre, sur ce point, le général négre Maurepas. D’un autre eolé,
les deux frégates, portant un corps de cing cents hommes, aux
ordres du général Kerversau, qui avaient élé envoyées a Santo-
Domingo, ne pouvaient réussir & débarquer leurs troupes, quand
un prétre francais décida, le 20 février, par son intermédiaire, la
soumission des nigres. Deux nouvelles divisions navales, parties,
I'une de Toulon , sous les ordres de Ganteaume , autre de Cadix,
sous les ordres de Linois, avaient été chargées d’apporter au gé-
néral Leclerc un renfort de troupes. Ganteaume n’avait point été
heureux dans sa traversée ; sur huit de ses bétiments, trois avaient
éé obligés de 'abandonner en route par suite d’avaries, et ce
Wétail qu'aprés (rente-quatre jours d'une navigation d’hiver,
qu’il avait pu déposer sur la plage du Cap les soldats dont on lui
avail confié le transport. Linois, plus heureux dans sa traversée,
le fut moins au moment de toucher le but. Deux de ses vais-
seaux, le Gennaro et le Desaiz , talonnérent sur les rochers qui
avoisinent le Cap; le premier fut relevé, mais le second périt,
aprés toutefois que le capitaine Palli¢re-Christi, qui le comman-
dait, en eut sauvé I'équipage et les troupes. -

L’arrivée des renforts d’Europe permit au général Leclerc de
pousser avec aclivité la soumission de I'ile tout entiere. La frégate
la Furieusé , portant trois cents soldats, entradans le Moéle-Saint-
Nicolas aux acclamations unanimes des habitants, et au bruit des
salves d’artillerie de la ville et des forts. Toutes les opérations se
dirigérent ensuite sur Iintérieur du pays. Aumilieu de cette lutte
sanglante , le Port-au-Prince ayant ét¢ menacé de destruction
par un mouvement de refour de Dessalines, on avait vu l'iniré-
pide et dévoué La Touche-Tréville se meltre spontanément aux
ordres d’un général de larmée de terre avec les deux tiers de ses
matelots. Celte abnégation d’amour-propre, née du patriotisme,

avait électrisé armée ; soldats et officiers de lerre s'¢laient em-
YI. 15
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brassés avec enthousiasme & Pexemple de leurs généraux, et tous,
dit I'bistorien de celle guerre , auraient 616 A coup shr invinci-
bles. Mais en présence d’un tel élan pour le recevoir, Dessalines
avait rebroussé chemin. Aprés une série de défaites, les généraux
noirs furent obligés de faire leur soumission, et Toussaint Lou-
verture lui-méme se vit dans la nécessité de céder, en attendant
des jours qui lui paraitraient plus favorables pour relever le dra-
peau de Iinsurrection. Enlevé par surprise, il fut conduit & bord
du Héros, que commandait le chef de division Savary. « En me
renversant, dit-il alors & ce marin , on n’a abattu & Saint-Domingue
que le tronc de Parbre de la liberté des noirs; il repoussera par
les racines, parce qu’elles sont profondes el nombreuses. » Le
Heéros fit voile pour la France, et Pimmortel libérateur des négres,
I’homme de génie gouvernemental quin’eutde supérieur peut-élre
dans son temps que Bonaparte, fut enfermé dans le fort de Jousx,
ottil mourut, crispé de froid, aprés dix mois d’une cruelle captivité.

Du reste, ses mdnes furent bien vengés : aussitdt aprés son
enlévement, Pinsurrection avaitrecommencé, en méme lemps que
la fidvre jaune s'élait mise & décimer, A ruiner Parmée francaise
d’occupation. Vingt généraux étaient morts; les bataillons comp-
taient & peine quelques rangs, plusieurs avaient succombé tout
entiers. Sur {rente-quatre mille soldals successivement arrivés
d’Europe, ving{-quatre mille n’étaient plus, sept mille gémis-
saient dans les hopitaux, ou tratnaient, apreés en étre sortis, une
exislence valétudinaire. Sur toute 'étendue de Saint-Domingue,
il ne restait que deux mille et quelques cents hommes de {roupes
europeennes, et le fléau de la fidvre jaune sévissait toujours.
Dans cette situation, le général Leclerc, altaqué de tous cdtés par
les insurgés, se vit dans la nécessité de resserrer sa défense et de
concentrer ses faibles moyens sur qualtre points Saint-Marc , le
Port-au-Prince, le Mole-Sain(-Nicolas et le Cap-Francais. Peu
apres, il suecomba lui-méme & la maladie qui avait dévoré ses
compagnons d’armes. Les débris de son autorité et de son armée
passerent & Rochambeau. Ce général ne fut pas plus heureux que
lui, et perdit & peu prés vingt mille hommes envoyés & son se-
cours par la mére-patrie. La guerre qui, sur ces entrefaites, re-

commenca avec IAngleterre, devait achever d’enlever pour ja-
mais Saint-Domingue & la France.
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Les colonies francaises de la mer des Indes n'¢laient pas en-
core renlrées vis-d-vis de la métropole dans un élat normal.
Aprés la mort du vieux général Malartic, arrivée le 24 juillet 1800,
le général Magalon de La Morliere, s’élail trouvé porté provisoi-
rement parsonrang au gouvernement général des iles de France et
de la Réunion; maisles dispositions dela premicre de ces iles sur-
toul, atlestaient peu de confiance dans le gouvernement métro-
politain ; les agents méme les plus respectables qu’il envoyait
w'étaient pas acceptés. Cest ainsi que Cossigny, ex-député de
Pile de France, nommé par le premier consul directeur du mou-
lin & poudre de la colonie et arrivé, le 13 oclobre 1800, sur
la corvelle ' durore, sélait vu aussitot en butle aux plus injustes
soupeons el par suile & une véritable persécution. L'assemblée
coloniale avail exigé la communication de ses instructions qui
n’avaient rien de polilique , et ni ses anciens services , ni ses nom-
breuses relations avec la colonie n’avaient pu empécher la de-
mande générale de son renvoi immédiat. En présence de tant de
malveillance, Cossigny avait sollicité lui-méme son relour en
France, ot il élait revenu dans les premiers mois de 'année 1804
sur la frégate [ Egypliennc et ol il ne cessa de s’occuper, jus-
qu’d la fin de sa carriére, au point de vue de la grandeur co-
loniale et maritime de la métropole,, des moyens d’assurer la pros-
périté et la puissance des deux iles frangaises de la mer des
Indes, de I'une desquelles il avait eu en dernier lieu si peu & se
louer. D’autre part le gouverneur provisoire Magalon et I'assem-
blée coloniale ne s’étaient guére mieux entendus : 'assemblée
avait voulu opérer elle-méme et seulement avec I'approbation des
assemblées primaires , des changements dans le systéme adminis-
tratif intérieur, ce que le gouverneur avait naturellement consi-
déré comme une usurpation de pouvoir el comme contraire aux
intéréts de la métropole et de la colonie.

Sur les entrefaites, on avait eu avis, a I'ile de France, de Lar-
rivée & I'lle de la Réunion, de la frégate la Chiffonne et de la
corvelte la Fléche, ayant & bord cent trente-deux individus
réyolutionnaires, dont plusieurs septembriseurs, mis en sur-
veillance hors du territoire de la République, par arrété des
consuls, et déportés & Iile Mahé des Seychelles. Aussilot I'assem-
blée coloniale de l'ile de France avait pris, de son cité, un arrété
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qui pronongait la peine de mort conlre tous les déportés qui met-
traient le pied sur le territoire de cette colonie. La Chiffonne et
la Fiéche n’avaient pu méme venir mouiller & I'ile de France, ni
s’y abriter contre I'ennemi. Aprés avoir déposé les déportés aux
Seychelles, la Chiffonne, capitaine Guieysse, avait été altaquée,
le 19 aout 1801, a I'ile Mahé, ot elle se réparait, par la frégate
anglaise /a Sibylle, et prise aprés un combat dans lequel elle avait
eu (rente-cing hommes tués et cinquante-cing blessés ; la cor-
velle la Fléche, capitaine Bonnavie, poursuivie par le bitiment en-
nemi le Victor, étant venue se réfugier au méme mouillage, le
4 seplembre suivant, y avait été coulée & fond aprés une défense
opinidtre. Ce n’avait été que le 19 janvier 1802, que 'on avait
recu dans la mer des Indes la nouvelle des préliminaires de la
paix entre la France et I’Angleterre, et non encore de la paix elle~
méme. Quelques mois aprés , avec la nouvelle de la signature du
traité d’Amiens, la frégale la Thémis apporla & l'ile de France
quelques troupes, commandées par le général de brigade des
Bruslys, ainsi que des approvisionnements et des secours en argent
pour le gouverneur. Tout annoncait que la colonie serait bientot
mise en demeure de se soumetlre aux lois du gouvernement
métropolitain. Les colons, d’ailleurs, frappés par la grandeur et
la gloire de ’homme qui tenait alors dans ses mains les destinées
de la France, montraient déja des dispositions beaucoup plus fa-
vorables;; il était évident que le gouverneur définitif que 'on en-
verrait d’Europe & cette colonie n’y trouverait désormais que peu
de résistance, il laissait apercevoir qu’au besoin il saurait élre
énergique.

Au mois de septembre 1802, le gouverneur provisoire Ma-
galon envoya ['officier de marine Blin, avec la goélelte la Rosalie,
prendre possession, au nom de la France, des iles Amirantes,
situées dans le sud-ouest de Parchipel des Seychelles. L'Angle-
terre ne vit pas sans déplaisir cetle prise de possession, malgré
son peu d'imporlance.

Mais Bonaparte lui donnait alors bien d’autres motifs d’étre
inquiéle et jalouse. Le premier consul venait de faire reprendre
avec aclivilé el & grands frais les {ravaux de Cherbourg inter-
rompus par la réyolution. Conduite sous le régue de Louis XVI,
jusqu’a Pannée 1790, & une longueur de dix-neuf cents toises
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et s’élevant sur presque loute celte étendue un peu au-dessus du
niveau de la basse mer, la digue sous-marine qui formait la rade
de Cherbourg, couverte dans les grandes marées de plus de ving(-
deux pieds d’eau, n’arrétait pas complélement le choc desvagues ;
les navires, s’ils n’y étaient pas en péril, s’y (rouvaient encore
{rés-fatigués par la houle et le réssac. En oulre, la digue n’étant
surmontée d’aucun fort, les ennemis pouvaient enireprendre de
pénétrer dans la rade , et méme, en se tenant en dehors, leurs
vaisseaux pouvaient écraser, au mouillage, ceux des Frangais. En
1792, une commission nommée par 'Assemblée législative, et
composée des officiers du génie Crublier d’Opterre et Dezer-
seuil, des officiers de marine Eyriez et Lelourneur, des ingénieurs
des ponts et chaussées Lamblardie et Cachin, et du pilote Le-
pesqueux, avait pris d’importantes déterminationsau sujetdu port
de Cherbourg; elle avait décidé en principe qu’on ne s’en tien-
drait pas au point ol Pon en était arrivé, mais que 'on conti-
nuerait & s'élever de maniére a ne s'arréler qu’a trente pieds au-
dessus, c’est-d-dire & dépasser,de neuf pieds le niveau des plus
haules marées. Toutefois, cetle décision étailreslée en projet jus—
qu’a Pannée 1802, ot Bonaparte chargea'ingénieur Cachin, ayant
pour second I'ingénieur Lamblardie fils, de reprendreles travaux
de Cherbourg. La commission de 1792 avait pensé que l'action
destructive de la mer sur la créle de la digue ne tenait qu’a la
nature des matériaux dont celle-ci était formée, matériaux com-
posés de pierres en général d’un cinquiéme de pied cube de gros-
seur; selon elle, en donnant & ces pierres un volume de vingt &
vingt-cing pieds cubes, on obtiendrait toule la stabilité et loute la
durée désirables. Cachin, qui avait fait partie de la commission,
entreprit en conséquence d’¢lever la digue au-dessus des plus
hautes mers, & aide de gros blocs de pierre, ayant de soixante
& quatre-vingts pieds cubes, etliés entre eux. Une fois que ces
blocs auraient dépassé leniveau des hautes mers, on établiraitsur
eux un lerre-plein et des parapets. Cachin employa des appareils
aussi ingénieux que puissants pour obtenir le résultat qu’il espé-
rait. Au bout de deux ans, terme fixé par Bonaparle, une sorle
d’ile factice devait ainsi élever sa masse au-dessus des flots. Des
revélements et des canons braqués la couvriraient. On verra
loutefois que celle grande entreprise , quoique menée & fin, ne
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devait guére avoir, par suite du faux point de départ donné par
la commission de 1792 et adopté par Iingénieur Cachin, que
des résultats décevants et ruineux (&),

Au milieu de la courle et trompeuse paix d’Amiens, Bonaparte
avait donné un premier grief plausible au gouvernement bri-
tanmque en réunissant I'lle d’Elbe et le Piémont a la France, au
mois de septembre 1802.

Dans la prévision facile d'une guerre prochaine, qu’il faisait
trés-peu d’efforts pour prévenir, il détermina le gouvernement
francais, dont il était la téte et 'dme, & céder, en 1803, la Loui-
siane aux Etats-Unis, moyennant quatre-vingts millions, dont
vingt millions pour indemniser le commerce américain des
perles maritimes que celui-ci avait éprouvées dans la dernitre
guerre, et soixante millions pour le trésor de la République
francaise. Bonaparte excusait cette vente peu honorable, en di-
sant qu’il empéchait ainsi la Louisiane de tomber sous la domi-
nation anglaise, au premier signal des hostilités.

Cependant la République frangalse au moment de perdre
I'Egypte, avait manifesté des intentions colonisatrices sur des
cotes plus lointaines que celles du conlinent américain, ou tout
au moins la volonté de porter la connaissance de son nom et d’é-
tendre son influence jusqu’au continent australien, ol déja ’An-
gleterre avait jeté les fondements d’une vaste el importante
LO!O{IIB Les corvelles le Géographe et le Naturaliste furentarmees,
dans ce but, au Havre-de-Gréce.

A bord de la corvelte le Géographe montérent le capltame de
vaisseau Nicolas Baudin, commandant de 'expédition, le capi-
taine de frégale Le Bas de Sainte-Croix, les lieutenants de vaisseau
Gicquel et Frangois-André Baudin, qui devaient étre déposés ma-
lades & l'ile de France dés le commencement de la campagne,
Penseigne Henri Desaulses de Freycinet, 'ingénieur-construc-
teur de la marine Ronsard , les chirurgiens Lharidon de Créménec
et Taillefer, les aspirants de marine Bonnefoi de Montbazin,
Breton, Hyacinthe de Bougainville, Charles Baudin, du dépar-
tement des Ardennes, I'aide-timonnier Maurouard , I'astronome
Bissy, qui n’alla pas au dela de l'ile de France, lingénieur-
hydrographe Boullanger, le botaniste Leschenault de La Tour, les
zoologistes René Maugé, Francois Péron, Stanislas Levillairr, le
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minéralogiste Louis Depuch, les peintres et dessinateurs Charles-
Alexandre Lesueur, Nicolas-Martin Petit, Louis Lebrun el le jar-
dinier en chef Anselme Riedlé. A bord dela corvetle /e Naturaliste
étaient le capitaine de frégate Emmanuel Hamelin, commandant
le bitiment, le lieutenant de vaisseau Pierre Milius, les enseignes
devaisseau Louis Desaulses de Freyeinet, Jacques de Saint-Crieq,
Francois Heirisson, Furcy Picquet, le chirurgien Bellefin, le
pharmacien Francois Collas, les aspirants Moreau, Giraud, Cou-
ture, Duvaldailly, Joseph Brue, l'aide-timonnier Brévédent Du
Bocage, le pilotin Desgouhier, I'astronome Beruier, l'ingénieur-
géographe Pierre Faure, les botanisles et zoologistes Michaux,
Jacques Delisse, Bory de Saint-Vincent, Dumont, qui furent
laissés malades a I'ile de France dés le commencement du voyage,
et le minéralogiste Charles Bailly.

Les deux corvetles partirent du port du Havre, le 19 oc -
fobre 1800. Elles se dirigérent d’abord sur Ténériffe, d’oi1, apres
une reliche de onze jours, elles remirent a la voile, le 13 no-
vembre, faisant route pour l'ile de France; elles furent vivement
conlrariées par le temps, ce qui occasionna un assez grand re-
tard et des maladies; elles ne mouillerent a I'ile de France que
le 15 mars 1801. On débarqua dans cette colonie plusieurs officiers,
des aspirants, des savanis et des matelots, déja incommodés par
la fatigue du voyage. Le 25 avril 1801, l’expédmon leva ’ancre
de nouveau, et,le 27 mai, elle eut connaissance , dans la parlie
de la Nouvelle-Hollande la plus avancée vers le sud-ouest, de la
terre de Leuwin ou de la Lionne, ainsi nommée du premier na-
vire hollandais qui y toucha; elle puolongeula ¢Ote, en remontant,
au nord jusqu’a un cap qui regut le nom de cap du Naturaliste,
ot le naturaliste Depuch trouva un beau granit en couches régu-
lieres, et au dela duquel on découyrit une baie trés-vaste ou-
verte au nord-ouest, qui fut désignée sous le nom de baie du
Géographe; elle offrait des cdles marécageuses ; quelques étangs
salés y présentaient la (rompeuse image d’un fleuve,, le long du-
quel erraient des sauvages grﬁles de corps et d’un aspecl farouche
et stupide ; on SBJO‘LII'l]d jusqu’au 8 juin, dans divers mouillages
de cetle baie, d’oti une tempéte violente, du nord-nord-est au
nord-nord-ouesl, forca I'expédition de parliv précipitamment.
Dans la nuit obscure el périlleuse qui suivil Pappareillage, les
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deux corveltes furentséparées et le Naturaliste fit d’inutiles efforts
pour rejoindre le Géographe. Un rendez-vous avait été assigné,
& toul événement, devant Iile Rottnets; le capitaine de frégate
Hamelin fit voile de ce ¢0té, avec le Naturaliste; maisle comman-
dant Nicolas Baudin, peu préoccupé de sa conserve, alla mouiller,
avec le Géographe , aupres d’uneile qui fut nommée ile Bernier,
vers la partie septentrionale de la baie des Chiens-Marins, visitée
par le navigateur Dampier, en 1699, et qui s’enfonce dans la terre
d’Endracht, & la cote occidentale de la Nouvelle-Hollande ou
Auslralie.

Sur les terres basses et sablonneuses qui environnent cefte
baie, on remarqua des arbres & sang-dragon, des mangliers,
différents aulres arbres et arbrisseaux portant en général des
fleurs bleues, et la plupart n’offrant qu’une nature rabougrie, qui
ne s’élevait guére au-dessus de dix pieds pour les plus hauts. On
y voyait des lézards-quanos d’une dimension et d’un aspect ef-
frayants. Le naturaliste Péron nota que toute cetle cote était
couverte de coquillages pétrifiés, et que les végétaux méme y
¢laient trés-souvent enveloppés de matiéres calcaires. Aprés de
vaines espérances de réunion et un séjour prolongé dans la baie
des Chiens-Marins depuis le 28 juin jusqu’au 12 juiilet 1801, le
commandant Baudin fil lever I'ancre et savanca au nord, pour
commencer limportante exploration de la terre de Witt, laquelle
comprend toules les cotes nord-ouest de la Nouvelle-Hollande et
reste encore la partie la plus inconnue de la grande ile austra-
lienne que P’on arangée au nombre des continents. « Cette pre-
micre reconnaissance fut rapide et incompléte a beaucoup d’é-
gards, dit le rédacteur officiel de ’expédition, Louisde Freycinet ;
elle servit cependant, ajoute-t-il, a déterminer avec exaclitude
la position du cap Murat, qui forme l'extrémité nord-ouest de la
Nouvelle-Hollande, et la position d’un grand nombre d’iles et
d'flots qui furent successivement découverts. Les plus remar-
quables sont les iles de Rivoli, Uile [ Hermile, les iles Forestier,
les iles Lacépede, et la majeure partie de celles qui composent
I'archipel Bonaparte.» 1expédition de Baudin ne devait pas tou-
tefois résoudre la question capitale relative a la terre de Witt,
celle de savoir si la cote offrait des passages. IAnglais Dampier,
en examinant cetle cdle sur qualre & cing points différents, avait
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congu Pidée, cent ans auparavant, qu’elle n’était autre qu’une
luncrue chaine d'iles, derritre laquelle, comme derritre celle des
1le.s de la Sonde, on découvrirait de vastes golfes, peut-étre une
uier intérieure. Quant au cap Murat de U'expédition de Baudin,
il parait étre le méme que le cap Willem ou Guillaume des an-
ciens voyageurs hollandais et de I'Atlas de d’Entrecasteaux.

Le Géographe mouilla, le 1% aot, devant une ile quirecutlenom
de Cassini ; elle fail partie, avec celles de Keraudren, de Fontanes
elde Bouyainville, du stérile archipel Bonaparte, vu en avril 1772,
par Tofficier francais de Saint-Allouarn, commandant la fliite le
Gros-Ventre, qui faisait partie de expédition de Kerguelen dans
'Océan-Austral, etdont il avait pris le nom d’iles vues par Saint-
Allouarn,avant derecevoirceux que les flatleriesd’une époque fer-
tile en revirements politiques , lui donnérent successivement. Peu
aprés, les fatigues et les maladies décidérent le commandant Bau-
din & se diriger sur Timor, I'une des principales desiles dela Sonde.

Pendant ce temps, les officiers et les savants qui avaient fait
voile pour I'ile Rottnets, sur le Naturaliste, n’étaient pas restés
oisifs & ce mouillage. Le groupe dont cette ile fait parlie, voisin
de la terre d’Edels, ala cote occidentale de la Nouvelle-Hollande
regut le nom d’iles Louis-Bonaparte ; on'y nomma les iles Buache
el Bertholet ; quant al'ile de Rottnets, elle conservale nom que lui
avait donné en 1696 le navigateur hollandais Vlaming, et qui
signifie nid de rats. L'enscigne Louis de Freycinet et I'ingénieur-
géographe Faure furent chargés d’aller examiner I'archipel
Louis~Napoléon. Les iles qu’il comprenait n’étaient point habi-
tées. Lesunes, comme 'ile de Bertholet, étaient absolument in-
fertiles, les autres, comme celle de Rottnets, étaient au contraire
d’un aspect riant et fécond ; mais toules paraissaient manquer
d’eau douce. La chasse et la péche y trouvaient des proies faciles
et abondantes. Les deux espéces de quadrupeédes qu’on y remar-
quail étaient deskangourous de petite taille et les péraméles a long
nez, semblables & de gros rals; on y trouvail des perdrix, et des
corbeaux d’une chair délicale. Des serpents marins furent vus
fréquemment autour du navire. On reconnut aussi, dans le nord-
quart-nord-est deI'tfe Buache, le réctf Givaud, lequel se distingue
par la forme d’une desroches quile composent , assez semblable &
celle d’un soulier. Toutes ces iles, tous ces rochers, disséminés i
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peu de distance du continent, sont réunis par un banc de roches
qui s’étend a prés de (rois lieues de la grande terre. L'ile Roltnets
se rattache a celte ligne de récifs, ot la plus faible embarcation
ne saurait en quelques endroils trouver un passage. Du reste,
dans toute I'étendue de la rade, suivant la remarque de I'en-
seigne de Sainl-Cricq, le fond est de sable tellement mobile, quil
conviendra toujours d’empennelerles ancres (5) lorsqu’on voudra
y rester quelquetemps. On apercutsur la edtedelile Rottnets les
débris d’unnaufrage récent; ¢’élaitle traversin des bittes (6) d’un
navire de {rois cents & irois cent cingquante tonneaux ; on y dis-
tmgualt parfaitement encore I'effet du frottement des cables el plu-
sieurs chevilles en fer bien conservées, preuve certaine du danger
de la nayigationsurces bords sauvages. L’enseigne Heirisson, ac-
compagné du minéralogiste Charles Bailly, avait ¢été détaché, de
son ¢oté, avec un canot, pour fairele plande la riviére des Cygnes,
a la terre d’Edels. Il trouval’embouchure de cetie rivitre obslruée
par une barre de roches trés-difficile & franchir et qui serait méme
touta fait impralticable, siles vents soufflaient du large. Dés qu’on
a franchila barre, on parvient par sepl pieds d’eau; il faut alors s°a-
vancer promplement versl’ouest pour éviter deux banes desable qui
sont sur la rive droite. Aprés un mille de route, la navigation de-
vient parfaitement libre ; et si Pon se tient & mi-chenal , on est sir
de ne pas avoir moins de sept, huit et neuf pieds d’eau. La riviére
se dirige aussi au nord 'espace d’environ sept milles, sans faire
de sinuosilés sensibles. Arrivé a ce point, on rencontre deux bancs
qui touchent & la rive orientale ; il faut alors ranger la cote oppo-
sée, ol le brassiage n’a pas moins de huit pieds. Au dela de ces
banes, le cours de larivitre s'incline vers est jusqu’a une pointe
basse dont un autre banc étendu défend l'approche, et le che-
nal continue d’étre dans I'ouest par les dix pieds de profondeur.

A cette hauteur, le fleuve a plus d'un mille de large; 1l s’ouvre
davantage encore , et forme, sur I'un et 'autre bords, des anses
spacieuses, que I’on ne sonda pas. Dans la direction du sud-est,
se présente une ouverlure, que 'on supposa pouvoir étre un se-
cond bras du fleuve, et a laquelle on donna le nom d’entrée Mo-
reau , de celui d’un des aspirants de I'expédition ; 'on n’y pénéira
pas. En face, et dansle nord-ouest, une pointe aigué est défendue
par un banc assez vaste. Le chenal se rapproche de la cote a cel
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endroil; on y trouve treize pieds d’eau; la riviére y présente un
grand bassin de deux milles et demi de diamétre ; elleserétréciten-
suite pour s’élargir de nouveau au deld d’une pointe au dela de la-
quelle est encore un banc; elle s'incline alors au nord-est, et le
chenal revient & Pouest; mais bientdt les banes se développent et
barrent enti¢remenl son cours. Plusieurs iles, basses et noyées,
se monirent dans cette partie; on les nomma iles Heirisson. A ce
point, le lit de la rivitre se rétréeit; il n’a bientdt plus qu’un
tiers de mille, et se prolonge, en serpentant, jusqu’au lieu o
Pon termina la reconnaissance. De la, on voyait la riviére des
Cygnes s’élendre au nord vers de hautes montagnes ou elle
paraissait prendre sa source. Son cours, fort lent, se développe
dans une vallée dont un des cotés offre toujours une coupe
abrupte qui, quand elle cesse d’un bord, passe subitement a:
Vautre; on y découvre des assises horizontales qui présentent
partoul des traces de I’ancien séjour de la mer. Laroche y est
presque exclusivement composée d'incrustations de coquilles, de
racines et méme de troncs d’arbres pélrifiés, phénomene qui se
reproduit, on I'a déja vu, en différents endroits de la Nouvelle-
Hollande. Plusieurs de ces roches ont un aspect assez pittoresque :
les unes ressemblent & des pans de murailles qui tombent en
ruines; d’aulres ne représenlent pas mal ces anciens chdteaux
qui, du temps de laféodalité, couronnaient, en Europe, toutesles
hauteurs et donnaient un témoignage de la puissaiice de leurs
maitres. La rive droile de la riviére des ¢ygnes, prés de 'em-
bouchure, est stérile; on n'y voit aucune espice de végétaux,
tandis que dans I'est se montrent des arbrisseaux en fleur, qui
récréent la vue et odoral. Toutefois ce n’est qu’aprés avoir fait
quelques lieues dans I'intérieur des lerres, que I'on rencontre
un sol véritablement boisé, bien que les arbres y soient encore
peu gros et peu élevés. A huit ou dix lieues de 'embouchure, le
nombre des plantes est trés-varié; il y a des arbres de douze &
quinze pieds de circonférence, et de cinquante a soixante pieds
de hauleur. Plus on s’avance, plus on distingue un sol fertile,
avec de vastes pdlurages composés d’une herbe ressemblant au
iréfle. On cueillit une espéce de gland trés-odorant et ’on ra-
massa diverses racines qui ne paraissaient pas vénéneuses. Il n’en
fut pas de méme d'un fruit ressemblant a la chdtaigne, fort abon-
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dant dans ces contrées, donl le goiit élait excellent, mais les effels
perfides; ceux qui mangérent de cet aliment empoisonné failli-
rent en mourir. Les kangourous, les perroquels, les perruiches,
de gros corbeaux et des cygnes noirs, sont les animaux les plus
remarquables qui furent vus dans ces parages. Quoique les
hommes et les femmes fussent en assez grand nombre sur les bords
delariviére des Cygnes, onne putavoiraucune relation directe avec
eux. L'enseigne Heirisson et ceux quil’accompagnaient, avaient re-
monté cetle riviére jusqu’a vingt lieues environ de son embouchure.

Ne voyant pas arriver la corvelte le Géographe, le capitaine du
Naturaliste pensa qu'il pourrait la rencontrer & la baie des Chiens-
Marins. Pour ne pas prolonger les inconvénients d’une sépara-
tion, il se borna & reconnaitre quelques-uns des points princi-
paux de la terre d’Edels depuis la riviére des Cygues, notamment
labaie & laquelle fut donné le nom de Ganteaume et la bande
dangereuse d'iles et de récifs connue sous le nom de Houtmans-
Abrolhos. Toutefois & 'égard de ces derniers, les différents voya-
geurs qui faisaient partie de I'expédition ne restérent pas d’accord.
Louis de Freycinet, entre autres, pensa que ce que Pon avait pris
pour ce groupe, n’était aulre qu’une parlie du continent.

Le Naturaliste jeta Uancre dlabaie des Chiens-Marins, le.16 juil-
let 1801, quatre mois apres que le Géographe en était parti pour
se rendre & Timor. Le capilaine Hamelin et ses compagnons y
firent & leur tour des explorations et des observations. Louis de
Freycinet et le géographe Faure s’y occupérent parliculiérement
de la description géographique de la partie méridionale de la baie.
Le premier, plus spécialement chargé de Pexploration de 'ile Dirk-
Hartighs, du Passage-Epineux, et de tout le développement de
cOte appartenant au havre qui a regu le nom de havre Henri-
Freycinet, reconnut que la portion de terre qui s’étend du cap
que 'on nomma cap Lesueur i la pointe dite des Hauts-Fonds,
n’appartenait point & une ile, ainsi qu’on I'avait cru jusqu’alors ,
mais qu’elle se ratlachait & une presqu’ile & laquelle on donna
le nom de presqu’ile Péron. Quant & Pingénieur-géographe
Faure, 1l commenca ses relévements & la pointe des Hauts-
Fonds, ainsi nommée par Saint-Allouarn, en 17725 il explora
le havre Hamelin et Vile Faure, remarquable et précicuse &
la fois par 'abondance des tortues excellentes que Pon y (rouve
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dans la saison de la ponte, ¢est-d-dire dans le mois juillet.
Préoccupé & la fois du soin de rejoindre le Géographe et de
trouver le lieu le plus convenable au ravitaillement du Natura-
liste, le capitaine Hamelin partit de la baie des Chiens-Marins,
le & septembre, se dirigeant & son tour sur Timor. Chemin faisant,
il reconnut les iles de Nouveau-Savou, Benjoar, Savou et Simad,
qui font aussi parlic des iles de la Sonde, et il eut I'agréable sur-
prise, en jetant I'ancre dans la baie de Coupang, sur l'ilede Timor,
le 21 septembre, d’y rencontrer enfin la corvetle le Géographe.
Plusieurs (ravaux du plus grand intérét eurent lieu durant
le séjour de Pexpédition & Coupang. L’astronome Bernier et I'en-
seigne Henri de Freycinel s’attachérent surtout & multiplier les
observalions de longitude par les distances lunaires. Le zoolo-
gisle Péron et le peintre d’histoire naturelle Lesueur réunirent
d’importantes données sur la topographie de la baie; de son cOlé,
Pingénieur-hydrographe Boullanger assembla quelques docu-
ments pour en fixer 'ensemble.

Aprés avoir renouvelé leurs provisions et pris divers rafraichis-
sements, les corvelles francaises remirent en mer, le 13 novembre
1801, pour se rendre & la partie la plus australe de la terre de
Diémen. La dyssenterie avait enlevé, pendant le séjour A Timor,
beaucoup d’hommes & I'expédition, qu'elle décima encore aprés
son départ de cetie ile, el qu’elle n’abandonna qu’alors qu’on fut
parvenu dans les parties froides de ’hémisphére antarctique ; mais
ce fléau cruel ne disparut que pour faire place immédiatement A un
autre, le scorbut, quimit’expédition dansla plus horrible détresse.

Le 13 janvier 1802, on eut la premicre yue des pitons de la
terre de Diémen ou Tasmanie. On saitque cette terre, découverte,
le 24 novembre 1642, par Abel Tasman qui lui donna I'un des
noms qu’elle porte encore de celui du gouverneur hollandais Van
Diémen, nom qui appartient aussi & une partie de la cote nord
du continent australien, fut regardée jusqu’a la fin du dix-
huitiéme sitcle, comme formant Uextrémité méridionale de ce
méme conlinent, et que P'infortuné navigateur Marion-Dufresne,
au mois de mars 1772, fut le second des Earopéens qui y abor-
dérent. Le capitaine Tobias, du navire /' 4venture, y avait mouillé
un an plus tard et y avail découvert la baie de I'Aventure; vers
le méme temps, le capilaine Furneaus, aprés avoir suivi la cote
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orientale, en allant vers le nord, pour s’assurer si ¢’élait une pé-
ninsule ou une ile, avait interrompu son exploration, avee la
persuasion qu'il nexislait pas de détroit entre la Nouvelle-Hol-
lande et la terre de Diémen ; et, en 1777, le capitaine Cook lui-
méme n'avait oblenu aucune solution A cet égard. Dans les
années 1788 el 1789, le commodore John Hunter, depuis gou-
verneur de la colonie anglaise de Port-Jackson, avait aussi re-
connu la edte de celte terre, mais sans y aborder. Le fameux
navigaleur Van Couver n’avait fait que Pentrevoir, en 1791, dans
sa lraversée de la terre de Nuyts & la Nouvelle-Zélande, quand
enfin I'expédition francaise aux ordres de d’Entrecasteaux avait
ouvert, en 1792 et 1793, un vaste champ aux observations les
plus importantes et les plus uliles. Quelques années aprés, en
1797, le chirurgien anglais Bass , du navire la Reliance, osa, dans
unesimplechaloupe de baleiniers, aller vérifier sila prétendue baie
du capitaine Furneaux n’élait pas plutét un détroit ; il reconnut qu’il
ne s¢tait pas trompé dans ses prévisions, et la terre de Diémen,
conlournée Fannce suivante par le capitaine Flinders, accompa-
gné de l'intrépide el savant chirurgien, fut désormais rangée en
toule assurance au nombre des iles ; tandis que le détroit qui la
sépare du continent de la Nouvelle-Hollande , prenait le nom de
détroit de Bass.

Tel était I'état de la science & I'égard de ce pays, quand Iex-
pédition de Baudin, aprés avoir doublé le cap sud de la Tasmanie,
avoir mouillé & 'entrée du canal d’Entrecasteaux, ’avanca ensuite
vers le port du nord-ouest et y élablit son observatoire. Les embar-
cations visitérent diverses parties du canal; Penseigne Henri de
Freycinet remonta la riviére du nord plasieurs milles au dela
du point ol s’était lerminée la reconnaissance des géographes de
Vexpédition de d’Entrecasteaux. Chargé d’une mission intéres-
sante dans U'est de la presqu’ile du nord, ingénieur Faure dé-
couvrit et nomma le port Buache , le bassin Ransonnet, la riviére
Brue, et acquit la certitude que la portion de terre désignée sous
le nom &ile Tasman sur les carles de d’Entrecasteaux, n’est
qu’une presqu’ile jointe & la grande terre; il prouva en CDI‘lS(’?-
quence qu’il n’existe aucune communication direcle entre la baie
du nord et la baie Marion. Sur les terres qui bordent le canal
d’Entrecasleaus, on remarqua une végétation abondante el vigou-
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reuse, des fordts riches et louffues, dont les arbres les plus dignes
de fixer Pattention parurent étre le casuarina, & la fois susceptible
de servir & la consiruction des vaisseaux et & I'ébénisterie , le mi-
mosa, de beaucoup plus faible dimension, mais qui pourlant
convient aussi & ce dernier usage, le banksia, excellent également
pour I'ébénisterie et pouvant en outre fournir des courbes pré-
cieuses alamarine, et 'eucalyptus, que ses fortes proportions, sa
lige droile, ¢lancée, dépourvue de branches, rendraient éminem-
ment propre a la mdture, sisa pesanteur spécilique et son peu
@’¢élasticité ne lui donnaient pas quelques inconvénients. On n’a-
per¢ut aucun arbre qui portdt des fruits mangeables. En revanche,
les grands et les petits kangourous , les cygnes noirs, les canards,
les sarcelles, les cailles, les perdrix, les pigeons dorés, animaux
les uns propres & ces climats, les autres naturalisés par de précé-
dents voyageurs, et beaucoup d’esptees de poissons, présentaient
une nourriture abondante et facile & oblenir. Les indigénes du
canal d’Enfrecasteaux ne parurent pas élre en grand nombre. Ils
vivaient dans les bois par (roupes errantes, réduits au dernier
degré de misére et d’abrutissement. Ils étaienl en général d’un
naturel soupconneux et craintif, quoique Cook et d’Entrecas-
leaux en eussent précédement renconiré dont Pair indiquait la
douceur et P'affabilité. Habitants d’an pays entrecoupé par une
infinité de bras de mer, c’est & peine pourtant s'ils avaient su ima-
giner des pirogues pour y naviguer ; et ces pirogues étaient d’une
construction des plus défectueuses. Trois rouleaux d’écorce en for-
maient toute la charpenle. Ces faisceaux qui, pris chacun & part,
ressemblaient assez & la vergue d’un vaisseau , élaient réunis par
leur extrémité, ce'qui les faisait relever en pointe et constituait en-
semble de la pirogue. Cet ensemble était fait assez solidement
avee une sorle d’herbe ou de jonc. Les indigtnes pouvaient a la
rigueur se placer cing 4 six dans chaque pirogue, mais plus com-
munément ils ne s’y mettaient que trois ou quatre a la fois. Leurs
pagaies ¢laient de simples morceaux de bois, de deux a quatre
¢l cing métres de long, sur une grosseur qui variait de deux &
cing cenlimétres. Quelquefois, et lorsque 'eau n’était pas pro-
fonde, ils se servaient de ces bdlons pour pousser sur le fond,
eomme 'on fait avec les gatfes. Debout ou assis sur des boltes de
foin, ils maneuvraientainsi leurs embarcations, mais ne se hasar-
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daientguérea traverser le canal que par un temps parfailement sitr.

Le 17 féyrier, on quitfa le canal d’Enirecasteaux, et, le lende-
main matin, aprés avoir doublé successivement les caps Raoul
et Pillar, onjeta Pancre a 'entrée d’Oyster-Bay (baie des Huitres),
sur ile Maria. Le temps que passérent les corvettes francaises
sur celle rade, ful employé & diverses reconnaissances géogra-
phiques. L’enseigne Henri de Freycinet et Pastronome Bernier,
firent la recherche du port Frédéric-Henri, qu’ils trouvérent
dans la position relative que lui assigne Tasmanj; ils levérent avee
grand détail le plan de cette partie de la cote. Lile Maria devint
aussi 'objet d"une expédition particuliére, qui fut confiée & Péron
et & Boullanger. Trois jours furent employés & faire le tour de
celte ile, qui git dans la baie Marion et n’est séparde de la terre
de Diémen que par un canal d’'une lieue de largeur. Tandis
que Péron et Boullanger recueillaient des notions curieuses sur
la forme, les productions, les indigénes et les animaux de l'ile
Maria, Faure et Bailly, sur une autre embarcation, se dirigeant
au nord, reconnaissaient les terres autrefois désignées par le capi-
taine Furneaux et marquées sur toutes les cartes sous le nom
d’iles Schoulen; ils découvrirent et nommérent la baie Fleurieu,
et s'assurérent que la plupart de ces (erres que Furneaux avail
prises pour des iles, ne sont réellement qu’une suite de presqu’iles
altenant au conlinent, enfin qu’il n’existe qu’une seule ile Schou-
ten, bien que quelques ilols, dés longtemps indiqués sur la carte
de Tasman, se (rouvent a sa partie sud. De son coté, l'enseigne
Louis de Freycinet examina la cole qui s’étend depuis la baie
Marion jusqu’ala baie Fleurieu; il y découvrit et y nomma le port
Montbazin, du nom de P'aspirant de premiére classe Bonnefoi de
Montbazin.

Le 27 féyrier, on remil & la voile pour continuer I'exploralion
de la cote orientale de la terre de Diémen. Parvenu au 42¢ de-
gré de latitude, ot Faure et Bailly avaient cessé de s’avancer au
nord, le commandant Baudin résolut de faire continuer, par des
embarcations, la géographie de toule la partie de la céle qui res-
Lait & visiter jusqu’au dé(roit de Banks. La mission en fut confiée
a Phydrographe Boullanger et & Jean-Marie Maurouard , naguére
aide-limonnier & bord de la corvetle /e Géographe, fait aspirant
de premiére classe provisoire a Timor. Ceux-ci commencérent
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leurs relévements, le 6 mars 1802, & la hauteur d’un cap baptisé
du nom de cap Tourville. Mais le caractére atrabilaire, fantasque,
méchant, car il se dessinait tel de jour en jour, de Nicolas Baudin,
les réservait aux plus cruelles épreuves. Ce commandant, dont
on avait hésité & soupconner les calculs traitres a ses cama-
rades lors' de la premiére séparation du Géographe et du Natu-
raleste, révant le mal pour le mal, supputant avec sang-froid
la perte de ses officiers, de ses matelots, des hommes de science
qui 'accompagnaient , de manitre toutefois & pouvoir se défendre
avec succés en cas d’accusation devant un conseil de guerre &
son retour, en les détachant pour des expéditions toujours diffi-
ciles, quelquefois lointaines, et dont il était impossible de parfai-
tement limiter la durée dans des parages inconnus, prenait aupa-
ravant la résolution intime d’abandonner sa conserve, ses propres
embarcations, son monde, s’ils n’étaient pas de retour au jour,
& 'heure, & la minute qu’il lui avait plu de déterminer. C’élait, on
ne le vit que trop depuis,®un calcul de ce méme genre qui avait
causé la premiére séparation du Naturaliste. Quand Boullanger,
Maurouard et leurs compagnons se furent éloignés dans le canot
du Géographe, cetle corvette prit le large, sur un ordre du
commandant Baudin ; & la fin du jour, elle n’élait plus en vue,
et, dans la nuit, elle se sépara du Naturaliste; de sorie que
les malheureux qui étaient sur embarcation ne savaient plus que
devenir. Le lendemain, néanmoins, quoique entitrement privés
de nourriture, ils poursuivirent leur route au nord, en conti-
nuant d’explorer la cote. Une pelite ile, de moins d’un mille de
diamélre, qu’ils rencontrérent au sud et & peu de distance du cap
Sainte-Héltne, leur offrit un refuge contre les tempéles, en méme
temps qu’elle lear procura, pour apaiser leur faim et leur soif,
quelques oiseaux de mer et de 'eau douce. N'apercevant point la
corvette le Géographe, ils s’avancérent, dans leur fréle embar~
Calion, jusqu’au détroit de Banks, ou ils rencontrérent par ha-
sard le brig anglais le Harrington, capitaine Campbell, qui leur
donna I'hospitalité. Le Naturaliste arriva bientot dans les mémes
parages , el recueillit I'embarcation francaise, qui ne devait re-
joindre le Géographe que quatre mois aprés.

Cependant, les inquiétudes étaient trés-vives & bord de cette

derniére corvetle, excepté dans l'esprit satanique de son com-
VI. 19
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mandant, Celui-ei, pourtant, sur les instances de I’état-major
du Géographe , se décida & faire route pour le détroit de Bass,
oti 'on espérait relrouver le Naturaliste. Le mauvais temps tint
plusicurs jours la corvetle le Géographe éloignée de I'ile Water-
house, désignée comme point de rendez-vous, et le jour ot elle y
parvint, le capitaine Hamelin venait d’en partir, avec le Natura-
liste, pour aller a la recherche de son commandant, dans le Sud-

Ce fut alors que le Géographe commenca la reconnaissance
de la cdte méridionale de la Nouvelle-Hollande, depuis le pro-
montoire de Wilson jusqu’au cap des Adieux. Le savant et cou-
rageux Georges Bass, aprés avoir prolongé la cite qui s’étend
depuis le cap Howe jusqu’au promontoire de Wilson, avait le
premier vu , dans le détroit qui porte son nom, le port Western,
qui fut le terme de sa navigation du c6té de 'ouest. Malgré cela
tout restait encore & opérer, en fait de reconnaissance géogra=
phique, non-seulement depuis le port Western, mais a la rigueur
depuis le promontoire de Wilson jusqu’au cap des Adieux,
partie de la céte du continent australien a laquelle les expédi-
tions de James Grant et de Flinders’, opérées dans le méme temps
que celle des Frangais, n'ont pas empéché que I'on n’ait con-
servé les noms de terre Napoléon ou de terre de Baudin comme
un témoignage du principal effort entrepris et du principal succes
obtenu. Henri de Freycinet, nommé lieutenant de vaisseau pro-
visoire & Timor, et I'astronome Bernier, qui était passé du Na-
turaliste sur le Géographe, au mouillage de I'ilede France, et
qui ne devail pas revoir sa patrie aprés ses importants travaux,
furent chargés de tracer la géographie de cette cote. Comme pour
marquer le point o finissaient les découvertes des Anglais et
commencaient celles des Francais, les navigateurs du Géographe
doundrent & I'une des iles qui abritent le magnifique port Wes=
tern, le nom d'ile des Anglais, et & un autre celui d'ile des
Francais. Depuis le port Western jusqu’d une presqu’ile qul
regut le nom du savant Fleurieu, on vit le port, également excel-
lent, auquel les Anglais ont donné le nom de port Philipp, en
Phonneur du premier gouverneur de la colonie du Port-Jackson,
et 'on nomma la baie Talleyrand, le cap Suffren, le cap Ha-
rengo, le cap Desaiz, 'ile Laireille, le eap Mont-Thabor, l'ile
Fourcroy, le eap Réaumur, la baie Tourville, V'ile du Dragon
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ainsi appelée & cause de sa forme bizarre, la baie Descartes, le
cap Montaigne, le cap Duquesne, le cap Boufflers, le Mont-Saint-
Bernard, les Charpentiers, énorme chaine de brisans, se pro-
longeant depuis le milieu de Pespace qui sépare le cap du Mont-
Saint-Bernard d’avec le cap Boufflers, jusqu’a ce dernier cap, le
cap Lannes, le cap Buffon, la baie de Rivoli, le cap de Jaffa, le
cap Bernouilli saillant, aigu et coupé a pic, le cap Bélidor, le
cap Dombey, la baie de Guichen , la baie Lacépéde, quin’a pas
moins de dix-sept milles d’ouverture, et qui se termine au cap
Morvard-de-Galles, le cap Fermat, le cap Villars, le cap et la baie
Cretet, ainsi que la baie Mollien. Les terres appartenant  la pres-
qu’ile Fleuriew paraissaient assez hautes. Leurs parties orientale
el méridionale, jusqu’au point saillant qui recut le nom de cap
Dupleiz, semblaient avoir é1é coupées ¢ et 1a par des forrents
dont les lits étaient & see & cette époque de I'année. Une végéta-
tion languissante laissait & peine apercevoir sur le revers des
collines qui viennent aboutir & la mer, quelques arbusles ou
quelques arbrisseaux rabougris. Les hautes terres au sud de la
presqu’ile Fleurieu étaient d’'un aspect moins désagréable; se
ferminant & pic A la mer, elles parurent inabordables. Un cap
de cette presqu'ile et quelques flols qui en sont trés-rapprochés
recurent le nom de Decaen. Le cap qui forme Pextrémité la plus
occidentale de la presqgu’ile Fleurieuw fut nommé cap d’ Alembert.
Ausud et au sud-ouest de ce point se trouve une ile longue de
vingt-sixlieues, large de onze, assez richement boisée, possédant,
en fait de quadruptdes, de grands kangourous, en fait d'oi-
seauxde terre , de bois ou derivage , des casoars, des cacaloés, des
Pigeons a ailes dorées, des pélicans, des sarcelles, etc, et voyant
abonder dans ses eaux les phoques et les requins. Située & I'en-
trée d’un golfe qui recut le nom de Joséphine et séparée du con-
linent par deux détroits, qui furent nommés 1'un détroit de Lacé-
péde, Pautre détroit de Colbert, elle fut elle-méme baptisée du
Nom d’ile Decrés , et divers points des terres qui la forment ef des
€aux qui la baignent, furent appelés cap Sané, baie d’Estrées,
Cip Linois, cap Ganteaume, baie Vivonne, cap Kersaint, cap
Du Couédic, cap Bedout, cap Borda, cap Vendéme, baie Bou-
gainville, cap des Kangourous, cap Delambre, cap du Géographe,
€ap Rouge , presqu'ile de la Galisonniére el baie Duguay-Trouin.



292 HISTOIRE MARITIME

Le 8 avril 1802 , au soir, pendant que la corvette le Géographe
était en vue de la presqu’ile Fleurieu et de Vile Decrés, les
explorateurs frangals rencontrérent la corvelte anglaise £ Inves-
tigator, commandée par le capitaine Flinders, naviguant comme
eux en découvertes dans ces parages. Ce capitaine élait le méme
qui déja, en 1798, avait exploré la terre de Diémen et le dé-
troit de Bass.

Le commandant Baudin voulut pénétrer dans les deux golfes que
forme la terre Napoléon et qui avaient ét& baplisés desnoms de Jo-
séphineet de Bonaparte. 1 en fut bientdt chassé par la multiplicité
des bancs et le tirant d’eau trop considérable de sa corvelte, et
se vit obligé de renvoyer 4 une autre campagne la reconnaissance
compléte de ces deux grands enfoncements. Toutefois, dans le
golfe de Joséphine, ou sur les cltes avoisinantes, on nomma la
baie Hortense, dontle cap Letitia forme Pextrémité septentrio-
nale, le cap Sévigné, le cap Stéphanie, le cap La Fayeite, la
pointe Victorine, le cap Deshouliéves, la baie Caroline, la pointe
Dorothée, le cap Amélie, la pointe Pauline, le cap Elisa, qul
forme P'extrémilé sud-ouest du golfe, le cap La Rochefoucauld,
le cap Berthier, la pointe d’ Aguesseau,, la pointe Mornay, la pres-
qu’ile Cambacérés. Dans le déiroit de Lacépéde qui sépare ces coles
de 'ile Decrés, on nomma les iles Vauban el l'ile Laubadére. Le
golfe Bonaparte [ut eslimé & une étendue qui ne devait pas étre
de moins de soixante lieues, dans le sens de sa longueur, de
vingt lieues dans celui de sa largeur, avec une embouchure d’en-
viron dix lieues seulement. La furent vus et nommés le port
Champagny, qui pourrail recevoir et tenir en sireté les flotles
réunies de "Europe entiére, le cap Condorcet, le cap Condillac,
la baie Turenne, la baie Duguesclin, le cap Sully, Vile Dalberg,
le récif du Géographe, le cap Mondovi, 'ilot Dugommier, la baie
Pascal , le cap Fléchier, la pointe Fénelon, la pointe Bossuet, 1a
pointe Bayard , le cap Bernadotte, le cap Racine, la baie Vol-
taire, le cap Delille, le cap La Fonlaine, les baies Corneille el
Crébillon, le cap Chaulieu, le cap Amyot, le cap Rollin, la baie
Fountanes, l'ile Volney, le cap Mably, le cap Méchin, la baie La-
place,, Vanse Descartes , la baie Masséna, la baie Maret, Vile d’A-
lembert, le eap Lalande, le cap Euler, le cap de Thou, les iles
de Léoben , Vile Gassendi, Vile Rainal, le canal de Gérando, les
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iles Lagrange, Cérant, Vicloire, Suzanne, Chaliou; les cing iles
Berthier, les iles Duroc et Clarke, le cap Colbert et le cap Tu-
Tenne.

Dansles premiers jours du mois de mai, époque oli commence
Ihivernage 4 nos antipodes, des vents d’ouest soufflant avec fu-
reur, une atmosphére continuellement humide et brumeuse, un
ciel chargé de nuages pesants, et le scorbut qui sévissait cruellement
a bord, décidérent le commandant Baudin & aller chercher une
reldche vers la terre de Diémen. Le 20 mai 1802, il jeta 'ancre
dans la baie de I’Aventure, sur la cdte orientale de I'ile Bruny, et
séjourna deux jours a ce mouillage. Il en repartit le 22, doubla
I'lle Maria par le sud, et resta sur la cote pendant treize jours,
Inutilement occupé & vérifier quelques positions géographiques
fixées déja, sans qu’il plt s’en douter, par les navigateurs de sa
conserve le Naturaliste. Tous ces retards épuisérent de plus en
plus un équipage qu’une épidémie cruelle tourmentait depuis
longtemps. Le & juin, il ne restait plus sur le Géographe, que
quatre matelots valides. C’est alors seulement que Baudin céda
enfin aux instances de son monde, en faisant route pour le Port-
Jackson. Le Géographe parvint a 'entrée de ce portle 17 du méme
mois. Les vents luiavaient é1¢ jusqu’ici favorables ; mais lorsqu’il
lui fallut louvoyer pour donner dans la passe, ses évolutions qui,
bien que des palans fussent frappés sur toutes les manceuvres,
ne pouvaient se faire que vent arriére, le firent aller en dérive,
loin de le faire gagner au vent. Prés de toucher au lieu de son
salut, il lui aurait été sans doute impossible d’y atteindre, si le
gouverneur anglais King, & qui 'on avait rendu compte des ma-
nceavres de la corvelte francaise, n’ett compris son état de dé-
tresse et n’elit envoyé sur-le-champ & son secours. Ce fut sous de
pareils auspices que le Géographe entra dans le Port-Jackson,
le 20 juin 1802, et trouva un terme aux vicissitudes qui 'a-
vaient accablé durant sa longue et périlleuse navigation.

Surlacorvetle le Naturaliste, quel'on alaissée quittantle mouil-
lage de I'ile Waterhouse, au moment ou le Géographe allait, mais
trop tard et vainement, I’y venir chercher, on ne comprenalt rien
ala conduite du commandant Baudin et de sacorvelte, qui sem~-
blaient avoir abandonné volon(airement sur une céte déserte leur
canot et les hommes d'élite qui le montaient, et qui ensuite
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avaient paru négliger de se rendre en temps voulu au rendez=
vous assigné. Le capitaine Hamelin et ses compagnons du Natu-
raliste, plutdt que d’accuser le commandant Baudin d’un pareil
oubli de ses devoirs de chef d’expédition et de bon et loyal cama-
rade, se disaient que présumablement la corvette le géographe
s’était perdue, avait sombré, ou tout au moins avait éprouvé
des avaries considérables. Dans I'espérance de la retrouver une
seconde fois, le Naturaliste s’'avanca de nouveau jusqu’a I'ile
Maria , ot ne trouvant aucun indice du Géographe, il reyint dans
le détroit de Bass. Le capitaine Hamelin fit visiter tous les ports,
tous les mouillages ol il présumait que le commandant Baudin
aurait pu reldcher. Cest ainsi que la baie de Kent et les ports Dal-
rymple et Weslern furent reconnus. Trompé dans son espoir et
manquant des vivres nécessaires pour prolonger sa recherche, le
capitaine Hamelin prit dé son c6té la résolution d’aller se ravi-
tailler au Port-Jackson. Le 25 avril, quand il y arriva, le Gdo-
graphe 0’y était point encore. Le Naturaliste en partit le 18 mai,
se dirigeant vers le sud de la terre de Diémen. Mais les fureurs
de I'hiver austral qui se faisaient sentir dans ces parages, et le
scorbut qui s’était déclaré & bord, ayant ramené, désle 28 juin, le
capitaine Hamelin au Port-Jackson, les deux corvettes francaises
se retrouvérent une seconde fois, aprés de longues et poignantes
anxiétés, que chaque conscience, chaque coenr toutefois reprochait
intérieurement au commandant Baudin de n’avoir pas parta-
gées.

Le séjour du Géographe et du Naturaliste au Port-Jackson dura
cing mois, pendant lesquelsles équipages se délassérent de leurs
longues faligues et recouvrérent leur santé si terriblement altérée.
Cependant les pertes successives qui avaient été failes en hommes,
exigeaient qu’on renvoydt en France Pune des deux corvetles,
en ne lui laissant que I'équipage sirictement nécessaire a effec-
Luer sa raversée. Le Naturaliste fut en conséquence désigné pour
élre envoyé en Europe, avec les collections d’histoire naturelle,
les mémoires et les observations qui élaient le fruit déja acquis
de I'expédition ; on y devait joindre un nombre considérable de
plantes vivantes, de graines de toute espéce et quelques animaux
particuliers & la Nouvelle-Hollande.

Le commandant Baudin, & qui la grandeur et le tirant d’cau
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du Géographe wavaient pas permis de terminer Pexploration des
golfes Joséphine et Bonaparte & la terre Napoléon, fit I'acquisi-
tion, sur les chantiers de Sidney, d'une goélette de vingl-neuf
pieds de longueur trés-convenable & I'objet que I'on se proposait.
On la nomma le Casuarina, du bois avec lequel elle était con-
struite. L’armement et le ecommandement en furent confiés au
lieutenant provisoire Louis de Freycinet qui remit, en consé-
quence, le poste qu’il occupait sur le Naturaliste.

Le Géographe et le Casuarina levérent Pancre du Port-Jackson,
le 18 novembre 1802, en méme temps que le Naturaliste qu’ils
devaient accompagner jusqu’a I'lle King, et, le 6 décembre,
les trois bdtiments francais mouillérent dansla baie des Eléphants,
sur cetle ile. Trois jours aprés, le Naturaliste re¢ut ses derniéres
instructions et appareilla pour I'Europe, ol les renouvellements
@'hostilités entre I'Angleterre et la France ne la laissérent pas
arriver sans encombres.

Le 27 mai 1803, la frégate anglaise la Minerve, capitaine
Charles Bullen, arréta, en vue des cotes d’Angleterre et conduisit
a Porstmouth, cette corvette avec les précieuses collections, les
observations utiles aux navigateurs de toules les nations qu’on
lui avait confiées. Mais, sur la nature toute spéciale des récla-
mations qui lui furent adressées au nom du monde savant, le
gouvernement britannique , comprenant la honte qu’un tel acte
de vandalisme ferait rejaillir sur lui, ordonna de reldcher /e Na-
turaliste, qui mouilla au Havre, le 7 juin 1803, deux ans sept
mois et dix~huit jours aprés en éire parti.

La goélelte le Casuarina avait déja beaucoup souffert dans sa
navigation du Port-Jackson a I'ile King ; ses coutures étaient
enir’ouvertes ; elle ne faisait pas moins de trois pouces d’eau &
Pheure; mais, grdce au 2416 eoncours de tous les calfals et char-
pentiers du Géographe , elle ful bient6l remise en élat de (enir la
mer. Le 7 décembre 1802, le commandant Baudin 'expédia pour
aller faire la géographie des iles Hunter, dans le voisinage de la
terre de Diémen, mission dont Louis de Freycinet el Boullanger
Sacquittérent en dix-neuf jours, malgré les orages dont ils furent
Presque continuellement asgaillig.

Pendant ce temps, le Géographe faisait reconnailre, par ses em-
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barcations, I'ille King, dont Faurele premier des Francais fitle tour
et dressa le plan. Onn’y trouva aucun port digne de nom. L’astro-
nome Bernier, aprés avoir établi son observaloire sur le rocher
des Elépbanis, y vérifia les montres marines. Le naturaliste
Péron, de son ¢Olé, réunit au sujet de I'ile King et des pécheries
importanles qu’y avaient établies les Anglais, des détails pleins
d’intéret.

Le Géographe et le Casuarina, en quittant le détroit de Bass,
firent voile directement pour I'ile Decrés, dont on se proposait
de terminer 'exploration. Dans les premiers jours du mois de
janvier 1803, les cdtes est, sud, ouest et nord de celte ile furent
relevées avec un soin particulier par Louis de Freycinet et ses
compagnons du Casuarina. Le Géographe resta vingt-six jours
dans la baie de Bougainville, mouillé prés du cap Delambre.
Baudin y fit compléter la description de cette baie. On reconnut
et 'on nomma le port d’ Aché.

Sur les entrefailes, lesofficiers, les équipages et les savants de
Pexpédition eurent encore une triste occasion de constaler la
noirceur d’dme de Nicolas Baudin. Ce commandant, en donnant
a Louis de Freycinet la mission d’aller continuer la reconnais-
sance des deux golfes de la terre Napoléon et en lui assignant
Pile Decrés pour rendez-vous, ne lui accorda que vingt jours
pour une aussi difficile et importante opération; il ne lui laissa
méme emporter d’eau que pour un mois, et lui signifia que, passé
le 31 janvier 1803 , le Géographe ne Ialtendrail pas, mais conti-
nuerait ses opérations le long des cdtes, en se rendant aux iles
Saint-Francois, dont la géographie n’était pas terminée.

Le 10 janvier, Louis de Freycinet, accompagné de Boullanger,
partit sur le Casuarina pour cette grande exploration qu’il ac-
complit avec tout le succes désirable ; mais, un peu retardé par
les temps contraires, il ne put revenir en vue de U'ile Decrés que
le 1°* février, un jour plus tard quela dale qui lui avait éLé
assignée par le commandant Baudin. Quelles ne furent pas la
douleur et l'indignation de Louis de Freycinet et de ses com-
pagnouns , quand ils apercurent le Géographe qui, malgre les
signaux répéiés du Casuarina, les fuyait & toutes voiles, et
semblail leur soubaiter tous les désasires que présageail cel
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abandon, dont Baudin était seul coupable! Cette situation s’ag-
gravait encore du déchirement de ceceur d’Henri et de Louis
de Freycinel, qui étaient I'un sur le Géographe , ne pouvant
obtenir du commandant qu’on en suspendit la marche, ’autre
sur le Casuarina, s'épuisant en efforts pour rejoindre ce qu’il
aimait et sauver ses compagnons d’une délresse imminente,
d’'une mort horrible peut-étre. Louis de Freycinet, incapable
de suivre, avec sa goélelte mal construite et gravement avariée,
la corvette le Géographe dans sa course rapide, apercut en-
core quelque temps dans un lointain profond, puis éprouva un
saisissement ind¢finissable, partagé par tous ses compagnons,
quand le dernier point blanc qui la signalait s’évanouit & ’ho-
rizon. Néanmoins, il continua a faire la méme route qu’il devait
croire éire celle du Géographe. L'esprit plein de ruses méchantes
du commandant Baudin, pour déjouer la derniere espérance que
le Casuarina plagait dans cette marche probable, fitchangersubile-
mentderoute au Géographe - el. an lieu de se rendre, comme dans
tous les cas il était convenu, aux iles Saint-Frangois, se replia
sur lui-méme et revint moulller a lile Decres. Ceue derniére
combinaison de son mauvais génie semblait rendre désormais
toute réunion impossible.

Pendant ce temps, le Casuarina continuait de courir a 'ouest.
Le 3 février, il gouverna au nord-ouest pour rallier les iles Saint-
Francois. Bientdt il se trouva par le travers des éles Laplace, que
Baudin n’avait fait reconnaitre qu’au nombre de deux, l'ile la Caille
et l'ile Chappe, mais auxquelles Louis de Freycinet ajouta une
troisitme découverle, celle de l'ile Fermat.

Il fallait toute la force d’dme, tout le dévouement a la science
de Louis de Freycinet, de Boullanger et de leurs principaux com-
pagnons d'infortune, pouar s’occuper encore d’explorations dans
Pabandon et1'état de détresse ou la petite goélette en élait réduite.
L'eau manquait, les palais desséchés en appelaient vainement
une goutte pour apaiser une fievre ardente, morbide ; le Casua-
rina allait d’écueils en écueils pour ainsi dire, sans vouloir trop
s'éloigner de sa route toulefois, dans I'espérance de rencontrer
une source vivifiante sur unilot’quelconque, maisilne la trouvait
pas. Le mauvais temps vint encore ajouter & ses périls, Le récif
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le Casuarina, qui fut reconnu dans ces circonstances critiques et
auquel la goélette donna son nom, aurait pu marquer sa derniére
heure. Enfin, on atteignit la baie Murat, dont il a déja été parlé,
et on y put prendre quelques secours. Ces moyens de continuer
leurs travaux et leur recherche obtenus, Louis de Freycinet,
Boullanger et leurs camarades continuérent leurs relévements.
Les derniers eurent lieu aux iles qui recurent le nom de La Bour-
donnais ; elles sont voisines des i#les Montenotte et du cap des
Adieuz. Le 13 février 1803, un vent propice, inespéré, poussa
le Casuarina au port du Roi-Georges, & I'exirémité de la terre
de Nuyts, ow, cinq jours aprés, le commandant Baudin arriva
avec le Géographe.

Le jeu maudit qui semblait faire les délices de Baudin devait
recommencer aprés cefte réunion. Chargé, au mois de mars,
d’aller relever une partie des cdtes de la terre de Nuyis et de la
terre de Witt, le Casuarina fut encore une fois abandonné par
sa conserve; mais, celte fois, les dangers furent moins grands
etla séparation moins pénible. La goélette rejoignit le Géographe &
I'ile Rottnets. Le 6 mai, on mouilla sur I'ile de Timor, & la baie de
Coupang. Puis on retourna & la terre de Wilt et au go/fe Bona-
parte, ol quelques points encore furent déterminés. Aprés quoi,
Pexpédition fit voile pourl'ile de France; ot ellefinit en réalité pour
lascience, le 7 juillet 1803. Le 29 aott, le Casuarina y fut désarmé;
Louis de Freyeinet et son équipage passérent sur le Géographe.
Le commandant Nicolas Baudin, homme peu capable par lui-
méme, qui avait di en grande partie le suceés de ses explorations
aux officiers et aux savants qui 'accompagnaient, mourut, le
16 septembre suivant, avant de revoir sa patrie; il va sans dire
qu’il n’inspira guére de regrets & ses compagnons de voyage. Le
capitaine de frégate Milius, qui prit de droit le commandement
du Géographe, enfra avee celte corvette, le 25 mars 1804, dans
le port de Lorient. Le gouvernement chargea Louis de Freycinet
de rédiger les parties nautiques et géographiques de Pexpédition;;
ce modeste et savant officier s’en acquitta, depuis Pannée 1805
jusqu’d Yannde 1815, de la manicre la plus satisfaisante et la plus
digne. 11 y fit la place large et bélle & tous ses camarades ; il ne
s’y mit souvent qu’au second et troisiéme rang la ou il aurail
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pu, sans blesser la vérité, se metire au premier. Cest & peine si
on peut soupgonner dans son travail les sentiments amers qu’a-
vait du lui inspirer le commandant Nicolas Baudin, & qui*méme
il rend plus d’hommages, sous quelques rapports, que ce navi-
gateur n’en méritait (7).

-
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CHAPITRE XIIL

18031804,

Derniers temps du Consulat, — Canses de la tuptare de la paix Amiens. — Renonvellement des hostilités entre
Ia France et I'Angleterre. — Préparatifs dinvasion de U'Anglaterre, — Dons patrioliques fails au gouvernement
pour aceroissement de  sa marine, — Forees navales comparalives des deus pays. — Délaile du vaissean de ligne
anglais PHercule por ln frégate frangaise la Poursuivante, capilaine Willaumez, — Prise du vaissean frangais le
Duguesno, — Les Anglais attaquent les Antilles francaises et prennent Sainto-Lucie et Tabago. — Leur coneonrs
donné & Vinsurrection négre décide Vévacnation de la partie fravgaise de Saint-Domingue. — Héroique défense du
général de Noailles, — Traversée de ee géndral en France avee les débris de Vexpédition, — Le général Ferrand
se maintient, pour la France, dans la parlie espagnole de Saint-Domingue. — Causes de cetie prolongation de
Vautorilé evropéenne dans cefte pariie de I'ile. — Situation des iles de France et de la Réunion. — Division navale
du contre-amiral Linois dans la mer des Indes, — Le général Decaen capitaine généval des élablissements francais
i l'est du Cap de Bonne-Espé — Sa mésintelligence avec Linois. — Expédition de Linois & Bencoolo , sur
Pils de Sumatra, — Perles considérables qu’il fait éprouver au commerce anglis. — 1l allaque le convoi anglais
de 1a Chine el est obligé de faire vetraite, fante de forces suffisantes, — Le capiteine général Decasn profile de
cetaccident pour perdre le contre-amiral dans Vesprit du gouver t. — Arrestation et déiention 4 I'ile de France
du navigateur anglais Flinders. — Bonaparte toul entier en apparence & I flottille de Boulogne, — La navigation &
vapeur, sur les enfrefaites, vienl s'offrir & lui, et il la reponsse. — Origine de la marine & vapeur, — Camps de
Boulogne et de Monirenil. — Le vice—amiral Bruix, commandant en chef de I foltille, — Voyages do Bomaparte
i Boalogne et dans les autres ports de flottille. —Les divisions de Ia floltille sont appelées & se réunir dans la Manche.
— Pelils combats & propos de cette jonchon, — Opimons diverses sur la flottille. — Altitude de I"Anglelerre poue
£opposer & Pinvasion. — Le gouvernement britannique cherche & suseiler la gnerre civile en France, — Situation
des puissances enropéennes vis-i-vis de la France, an commencement de 'année 1504.

Entre Bonaparte et le gouvernement britannique, il était trop
évident qu’il n’existait qu’une tréve qui serait rompue dés que
Poccasion paraitrait favorable & I'une des deux parties. Les griefs,
gardés pour ainsi dire comme des gages de guerre, ne man-
quaient pas de chaque coté. Si Bonaparte avait usurpé des pro-
vinces, en pleine paix, sur les voisins de la France, particuliére-
ment sur I'ltalie, par voie d’échange forcé ou autrement, le
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gouvernement anglais remettait indéfiniment 4 rendre I'ile de Malte
et apportait des lenteurs extrémes dans I'évacuation de 'Egypte.
De I'un et lautre c6té, on ne prenait pas la peine de dégui-
ser les préparatifs que 'on faisait pour recommencer les hos-
tilités. Le plan d’invasion de I’Angleterre, au moyen de la flottille
de Boulogne, était plus que jamais & ordre du jour en France,
ol l'on en poursuivait les détails avec une recrudescence
d’activité. Les relalions diplomatiques ne pouvaient manquer
d’¢tre rompues ; elles le furent, et les mesures les plus violentes
suivirent presque immédiatement cette rupture. Le 16 mai 1803,
la Grande-Bretagne, en déclarant de fait la guerre & la France et
& la Hollande, mit I'embargo sur tous les navires francais et hol-
landais qui se trouvaient dans ses ports et autorisa & courre sus
aux bdliments de ces républiques alliées. Le surlendemain,
18 mai, le vaisseau anglais le Victory et la frégate de la méme
nation /a Doris surprenaient I'un lafrégate francaise ’ Embuscade,
capilaine Fradin, Pautre le lougre /' Affronteur, el en faisaient
leurs proies. Quelques jours aprés, une division de vaisseaux de
ligne tombait & 'improviste sur la frégate de la République la
Franchise, commandée par P'officier Jurien, et s’en emparait de
méme.

Bonaparte répondit aux premiers actes, désle 22 mai, par un
arrété preserivant aux bdtiments francais de faire la course
confre ceux des ennemis et en ordonnant'arrestation de tous les
Anglais présents sur le territoire de la République. Presque aus-
sitot, sans prendre souci de la neufralité de la Prusse qui se
trouvait entre la France et les Etats allemands de la famille ré-
gnante d’Angleterre, il fit envahir le royaume de Hanovre. Le
projet d’une invasion autrement importante, celle de la Grande-
Bretagne elle-méme, fut repris immédiatement avec vigueur.
La France entiére et les nations placées sous sa dépendance, fels
que la Hollande, et I'Italie récemment érigée en republique sous la
Présidence de Bonaparte, furent convoquées, jusque dans leurs
ndividualités en quelque sorte, & prendre part & ce projet.

Le patriotisme francais renouvela dans cette occurrence ce qui
avait é1é vusous Louis XV, aprés les grands désastres maritimes de
1759 & 1763 : plusieurs villes et départements de France, comme &
celle époque les Etats des provinces et certaines cités importantes,
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firent hommage au gouvernement de bdtiments de guerre ou de
fonds nécessaires & en construire. Le département du Loiret prit,
dit-on, I'initiative, en s'imposant volontairement d’une somme de
trois cent mille francs pourla construction etI'armement d’une fré-
gate de 30 canons. Les villes de Paris, Marseille, Lyon et Bor-
deaux suivirent de prés, en votant, la premiére un vaisseau
de 120; la seconde, unde 7%; la troisiéme, un de 100 ; et la der-
ni¢re, unde 80, quoique le département tout entier du Rhone edt
fait déja un don égal au huititme de ses contributions, et que celui
de la Gironde se {4t en outre imposé d’une somme de seize cent
mille francs, applicable aux constructions navales; le département
du Nord et la ville de Lille, son chef-lieu , firent don de sommes
considérables; celui de la Cote-d’Or offrit les fonds nécessaires &
la fonte de cent pitces de canon de gros calibre; celui du Lot-et-
Garonne vota des centimes addilionnels deslinés a I'acquisi=
tion de toiles propres a la voilure. En général, chaque départe-
ment s'imposa, depuis deux cent mille francs au moins jusqu’a
un million, pour venir en aide a la marine. Le pdle sénat, placé
déja sous I'eil attentif d’un mailre exigeant, secoua un peu I'é-
goisme et I'avarice connus de chacun de ses membres, pour dé-
poser, comme un hommage lige, aux pieds du premier consul,
la somme nécessaire A la construction d’un vaisseau de 120 ca-
nons, somme a prendre sur sa dotation, mais non, bien entendu,
sur les fortunes privées des sénateurs; de ce cOté d’ailleurs ce
n’étail point acte de patriotisme, mais acte de servitude. Le réve
fallacieux d’une invasion de I'Angleterre au moyen des petits
bateaux plats des époques d’'impuissance navale, et le désir de
flatter le premier consul dans ses projets, méme les plus problé-
matiques et malheureux, inspirérent aux villes de Coutances,
Bernay, Louviers, Valogne, Foix, Verdun el Moissac d’offrir
des embarcations a fond plat pour en augmenter la fameuse flot-
tille. De grandes maisons commerciales, au nombre desquelles
la maison Barillon, des receveurs généraux des finances, appor-
térent aussi leur hommage de bateaux plats. La nouvelle répu-
bliqued’ltalie, delaquelle Bonaparte devait étre bienlétle bourreau
comme de celle de son pays,-cefte Ilalie, dont il entrainerait plus
tardla derni¢re ombre de nationalité, ombre bien douleuse pour-
tant grace & son égoisme, dans sa propre perie, consacra, de son
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cbté, une somme de quatre millions de livres milanaises & la con-
struction de deux frégates, qui seraient appeldes le Président et
la République italienne, et de douze chaloupes canonniéres, qui
porteraient les noms des douze départements italiens.

Pendant ce temps, des ordres étaient donnés pour qu’on
portdl au deld du chiffre de deux mille le nombre des bateaux
plats déja fails ou en coustruction, pour que l'on fit fondre trois
mille bouches & feu de gros calibre destinées a les armer, pour
(que des escadres de vaisseaux fussent mises en armement dans
les grands ports de guerre et que celles qui avaient été envoyées
en Amérique, revinssent en toute hdte. Avanl méme que la
guerre maritime et recommencé, comme elle n’avait pas un
seul jour cessé¢ d’élre imminentie, non-seulement les chantiers
de Toulon, Rochefort, Brest et Lorient avaient été tenus dans la
plus grande activité ; mais encore ceux de Marseille, de Bor-
deaux, de Nantes, de Saint-Malo, de Flessingue, d’Anvers, de
Génes avaient é1¢ mis en demeure de fournir des vaisseaux de
ligne & bref délai; ce que tous n'accomplirent pas, il est vrai,
particuliérement Marseille, Bordeaux, Nantes et Saint-Malo,
par suile des événements. A La Rochelle, on en radoubait et on
en armait. Bonaparte calculait que, dans quelques mois, il pour-
rait disposer de cinquante vaisseaux, qui s'¢léveraient peu de
temps aprés & plus de soixante, bientét méme & cent, chose
possible matériellement, mais pour I'utilité de laquelle il ne ré-
{léchissait pas assez que les équipages manqueraient, et qu’il
naurait que le corps sans 'dme. Deux arrélés, rendus au mois
de mai 1803 , organisérent le personnel de I'artillerie de marine
en qualre régiments, divisés en douze bataillons, chacun des=-
quels balaillons subdivisé lui-méme en six compagnies de deux
cents hommes au complet de guerre ; le tout indépendamment de
quatre compagnies d’ouvriers, de cent cinquante hommes cha~
cune, réparties dans les ports.

L’Angleterre ne s'élait point laissé devancer. Aux fantas-
tiques projels de Bonaparte, en ce qui concernait I'invasion par
la flottlle, elle pouvait opposer, dés a présent, cent vingt-six
vaisseaux de ligne avec cent soixante mille malelots exercés,
dyant, pour les diriger, des officiers, des amiraux surtout extré-
Iement habiles relativement a ceux, moins quelques rares
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exceptions, que la France avail & leur opposer depuis sa révo-
lution. Pendantque les escadres de la République abandonnaient,
pour servir les nouveaux plans de Bonaparte, la mer des Antiiles,
I’Angleterre y envoyait des forces suffisantes pour bloquer,
prendre ou tenir en échec les colonies délaissées par le gouver-
nement francais, en méme temps qu’elle allait entreprendre, avec
de nombreuses et imposantes escadres, le blocus des principaux
ports de la France elle-méme.

En effet, le mois de mai 1803 n’était pas encore écoulé que
déja soixante vaisseaux de ligne et nombre de frégates, corveites
el brigs d’Angleterre surveillaient les cotes de France, d’'Italie et
de Hollande. Nelson croisait dans la Méditerranée, Keith dans la
Manche, Cornwallis bloquait Brest et Collingwood, détaché de
lescadre de celui-ci, avec une division, resserrait le golfe de
Gascogne. Au nombre des premiers bdliments frangais qui
tombérent au pouvoir des croisitres ennemies furent le brig le
Vertueux, capitaine Montfort, la corvette /z Bacchante, ca-
pitaine Kerimel, et la corvelle la Mignonne, capitaine Bar-
geau ; celle-ci, qui était & peine de 20 canons, avait eu le cou-
rage, avant de se rendre, de riposter longtemps au vaisseau de
ligne le Goliath. La frégate la Créole, de &0 canons, capilaine
Massard, ne baissa pavillon que sous le feu de deux vaisseaux
de Tk canons chaque. Vers le méme temps, la frégate anglaise la
Minerve étant échouée en rade de Cherbourg, des chaloupes ca-
nonnicres frangaises, jouissant alors de out leur avanlage, purent
s'enapprocher, Pabimerde leur feu et définitivement I'enlever.

Les Anglais avaientsi peu crua la durée, & la réalité de la paix
d’Amiens, que parfout, en Amérique et jusque dans la mer des
Indes, ils se trouvérent préts & la guerre. Si lointains que fussent
les parages, des engagements partielsy avaient lieu, avant méme
que I'on plit soupconner qu'on y et appris le renouvellement
des hostilités en Europe.

Le 27 juin 1803, la frégate la Poursutvante, de 3% canons,
capitaine Willaumez , partit des Cayes de Saint-Domingue, et, le
29 au matin, lorsqu’elle était a trois lieues de terre, entre la
Plate-Forme et le Cap-a-Fou, dans les parages du Mole-Saint-
Nicolas, sa vigie signala un convoi anglais de cinquante voiles,
avec son escorte. Willaumez ignorait que la guerre et éié de
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nouveau déclarée ; néanmoins, sachant a quelle nation, peu seru-
puleuse en fait d’agressions marilimes, il pouvait avoir affaire,
el voyant que plusieurs bdtiments de Pescorte s’étaient déja dé-
tachés avec le dessein de lui donner la chasse, il manceuvra pour
chercher & éviter d’étre atteint, et en méme temps prit ses me-
sures pour se défendre dans le cas ou il serait joint. Cette pré-
caulion était bonne : car, & huit heures, un des bdliments anglais,
trés-fin voilier, £ Hercule, de Tk canons, en arrivant & porlée de
tirer sur la frégate francaise, hissa pavillon britannique et I’as-
sura d’'un coup de canon & boulet. Vainement Willaumez qui
avait, de son c6té, hissé le pavillon national, ordonna-t-il de
passer en refraite les canons de la Poursuivante; I'lercule eut
bientot cette frégate par son travers, sans que Willaumez, pré-
oceupé de I'idée de conserver sa route et d’éviter deux autres
vaisseaux ennemis qui menacaient aussi de l'atteindre, plt, en
ce moment, prendre une posilion moins désavanlageuse vis-i-
vis de son adversaire. Dans cefle extrémité, et quoique sa fré-
gale, armée, sur le pied de paix, de 22 canons de vingt-qualre
livres de balles et de 12 canons de huit, n’etit de poudre que
pour vingt-cing coups par pitce et ne comptit que cent cin-
quante hommes d’équipage, dont trente négres, il prit Iau-
dacieuse résolution d’engager le premier un combat qu’il ne
pouvait plus éviter avec /Hercule, dont les forles murailles, les
nombreux et gros canons, I’équipage qualre fois supérienr au
sien en quanlité, semblaient se rire de sa témérité. A la faible
bordée de la Poursuivante, qui fut suivie de plusieurs autres,
mais avec un ménagement forcé en raison de la pénurie des mu-
nitions, £ Hercule répondit par des bordées précipitées et bien
nourries, menacant de couler bas la frégate si elle ne se rendait
pas immédiatement. Mais Willaumez, obligé de compter et de
mesurer tous ses coups, n’en oblenait que des résultats plus
certains ; aprés deux heures de combat, £ Hercule se trouvail déja
plus désemparé que la Poursuivante. Néanmoins, & la longue,
cetle frégate aurait sans doute 6té accablée, d’autres vaisseaux
anglais pouvant venir se joindre & /'Hercule, si la brise, en tom-
bant tout & coup, n’edt placé, des deux parts, les combatlants
sous Vinfluence des risées venant de terre. Aussitot Willaumez

tire parli de cet heureux changement; son équipage n’étant pas
Yi, 20
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assez nombreux pour qu’on soit & la fois aux pitces d’artillerie
et & la maneeuvre, il fail entidrement cesser le feu de sa frégate et
emploie tous ses hommes & Pévolution. Celle-ci est aussi prompte-
ment qu’habilement faite : le Poursuivante non-seulement estdé-
gagée du travers de /' Hercule, mais setrouve en position de ldcher
sa bordée dans Ja poupe de ce vaisseau. Cette fois, Willaumez ne
‘ménage pas sa poudre; une foudroyante décharge de la Pour=
suivante fail un ravage horrible sur £ Hereule qui, placé entre la
crainie d’élre complélement désemparé par une nouvelle bordée
et celle d’échouer & la cote dont il était proche, ayant de plus
perdu son capitaine et nombre d’hommes, emploie ses dernitres
manceuvres 4 prendre le large, el fuit, lui vaisseau de 74 canons,
devan la frégate frangaise de 34 canons, fort inférieurs en ca=
libre. La Poursuivante put alors entrer en toute sécurité dans la
baie du Méle, oti elle fut acclamée par la garnison , le général
Lapoype en téte, et saluée par toute I'arlillerie des remparis.

Une division frangaise, composée de deux vaisseaux et d’une
frégate, le Duquesne, capitaine Quérangal, le Duguay-Trouin ,
capitaine Touffet, el la Guerriére, capitaine Baudouin, fut moins
heureuse, le mois suivant, dans les parages de Saint-Domingue.
Allaquée, le 24 juillet 1803, par une division anglaise de quatre
vaisseaux, elle eut la douleur de perdre le Duguesne, qui tomba
an pouvoir de I'ennemi, dans cet engagement disproportionné.
L'autre vaisseau , le Duguay~Trouin, avec son brave capitaine
Touffei, et la Guerriére, eurent encore & soulenir une affaire
contre des forces supérieures, et s’en tirérent a leur honneur.

Les colonies francaises avaient é(é attaquées par I'Angleterre
dés le premier signal des hostilités. L'ile de Sainte-Lucie, sur-
prise le 22 juin 1803, fut enlevée d’assaut par 'ennemi, malgré
les yvaleureux efforts du général Nogués, & qui les maladies n’a-
vaient laissé qu’une poignée de soldats, Dans le méme mois, I'ile
de Tabago, ol commandaif le général César Berthier, tomba
également au pouvoir des Anglais.

A Saint-Domingue, les Anglais étaient venus préter leur aide
aux négres insurgés, en bloquant par mer les malheureux débris
de I'armée de Rochambeau sur les deux ou trois points qui leur
restaient encore. Rochambeau, pressé dans le Cap, avec deux
mille hommes, par larmée du farouche Dessalines . trouva dans
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Pescadre de blocus un ennemi plus impitoyable encore que le
général des négres. Dans le choix de deux capitulations auquel
il ¢lait péduit, il sembla d’abord préférer celle qu’offrait Dessa-
lines, et plaga son espoir dans un ouragan pour passer en Europe,
sur des bdtiments francais, & (ravers les vaisseaux anglais. Mais
Vouragan désiré ne se leva point; Dessalines profita de I'expira-
tion d’une tréve qu’il avait accordée, pour menacer les navires de
remharquement d’une entiere destruction avec ses bouletsrouges,
el Rochambean n’eut plus d’autre ressource pour les ravir a
Lincendie, avec les hommes qu’ils portaient, que de les placer
sous la protection du payillon britanmque en les faisant déclarer
anglais, Le 28 novembre 1803, le Cap fut complétement évacué,
et sa garnison francaise devint prisonnitre de I'escadre de la
Grande-Brelagne, Quant aux navires ainsi abandonnés a l'en-
nemi, sans possibilité de combat, ils étaient peu nombreux, Bona-
parte ayant déja rappelé en Europe, pour son expédition projetée
contre I'Angleterre, la plupart des bdliments de guerre précé-
demment enyoyés 4 Saint-Domingue, avec les amiraux qui les
commandaient.

Le général de Noailles tint encore jusqu’au mois de décembre
dans le Mole-Saini-Nicolas, d’ou il repoussa cent fois les assauts
des ndgres, et riposta pendant plusieurs mois a Partillerie des
vaisseaux anglais, A un parlementaire britannique qui le somme
de capituler, il répond : « Qu'un général frangais ne peut se
rendre sans honle tant qu’il a des vivres, des munitions et des
hommes dévoués. » Mais il entreprend audacieusement de se
jeler, avec sa pelite garnison et une parlie des habilants de la
ville, sur des navires qui se trouvent daps le port, de (romper
la syryeillance de I'escadre de blocus, et de voguer quelque
temps de conserve, & la faveur de la nuit, ayec un convoi en=-
nemj, Son plan réussit; il se détache du convoi & un moment
opporlun, et atteint bientot Iile de Cuba, avec tous ses navires.
Peu aprés, ayant repris la mer avec un seul brig, le Courrier,
pour aller se joindre au général Lavalette qui était a la Havane,
il livea un combat & Fabordage & la corvelle anglaise le Hasard
qui était A sa recherche et 'enleva 4 la haionnette ; mais, criblé
de blessures , il ne survécut qu'un moment & son friomphe, La
partie francaise de lile de Saint-Domingue éfait perdue sans re=
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tour. Dessalines se fit couronner empereur d’Haiti, sous le nom
de Jacques 1.

La partie espagnole ne succomba pas aussi promptement, par
des causes qu’il est besoin d’expliquer. De ce cdté, les rivalités
avaient été¢ de fout temps moins vives, les haines moins pro-
fondes enlre les trois classes des blancs, des ndgres et des mu-
litres. Les Espagnols, qui s'étaient montrés féroces jusqu’a Iex-
termination & 'égard des races indiennes, mus plus tard par leur
intérét et le besoin de conserver des bras pour servir leur luxe
et leur oisiveté, plus que par un retour a des sentiments ho-
mains, avaient su, mieux que les colons frangais, se faire sup-
porter par leurs négres. Leur législation coloniale permettait &
I'esclave noir de se racheter, de posséder ; elle admetlait méme
comme valables devant I'état civil et devant la religion les ma-
riages enlre les maitres et les esclaves; d’ou il était résulté un
commencement de fusion de races et d’intéréts favorables & la
conservation des hériliers des premiers colons castillans. Mais ce
n’eldt é1é la qu'une digue contestable et en tout cas insuffisante,
s'il ne s’y élait joint une cause beaucoup plus vraie, beaucoup
plus sensible, asavoir une disproportion infiniment moindre dans
la partie espagnole que dans la partie francaise, entre les mailres
et les esclaves, entre les blancs et les noirs. En effet, tandis que
la révolution avait trouvé dans la parlie frangaise vingt-sept &
vingt-huit mille individus blancs contre quatre cent cing mille
cing cent soixante négres-esclaves et vingt-un mille huit cents
hommes de couleur, la partie espagnole présentait vingt-cing
mille blanes en face de quinze mille noirs seulement , auxquels
on donnait le nom moins blessant d’Africains, et de soixante-
treize mille hommes de couleur a qui les blanes ne paraissaient
gudre contesler une sorte d’égalité avec eux. Si les Espagnols,
dansleur jalousie de la puissance des Francais & Saint-Domingue,
Davaient pas secondé, dés le principe, Pinsurreclion des négres
en lui fournissant des armes et une sorte de direction stratégique,
puis n’avaient pas, comblant d’honneurs Jean-Frangois, Biassou
et Macaya, appelé, enrdlé a leur service les insurgés de la par-
tie frangaise dans Pespoir peut-8tre de devenir maitres de celle-ci;
enfin si, au lieu de leur livrer, en nelescouvrant d’aucune défense
sérieuse, les colons frangais qui avaient cherché un refuge dans
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la contrée dépendant de la ville de Santo-Domingo, ils s'é-
laient au contraire joints & ceux-ci pour atténuer les effets de la
vengeance des négres, il est présumable que cette contrée fut resiée
enti¢rement libre du joug des noirs et Pasile assuré d’ot les blancs
auraient pu, & quelque jour opportun, ressaisir sinon leur omni-
potence, du moins uneinfluence respectée sur l'ile entiére. Quand
les Espagnols s’apergurent de leur erreur, le temps était passé de
la réparer. Ils s’estimérent alors trop heureux d’échapper & la
domination des ndgres de la partie francaise, en secondant
quelque temps, le général Ferrand qui gouvernait avec talent
et tenait avec bonneur pour la France dans Santo-Domingo.
Dessalines ,  la téte de vingt-deux mille négres, étant venu porter
la dévastation, I'incendie et le carnage jusqu’aux portes de celte
ville, Ferrand, avec une poignée de Frangais assistés d’un cer-
tain nombre d’Espagnols-dominicains, vint & bout de I'obliger
A la retraite. Le brave et habile gouverneur de Santo-Domingo,
pendant six années ou les Espagnols de lile ne se déclarérent
pas ouvertement contre la France et lui, non-senlement tint en
échee toute la partie tombée sous le joug des négres , mais en-
core imprima & la partie qu'il défendait contre ceux-ci, un
ordre, un progrés, une prospérité qu’elle n’avait jamais connu
du temps de ses gouverneurs castillans.

Vers le temps ot la France perdait définitivement la partie
francaise de Saint-Domingue, le contre-amiral Linois, parti de
Brest le 6 mars 1803, avant le renouvellement de la guerre, avec
le vaisseau le Marengo, de Tk canons, capitaine de pavillon Vri-
gnaud , les frégates la Belle-Poule, la Sémillante et I’ Atalante,
capitaines Bruilhac , Gaudin-Bauchéne et Motard, et deux {rans-
ports, avait mission d’aller reprendre possession de Pondichéry
et autres établissements frangais du confinent de I'Inde, en vertu
du traité d’Amiens, et de déposer & l'ile de France le général de
division Decaen, qui allait étre nommé capitaine général de cette
eolonie et de tous les établissements a I'est du cap de Bonne-
Espérance, le général de division Vandermaésen, le préfet colo-
nial Léger, état-major francais de I'Inde, et douze cents hommes
de troupes, dont quatre cents devaient étre déposés surle conti-
nent de UInde. Ces forces navales se montréerent d’abord, le
i1 juillet, devant Pondichéry, ou elles furent bien surprises de
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{rouver le pavillon britatinique encore flottant, malgré les conven-
tions du traité d’Amiens. La frégate la Belle=Poule, capitaine
Bruilhae, quelque temps détachée pour alter porter les paquels
du général Decaen a Madras, fut d’autant plas inquitte, en
venant pour rejoindre sa division, de ne plus la trouver au
mouillage de Pondichéry, qu'elle apercut plasieurs vaissequx de
guerre anglais qui paraissaient lui donner la chasse. Elle fit voile
en toute hdte pour I'ile de France, ott, en arrivant le 17 aofit
1803, elle donna quelque alarme sur la division Linois et sur
les intentions des Anglais. Heureusement que le soir du méme
jour, le Marengo, la Sémillante et [ Atalante, avec la corveilé
le Bélier, qui s’¢tait ralliée au pavillon amiral, arrivérent & letir
tour au mouillage de lile de France. Le capitaine général
Decaen, qui connaissait en détail la conduite hostile ou équi-
voque tenue par les colons et 'assemblée coloniale vis-4-vis des
envoyés de la métropole depuis la révolution, en débarquant
I'épée & la main, avec huit cents soldats en armes, donna tout
de suite & comprendre & ceux qui auraient quelque reste de
velléité de se montrer insoumis aux lois du gouvernement fran-
cais , qu’il serait encore plus prompt & les réprimer qu’eux a or=
ganiser des soultvements. En peu de jours, il se fit remetire les
caisses, les archives, les clefs de tous les licux qu’occupaient na-
gueére ’assemblée coloniale et les autres corps civils et judiciaires
qui s’élaient illégalement constitués; Passemblée et ces divers
corps s’évanouirent en un clin d’wil. Decaen nomma an com-
missaire de justice, et rétablit les tribunaux sur le pied de 1789,
én conséquence d’arrétés du gouvernement, en date des 2 février
et 24 mars 1803, qui devaient servir de base & la nouvelle con-
stitution coloniale. Le général Magalon, taxé par Decacn de ne
s’étre pas mon(ré assez ferme, fat néanmoins envoyé a lile de la
Réunion en qualité de lieutenant du capitaine général. Le géné-
ral Vandermaésen se vit investi du commandement des troupes, le
général des Bruslys de celui de Partillerie, et le colonel du génie
de Richemont de la direction des fortifications. La corvetle le
Berceaw, de 22 canons, commandée par Uofficier Halgan, en
apportant le 25 septembre 1803, & Pile de France, Passurance
du renouvellement de la guerre avec I'Angleterre, redoubla
encore , s'il était possible, la fermeté du capitaine géncral &
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Pégard de I'intérieur de la colonie, et son activité militairé pour
garantir celle-ci contre les projets de lennemi. Du reste, la con-
trainte qui régna d’abord entre lui et les colons devait étre de
courte durée; Decaen, aprés avoir reconnu qu'ils étaient plus
maniables qu’on ne les lui avait dépeints, et que leur état d’a-
narchie avait eu pour principales causes 'incohérence, la eonfu~
sion des lois et des ordres venant de la métropole pendant la
révolution, U'insuffisance, la conlradiction des chefs qu'on avait
voulu leur imposer, mais qui ne 8’étaient pas suffisatnmentimposés
par eux-mémes et par un plan de conduite & la fois ferme et
loyal, échangea bientOt avec les habitants de I'ile de France des
sentiments de confiance et d’estime qui devaient faire, pendant
huit ans, la stireté, la gloire et la prospérité de la colonie.

Il est bien malheureux que cette confiance réciproque qui §’é-
fablit entre le capitaine général et les colons, n’ait pas aussi régnié
enire le capitaine géndéral et le contre-amiral Linois, qui élait
investi directement par le gouvernement métropolitain du titre et
des fonctions de commandant général des forces navales frafi-
caises dans les mers & I'est du cap de Bonne-Espérance, titre
et fonctions qui pouvaient conslituer une sorte de rivalilé entre
I'amiral et le capitaine général. De part et d’autre, peut-étre, on
tint avec trop de rigueur & ses droils et priviléges. Mais i) est cer~
tain que les premiers torts vinrent da coté du général Decaen,
caractére peu enclin & la concession, intraitable sur tout ce qu’il
croyail étre les pouvoirs de sa charge, et trés-disposé & étendre
ecs mémes pouvoirs au deld de leurs limites nalurelles. D’autre
part, la nouvelle position donnée & un général de division aussi
éminent que I'était déjd Decaen, pouvait ressembler & un exil.
Beaucoup de personnes pensérent que Bonaparte avait éloigné en
lui un ancien ami de son rival , du général Moreau ; Decaen qui,
en raison de ses antécédents , se trouvait a I'étroit dans le nouvean
poste qu’on lui avait assigné, montrailen toute circonstatice Pam-
bition de I'agrandir, d’en augmenter I'importance , d’en faire une
sorle desouveraineté, n’excluant paslasuzerainetéd’une métropole
trop éloignée, trop occupée autour d’elle-méme pour le géner
dans son action, pourvi que celle-ci fut glorieuse & la mére-patrie.
Bonaparte laissait volontiers cette fiche de consolation & un brave
¢l habile général, dont les anciennes relations avaient pu lui
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porler quelque ombrage. Un peu plus tard, lorsque Decaen e
fut rangé parmi ses plus grands zélateurs, et lui eut fait oublier
lami de Moreau pour Padmirateur passionné de Napoléon,
d’autres molifs, parmi lesquels le besoin de n’entraver en quoi
que ce soit la défense du boulevard de la France dans la mer des
Indes, et l'utilité de laisser dans cette mer un homme dont la
prodigieuse aclivité inquiétait I’Angleterre, enlemontrant toujours
prét a s'élancer sur le continent de I'Inde, purent engager Bona-
parle & ne rien diminuer du pouvoir presque absolu que Decaen
s'étail atlribué. Quant au contre-amiral Linois, il se tenait rigou-
reusement dans la limite de ses pouvoirs & la mer, mais il n’en
cédait pas un pouce. Homme essentiellement esclave du devoir,
il lui manqua quelquefois de savoir I'étre des circonstances.
Moins I’étendue du thédtre, et aussi, il faut le reconnaitre, celle
du génie des deux hommes, la mésintelligence du capitaine gé-
néral Decaen et celle du contre-amiral Linois eut quelque ana-
logie avec celle, si fatale & la grandeur coloniale de la France ,
qui avait régné, dans le sitcle précédent, entre Dupleix et La
Bourdonnais. La hauteur méme du général Decaen avait une cer-
taine ressemblance avec celle de Dupleix ; la modestie, accompa-
gnée de fermeté & maintenir ce qu’il croyait étre son droit strict,
du contre-amiral Linois,, n’était pas non plus exempte de rapport
avec la conduite tenue par La Bourdonnais vis-a-vis de I'altier
gouverneur de Pondichéry. Dans tous les cas, aux deux époques,
ce fut une chose bien regrellable pour le pays, que de tels
hommes, dont les communs efforts auraient pu produire de si
grands résullats, ne se soient pas mieux entendus.

Dans le principe,, Decaen et Linois concertérent ensemble Iatta-
que et 'enlévement d’un riche convoi anglais qui, d’aprés des
renseignements oblenus, devait bientdt faire voile de Canton, sous
une escorte qui, disait-on, serait peu forte. La division Linois appa-
reilla, le 10 octobre 1803, de l'ile de France, dans le dessein de
Vattendre au passage; mais, commeil devaitencore s’écouler quel-
ques semaines avant qu’il se dirigedt vers le délroit de la Sonde,
Linois résolut d’utiliser son temps ense portant sur I'établissement
anglais de Bencoolo & I'ile de Sumatra, ol le 2 décembre 1803,
il incendia trois riches entrepdts, brila aussi trois vaisseaux de
la Compagnie, en prit deux, et fit éprouver au commerce des
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ennemis une perte de plus de quinze millions. Vers le méme
temps, Linois déposait & Batavia, en I'lle de Java, un bataillon
et des officiers du génie et d’artillerie francais, pour la défense
de cette magnifique colonie hollandaise, qu’un habile gouver-
neur, le maréchal Dandels, allait élever, malgré la guerre avec
PAngleterre, & un degré de pu issance et de splendeur capable de
rendre jaloux les plus beaux Etats de I'Europe. =

Sur les entrefaites, Linois, informé que le convoi anglais de
la Chine était parti de Canton, se disposa & Plintercepter. Le
11 féyrier 1804, comme il était mouillé prés de Poolo-Aor, avee
son vaisseau le Marengo, ce convoi lui fut signalé; aussitot il
rallia sa petite division, et, & 'approche de la nuit, maneuovra
pour prendre le vent & 'ennemi, qui restait en panne, ses feux
allumés. Le lendemain, au point du jour, Linois compta vingt-
sept voiles anglaises, au lieu d’un moins grand nombre qu’on
lui avait annoncées. C’étaient en général des vaisseaux de la
Compagnie des Indes, de douze & quinze cents tonneaux et
plus, percés & quatorze et quinze sabords & la batterie basse,
etquinzeaseize 4 laseconde, pouvant monter soixante i soixante-
dix bouches a feu. Il est conslant qu’ils portaient au moins six
cents canons de plus que la division francaise, et, en outre,
Linois, d’apres les avis multipliés qu’il avait regus, était fondé A
croire que parmi les bdtiments anglais se trouvait une escorle
d’au moins trois vaisseaux de ligne, tandis qu'il n’avait alors, lui,
qu’un vaisseau de 7% canons, deux frégates, la Belle-Poule, de
&%, capitaine Bruilhac, et /a Sémillante, de 36, capitaine Mo-
tard, une corvette, le Berceau, de 22, capitaine Halgan, et le
brig hollandais /" Aventurier, de 18. Néanmoins, il se dirigea &
toutes voiles sur le convoi, qui se tenait rangé sur deux lignes,
Pune paraissant destinée a protéger l'aulre. Le Marengo tira les
premiers coups, auxquels répondirent le vaisseau-commodore
le Royal-Georges, le Gange et {Earl-Lamden. Mais une partie
des vaisseaux anglais ayant manwuvré pour couper la division
francaise par derritre, tandis que les autres se couvraient de
Voiles et laissaient arriver comme pour envelopper cette pelite
division, Linois profila de I'espéce de fumée qui Ienveloppait
pour s’éloigner d’un ennemi dont I'’énorme supériorité lui sem-
blait démontrée.
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Le capitaine général Decaen tira immédiatement parti de cetle
affaire, qu'il présenfa sous le jour le plus défavorable, pour
laisser éclater toule sa mésintelligence avec le conire-amiral
Linois. Il adressa et fit adresser au ministre de la marine des
rapports pleins de malveillance sur la conduite de celui-ci. Le
ministre de I'intérieur Nompére de Champagny s’en fit le trop
facile écho jusque dans le sein des assemblées délibérantes. Ils
obscurcirent un moment la gloire du vainqueur d’Algésiras. Bo-
naparte lui-méme écouta les calomnies, sans se souvenir des
sucets, sans se faire présenter les pitces contradicloires, et ce ne
fut que plus tard qu’il rendita Linois une partie de la justice qu'il
méritait, en le revétant des titres honorifiques qu’il n’avait pas
sollicités. Du reste, au sujet de U'affaire de Poolo-Aor, Ihistorien
anglais le plus brutalement insolent vis-a-vis des marins frangais
en général et de Linois en particulier, auquel il ne peut pardonner
sa vicloire d’Algésiras, le capitaine de vaisseau Brenton, méme
en voulant insulter a cet amiral, ne peut s’empécher de convenir
de la supériorité matérielle de ses compatriotes dans P'occa-
sion. « Le comle Mathien-Dumas, dit-il prétend que Linois fut
trompé par I'apparence des béliments, qu’il prit pour des vais- -
seaux de guerre, et par le pavillon & queue bleue que por-
taient les trois plus grands. Mais quand le comte Dumas enten-
dit-il jamais parler de dix-sept vaisseaux anglais (il y en avait
vingt-sept, selon Linois) évitant Pattaque d’un vaisseau francais
de 80 canons (le Marengo n’élait que de 74 canens) et de deus
frégates ? » Cet aveu, tout insultant qu’il veuille étre dans la
forme, vient certainement a la décharge de Linois de qui d’ail-
leurs, comme on le verra bientdt, la campagne n’était pas finie.

Dans le méme temps & peu prés ot Linois portait sa croisitre
dans les parages des iles de laSonde, le célébre navigateur an-
glais Mathen Flinders, que l’expédmon de Nicolas Baudin avait
rencontré sur les cotes de I'Australie, venait, avec confiances,
ignorant le renouvellement des hostilités, demander des secours
A Ple de France, pour sa pelile goélette le Cumberland, qu il
monlait aprés avoir perdu , dans son voyage de découvertes, sa
corvetle I Investigator. Le capitaine général Decaen, comme pour
venger I'arrestation de la corvette le Naturaliste faite nagudre par
les Anglais, retint la goélette le Cumberland et son savant capi-
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taine a I'ile de France ; mais cet acte, contraire aux belles tradi~
tions de 1a marine de Louis XVI qui n’arrétait jamais les savants,
fii les explorateurs, dont les découvertes pouvaient étre utiles au
monde entier, élait d’aulant moins excusable, que le gouverne-
ment britannique avait fait relicher la corvetle le Naturaliste
presque aussitot quelle avait ¢été prise. L'inforfuné capitaine Flin-
ders devait rester prisonnier & I'ile de France jusqu’a année 1810.

Les Anglais s'étaient emparés de Pile de Gorée, sur la cote
d’Afriques un hardi coup de main du lieutenant de vaisseau
Mahé la rendit aux Francais, le 18 janvier 1804, mais pour peu
de temps; car le 8 mars suivant elle retombait au pouvoir des
ennemis.

Une tentative que ceux-ci firent, vers la fin de février de la
méme année, contre I'ile de Caragao, échoua devant le courage
de la pelite garcow franco-batave qui défendait cefte Antille
hollandaise. Mais les Anglais furent plus heureux A la Guyane
hollandaise, ot ils s'emparérent, dans les premiers jours de
mai 1804, de lariche colonie de Surinam.

Cependant, Bonaparte avait I'esprit plus obsédé que jamais
par la pensée de son gigantesque projet de descente en Angle-
terre, au moyen des coques de noiz. 1l parait qu’il les trouvalt
suffisantes , son éloile aidant, éloile du fataliste qui devait le
conduire & Sainte-Héléne, pour faire passer la Manche & une
grande armée continentale, méme sans le secours des escadres
de gros vaisseaux; el que ce ne fut qu’aprds avoir é1é assailli par
des opinions contraires & la sienne & cet égard, qu'il ordonna
des dispositions pour faire couvrir la traversée des bateaus plals
et de ses troupes, par la présence d'une flotte de valsseaux de
ligne dans la Manche.

Justement a cetle époque, mais comme pour mieux faire res-
sortir Pabsence totale d’idées saines, de toute initiative de per-
ception sur lés choses de la marine dans ce grand capilaine de
terre, vint s’offrir & lui le prodige du sidcle, Fapplication de la
vapeur & la locomotion par mer et par terre.

La puissance de la vapeur n'avait pas été complétentent igno-
rée des anciens, mais, aucun d’eux n’avait paru songer & en
faire un moteur sérieux et utile. Quoique des nations jalouses
d’enlever 'honneur de cette découverte & la France aient pu es-
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sayer d’accréditer le confraire dans ces derniers temps, il est
constant que le Dieppois Salomon de Caus, fut, vers Pannée
1615, époque ou il publia un ouvrage ayant pour titre La raison
des forces mouvantes, le promoteur de I'idée d’imprimer une
grande puissance de mouvement au moyen d’un appareil, d’une
chaudiére en cuivre ou en fer, d’'une grande capacité, solide et
hermétiquement close, ayant & sa partie inférieure un robinet
armé d'un tuyau susceptible de s’élever & telle hauteur que I'on
voudrait, et sous laquelle chaudiére, aux deux tiers remplie
d’eau, on entretiendrait un feu trés-vif. A mesure que I’eau
s’échauffera, disait Salomon de Caus, la vapeur s’accumulera
dans le tiers de la chaudiére non occupé par le liquide. Celte
vapeur, ne {rouvant aucune issue, exercera une pression éga-
lement considérable sur les parois de la chaudiére et sur le
liquide; et si & ce moment on ouvre le robinet du tuyau ascen-
sionnel, le liquide y sera refoulé avec une force égale  la pres-
sion de la vapeur, pression qui n’aura d’autres limites que la
résistance des parois de 'appareil. Salomon de Caus, aprés avoir
¢té rebuté par sa patrie, avoir vainement colporté sa merveil-
leuse découverle d’Allemagne en Angleterre, revint en France
ol on le fit enfermer dans une maison d’aliénés et ou il dut finir
en effet par devenir fou au milieu des malheureux parmi les-
quels on lavait jeté. C’¢tait sous le régne de Louis XIII que
se passait ce grand attentat au génie de I'invention. Un riche
seigneur anglais, le marquis de Worcesler, essaya de s’approprier;
a cetle époque, la découverte de Salomon de Caus. En 1690, un
Francais encore, Denis Papin, natif de Blois, ayant trouvé les deux
piéces constitutives de la machine & vapeur moderne, le corps de
la pompe et le piston, ayant imaginé lasoupape de s(ireté encore
en usage aujourd’hui, enfin résolu le probléme qui consistait &
substituer une atmosphére de vapeur d’eau a I'atmosphére ordi-
naire, et & faire facilement et instanlanément le vide sous son
piston, exécuta le modéle d’une machine atmosphérique a con-
densation. Comprenant toute la grandeur de son invention, il
consigna, en 1695, dans ses Mémoires, qu'elle était susceptible
de s’appliquer 4 la navigation, de faire marcher les vaisseauX
contre vent et marée, et deremplacer les anciens moteurs méca-
niques en général, Victime de la révocation de I'édit de Nantes, en
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sa qualité de protestant, il fut obligé de fuir les persécutions &
Pétranger. Il devait se passer plus d'un sitcle avant qu’on ap-
précidt toute étendue du génie de ce grand homme, méconnu
par ses contemporains. En 1698, le capitaine anglais Savery
conslruisit, sur les principes el les plans de Salomon de Caus,
une machine hydraulique mue par la vapeur, qu’il avait d’abord
eu le dessein d’appliquer & I'épuisement des mines, mais qui ne
fut employée qu’d élever el & distribuer de 'eau dans des habi-
tations d’agrément et de luxe. En 1705, deux travailleurs, le
vilrier Newcomen et le quincailler Cawley, Anglais, auxquels
Sassocia bientét leur compatriote le capitaine Savery, exécu-
ttrent, en la modifiant avec avantage, la grande invention de
Denis Papin. Au lieu de se borner, comme cet inventeur, a ob-
tenir la vapeur dans le cylindre méme, ils la créérent dans une
chaudiére séparée, mise en communication avec celui-ci; le
hasard, venant en aide & leurs efforts, ils découvrirent le moyen
de conduire la vapeur dans l'intérieur du cylindre, par Peffet
d’un jet d’eau froide. En 1710, un enfant, Henri Potter, leur ap-
prenti, chargé d’ouvrir et de fermer continuellement les deux
robinets destinés a introduire dans le cylindre, tantét la vapeur,
tantdt le jet d’eau froide, imagina, pour trouver le temps d’aller
Jouer, de se faire remplacer & ces robinets par 'ajustement en
balancier de deux ficelles, auxquelles ses maitres, ravis d’un
si ingénieux enfantillage, substituérent & I'instant des tringles de
fer qui fonctionnérent avee plus de préeision. Jonathan Hull,
nourri de la lecture de Denis Papin, publia, en 1736, la descrip-
tion d’un batean & vapeur, tel qu’il pourralt étre construit. Le
19 janvier de cette méme année, naissait & Greenock, en Ecosse,
James Walt, qui devait renouveler, en les perfectionnant, en les
transformant, les découvertes de Papin, les appareils de New-
comen, Cawley et Savery. Il pesa, mesura la vapeur, calcula
combien une quantité d’eau vaporisée occupe d’espace & telle
el telle température, quel volume de vapeur on peut obtenir avec
un poids donné de charbon. Depuis I'année 1767 & 'année 1819,
date de sa mort, il inventa successivement le condenseur, la
pompe & air, la détente, la machine a double effet, le parallélo-
gramme articulé. Par lui, les machines a vapeur furent substi-
tuées non- seulement aux moulins & eau et & vent pour les farines,



318 HISTOIRE MARITIME

4 d’autres mounlins & vent, & des manéges des chevaux et & des
pompes & bras, pour I'épuisement des mines de charbon de terre,
mais encore a I'indusirie et & 'aclivité des bras dans les filatures
et les autres fabriques du méme genre. Plusieurs Francais con-
couraient dans le méme temps au progrés de la science nouvelle :
Cugnot, le premier, fit I'application de la machine a vapeur & un
véhicule; il essaya & I'Arsenal, en 1769, une voiture & vapeur,
qui existe encore au Conservatoire des Arls et Métiers de Paris,
mais qu'une fois lancée, son inventeur ne put diriger, ni arréter a
son gré, de sorte qu’elle troua un pan de mur dés son premier
élan. Un autre Francais, Périer, construisit, en 1778, le premier
bateau & vapeur, mais n’eut pas plus de succés avec lui, que
Cugnot avec son chariot & vapeur. Charles Dallery, né & Amiens
en 1754, fit & son four, vers 1780, une locomotive & vapeur,
qui fonctionnait avec plus de régularité que celle de Cugnot,
mais qu’il n’employa en quelque sorte que comme objet de cu-
riosilé. Ayant ensuile retiré sa machine a vapeur de la voiture,
il T'appliqua & battre I'étain des tuyaux d’orgue qu’il fabriquail.
Aprés Périer, Ficht, en 1786, Muller, en 1791, Stanhope, en
1795, Syminglon, en 1801, firent quelques essais du méme
genre. Enfin, en 1802, dans la méme année ou deux ingénieurs
du Cornouailles, Trevithick et Vivian, promenaient sur une
route ordinaire une locomotive a haute pression, la dirigeant
avee facilité et précision, mais sans pouvoir obtenir une vilesse
de plus de six kilomélres & I'heure, ce méme Charles Dallery,
d’Amiens, dont on vient de parler, génie aussi modeste que fé-
cond, avait déji imaginé le bateau & vapeur @ hélice et en
quelque sorie & chaudiére tubulaire. Le brevetd’inyention, encore
déposé au Conservatoire des Arts et Métiers de Paris, avec les
plans et la description du bateau, lui en fut donné le 29 mars
1803. Dans la conception de Charles Dallery, le corps du navire
renfermaif, au centre, ’étui d’un mdt, la manivelle et le cric
a l'aide desquels on hissait le mat; & DParriére était le généra-
teur ayant six fourneaux et soixante-douze bouilleurs en cui-
vre; au-dessus, deux cylindres agissaient & volonté sur deux
avirons articulés manceuyrant & l'arriére comme les paties d’un
cygne, ou sur un arbre moteur en fer, couché a fond de cale,
trayersant le payire dans foule sa longueur et en percant la



DE FRANCE. 319

poupe et la proue. Sous I'eau, deux hélices on vis d’Archimede,
en cuivre, de six pieds de longueur et autant de diaméire,
¢taient ajustées aux deux extrémités de cet arbre, celle de
Favant mobile et faisant fonction de gouyernail, toutes deux tour-
nant avec 'arbre moteur. Le navire se vissait sous ’eau et devait
ainsi avancer de six pieds A chaque tour de Varbre; le nombre
de tours que celui-ci pouvait faire par minute était prodigieux.
A lintérieur du navire, on voyait, & larritre a fleur d’eau, les
deux avirons dont il a été parlé, et quel'on rentrait i volonté
dans leurs écubiers, des antennes qui se repliaient aussi, un mat
qui pouvait rentrer sur lui-méme dans une sorte d’étui comme
un télescope, une cheminée donnant cours & la vapeur et suscep-
tible de se coucher en arri¢re. Charles Dallery, faute de trouver,
comme James Walt de riches bailleurs de fonds, comme Newco-
men des associés, consacra & la construction de ce navire toutes
les économies, montant & trente mille francs, faites par lui dans
la profession d’appréteur d’or, qu’il avait en dernier lieu em-
brassée. Déja le corps de ce navire était & flot sous Bercy,
& Paris, les appareils nécessaires & sa manceavree élaient au
deux tiers montés, quand I'argent manqua totalement a I'in-
venteur. Trente mille autres franes auraient pu suffire & 'aché-
vement de son ceuvre; ¢’était tout juste le prix de revient d’un
seul de ces misérables bateaux plats, pour lesquels le premier
consul prodiguait alors les finances du pays jusque dans ce méme
port de Berey et tout le long des berges de la Seine & Paris jus-
qu'aux Invalides, ol, 6 folie immense, quatre-vingt-dix cha-
loupes canonnitres étaient en construction. Charles Dallery
s'adressa au ministre Decrés, en développant ses plans et en
expliquant leur but et leur fécondité. Il fut éconduit, ou plutot
on ne se donna pas méme la peine de ’éconduire. Le minisiére
de la marine, en France, avait bien autre chose & faire alors que
de préter son concours 4 une admirable invention , que de parti-
ciper a la eréation de la marine a vapeur ; inondée comme l'est,
comme le sera toujours, tout ministére de projets dont la plupart,
il faul en convenir, sontinacceptables, mais dont il faudrait prendre
la peine et le temps de distinguer les plans du génie, I'admi-
nistration de Decrés traitail les uns et les autres avec un égal dé-
dain; ils allaient tous au rebut, sans étre méme examinés. Toutes
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les préoccupations, parce qu’elles étaient celles de Bonaparte, les
ressources du minisiére étaient pour les bateaux plats, quoique
personne ne s'en dissimuldt moins que Decrés la triste destinée.
Mais le génie de la navigation & vapeur ne se lassait pas de venir
solliciter Bonaparte de lui faire accueil. Aprés Charles Dallery, ou
plutdt en méme temps que Charles Dallery, un peintre des Etats-
Unis d’Amérique, Fulton, venu & Paris pour y étudier les chefs-
d’ceuvre de l'art, ayant visité le Conservatoire des Arts et Mctiers
ou se trouvaient quelques modéles francais de bateaux a vapeur,
entre autres celui de Desblancs, qu’on y voit encore, ayant pu
examiner aussi la généreuse tentative de Dallery, la téte animée
parce que ces essais lui révélaient, échauffée parses propres con=~
ceptions, et vivement entretenu dans son ardeur par le singulier
mouvement naval dont la capitale méme de la France le rendait
témoin, jeta de coté palette et pinceaux, et, avec le concours de
son compatriote Livingston, se mit & construire, vaille que vaille,
un navire & vapeur sur la Seine, lequel fut bientét suivi d’un
second. ‘Fulton n’appliqua point I'hélice au mouvement de ces
navires, mais les roues a paleltes et & tambours, telles & peu pres
quon en use encore. L’expérience en fut faite en 1803. Les
deux navires, dirigés par Fultonet Livingston, remontérent avec
rapidité la Seine, de Bercy & Charenton. Il semblait donc qu’aprés
un succes aussi constaté, 'inventeur ferait agréer aisément son
invenlion a un gouvernement auquel elle n’avait encore rien
cotté. Fulton en fit I'offre avec empressement au premier consul,
dont Pesprit d’ordinaire si prompt & prendre des décisions, s’en
remit de la proposition aux lenteurs d’'une commission officielle
de savants et d'ingénieurs. Les savants et les ingénieurs de la
commission repoussérent naturellement, comme cela est presque
toujours arrivé, une invention dont ils n’étaient pas les premiers
auteurs. Pendant que Charles Dallery mettait lui-méme en pidces,
dans son découragement , le navire qu’il avait commencé, Fulton
quiltait Paris, mais sans perdre 'espoir ni la persévérance, et
allait chercher sur d’aufres rives des intelligences plus ouverles
en fait de progrés & imprimer a la marine, que celle du gouver-
nement de Bonaparte. Il les devait trouver chez ses compatrioles;
et, & qualre ans a peine de la, le 3 octobre 1807, un nouveau
navire & vapeur, construit par ses soins, et dont la machine sor-






¥

Pt

5




DE FRANCE. 321
tirail des ateliers de James Watt, Serait lancé & New-York, pour
faire désormais un service régulier de vingt-six myriamélres entre
cetle ville et Albany. La premiére fois qu'un bateau & vapeur
remonterait de la Nouvelle-Orléans & Louis-Ville, des courriers
partiraient dans toules les directions pour annoncer a tous les
Etats de I'Union américaine celle importante nouvelle ; des fétes,
des réjouissances publiques, des Te Dewm, un (ransport im-
mense I'accueilleraient et pendant deux mois on ne parlerait
d’autre chose. Ah! voild les grands peuples au point de yue du
progres de "humanité! Voila les grandes conquétes ! Jamais bul-
letin de la grande armée de Napoléon ne produirail dans la France
un enthousiasme aussi généreux. Mais comment comparer la
page de sang infécond d’Austerlitz ou d’Iéna ala page immor-
telle dans les sitcles et chez lous les peuples ol se trouvent ins-
crits les premiers et pacifiques succés de la marine & vapeur? Et &
moins de croire que I'humanité doive éire a jamais partagée en
armées ayant besoin de grands capilaines, pour se massacrer les
uns les autres avec plus ou moins de vigueur et d’habilelé, qui
ne voil poindre le jour ot le nom si humble encore de Fulton
s’élévera au-dessus de celui de Napoléon, de toul ce que le génie
du progres doit Pemporter sur celui de la guerre? Quoi qu’il en
soit, pendant que les fleuves, les mers inlérieures de I'Amérique
se couvriraient de navires a vapeur, pendant que I'Angleterre
commencerail & s’approprier cette invention, et qu’elle Penrichi-
rait méme, en 1811, par Henri Bell, d’heureuses innovations, la
France , en fait de progrés naval, en resterait aux bateaux plals,
et serait condamnée & nentrer dans le mouvement qu’en 1816,
apres la chute de Napoléon Bonaparte.

Ce n’est pas, toutefois, que 'on veuille s’exagérer ici les résul-
tats funestes & I’Angleterre que Bonaparte aurait pu oblenir d’une
marine & vapeur & état d’enfance. D’abord Pinvention de Fulton
ou celle de Dallery ne lui aurait pas appartenu trois mois, sans
que I'Angleterre edt trouvé le moyen d’en parlager avec lui
les avantages. Ensuile, cest encore en 1851 une question {rés-
controversée parmi les marins, que celle de savoir si, méme avec
des batiments a vapeur de guerre comme on en fait aujourd’hui,
on pourrait aisément opérer, non pas de peliles descentes par-

tielles, mais une grande descente d’invasion et de conquéte, sur
Vi 1
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des cotes bien armées et protégées par une puissante marine A
voiles. Sans entrer dans celte queslion, qu’une guerre maritime
seule pourra résoudre, de méme que celle de savoir de quel poids
seront les bdliments & vapeur, dans les rencontres navales, vis-
d-vis des vaisseaux de ligne et des frégales & voiles, il est impos-
sible encore de ne pas admettre qu'instruite des constructions
d’un nouveau genre que I'on aurait faites dans les ports de France,
I'Angleterre n’edt envoyé bloquer les flottilles & vapeur jusque
dans ces ports, comme elle faisait des bateaux plats. Mais enfin,
les navires & vapeur eussent déjoué plus facilement les croisiéres;
auraient pu plus aisément se réunir en mer, éviter le combat,
et concentrer leurs efforls pour jeter des troupes sur un point
donué. Ils n’auraient certainement pas, a leur origine surtout,
produit la conquéte de la Grande-Bretagne, mais ils auraient vi-
vement harcelé ce royaume; ils auraient sans cesse inquiété, et
trés-présumablement assez préoccupé pour tenir ses flotles, ses
troupes, ses trésors éloignés des affaires du continent. Bonaparte,
dans lous les cas, pour le compte de son ambition personnelle,,
dans laquelle, quoi qu’onen ait dit, la France n’entrait que
comme moyen, manqua donc de sagacité au sujet de la grande
invention qui lui était offerte.

Saus s’occuper de ces rdveries et de ces réveurs, ¢’est ainsi
qu’il appelait tout ce qu’il ne comprenait pas, il fut tout entier
alors & ses baleaux plus ou moins chavirants, dont la plus belle
ressource ¢lail d’échouer, sans trop de mésaventure, le long des
cOtes, et le moindre inconvénient de céder & tous les courants.
Non content de faire construire de ces bateaux sur les bords de
la Gironde, de la Loire, de la Seine, de la Somme, de I'Oise, de
VEscaut, de la Meuse, du Rhin, et jusque sous les yeux des Pa-
risiens, ébahis de voir leur cité redevenir quelque chose au point
de yue maritime, comme a I'époque gallo-romaine, Bonaparte fit
acheter, depuis Brest jusqu’d Amsterdam, (ous les bateaux de
pelit cabotage, de péche & la morue ou au hareng; et la méme
folie qui lui faisait momentanément placer sa fortune sur des ba-
leaux sans consistance, et dépenser en coques de noiz ce qu'il
aurait pu obtenir de plus en bdtiments de haut bord, lui fit porter
un coup mortel au commerce maritime et & la pépinitre des équi-
pages, en accaparant inutilement le matériel ot celle-ci tirait
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sa vie et sur lequel elle s'entretenait. Plus on examine avec saig-
froid les actes de Bonaparte en ce qui concerne la marine, plus
on est frappé de son esprit de vertige & cet égard. Des milliers de
bras étaient incessamment employds par lui & abattre toutes les
foréts du littoral pour les bateaux plats, et & priver ainsi le ma-
tériel de la marine sérieuse de ses moyens d’entretien et de ré-
novation.

Déjd Bonaparte avait formié six eamps sur les bords ou & peu
de distance des eotes de I'Océan, & Utrecht, Gand, Saint-Omer,
Compicégne, Brest el Bayonne. Un voyage qu’il entreprit, de juin
A aolit 1803, sur les cotes de 'Océan, pour visiler les principaux
chantiers de la flottille, devait produire un camp bien autrement
céldbre. Ce voyage fut celui d’un guerrier qui aspire ouvertement
au trone. Bonaparte se fit suivre par une cour de flatteurs, dont
beaucoup avaient été des révolulionnaires exaltés; un légat du
pape accompagnait le premier consul, qui avait donné rendez-
vous & ses minisires et aux ambassadeurs des puissances dans les
principales villes qu'il visiterait, et aux portes desquelles les prin-
cipaux habitants devaient venir le recevoir comme leur maitre. A
cette époque de sa fortune politique, Bonaparle disait hautement:
la Révolution ¢’est moi ; demain il dirait 'Etat ¢’est moi. Triste des-
tinée, il faut en convenir, pour une révolution, d’en &tre réduite
4 s’incarner dans un homme qu’elle a produit et qui ne conserve
d’elle que ce qui peut servir son ambition personnelle! Triste sort
pour la liberté, quand on a fait tant de sacrifices pout I'obtenir,
que de se voir jeter, avilie, expirante, aux pieds d’un soldat dont
elle fut la mére! Mais heareusement qu’il est des retours, et que
si aux jours d’emportements extrémes succtdent des jours de
prostration et d’abaissement, & ceux-ci encore en succtédent
d’autres ou la dignité de Phomme se reléve et avec elle la liber(é
purifiée de toutes violences.

Bonaparte done, accoutumant la France a saluer en lui son
prochain empereur, se rendit & Compitgne, ol il y avail des
chantiers de bateaux plats sur les rives de I'Oise, puis & Amiens,
4 Abbeville et & Saint-Valery, villes assises sur les bords de la
Somme, quidevaient anssi fournir leur contingent d’embarcations.
1l alla ensuite & Boulogne, grand centre du nouveau mouvement
naval, et dont un arrété da 2 décembre 1803 ferait le chef-
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lieu du premier arrondissement maritime. Le premier consul
surexcila, par sa présence, les travaux de Boulogne; il décida
que les troupes elles -mémes seraient employées & creuser
le bassin demi-circulaire de ce nouveau port de guerre et le lit
de la Liane. On manquait de magasins et d’hdpitaux, des mai-
sons louées aux habitants en servirent. Provisoirement, le camp
de Sain{-Omer fut transféré a Boulogne. On construisit pour
recevoir tout d’abord trente-six mille soldals, placés sous le com-
mandement en chef du général Soult, une multitude de baraques
sur les plateaux qui dominent la plage. Les forts de la Créche et
de 'Heurt furent élevés sur deux points du rocher en avant du
rivage de Boulogne; un autre fort, auquel on pouvait tou-
jours communiquer par un pont, fut construit sur pilotis et en
grosses charpentes en face de I'entrée du port : le tout pour dé-
fendre la flotlille contre les agressions des Anglais. En méme
temps, le premier consul établissait & Montreuil un autre camp
de vingi-quatre mille hommes, sous les ordres du général Ney.
Ce camp élait particuliérement destiné & protéger un second port
de guerre de circonstance, celui d’Etaples, sur la Canche, & qualre
lieues environ au sud de Boulogne. Qualre cenls navires & fond
plat seraient réunis a Etaples, que nagutre encore les plus hum-
bles baleaux pécheurs considéraient & peine comme un abri suf-
fisant. Il y en aurait deux cents & Vimereusx, sur le ruisseau de ce
nom, & une lieue nord de Boulogne, et (rois cents & Ambleteuse,
sur le ruisseau de la Selacque, a une lieue plus loin, autres porls
de guerre éphéméres de la méme conceplion. Bonaparte visita
encore Calais, Dunkerque, Ostende et Anvers, ot étaient aussi
d’actifs chantiers pour sa flottille.

S'll ne sloccupa point de la grandeur que 'on pourrait rendre
au port de Dunkerque, il eut du moins alors la pensée, heureuse
pour la prospérité d’un pays voisin, de faire de celui d’Anvers
un véritable arsenal maritime, et de tout y disposer, dés ce temps,
pour la construction de magnifiques bassins qui, mis en com-
munication avec I'Escaut par une vasle écluse, devaient toujours
contenir de 'eau jusqu'a une hauleur de (rente pieds au moins,
ct étre en état de recevoir des escadres de gros batiments. Il en-
trait dans les plans de Bonaparte de faire meltre en chantier vingl-
cing vaisseaux de ligne & Anvers. Situé en face de la Tamise et de
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Londres, ce port, ainsi agrandi, élait une menace plus sérieuse
el plus constamment inquiétante pour PAngleterre que Boulogne
et sa flottille; ¢’élait 1d une fondation de valeur, qui rappelait
celles du régne de Louis XIV.

Sur les entrefaites, Bonaparte, ayant pour principe que lout
ce qui n’était pas avec lui élait contre lui, meltait la cour d’Es-
pagne, alors soumise & la honteuse el toute-puissante influence
de Godoi, prince de la paix, favori du roi Charles 1V, en demeure
d’exécuter les conditions du traité d’alliance du 19 aott 1796,
traité en vertu duquel, on I'a déja dit, les puissances contrac~
tanles se garantissaient leurs possessions dans les deux mondes,
s'engageaient & exclure les Anglais de leurs ports, et & se donner
un secours mutuel de vingl-quatre mille hommes, de quinze vais-
seaux de ligne, de six frégates et quatre corveties. Aprés quelques
débats diplomatiques, il fut convenu que le secours du par I'Es-
pagne & la France serail transformé en un subside de six millions
par mois, mais que ce subside, qui du resle ne fut que 'occa~
sion d’un affreux agiotage, cesserait du jour ott 'Espagne serait
elle-méme en guerre ouverte avec I'Angleterre. La France, en
relour, s’engageait, en cas de succés dans salutle avec la Grande-
Bretagne, a faire rendre au roi Charles 1V I'ile de la Trinidad, et,
chose plus difficile, le rocher de Gibraltar. Aprés ce traité, le camp
de Bayonne fut dispersé au profit des camps qui avaient 'invasion
de I’Angleterre pour objet.

Bonaparte destinait cent cinquante mille hommes & cette inva-
sion; mais, plus incertain dans ses plans d’expédition par mer
que quand il ne s’agissait que de tomber comme la foudre sur
les empires du continent, il n’avait et n’eut méme jamais, on
pourrait affirmer, rien de bien arrété sur la maniére d’envahir
la Grande-Bretagne. Au plus fort de ses préparatifs de gigan-
tesque traversée, il alla encore jusqu’a hésiter entre Iinvasion de
ce royaume et I'envoi d’une armée de débarquement dans I'ln-
douslan, qui renouvellerait, en Asie, les prodiges de Uexpédition
d’Egypte, en Afrique. Aprés ce qu’on avait vu faire & Suffren,
avec une petite escadre de vaisseaux de rebut, el a Bussy, avec
une poignée de soldals, pendant la guerre de I'indépendance de
IAmérique, on peut croire quesi, au lieu de laisser Linois
abandonné dans la mer des Indes avec son seul vaisseau et deux
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frégales, Bonaparle et envoyé & ce conlre-amiral une escadre et
une pefite armée de débarquement, la puissance anglaise dans
I'Inde edt ¢té au moins singuliérement mise en péril. En tout cas,
cette tentative n’etit cotité & la marine frangaise qu’une de ses es-
cadres, tandis que I'idée d’envahbir la Grande-Bretagne elle-méme,
avec les moyens que 'on mit en pratique, devait entrainer la perte
de celte marine tout enliére. Bonaparte, variant done d’un mois,
d’un jour & 'autre, dans son plan d’'invasion, décida, vers le mois
d’aoll 1803, qu'en méme temps que le gros de la descente se
ferait dans I'tle d’Anglelerre pour marcher sur Londres, un corps
d’armée, commandé par le général Augereau, serail débarqué en
Irlande, complant, comme toujours on avait fait, sur le concours
d’une partie de la population de ce malheureux pays.

Le vice-amiral Bruix avait dés lors le commandement en chef
de la flottille, et le conire-amiral Magon de Médine était chargé de
le seconder. Bruix, passionné pour la gloire, acceplant, avec le
ceeur plus qu'avec la téle, du génie guerrier de Bonaparte tout
ce que son jugement de marin le portail au fond & repousser,
consumait les restes de son existense a servir un plan d’invasion
dont il elt impitoyablement combattn les woyens & ordre du
jour, s'ils fussent venus de tout aulre homme que du conquérant
de I'Egyple et de I'talie, ef s'il n’avait compris qu'aprés toul des
avis contraires & ceux du premier consul n’aboutiraient qu’d
Ie faive reléguer au nombre des dmes fimides, et & I'éloigner
d’un théitre brillant dont il avait besoin pour se distraire de la
perspective d’une mort prochaine. Bruix éfait incessamment
miné par une phthisie qui n’excitait que les railleries du mi-
nisire Decrés, son antagoniste secret comme il élait de toute
supériorité. Ce sallimbanque administralif, Decrés, avait fini
par persuader au premier consul que Bruix n’élait qu’un ma-
lade imaginaire, qui, sans avoir peur de mourir au combat, étail
préoccupé au deld du bon sens de 'élat de sa santé. « Il se por-
tait & mervyeille, écrivait Decrés & Bonaparte, en parlant de Bruix
quelques semaines avant la mort de ce brave amiral, et quel-
ques généraux é¢tant entrés & la fin de la conférence et lui ayant
demandé des nouvelles de sa santé, il a passé subifement & son
air moribond et 'en est plaint d’une voix lamentable. Sacrifice
involontaire d sa vieille habitude (1)! » Bonaparte, tout en rendant
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justice aux talents, A lactivité de Bruix, traitail en consé-
quence des charilables avis de son ministre Vinfortuné ma-
rin, 1l Pobligeait a loger dans une baraque exposée & lous les
vents, & loutes les brumes, hors de la ville de Boulogne, sur une
falaise qui commandait & la rade. Du reste, le premier consul avait
pris un pied-a-terre dans le voisinage, au village de Pont-de-
Briques; il avait méme une baraque & son usage auprés de celle
de Pamiral, o il venait souvent de jour et de nuit. Du resle
aussi, Bruix ne témoignait aucun désir d’étre enlevé aux in-
fluences funestes i sa santé de la position ol on I'avait placé ; au
contraire, la principale de ses inquiétudes était qu’on ne lui re-
tirdt le commandement en chef de Pexpédition navale projetée ,
pour la donner & La Touche~Tréville, qui revenait en ce moment
dela mer des Antilles avec la méme habileté, avec le méme succes
qu'il y étaitallé, et dont il entendait depuis quelque temps louer
le mérite et I'audace par le premier consul. Toutefois, entre ces
deux marins, les seuls yraiment & la hauteur en France des évé-
nements qui se préparaient sur mer, ce n’élait point une rivalité
jalouse, ¢’'étail une généreuse émulation ; ¢’élait mieux, une ad-
mirable abnégation au besoin, dont La Touche-Tréville avait
naguére donné I'exemple & Saint-Domingue et que Bruix élait
prét & montrer a Boulogne. «Sile premier consul croit La Touche
plus capable, disait Bruix, il le nommera, et il fera bien. Pour
moi, au point ot en sont les choses, je ne puis quitter la partie,
el je servirai sous les ordres de La Touche. » Le courageux, le
dévoué amiral ne se doutait pas que I'habile et valeureux col-
légue dont il craignait la concurrence militaire devait le précéder
dans la tombe, et que ni Pun ni lautre, pour le malheur de la
marine francaise, ne verrait issue des grands préparatifs mari-
times auxquels ils auraient présidé chacun de son cOLé.

Bruix & Boulogne et le long des edles avoisinantes, le vice-
amiral Truguet & Brest, I'amiral hollandais Ver-Huell, sur I'Es-
caut, Villeneuve a Rochefort, Ganteaume & Toulon, se donnaient
un mouvement prodigieux, Bruix surtout, pour seconder les
vues du premier consul. Bonaparte faisait de fréquents voyages 4
Boulogne pour y activer les travaux; ily entretenait, par sa pré-
sence, la bonne volonté du soldat et du marin, Les croisiéres an-
glaises venant sans cesse pour inquiéter les (ravailleurs et bou-
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leverser méme, au moyen de chaloupes, les résultats obtenus,
il imagina plusieurs procédés pour les éloigner et les tenir &
distance respectueuse, entre autres I'emploi de batteries de gros
canons et de morliers, couverles ou découvertes par eau, selon
le flux ou le reflux, et celui d’obus, contre la muraille des vais-
seaux ennemis. Toute la ¢ote de Boulogne fut tellement hérissée
de batteries, qu'on lui donna le nom de cote de fer. Enfin,
quand Bonaparte crut le moment arrivé de faire sortir des dif-
férents lieux de construction, les escadrilles de bateaux plats,
pour les réunir en grande flottille & Boulogne, il eut lidée de
leur donner pour escorte, le long des cdtes, des détachements de
cavaliers ayant avec eux des canons attelés, et qui, courant au
galop sur le sable de la plage, tantot avec leurs batleries vo-
lantes, tantot avec la carabine, repoussaient les efforts de I'en-
nemi et prolégeaient les bateaux et les matelots échoués.

Au mois de septembre 1803, les premitres escadrilles se mi-
rent en marche pour Boulogne. Le capitaine de vaisseau, Le
Coat de Saint-Haouen, chargé de conduire la premitre division
de Dunkerque, menacé par une escadre anglaise, avant d’a-
voir doublé le cap Grisnez, s'était réfugié a Calais et avait
par suite attiré¢ sur ce port une partie des forces navales des en-
nemis, qui entreprirent, mais sans succés, de le bombarder, ainsi
que la ville. L’artillerie attelée forga les Anglais de s’éloigner, et,
dés le lendemain, 28 seplembre, la division Le Coat de Saint-
Haouen sortait de Calais, pendant qu’une seconde division , com-
mandée par le capitaine Péyrieux, prenait & son tour la mer &
Dunkerque, pour soutenir la premiére, et que le contre-amiral
Magon de Médine, avec une partie des forces dont il pouvait dis-
poser & Boulogne, metlait & la voile pour leur tendre la main &
toutes deux. '

Le Coat de Saint-Haouen, malgré les boulets de la croisiere
ennemie qui le serrait d’aussi prés que possible, doubla le
cap Grisnez et entra heureusement le méme jour daus le port
de Boulogne. La division Pévrieux, quoique ayant élé ar-
rétée soudain par un calme plat, un peu avant d’avoir alteint ce
cap, et assaillied son tour par la croisiére anglaise, repritsa route
avec l'aide des avirons, & la manceuvre desquels on avait exercé
les soldats. Parvenue , le 29 septembre, auprés de Vimereux , elle
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fut jointe par le contre-amiral Magon qui, s’unissant & elle et & la
division Le Coat, fit signal de se mellre en ligne et de s’avancer
sur les Anglais forts en ce moment de quinze bdtiments, tant fré-
gales, que corveltes et brigs. Ce qu’on avait va du temps que La
Touche-Tréville commandait a Boulogne, se renouvela alors
sur une moindre échelle. Les bateaux plats profitant de tous leurs
avantages le long d’une c¢ote ol ils n’avaient aucune inquiétude
de s'échouer, purent défier avec succes I'escadre ennemie el lui
faire méme éprouver assez d’avarics, avec leurs proues armées
de canons, pour Pobliger de se retirer an large, aprés deux
heures de combat. Ces affaires et quelques autres du méme genre
heureusement soutenues par les capitaines Le Ray, Hamelin,
Daugier et Collet, ne laissérent plus de doute dans Uesprit de
Bonaparte sur les mérites de la flottille et les merveilles qu’ils
promettaient. Le premier consul voulait mettre immédiatementson
projeta exécution. Il mandait en conséquence & Ganteaume, en lui
disant de tenir une escadre de dix vaisseaux, quatre frégates et
quatre corvetles, préte & meltre & la voile de Toulon, au mois de
décembre 1803, avec un approvisionnement de quatre mois, pour
recevoir vingt-cing mille soldals, qu’il aurait réuni vers le méme
temps 4 Boulogne, trois cents chaloupes, cinq cents baleaux,
cing cents péniches, chaque péniche porlant un obusier de
trente-six, chaquechaloupe trois canons de ving(-quatre, et chaque
bateau un canon de ce calibre. « Huit heures de nuit, ajou-
tait-il, qui nous seraient favorables décideraient du sort de 'u -
nivers. » Le ministre Decrés qui faisait alors une grande tournée
le long des cdles de la Manche, n’avait au fond aucune confiance
dans la flottille ; il la raillait sans pilié pour elle-méme, et, pour
ceux aussi qui avaient 'air de la prendre au sérieux, tout en
jelant & la téte du premier consul I'encens le plus suffocant.
« On commence & croire fermement dans la flotlille, écrivait-il
de Boulogne & Bonaparte, que le départ est plus prochain qu’on
ne le pensait, et on m’a promis de s’y préparer bien sérieuse-
ment. On s’élourdit sur les dangers, et chacun ne voit que César
el sa fortune. Les idées de lous les subalternes ne passent pas la
limite de la rade et de son courant. Ils raisonnent du vent, du
mouillage, de la ligne d’embossage comme des anges. Quant d
la traversée, c'est volre affaire. Yous en savez plus qu’eux, et
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vos yeux valent mieux que leurs lunetles. Ils ont pour tout ce
que vous ferez la foi dn charbonnier. I’amiral lui-méme en est
la. Il ne vous a jamais présenté de plan, parce que dans le fait il
n’en a point. D'ailleurs vous ne lui en avex point demandé. Ce
sera le moment de 'exécution qui le décidera. Trés-possible d’étre
obligé de sacrifier cent bédtiments qui altireront I'ennemi sur
eux, tandis que le reste, partant au moment de la déroute de
ceux-ci, se rendrasans obstacle (2). » Il ne faut pas avoir beaucoup
de perspicacité pour juger que lironie de cette lettre remontait
jusqu’au premier consul; mais Decrts connaissait son maitre, el
il savait qu ‘on pouvait Iul dire que la traversée serait son affaire,
a lui qui n’avait pourtant guére le pied marin, que ses yeuz va-
laient mieuw que les lunetles de la marine, que Camiral n’avait
pas de plan, parce qu’on ne lui en avait pas demandé , que Lon
s élourdissait sur les dangers du moment , que César et sa fortune
étaient la, avec ses soldats, marins improvisés, raisonnant du
vent, du mouillage et de la ligne d’embossage comme des anges ;
il savait qu’il pouvait, lui d’ailleurs en qualilé de futur bouffon
de la cour impériale , dire tout cela & César, ’il enveloppait ses
sarcasmes d’une grossiére atmosphére de flatteries, toujours si
enivrante pour le ceeur de Bonaparte, quelque lourde qu’elle fat.

Les conquérants peuvent élre envisagés & deux points de yue
bien différents : & celui de leur propre individualité et & celui de
humanité. Si I'on se place au premier de ces points de vue,
tout peut paraifre digne d’admiration dans Bonaparte, jusqu’a
ce mot que son plus célebre apologiste, auteur de I'Histoire du
Consulal et de [ Empire, rapporte de lui, en réponse & Decres
quilui disait, sansy croire, qu’en sacrifiant cenl bdliments et
diz mille hommes, on pourrait probablement essuyer la ren-
contre d’une escadre ennemie el franchir le détroit, mot d’au-
tant plus caractéristique et terrible qu’il était froidement pensé :
« Dix mille hommes! on les perd tous les jours dans une ba-
taille, répondait le premier consul & son minisire, et quelle ba-
faille a jamais promis les résulfats que nous fait espérer la des-
cente en Angleterre? (3) » Mais si I'on se place ausecond point
de vue, & celui de Phumanité, ce mot dit a froid par un capi-
taine supputant eombien il lui faudra de dix mille cadayres de
ses propres compatriotes, de ses compagnons d’armes, pour en
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faire le marchepied de son ambition et de sa gloire, ce mot
donne une bien sombre idée du César moderne et de 'ére qu'il
préparait. Pour étre bon juge de Napoléon Bonaparle, il faut
oublier un moment que I'on appartient & celle méme nation qui,
dans des jours de prostration, s’incarna en lui pour s’cublier
elle-méme et ne plus mesurer les pulsalions de son eceur que sur
celles de ambition d'un homme. Quoique assurément ce ne soit
pas non plus au point de yue de I'’Angleterre qu’il convienne de
se placer pour juger avec impartialité le conquérant moderne,
on ne pourrail néanmoins refuser, sans injustice, une certaine
vérilé & celle apprécialion de la situation de la France et de 'Eu-
rope, lelle que I'avait déja faite Bonaparte au commencement de
Pannde 1804 et telle que la présentait alors un céltbre marin
anglais d’un jugement plus sain, d’un esprit infiniment plus
élevé, d’un ceeur en tout plus honnéte que le fameux Nelson.
« Quant & la paix avec la France, écrivait Collingwood du vais-
seau qu'il montait devant Rochefort, je ne vois pas que rien
Pannonce. Une révolution dans ce pays peut seule souslraire
’Europe a la tyrannie d’un despote militaire. L’armée dans ce
pays est tout, le peuple n’est rien : ce qui est le pire état de dé-
gradation auquel un pays puisse élre réduit, 11 n’y a pas & pré-
sent de nation assez puissante pour dire que la paix de 'huma-
nilé ne sera pas plus longtemps troublée. La Russie ne peul pas,
la Prusse ne veut pas, 'Autriche n’ose pas; tout le reste est
obligé de s’humilier devant les ordres qu’on lui donne (). »
L’Angleterre toutefois ne s’humiliait pas, et de plus elle pou-
vait el voulait. Quoiqu’on revint, peu a peu, de la premiére
épouvante qu’avaient puy causer les immenses préparalifs de
descenle de Bonaparte, on y senlail toujours qu’il était vrai,
comme Pavait si bien fait remarquer et prouvé 'amiral Jean de
Vienne, dés les jours du moyen dge, que ¢’élait au sein de leur
ile surtout que les Anglais élaient yulnérables; les hommes sé-
rieux de ce pays auraient é1é beaucoup plus inquiels de projets de
descentes tels que les gouvernements de Louis X1V, de Louis XVI,
et le génie du général Hoche en avaienl médité, par les vais-
seaux el les bitimenls de guerre et de (ransporls généralement
en usage, que du projel d’envahissement de Bonaparle par la
flottille. Mais il fallait satisfaire les commergants, le peuple an-
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glais, que le camp et la flottille de Boulogne, et tout le bruit sur-
tout que le gouvernement francais en faisait faire & dessein,
lenaient en grand émoi. Oulre les croisitres qui surveillaient et
resserraient (outesles cotes, tous les ports de laFrance et des pays
alliés, le gouvernement britannique, représenté alors par le mi-
nistére Addington, oblint du parlement la faculté d’appeler tous
les Anglais depuis I'dge de dix-sept ans jusqu’a cinquante-cing,
pour la défense intérieure du pays, et 'on manifesta quelques
intentions plus apparentes que réelles de fortifier la Tamise et
Londres. Pitt, qui, du sein du parlement dont il était membre,
raisonnait en homme & qui le pouvoir reviendrait demain,
s’opposail a toules les mesures de défense inlérieure qui lui pa-
raissaient exagérées; il laissait voir que I'on aurait des moyens
plus efficaces de combatire les projets de Bonaparte.

Parmi les moyens & employer contre la France, |'Angleterre
ne pouvait oublier celui dont pendant un sidcle le gouvernement
frangais, sous Louis XIV et Louis XV, avait usé vis-a-vis d’elle-
méme : le moyen des prétendants. Elle ranima les espérances
de la maison de Bourbon, & un moment o Bonaparte, dans
Pintérét de son individualité, donnait essor & toutes les pensées
de retour & la forme monarchique en France. Les princes de
Bourbon trouvérent que puisque le pays s’abdiquait lui-méme,
ils pouvaient aussi bien prétendre & régner sur lui que le soldat
qui aspirail ouvertement & le confisquer, non-seulement & son
profit viager, mais encore & celui d’une dynastie sans autres pré-
cédents que lui, inconnue avant lui, et qui, en dehors de lui,
ne montrait pas unseul homme de quelque valeur personnelle. Le
comte d’Artois, depuis Charles X, dont le passé, triste & tous
égards, promeltait'peu d’ailleurs, fut le plus facile & entrainer,
en raison de P'extréme faiblesse de son caractére, naturellement
accompagnée de cet extréme entétement que les esprits sans por-
tée confondent avec I’énergie. Le jeune duc de Berri, nature
plus heureusement doude, parut entrer dans les idées de son
pere. Enfin, les princes de la branche de Bourbon-Condé, dont
le dernier rejeton vivant, le jeune duc d’Enghien, rappelait quel-
que chose du vainqueur de Rocroy, n’avaient pas cessé de se
tenir préts & aller de nouveau combattre, avec armes loyales , si
tant est que I'on puisse jamais étre bien loyal en combattant
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confre son pays, mais du moins avec armes découvertes, les gou-
vernemenls qui se succédaient en France. Ils trouvaient au be-
soin leur excuse dans 'ambition toule personnelle de Bonaparle,
et, devant Péquitable postérité, ils seront moins coupables que lui.

Une conspiration, venant fort a point pour servir les projets
ambitieux du premier consul, fut ourdie pour restaurer la mo-
narchie bourbonnienne, en commencant par se débarrasser de
celui-ci. Georges Cadoudal, le chevalier de Riviére et les fréres
Armand et Jules de Polignac en étaient 'dme; on y associerait le
conquérant de la Hollande, Pichegru; Bonaparle el ses séides
viendraient ensuite & bout d'y comprometire, vaille que vaille, le
seul homme en France qui refusdt ouvertement encore de s’in-
cliner devant lui, le seul sur lequel les partisans de la liberté
pussent encore fonder quelque espérance, le vainqueur de
Hohenlinden, I'émule du héros du moment, Moreau pour lout
dire, qui, indignement abandonné par la nation a laquelle il
avait rendu des services moins éblouissants mais plus solides
peut-étre que ceux de Bonaparle, aurail ensuite 'impardon-
nable tort de mettre un jour ses talenls militaires au seryice de
Pétranger. Un premier parti d’émigrés frangais, commandé par
Georges Cadoudal, ayant avec lui le descendant d’un officier de
Pancienne Compagnie francaise des Indes, Lozier-Bouvet ou
Bouvet de Lozier, fut débarqué par le capitaine anglais Wright,
le 21 aoh( 1803, sur la cote de Normandie, au pied de la falaise
de Biville, entre Dieppe et le Tréport; le 16 janvier 1804, un
nouveau détachement , 4 la téte duquel se trouvaient Pichegru, de
Riviere et les Polignac, se fit déposer au méme endroit, par le
méme capitaine. On devait, assure-t-on, assaillic Bonaparte dans
sa voiture sur laroute de Saint-Cloud ou de la Malmaison, et le tuer
dans un semblant de combat engagé contre le détachement de la
garde consulaire qui I'accompagnait ordinairement. Mais la police
tenait déja tous les fils du complot, et, dans sa sollicitude, non-
seulement pour la conservation des jours, mais pour I'extension de
la puissance de ce mallre & qui ceux de ses anciens fréres d’armes
dont Phumilité n’égalait pas son orgueil portaient ombrage, elle
rattacha, noua habilement & ses fils tout ce qui génait encore
Pambition du premier consul. Une trame, non moins odieuse as-
surément que celle que I’on venait de découyrir, fut montée pour
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se défaire, d’une part, du jeune duc d’Enghien, espoir guerrier
des Bourbons exilés, qui, prét, comme on I'a dit, & combatlre
en armée, n"avait ¢t pour rien dans la conjuration de Gadoudals
et de P'autre du général Moreau, espoir, pour si faible qu’il fat,
des derniers partisans d’une république épurdée de tout exces, du
général Moreau , dont les vrais crimes alors élaient de ne pas
vouloir accompagner Bonaparte dans ses revaes, de ne pas s’as-
socier & ses projets liberticides, et méme, si Uon veut, de réver
pour lui, & son tour, une diclalure passagére, qui, du moins,
n'aspirerait pas jusqu'd 'empire. Le duc d’Enghien fut enlevé, par
guel-apens, sur un territoire neutre ; livré & des juges militaires,
qui lui refusaient des défenseurs, et qui, en fait, n’élaient,
‘comme le général Hullin, leur président, que les muels du
premier consul, il fut ensuite conduit dans le fossé de Vin-
cennes olt Savary, un de ces officiers passifs qui, comme le dit
le célebre historien du Consulat et de I Empire dans un esprit
toul autre que nous, étaient préls & donner & Bonaparte jusqu’a
leur honneur, fit consommer incontinent le meurtre, car il n’y a
pas d’aulre nom & donner A cette exécution, si ee nest celui
d’assassinat. « On veut détruire la Révolution en attaquant a
ma personne, s’éeria Bonaparte le soir méme de ce tragique évé-
nement; je la défendrai, (quel défenseur elle avait1a!) car je
suis la Révolution, moi, moil... On y regardera & partir d’au-
jourd’hui, car on saura de quoi nous sommes capables (5). »
Ceux qui avaient vot¢ la senlence de Louis XVI pouvaient cher-
cher leur excuse dans ce qu'ils croyaient étre 'intérét général ;
celui qui fit tuer le duc d’Enghien de la sorle ne pouvail cher-
cher la sienne que dans son ¢goisme ambitieux. Il ett été difficile
a Bonaparte de se débarrasser de méme du général Moreau ; sa pré-
tendue générosité envers le héros de tant de campagnes glorieuses
fut de la politique ; il aima mieux le savoir dans Pexil que dans
une prison & l'intérieur, d’ott la versatilité du peuple, et peul-
¢ire méme d’une partic de I'armée, aurait pu le lirer & une
heure quelconque pour I'élever sur le pavois. N’ayant pas réussi,
malgré toute leur complaisance pour le premier consul, &
prouver que Moreau avail eu un seul moment I'idée de rétablir
les Bourbons sur le trone et de renverser la République, les juges
n'avaient dailleurs condamné Pillustre général qu’a deux ans de
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captivité : un exil perpétuel, accompagné d’une foule d’autres
rigueurs, était, il faut Favouer, une singulitre fagon de faire
grice. Le général Pichegru s’élait suicidé dans sa prison, avant
le prononcé d’un jugement dont il avait pu d’avance se for-
muler les termes; Bonaparte, dit-on, laurait sauvé de la
morl en l'envoyant, perspeclive agréable pour le conquérant
de la Hollande, coloniser & Cayenne; mais Pichegru n’avail
pas ajoulé foi & cetle promesse de pardon plus ou moins authen-
tique. Parmi les conjurés vraiment royalistes, deux des princi-
paux, de Riviere et Armand de Polignac, durent d’étre graciés de
la peine de mort & la persévérante intervention de Joséphine au-
prés du premier consul son époux. Mais Georges Cadoudal, le
plus digne d’intérét peut-étre & cause de sa franchise et de son
courage, el plusieurs autres condamnés & mort payérent pour
eux : ils furent conduits au supplice sans délai ni merci. Voily
comment finissait le Consulat, achevant de décapiter tour & tour
la monarchie royale et la République, afin d’asseoir & la place de
foutes deux le despotisme mililaire dans la personne de Bo-
naparte.

En effet, celui-ci habilement secondé par ses plus zélés ser-
viteurs d’alors, au nombre desquels le hideux Fouché et son
digne acolyte Talleyrand-Périgord , faisait pétitionner d’un bout
de la France & I'autre en faveur de son ambition. Le pays serait
perdu, si Bonaparte ne daignait étre empereur. Le contre-amiral
Ganteaume, en sa qualité de préfet maritime et de comman-
dant en chef de I'escadre a Toulon, fut un des premiers & pré-
senter une pétition de ce genre, au nom du collége électoral
du département du Var. Le vice-amiral Martin et le contre-
amiral Villeneuve, au nom du port el de I'escadre de Rochefort,
le vice-amiral Bruix, au nom de la flottille de Boulogne, sui-
virent cet exemple. Mais le vice-amiral Truguet, qui com-
mandait & Brest, manqua, dans la circonstance, de son tact
accoutumé. Soit qu’il fat blessé dans sa vanité de voir la rapide
¢lévation d’un homme dont il élail naguére encore I'égal,
soit qu’il supposdt, d’aprés le peu d’entrainement que montraient
les Bretons au milieu desquels il était, que la nation ne se pré-
terait pas a cet exces d’ambition de Bonaparte, il écrivit A celui-
ci pour 'engager & se conlenter du litre de premier consul. Le
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conseil fut mal re¢u, comme on le pense, et Truguet, qui un jour
devait se faire un titre auprés des Bourbons des faux calculs en
cetle occasion de son esprit d’inlrigue, accepté par quelques
¢erivains complaisants pour des sentiments républicains, se vit
privé du commandement de I'escadre de Brest, de ses fonctions
de conseiller d’Etat, el rayé méme du vegistre de la Légion d’hon-
neur (6). Il ne devait rentrer en emploi, sur ses sollicitations, que
dans les dernieres années de 'Empire, comme préfet maritime.
Parmi les anciens conventionnels marquants , qui avaient rempli
de redoutables fonctions dans les ports et sur les escadres de la
République, et qui, destructeurs acharnés de la royauté, péti-
tionnaient maintenant pour un empire, Jean-Bon-Saint-André,
devenu préfet de Mayence, laissa voir que la peur d’une restau-
ration bourbonnienne, pouvant venir vengerlamort de Louis XV
plus encore que le besoin de relever un tréne, déterminait chez
plusieurs un si effronté revirement d’opinion. « Il est temps,
disail-il en son nom et en celui de ses adminisirés, que les
orages (uinous ont agités s’éloignent de I’horizon de la France.
Que cette famille, qui aurait pu vivre au milieu de nous, heu-
reuse et puissanle, soit & jamais reléguée dans les lieux ol,
mendiant contre nous des ennemis, elle a finl par ne trouver
quun humiliant asile. Que Pespoir méme lui soit ravi, et que,
voyant les Francais jouir de la liberté, en concentrant la force
de leur gouvernement, elle apprenne qu’il est un moyen de
concilier les droits du peuple avec 'unité de la magistrature » (7)-
(’était un reste de pudeur qui donnait sans doute an vieux régi-
cide celte dernitre illusion : la liberté accouplée & un empereur.
Quand la scéne des pélitions eut été jouée, trois fantomes, le Tri-
bunat, le Sénat et le Corps législatif, s'avancérent el s’agenouil-
lérent successivement devant César, (hédtralement apprété pour
les recevoir. Ils lui dirent 'un apres Pautre : César, sois empe-
reur. César répondit : J'y veux bien consenlir pour la grandeur
et le bonheur de la nation. Et la comédie fut joude.
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DE 1804 & 1845,
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CHAPITRE XIV.
1804,

Napaoléon se fait proclamer emperenr des Frangais, — Création d'un grand amiral de Vempire. == Bataillon des marine
de la garde. — Nouveane viglements sur la marine. — Travaux dans les porls, — Cherbourg. — Le Havre, —
Saini=Malo el Saini-Serran, — Anvers. — Brest el les Breslois suspecls & I'emy et & son ministre de la ma=
rine. — Belle réponse du maire Towrol. — Touion. — La république ligurienne obligée de livrer le port ot les chan-
tiers de Génes & Napoléon, — Vasselage de la république batave. — Le vice-amiral Ver-Huell, tommandant en ehiel
dela flottille batave, — Opérations de cetle fottille pour so réunir A celle de Boulogne. — Croisiére du
Sidney Smith devant I'Escaut, — Affaires de détail de plusieurs divisions de la foltille frangaise. — Prise e mort du
capitaine anglais Wright, impliqué dans le complot de Cadoudal. — Pil est do mouveay premiet minisie en Angle—
terre, — Bombardement du Havre, — Premier plan congu par Napoléon pour le passage de la ottille en Angleterre.—
La Touche-Tréville & Toulon, — Ganleanme & Bresl, — Villeneuve & Rochefort, — Lt Totiche~Tréville fait reculer
pour la troisiéme fois Nelson. — Lettte da Napoléon i La Touche-Tréville. — L'empereur viole les lois et les usages
maritimes en ordonnant la presse et I'enlévement des matelots. — Retour de Vempercur & Boulogne. — Mort de La
Tonelie<Tréville, qui ehange le plan d'opérations de Vempereur, — Nopoldon aseiste 3 un petit combat de la Mottille,
— 11 quilte de nouseau Boulogne, — Leltre de Napoléon a Decrés au sujet de F'officier général @ metire 4 la place de
La TouchesTréville et sur la manidre de se p des lots, en les enle & Pinsu der synidics, — Jogement
fanx de Nagoléon & l'égard da ln marine en général el de cerlains amiraux en particulier. — Expressions brulales de
l'empereur au sujet de plusieurs officiers généraux el supérieurs des plus distingués de sa flotle, — Les Anglais et les
pamphléiaires ¢'en autorisent pour Pactuser d'actes odieux viseh=vis de ces officiers. — Villeneuve succide & La
Touche-Tréville dans le d t de l'eseadre de Toulon. — Burgues-Missiessy est envoys 3 leseadre de
Rochiefort, & la place de Villeneave, = Plan de frois expédilions navalés aux eolonisg et nouvean plan pour lo passige
en Angleletre, — Letives de Napoléon & ce sujet, = L'amiral Keith tente d'incendier la Hottille de Bounlogne, —
I échoue devant les dispositions de Broix et du contre-amiral La Crosse. — Mort de Bruix. — Suile des croisidres da
Linois dans ez mers de I'Inde, — Déclaration de guerce de I'Espagne & I'Angleterre,

Le 18 mai 1804, Bonaparte, sous le nom de Napoléon I**,
ayant éié proclamé empereur des Francais pour lui el sa posté-
rilé, par la grdce de Dicu et des constitutions de la République,
le titre de grand amiral, I'une des six grandes dignités du nouvel
empire, comme celle de connétable pour 'armée de terre,
fut conféré & Joachim Murat, son beau-frére. Le parli impé-
rialiste qui, par la suile, sous le masque emprunié du libé-
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ralisme, a tant plaisanté d’un titre analogue donné au duc d’An-
gouléme, ne trouva point singulier alors d’en voir revétu un per-
sonnage parfailement élranger & la marine, et dont les plus
brillants antécédents étaient ceux d’un général de cavalerie. Na~
poléon, du resle, n’entendait pas que le titulaire de celte nouvelle
dignité tirdt d’elle aucune conséquence de fait ni de droit mili-
taire. Ce n’élait, comme celle de connélable, qu’une grande po-
sition de cour. C’est ce que rappelait encore, cing ans aprés,
Napoléon, dans une lettre adressée a Decrés, en date de Scheen-
brunn, le 16 aodt 1809. « Vous &les responsable de ma flotte,
écrivait-il & son ministre ; aprés vous Iamiral qui la commande.
Personne, ni par le titre de connétable, ni par le titre de grand
amiral, n’a le droit de donner des ordres & une flotte pas plus
qu’a une armée. » La dignité d’amiral, plus sérieuse, fut em-
pruntée a la constitution de la marine de 1791, pour étre donnée
a Bruix ; elle apportait avec elle le biton de maréchal d’empire,
dignité qui se renouait aux traditions du maréchalat de France
sous la monarchie. La Touche-Tréville avail élé nommé vice-
amiral, en décembre 1803, et I'empereur, qui avait de grandes
vues sur lui, Paiguillonnait encore par la perspective d’honneurs
égaux , sinon supérieurs, & ceux de Bruix. Un méme décret
nomma ces deux marins grands officiers de I'empire. Bruix était
déja inspecteur des cotes de I’'Océan ; La Touche-Tréville, chargé
du commandement en chef de I'escadre de Toulon, & la place de
Ganteaume qui passait au commandement de I’escadre de Brest,
fut fait inspecteur des cotes de la Méditerranée. Decrés, toujours
ministre de la marine et des colonies, Ganteaume et Villeneuve
furent nommés vice-amiraux. Le vice-amiral Morard de Galles se
vit doté de la sénatorerie de Limoges. Quelques années apres,
quand Napoléon eut institué une noblesse tout impériale, com-
posée de ducs, princes, comtes et barons, les officiers généraux
de la marine furent faits pour la plupart comtes de I'empire. La
question des costumes tint naturellement une grande place dans
les réglements de la premiére année de la fondation impériale ;
P'uniforme des officiers et celui des fonctionnaires civils de la ma-
rine furent en conséquence réglementés & nouveau. Un décret
de la méme année donna aux troupes d’artillerie de la marine le
titre de corps impérial d’artillerie de la marine. Un balaillon de



DE FRANCE. 341

marins avait été formé, en septerabre 1803, sous la dénomination
de bataillon des matelots de la garde, pour éire adjoint a la garde
du premier consul ; il recut la qualification de bataillon des ma-
telots de la maison militaire de ['empereur ; mais on connut plus
vulgairement ceux qui le composaient sous le simple titre de ma-
rins de la garde. Le capitaine de vaisseau Daugier (autrefois d’Au-
gier avec la particule nobiliaire) en avait le commandement ;
¢’était un bon et brave marin, qui aurait préféré un poste sur
les vaisseaux, et qui, layant laissé voir, fut traité parfois par
Napoléon avec une extréme dureté. Les honneurs & rendre &
Pempereur et aux dignitaires de I’empire, dans les ports, arse-
naux, et a bord des vaisseaux, furent’objet d’un décret. Le canot
du nouveau souverain porterait pavillon carré impérial au grand
mit; le cri de Vive lempereur, répété un nombre déterminé de
fois, dans toutes les grandes occasions et au moment du combat,
serait substitué a celui de vive la République.

Quand le nouvel empereur eut un moment présidé a I'orga~
nisation d’une cour qui, cumulant les corruptions des époques
de la Régence et du Directoire, ne brilla guére plus par la mo-
rale, & la différence prés de la civilisation des temps, que ces
cours des Césars romains stigmatisés par Suétone, il revint tout
entier & son vaste projel de descente en Angleterre.

Mais, avant de reprendre le récit des opérations de la flottille,
il est utile de dire ce que devenaient & ce moment certains ports
d’un intérét plus durable que ceux de Vimereux Etaples, Amble-
teuse et méme Boulogne.

A Cherbourg, les constructions d’un fort qui avait recu le nom
de Bonaparte, se poursuivaient avec ardeur. Plus de cinquante
toises de la grande digue qui forme la rade sélevaient, en
juin 180%, au-dessus des vives eaux; on était occupé, dans ce
temps, & placer sur la plate-forme de cette digue la batterie Na-
poléon, qui fut inaugurée en aodt de la méme année. On se plai-
sail & considérer dés lors la rade et les grands travaux de Cher-
bdurg comme étant & Pabri de toute entreprise, et comme offrant
aux escadres slreté et protection, quoique aprés une tempéle qui
avait eu lieu & la fin de Pannée 1803, on et déja pu reconnaitre
que les blocs qui servaient de fondations & la batlerie avaient été
violemment remués par les flots, et que cel accident, suivi de



342 HISTOIRE MARITIME

plusieurs autres du méme genre, présagedt le désastreux écroule-
ment qu'un plus terrible ouragan occasionna, dans la nuit du
42 février 1808. Pour le moment, plusieurs divisions de la flot-
tille étaient mouillées en rade de Cherbourg. Napoléon, dans la
pensée de qui il entrait de faire du Havre, ot il était venu en 1802,
un port de guerre de premier ordre, adopta les plans de I'ingé-
nieur Lapeyre, pour la construction d’une écluse de chasse, celle
de la Floride, capable, par sa puissance, de creuser I'entrée du
port, en s'opposant & P'invasion du galet. L’argent gaspillé &
Boulogne, Vimereux et Ambleteuse et pu produire de si fé-
eonds résullats & I'embouchure et dans le cours de la Seine, ap-
pelée par Napoléon une grande rue, qui faisait une méme ville
de Paris, de Rouen et du Havre! Un décret du 19 avril 1804
(29 germinal an xir), transféra ’adminisiration de la marine de la
ville proprement dite de Saint-Malo & Saint-Servan, affecta les
anses de Solidor et d’'Aleth, ainsi que la tour de Solidor, aux tra-
vaux de la marine de 'Etat, et décida qu'il y serait fait des éta-
blissements convenables a ce service, Les travaux enirepris a
Anvers depuis 'année précédente, sous la direction de Malouet,
I'ancien intendant de Toulon, 'ancien constituant, rentré dans la
vie administrative en qualité de commissaire général, avaient été
poussés avec tant d’'activité, que déja les magasins, les casernes,
les ateliers et sept chantiers étaient établis dans ce port, et que
trois vaisseaux de ligne, une frégate et deux corveties y étaient
en construction fort avancée. Napoléon et son ministre de la ma-
rine ne s’occupaient alors de Brest qu’avee fort peu de bienveil-
lance. Les mesures les plus vexatoires étaient prises conire les
habitants de cette ville, qui s’élait montrée si Francaise jusque
pendant les plus violents orages d’une révolution dont elle ne
partageait cependant pas toutes les idées. Napoléon, accusant tous
ceux que son avénement au tréne n'enthousiasmait pas, de pac-
tiser avec I'étranger, avait fait naguére défense aux Brestois de
circuler dans les rues aprés la chute du jour jusqu’au lever du
soleil, si ce n’était munis de cartes délivrées a cet effet ; et, ajod-
tant Pinjure & Foppression, il s'élait monliré trés-mécontent, dans
une note dictée par lui a Decrds, « du peu de zéle que, disait-il,
les citoyens de Brest manifestaient, et du peu d’empressement
qu’ils meltaient & faire connaitre les espions et les traitres. »
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Tourot, maire de Brest, répondit au ministre de la marine, par
Pintermédiaire de qui la note lui élait expédide : « Jusqu'a
votre leltre, j'avais ignoré qu'on pit douter du patriotisme de
mes concitoyens ; qu’on pit les taxer d’indifférence sur les enne-
mis de la République et éyeiller enfin, par rapport a eux, des
eraintes pour lastreté de notre arsenal. Je termine envous préve-
nant que je cacherai avec soin, & mes concitoyens jusqu’a |'exis-
tence de votre leltre, » On ne dit pas comment ful regue celle
répnse toute bretonne. Toutefois le préfet maritime Caffarelli,
pendant les dix années que dura son administration & Brest,
depuis le mois de mai 1800, ne parut pas épouser toutes les in-
justes préventions de Napoléon et de son ministre & I'égard des
Brestois. Le port et I'arsenal lui durent plusieurs améliorations.
Il occupait, dans les ateliers, de quatre & cing mille ouvriers,
non compris les forgats. La ville de Toulon, devant laquelle la
fortune de Napoléon avait commencé, n’était pas dans la méme
disgrice que Brest, L’Empire devait doter son port de deux
bassins nouveaux de construction et d’un systéme plus com-
plet de défense, auquel contribuerait puissamment le fort 'Em-
pereur.

Cependant, Napoléon avait dés lors des yues sur d’autras poris
de la Méditerranée. Comme pour préparer la prochaine absorp-
tion de la petite république ligurienne dans son empire,, il forca,
par I'entremise de I'ancien conventionnel Salicelli, son compa-
triote et son chargé d’affaires dans cette république, la ville de
Génes a lui livrer son port et ses chantiers. En retour, il lui ga-
rantit sa protection, ce qui signifiait toujours pour les pays aux-
quels il Paccordait, la perte de leur indépendance. Napoléon
projetait de faire construire & Génes dix vaisseaux et dix frégates.
Par la suite, il songea sérieusement & {ransférer I'élablissement
maritime de Génes & la Spezzia, excellente position, excellent
mouillage sans doute, et de tout temps remarqué, mais qui,
ainsi transformé, aurait hdté la ruine de la belle et historique
cité génoise.

Sur I’Océan, la république hollandaise, autrefois si fitre de
ses libertés péniblement et glorieusement conquises, maintenant
réduite a lavassalité de l’emp1re francais, tenait tous ses ports a la
disposition de Napoléon qui, d’autre part, continuait & employer
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activement & ses projets Anvers, P'icluse, Ostende et autres ports
annexés & la France.

Le personnage a qui avait été confié le soin d’armer et de diriger
les divisions dela floutille de ce c6té, Charles-Henri Ver-Huell , né
a Doesberg, dans le pays de Gueldres, vers 1770, était devenu na-
guere,enun jour, de simple lieutenant de vaisseau, vice-amiral, et
voici comment ; Napoléon ayant demandé au gouvernement hol-
landais un ancien officier de marine pour commander la flottille
batave, qu’il voulait réunir & celle de Boulogne, on avait d’dbord
désigné le capitaine de vaisseau Ver-Huell ainé; mais celui-ci
ayant refusé, on choisit, sur son indication, son frére cadet qui,
n’ayant point adoplté les principes de la révolution, était resté sans
emploi dans son pays depuis 1795, et qui se trouva investi sou-
dain d’un commandement en chef. Mis au nombre des aides-de-
camp de Napoléon , qu’il avait accompagné dans son voyage de
Pannée 1803 & Boulogne, le jeune Ver-Huell épousa avec ardeur
toutes les idées de 'Empire et de 'empereur ; il seconda de tous
ses veeux et de tous ses efforts 'ambition de celui-ci; il poussa &
la ruine enti¢re de 'indépendance de la Hollande, sa patrie, qu’il
devait renier bient6t d’ailleurs, pour se faire naturaliser Francais,
et il fut un de ceux qui contribuérent le plus & la transformation
de la république hollandaise en royaume vassal de 'empire de
Napoléon. L’invasion de 'Angleterre par la flottille n’eut pas de
plus chaleureux apologiste ; il rédigea des Mémoires pour démon-
trer la possibilité, la certitude du suceés. Il faut lui rendre la jus-
tice que, . par lui-méme, il fit tout au monde pour appuyer ses
théories par des acles qui ne prouvent pas assurément qu’il ait
jamais eu les talents ni les qualités d’un amiral, mais qui témoi-
goent du moins de sa bonne volonté, de son courage, de son
énergie dans les affaires de détail et dans la petite guerre le long
de la cote, par les bateaux plats, que I'on pourrait appeler /a
guerre de cabotage.

Le gouvernement hollandais, enfrant donc en vassal soumis
dans tous les projets de Napoléon contre I’Angleterre, avait sa-
crifié une partie notable de son trésor, & la formation d’une flot-
tille d’environ cing cents bateaux de toutes sortes, commandée
par Ver-Huell et destinée & recevoir un corps d’armée placé
sous les ordres du général Davoust, en méme temps qu’a servir
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daile droite & la grande flottille d’invasion. Maisiln’avait pas été si
facile de faire sortirla flottille batave que de la créer, en présence
de la vigilante croisi¢re que tenait le commodore Sidney Smith,
détaché de I'escadre de 'amiral Keith pour bloquer les bouches
de I'Escaut. Enfin, le 15 mai 1804, le vice-amiral Ver-Huell
avait nus & la voile de Flessingue, avec une premiére division
de soixante-huit bateaux, pour gagner Ostende et opérer en-
suite son mouvement de concentration sur Boulogne; mais,
pris d’un calme plat pendant son appareillage, 1l lui avait fallu
mouiller sur une ligne d’embossage, dans la passe de I'Escaut,
nommeée Juner-Wiclingen , et , le lendemain, quand il avait levé
Pancre de nouveau, il s’était trouvé en présence de la division
de Sidney Smith, au moment ol la marée montante permeltait
aux batiments de ce dernier de passer au deld des banes qui bor-
dent la cdte. Le commodore ayant fait signal de chasse et d’enga-
ger, pour couper les bateaux canonniers hollandais les plus
arriérés , un d’eux était presque aussitot devenu sa proie. Ver-
Huell alors, sortant de sa ligne, avait fait signal de porter sur
les ennemis, et s’était engagé bord & bord avec eux, a la hauteur
de Heyst, tandis que le général Oudinot, commandant par inté-
rim I'armée de terre en I'absence de Davoust, s’était empressé
de faire appuyer la flottille franco-batave par artillerie légere
qui, de la plage, réglait sur celle-ci sa marche et son feu, empé-
chant les frégates et les brigs anglais de serrer la cote assez pour
barrer le passage entre les banes. A huit heures du soir, la flot-
tille, toujours combattant, avait atteintle mouillage de la rade
d’Ostende, aprés sétre diminuée de huit schooners échoués, de
{rois bateaux canonniers retirés dans la passe de I'Ecluse, et
~d’une prame frangaise, la Ville-d’Anvers, commandée par le
‘lieutenant de vaisseau Dutaillis , qui, aprés avoir €té blessé, s’é-
tait vu remplacer par enseigne Giroux. Cette prame réduite &
s'échouer sous les dunes de Blankenberg, avait aussitét présenté
son travers an large & ennemi, et, transformée en quelque sorle
en batterie de terre, avait rouvert son feu sur la frégate anglaise
! dimable, qui s'en était vivement ressentie et s’était éloignée
ensuite fort endommagée. Tandis que Ver-Huell avait atteint,
comme on vient de le voir, le mouillage de la rade d’Ostende, le
commodore Sidney Smith , ne désespérant pas encore de couper



346 HISTOIRE MARITIME

et de détruire 'avant-garde de sa flottille, jusque sous le canont
des batleries qui couvraient le camp du général Oudinot et sous
le feu de douze péniches, commandées par le capitaine de frégate
Lambour, et expédiées par le contre-amiral Magon au secours
des Franco-Bataves, avait osé passer, avec son vaisseau de ligne
£ Antelope, jusques entre le grand bane et la cote, & 'entrée de
cette rade. Mais le reflux se faisant beaucoup sentir et le vent mol-
lissant, Sidney Smith n’avait eu que le temps de virer de bord,
au moment oti les bombes des Frangais portaient déja au deld
de son vaisseau. Le vice-amiral Ver-Huell avait ét6 ainsi délivré
de tout danger. Sur ses huit schooners échoués, cing avaient
¢1é bientdt relevés. Quant a la prame la Ville-d’ Anvers, remise &
flot au retour de la marée, elle était arrivée dés le lendemain &
Ostende , sous la conduile de 'enseigne Giroux. Peu aprés, une
seconde division de la flotlille balave gagna le méme port, aprés
avoir également soutenu toute une journée de combat.

Le commodore Sidney Smith, qui avait passé tout hiver de
1804, mouillé & l'entrée de I'Escaut, sans que la violence des
courants, ni les plus rudes coups de vent, eussent pu le con-
traindre & lever sa croisitre, la continna, aprés ces affaires, avec
la méme persévérance et la méme activité, Déja il avait inspiré au
gouvernement britannique de faire construire et de joindre a ses
croisiéres des chaloupes canonnidres et des péniches, non pour
les destiner & des descentes et & de grandes expéditions comme
Napoléon, mais pour que, réunies, en petit nombre, aux divisions
navales et extraites au besoin du bord méme des vaisseaux , elles
pussent servir de balteries floitantes contre les bateaux et conire
les edtes mémes des Frangais.

Les escadrilles qui devaient composer la grande flottille s’¢= -
tendaient, comme on I'a dit, & tous les ports, & toutes les crigques -
des cotes frangaises sur I'Océan , depuis le fond du golfe de Gas-
cogne jusqu’au dela dn Pas-de-Calais. Il y en avait une au mouil-
lage de Penmarck, & la cote sud de Bretagne, sous le commande=~
ment du capitaine de frégate Palierne. Attaquée, le 3 juin 1804,
par un vaisseau, une frégate et huit péniches, que lamiral
Cornwallis avait détachés de ce coté, elle s’en fit abandonner apres
un combat assez vif. Le capitaine de frégate Lécolier, eniré en
rade de Barfleur avec une division de bateaux plats, et assailli
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par trois frégates, trois brigs et plusieurs bombardes et canon-
nidres, eut le méme succes que le capitaine Palierne.

Vers le méme temps, une corvetle anglaise, s'étant trouvée
prise d'un calme plat & I'entrée du Morbihan, se vit attaquer par
des chaloupes canonnitres qui, aprés avoir abattu son mdt de
misaine et lui avoir tué trente hommes, sur quatre-vingt seize
qu’elle portait, la forcérent a se rendre. Celui qui la commandait
était ce méme capitaine Wright qui, naguére, avait débarqué
Georges Cadoudal et ses conjurés sur la falaise de Biville. Impli-
qué naturellement dans cette affaire, il ne fut pas traité comme
un prisonnier de guerre; on 'envoya a Paris, on le soumit &
une rude incarcération etl’on chercha dentirer des aveux, Wright
se coupa la gorge dans son eachol ; les Anglais prétendirent qu’on
Lavait soumis aux plus horribles tortures, mutild), puis étranglé.

Cependant le ministére Addington était tombé en Angleterre,
el Pitt était de nouveau mis a la téte des affaires de ce pays. Oc-
eupé d'un c6té & renouer, par sa diplomatie, conlre la France,
une froisi¢me coalilion que I'indignation causée dans toutes les
eours de 'Europe par le meurtre du duc d’Enghien, rendait plus
facile, ce grand et implacable ennemi de la prépondérance fran-
Caise n’épargnait rien d’autre cOté, en altendant, pour inquiéter
la France jusque chez elle; peu fait pour se laisser intimider par
les préparatifs d’invasion de Napoléon, il montra dés le premier
jour son peu d’estime pour les timides mesures de ses prédéces-
seurs immédiats, en donnant parlout le signal de I'agression
confre le nouvel empereur. Tous les ports de flottille ou de con-
struction de Pempire frangais ou de son alliance, depuis le Hel-
der jusqu’a Brest, furent bravés et insullés en un moment.

Le Havre, ol les batiments eonstruits dans la parlie de I'ouest
de la Charente & la Seine venaient en général compléter leur
organisation , ful bombardé les 17 et 23 juillet, ainsi que le
17 a0hit 1804 le fen prit & plusieurs maisons, les bombes occa-
sionnérent quelques accidents dans le port, y écrasérent les ponts
@’un certain nombre de navires; mais peu de personnes furent
tuées ou blessées; le dommage nerépondit pas & beaucoup pres
aux dépenses considérables de 'ennemi, Les baleaux canonniers
des Francais forcirent les Anglais & se relirer, en s’avancant jus=
que sur leurs bombardes.
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Sur les entrefaites, le capitaine de vaisseau Daugier, profitant
d’une variation dans les vents, sortit du Havre méme avec la di-
vision des chaloupes de la garde. Peu aprés, le capitaine de vais-
seau de Montcabrié en fit autant, avec une division de soixante
navires de flotille; suivi, harcelé dans toute sa route par les fré-
gates et les corveltes anglaises, il arriva néanmoins heureuse-
ment & Boulogne.

Le contre-amiral Magon de Médine,, d’autre c6té , parti de Ca=
lais, avec cinquante-sept navires de péche, deux canonniéres,
deux péniches et la prame la Ville-de-Mayence, qu’il montait,
s’étant vu attaquer par une division ennemie , composée de deux
frégates, une corvette, un brig, et soutenue par d’autres bati-
ments en vue, se porta hardiment, avec sa prame, contre la cor=
velte anglaise qui manceuvrait pour couper du port son arriére-
garde, et, aprés lavoir mallraitée, la forga a virer de bord;
jugeant prudent de faire rentrer les cinquante-sept navires de
péche & Calais, il couvrit leur retraite; puis, avec sa prame et
ses deux canonniéres, il gagna Boulogne, toujours en présence
de la croisi¢re ennemie et en offrant & celle-ci des occasions
d’autres combats, lorsqu’il était obligé de s’éloigner de la cote €t
de doubler les caps.

Cependant, un plan, dont le succés lui semblait infaillible,
venait d’illumineresprit de Napoléon. Le vice-amiral La Touche~
Tréville, maintenant commandant en chef de 'escadre de la Mé-
diterranée,, au moyen d’un camp placé dans le voisinage de Tou-
lon, simulerait un nouveau projet d’expédition d’Egypte, sortirait
tout & coup, avec dix vaisseaux et plusieurs frégates, par un
coup de vent favorable, tromperait ainsi la croisiére de Nelson,
ce qui n’était pas le plus difficile, comme on I'a déja vu et comme
on le verra encore, ferait un mouvement de feinte vers la Sicile,
reviendrait presque aussitot sur le détroit de Gibraltar, débou-
querait dans 'Océan, éviterait, pour ne pas donner I'éveil, de
se montrer au Ferrol, port de la Gallice, ol une division navale
de France,, commandée par le capitaine de vaisseau Gourdon, était
bloquée depuis qu’elle avait fait retour de Saint-Domingue, $€
renforeerait, dans le golfe de Gascogne, de I'escadre de Roche-
fort armée par Villeneuve, et, aprés avoir réuni seize vais-
seaux, paraitrait dans le détroit de Calais pour y favoriser la tra
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versée de la flottille, tandis que le vice-amiral Ganteaume, avec
l'escadre de Brest, occuperait les forces de Pamiral Cornwallis,
e, au besoin, si ce dernier 'abandonnait pour se lancer aprés La
Touche-Tréville, opérerait lui-méme sa sortie,’avec dix-huit &
vingl-rois vaisseaux, selon qu’il y en aurait d’armés, et vien-
drait alors jouer, dans le Pas-de-Calais, le réle qui, dans la
premicre hypothése, était assigné & La Touche-Tréville; de telle
sorte que la flottille de descente serait toujours assurée d’avoir
une puissante escadre pour I'appuyer dans sa traversée.

Si quelqu’un élait capable de bien favoriser le plan de I'empe-
reur, ¢’élait plus qu'aucun autre La Touche-Tréville. Cet infati-
gable marin semblait oublier qu’il était revenu de Saint-Domingue
alteint d’une maladie qui lui serait mortelle. Sous son énergique
direction, ’escadre de Toulon prit, en peu de temps, un aspect
tout nouveau; elle rappela, pendant qu’il fut & sa téte, les
escadres les mieux gouvernées du régne de Louis XVI. Les offi-
ciers, astreints aux réglements, durent s’abstenir d’aller coucher
& lerre, méme quand ils n’étaient pas de service; d’ailleurs tout
le monde était de service maintenant. Les matelots furent tenus
dans un conlinuel exercice. L’artillerie des vaisseaux francais
qui avait élé, sous Louis XVI, la premitre du monde, et s’était
monirée victorieuse alors dans les deux tiers des rencontres gé-
nérales et dans toutes les rencontres de bdtiment & bitiment,
élait déchue & ce point que, suivant la remarque de I'historien
anglais James, Nelson croyait #’avoir plus besoin d’autre tactique
devant les escadres francaises que de les serrer de prés et de les
écraser de son few. Mais celle des vaisseaux de Toulon recut de
La Touche-Tréville des lecons qui auraient certainement profité
au pays si elles eussent duré plus longtemps et si elles se fussent
élendues plus loin. Sans jamais négliger le c6té positif des soins &
donner aux équipages, La Touche-Tréville s'occupait vivement
de relever dans ceux-ci le ¢61é moral. Homme d’un esprit cheva-
leresque, chaleureux, plein de trail , il avait pour chacun et pour
tous de ces mots électriques qui font oublier les peines , qui ani-
ment au travail, exaltent le matelot et donnent au chef un carac-
tére d’invincibilité. C’élait le seul homme que Nelson considérat
comme capable de Iui tenir téte dans la marine francaise. D’ail-
leurs, Nelson savait déja & quoi s’en tenir sur le compte de La
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Touche-Tréville , par les petites rencontres de Boulogne dans la
précédente guerre ; une circonstance le lui aurait au besoin rap-
pelé devant Toulon. Il faut la laisser raconter & La Touche-Tré-
ville lui-méme, dans une leltre pleine de simplicité, et qui
néanmoins excila & un tel degré la rage de Nelson, que, dans ce
style grossier qui lui était familier, il écrivit qu’il gardait cetleleltre
de son adversaire, pour la lui faire rentrer dans le ventre, pour
la lui faire avaler.

« Général, écrivait La Touche-Tréville au ministre de la ma-
rine, du bord de son vaisseau /e Bucentaure, en rade de Toulon,
le 15 juin 1804, j’ai 'honneur de vous rendre compte de la sortie
de toute I'escadre & mes ordres. Sur P’avis que j’avais recu que
plusieurs corsaires anglais infestaient la cote et les iles d’Hycres,
je donnai l'ordre, il y a trois jours, aux frégates £ Incorruptible,
la Syréne, et au brig /e Furet de se rendre dans la baie d’Hyéres.
Les vents de I'est les ayant contrariées, elles mouillérent sous le
chdleau de Porquerolles. Hier matin, les ennemis en eurent con-
naissance. Vers midi, ils délachérent deux frégates et un vaisseau
qui entrérent par la grande passe, dans Iintention de les atta-
quer au mouillage. L’amiral Nelson laissa arriver, avec quatre
vaisseaux, sur la petite passe, dans P'intention de couper la retraite
& mes frégates. Du moment ol je m’apergus de sa manceuvre, je
fis signal d’appareiller & toute escadre : ce qui ful exécuté. En
quatorze minutes, tout élait sous voiles, et je fis porter sur I'en-
nemi pour lui couper le chemin de la petite passe, et dans le
dessein de I'y suivre s'il avait tenté d’y passer; mais 'amiral an-
glais ne larda pas & renoncer a son projet, rappela son vaisseau
et ses deux frégates engagés dans les iles, et pril chasse. Je I'ai
poursuivi jusqu’a la nuit : il courait au sud-ouest. Ce matin, au
jour, je n’en ai eu aucune connaissance (1). »

Nelson dut renoncer & toute espéce de tentative contre I'escadre
de Toulon, qui put continuer ses préparalifs dans la plus entiére
sécurité ; tandis que I'escadre anglaise reculait sa croisiére a l'ile
de la Madeleine, située tout prgs et dans la dépendance de lile de
Sardaigne. -

Ce fut & la suite de cette affaire, qui mit en si grande exaspé-
ration Nelson et les écrivains anglais, que Napoléon adressa, du
chdteau de la Malmaison, orés Paris, sous la date du 2 juillet 1804
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' lettre suivante & La Touche-Tréville, letire dans laquelle il dé-
couvrait toule I'étendue de ses espérances et de son ambilion,
dont les bornes n’élaient marquées qu’au bout du monde entier,
On y verra aussi, comme dans quelques fragments de correspon-
dance rappelés en leur lieu, que le systéme régulier de levée
des matelots jusqu’alors et encore & présent en usage en France
ne suffisait plus & Napoléon ; qu’outre 'emploi qu’il faisait déja
des troupes de terre & bord des vaisseaux, et tandis qu’il dépla-
tait les marins pour les enrdler dans sa garde, il recourait & tous
les moyens, aux plus violents, a la presse, @ Cenlévement du
pelit nombre des matelots qui restaient au commerce maritime,
au commerce maritime, dont il achevait la ruine pour compléter
les équipages des escadres, la flottille en ayant absorbé la plus
grande et la meilleure partie :

« Monsieur La Touche-Tréville, vice-amiral , le ministre de la
guerre donne ordre & deux bataillons d’élite des 2° et 23° régi-
ments de ligne de s’embarquer sur volre escadre § le 2° régiment
de ligne complélera ce qui sera nécessaire pour faire le nombre
de seize cents hommes dont vous avez besoin. Si I'ordre du mi-
nistre de la guerre n’est pas arrivé, vous pouves vous concerter
avec le commandant de Toulon pour que tout soit mis & voltre
disposition. J’imagine qu’au moment o vous recevrez ma lettre,
Vous aurez dix vaisseaux en rade. Les matelots ne peuvent sé-
Tieusement vous arréter; ( btrange manidre, on en conviendra,
de comprendre la marine, et de meltre fin aux sages observations
qu’avail sans doute faites 'expérimentd vice-amiral & cet égard)-
en désarmant les corvetles et pressant le port de Marseille, yous
ne devez pas en manquer. Avec les seize cents hommes, d'ail-
leurs, que la guerre vous fournit, vos vaisseaua se trouvent armés.
(Funeste armement , suivi de bien d’autres de la méme espéce,
el qui ne présageait que trop un désastre que La Touche-Tréville
lni-méme n’aurait peut-étre pu qu’a demi conjurer.) Il doit y
avoir & Toulon des obus. Exercez vos équipages & en tirer sur leg
pitces de lrente-six, et en n’en faisant usage que lorsqu’on sera
& deux ou trois cents toises. I 'y a point de bonnes raisons qui
empéchent de s’en serviv, et quelques obus feront dans le corps
@’un biliment de plus grands ravages que des boulels. Veillez &
ce qu’ils soient chargés de roches & feu. Jai été fort aise de voir
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qu'en peu de moments voire escadre avait été & la voile; mais
j’ai vu avec peine que vous étiez sorti avec un vaisseau de moins.
(C’est que sans doute La Touche-Tréville savait de quel embarras,
de quel danger et éLé, vis-a-vis d’un adversaire tel que Nelson,
un vaisseau de plus mauvais voilier et mal armé). Par le retour de
mon courrier, faites-moi connaitre le jour ol il vous sera possible,
abstraction faite du temps, delever 'ancre. Faites-moi aussi con-
naitre ce que fait’ennemi ; o setientNelson. Méditez surla grande
entreprise que vous allez exécuter, et avant que je signe vos ordres
définitifs, faites- moi connailre la maniére la plus avantageuse
de les exécuter. Je vous ai nommé grand officier de I'empire,
inspecteur des cotes de la Méditerranée ; mais je désire beaucoup
que 'opération que vous allez entreprendre me mette & méme de
vous élever & un tel degré de considération et d’honneurs, que
vous n’ayez plusrien & désirer. L’escadre de Rochefort, composée
de trois vaisseaux, dont un a trois ponts, et de quatre frégates,
est préte & lever Iancre; elle n’a devant elle que cinq vaisseaux
ennemis. L'escadre de Bret est de vingt el un vaisseaux; ces
vaisseaux viennent de lever 'ancre pour harceler 'ennemi et I'o-
bliger & avoir le plus grand nombre de vaisseaux. Les ennemis
tiennent aussi six vaisseaux devant le Texel, et y bloquent I’es-
cadre hollandaise, forte de trois vaisseaux, de quatre frégates, et
d’'un convoi de ftrente batiments, ol le général Marmont a son
armée embarquée. Entre Etaples, Boulogne, Vimereuz et Amble-
teuse, deux nouveaux poris que j'ai fait consiruire, nous avons
dix-huit cents chaloupes canonniéres, bateaux canonniers, péni-
ches, etc., portant cent vingt mille hommes et diz mille chevaux.
QUE NOUS SOYONS MAITRES DU DETROIT SIX HEURES, ET NOUS SERONS
MAITRES DU MONDE. Lés ennemis ont devanl Boulogne, devant Os-
tende et aux Dunes, deux vaisseaux de 74, trois de 64, et deux
ou trois de 50. Jusquiici 'amiral Cornwallis n’a eu que quinze
vaisseaux ; mais toutes les réserves de Plymouth et de Portsmouth
sont venues le renforcer devant Brest. Les ennemis tiennent aussi
a Cork, en Irlande, quatre & cinq vaisseaux de guerre; je ne
parle pas de frégates et de pelits bitiments, dont ils ont une
grande quantité. — Si vous trompez Nelson, il ira en Sicile, ou
en Egypte, ou au Ferrol. Des cing vaisseaux qui sont dans ce
port, quatre seulement sont préts; le cinquiéme le sera pourtant
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en fructidor (fin d’aolt et commencement de seplembre ) ; mais
je pense que le Ferrol est trop indiqué, et il est naturel que 'on
suppose, si votre escadre sort de la Méditerranée dans 1'0céan,
qu’elle est destinée & débloquer le Ferrol; il parailrait donc meil-
leur de passer devant Rochefort, ce qui vous ferait une escadre
de seize vaisseaux et de onze frégates, et alors, sans mouiller,
sans perdre un seul instant, soil en doublant I'Irlande trés au
large, soil en exécutant le premier projet, d’arriver devant Bou-
logne. Notre escadre de Brest, forte de vingt-trois vaisseaux, aura
a son bord une armée el sera toujours a la voile, de maniére que
Cornwallis sera obligé de serrer la cote de Bretagne pour tdcher
de s'opposer a sa sortie. Du reste, pour fixer mes idées sur cette
opéralion qui a des chances, mais dont la réussite offre des ré-
sultals si immenses, j’attends le projet que vous m’avez annoncg,
el que vous m’enverrez par le retour de mon courrier. Il faut
embarquer le plus de vivres possible, afin que, dans aucune cir-
constance, vous ne soyez géné par rien. — A la fin du mois, on
va lancer un nouveau vaisseau a Rochefort et un a Lorient. Il se-
rait possible qu’ils fussent préts : celui de Rochefort n’offre lieu
@ aucune question ; mais si celui de Lorient était en rade, et
n'elit pas eu la facilité de se rendre avant volre apparition devant
Pile d’Aix, je désire savoir si vous pensez que vous dussiez faire
route pour le joindre. Toutefois, je pense qu’en sortant par un
bon mistral, il est préférable & tout de faire I'opération avant
Phiver; car, dans la mauvaise saison, il serait possible que vous
eussiez plus de chance pour arriver; mais il se pourrait qu’il y
elt plusieurs jours fels qu'on ne piit profiter de votre arrivée.
En supposant que vous pussiez parlir avant le 10 thermidor
(30 juillet), il est probable que vous n’arriverez devant Boulogne
que dans le courant de septembre, moment ot les nuils sont déja
raisonnablement longues, et o les temps ne sont pas longlemps
mauvais. NAPOLEON (2). »

Le 21 juillet 1804, Napoléon arriva de nouveau a Boulogne, et
s’y occupa incontinent d’inspecter une partie de la flottille. Mais
une affreuse empéte s'étant soudain élevée et mellant les ha-
teaux plats en danger de périr, il se retira au fort de 'Heurt et
¥ passa la nuit. Le spectacle de désolation dont il fut témoin dut
lui suggérer bien des réflexions sur le sort qu’une bourrasque du

Vi, 3
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méme genre pouvaif réserver & sa flottille tout entidre, une fois
engagée dans la lraversie, quoique pourtant il et placé dans la
tempéte une partie de ses espérances de passage.

Le 2 aotit, Napoléon donna Pordre au ministre de la marine
d’expédier un courrier extraordinaire & Toulon, pour faire con-
naitre & La Touche-Tréville que plusieurs divisions de la flottille
n‘ayant pu encore rejoindre, il différait 'expédition d’un mois,
et que le vice-amiral edt & profiter de ce délai pour ajouler &
son escadre le vaisseau le Berwick. Mais, peu de jours apreés I'ar-
rivée de ce courrier, qui attestait les continuelles incertitudes, les
prétextes de retard de Napoléon, au moment de confier ses des-
tinées & la mer et aux baleaux plats, le deuil se répandait sur
Iescadre de Toulon.

Le 10 aotit 180%, en effet, saisi par un accts aigu, dont il
mesura toul de suite le danger, La Touche-Tréville ful en vain
sollicilé de se laisser porter a lerre pour y recevoir les secours
qu’exigeait sa situation; et, dans la nuit du 19 au 20 du méme
mois, il expira & bord du Bucentaure, en prononcant une der-
nitre fois ces paroles : « Un officier de mer doit mourir sous le
pavillon de son vaisseau. » Le journal officiel du gouvernement
impérial, qui ¢tait alors en loul I'expression du souverain, apres
s’élre tu quelques jours au sujet de cette mort, donl il élait facile
de prévoir la ficheuse influence sur les événements, consacra a
Villusire marin une page néerologique qui se lerminail ainsi :
« Le vice-amiral La Touche-Tréville emporte les regrets de toute
la marine ; sa vie rappellera de longs et honorables services, et sa
morl laisse le grand exemple d’un dévouement sans bornes & la
discipline (3). »

La Touche-Tréville était dans la cinquante-neuviéme année de
son dge, el dans toute la foree de son expérience, dans tout le déve-
loppement de son génie militaire quand il mourut. Sa dépouille,
transportée & terre, ne recut les derniers honneurs que plus de
deux mois aprés. Les marins de son escadre, dont il avait été le
modele et la gloire, dans une cérémonie a la fois imposante el
filiale, allérent inhumer son corps sur le sommet du cap Sepet ,
qui dominail la rade et les vaisseaux; et 14, ils élevérent un mo-
desle mais glorieux monument & sa mémoire, en quelque sorle
en présence de Vennemi que, vivant, il avait vu fuir devant lui,
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el comme §’ils eussent espéré que son ombre, planant au~dessus
d’eux, les protégerait encore.

La nouvelle de celte mort parut déconcerter I'empereur; elle
lui fut un nouveau prétexte de différer de plus en plus Pexpédi-
tion projetée. Napoléon qui, le 16 aofit, jour de sa féte, avai
fait au camp de Boulogue, une solennelle distribution des insi-
gnes de la Légion d’honneur, remit & un autre temps Pexécution
de son dessein et se proposa d’aller, en atlendant, visiter les dé-
parlements allemands réunis & la France.

Mais, avant de quitter Boulogne, il sembla meltre quelque va-
nité a prouver a la flottille et aux Anglais, qu'il n’avait pas peur
de la mer, et que, sur cet élément aussi, il avait confiance en son
€loile. Un pelil engagement, dont il fut fait grand bruit en raison
de sa présence, lui en fournil Poceasion. Le 26 aotit 1804, la ligne
d’embossage de la flottille impériale, commandée, sous les ordres
de Bruix, par le contre-amiral La Crosse, élant composée de
soixante-deux bateaux de premitre espéce, de quarante-deux de
seconde, de six bateaux bombardiers et de (rente-six péniches,
Pennemi étant mouillé & une lieue et demie de distance, sur une
ligne paralltle & celle des Frangais, avec deux vaisseaux de ligne,
deux frégates de &4 canons chacune, sept corveltes de guerre &
(rois mdts, deux lougres el un cotre, les vents soufflant de la
partie du nord-nord-est pelit frais, le ciel étant fort beau et la -
mer peu houleuse, une des corvettes anglaises maneuvra pour
observer la ligne francaise, ef, lout en se lenantd trés-grande
porlée de eanon, lira néanmoins plusieurs bordées dirigées sur
la flottille. Tl était alors deux heures de I'aprés-midi. L’amiral
Bruix fit signal & la premiére division de chaloupes canonniéres,
commandée par le capitaine de vaisseau Le Ray, de lever Iancre
et de sortir de la ligne d’embossage pour aller repousser la cor-
vetle ennemie. Cet ordre ful exéeuté avee célérilé. La corvette
w'eut pas plutot vu le mouvement de la division Le Ray, qu’elle
se replia sur son escadre. La mer élait & cel ustant qui marque
Pintervalle du flux el du reflux, ne montant ni ne baissant, mais
le jusant toutefois étant bien prés de se faire sentir. La division
Le Ray recut ordre de louvoyer pour s’élever au vent, ce qu'elle
fit avec assez de succes pour se trouver bientdl a plus d’une lieue
au large de la droite de la ligne d'embossage de la flottille. Cepen-



356 HISTOIRE MARITIME

dant, Pennemi avait formé un détachement composé de la frégate
L Immorialité, de &k canons, d’une corvelte de 24, de frois brigs
de 18, et d'un cotre de 16, pour attaquer la division frangaise
et s'opposer & son ralliement & la flottille ; mais, a trois heures,
celle division, sur le signal que Bruix lui en fit, prit elle-méme
Poffensive. L'action s’engagea & demi-portée de canon, et bientot
le feu devint général.

Ce ful alors que Napoléon et Bruix, accompagnés des minis(res
de la marine et de la guerre, s’embarquérent dans un canot, pour
diriger de plus prés les mouvements de la flottille (4). Les An-
glais regagnérent d’abord le large ; mais, presque aussitot, ils re-
formérent leur ligne, reprirent la bordée de terre par une contre-
marche, et vinrent de nouveau engager la droite des Francais &
deux tiers de portée. Celte distance fut promptement diminuée
par Pordre que, sur l'invilation de I’empereur, donna Bruix de
presser I'ennemi au feu, en faisant arriver tout a la fois les
chaloupes sur une ligne de front serrée et en gouvernant sur
les Anglais. Ce mouvemen! placales deux lignes & moins d’une
demi-portée de canon I'une de Pautre, el il s’engagea entre elles
un feu des plus vifs, auquel vinrent prendre part successivement
la qualridme division des chaloupes canonniéres, commandée
par Pévrieux, et deux sections de péniches & obusiers prussiens,
aux ordres des lieutenants de vaisseau Maison-Blanche et La-
salle. Les Anglais soutinrent ce feu pendant deux heures avec
beaucoup de fermelé; mais, tout & coup, on apercut leur cor-
velle qui recevait la remorque d’un brig accouru, sur ses si-
gnaux, pour la retirer du combat. La frégate ' Immortalité, que
plusieurs péniches de la division Lasalle menacaient, assure-i-
on, d'un abordage, revira aussi de bord en abandonnant le champ
de bataille, et, sil’on en croit le rapport du chef d’état-major de
la flottille, Mathias Lafond, inséré au Moniteur, elle fut suivie
par la division anglaise enlitrement désemparée. Les chaloupes
et plusieurs péniches francaises, toujours d’aprés ce rapport, un
peu suspect d’exagération en 'honneur de la présence de I'em-
pereur aux opérations, poursuivirent les ennemis dans leur re-
traite, en les canonnant en chasse. Le colre qui faisait partie de
la ligne anglaise,, n’eut pas le temps de rallier son escadre; il avait
é(¢ tellement maliraité dans 'action, qu’il coula bas 4 trois quarls
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de lieue environ du mouillage des siens, et & la vue d’une foule
immense qui s’élail portée sur la edte pour étre témoin du combat.
Comme alors le jusant était devenu trés-violent et enftrainait la
flottille sous le vent, Bruix avait fail signal de manceuvrer pour
reprendre poste dans la ligne d’embossage, ce qui fut exéculé, en
bon ordre, vers sept heures du soir. Les détails de cetle affaire
furent trés-flatteurs pour les capitaines de vaisseau Le Ray et Pé-
vrieux, pour les lieutenants Maison-Blanche et Lasalle, ainsi que
pour les enseignes Massieu de Clairval, YVattinel, Morin, Bourdon
et Delaunay.

Le lendemain, 27 aolt, comme pour saluer le départ de I'em-
pereur par le spectacle d’un nouveau combat de mer, Bruix, pro-
fitant du reste du jusant, fit appareiller la troisitme division des
bateaux de la premicre espéce, commanddée par le capilaine de
frégate Guinguand, ainsi que la section de péniches & obusiers
prussiens, commandée par le lieutenant de vaisseau Lasalle. Ces
navires s’élevérent assez promplement au vent et se formérent en
bataille dans le sud-ouest du fort de I'Heurt. Les Anglais, qui
s'élaient renforcés, pendant la nuit, détachérent aussitét deux
frégates, de &4 canons chacune, avec qualre gros brigs de guerre,
qui s’approchérent de la division francaise, et le combat ne tarda
pas & s'engager. Les ennemis manceuvrantsans cesse pour se lenir
4 grande portée de canon, et ayant repris la bordée qui les ralliait
A leur escadre, Bruix fit signal au commandant Guinguand de les
serrer au feu, comme cela avait eu lieu la veille. Alors, les na-
vires francais détachés mirent tous ensemble le cap sur les An-
glais, et I'action devint plus vive. Toutefois ceux-ci, voulant
toujours éluder une affaire décisive, au rapport du chef d’état-
major de la flottille, ou, selon plus de probabilité, essayant seu-
lement d’atlirer les pelits navires francais plus au large, ol ils en
auraient eu beau jeu, laissérent arriver sur leur escadre et pa-
rarent ainsi livrer le champ de bataille & la division Guinguand,
qui, peu aprés, sur un signal de Bruix, repril son poste dans la
ligne.

Le jour méme ou ce dernier combat avait lieu, I'empereur qui,
la veille, avait parcouru la ligne d’embossage de la flottille, dans
le canot sur lequel il avait assislé au premier engagement,
partit de Boulogne pour Aix-la-Chapelle, en passant par Saint-
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Omer. Il data de celle derniére ville, le 28 aolt 1804, la letire
suivante, adressée & son ministre Decrés :

« llme semble qu’il n’y a pas un moment & perdre pour en-
voyer un amiral commander l'escadre de Toulon. Elle ne peut
¢tre plus mal qu’elle n’est aujourd’hui entre les mains de Duma-
noir (le contre-amiral Dumanoir le Pelley) qui n’est ni capable
de maintenir la discipline dans une aussi grande escadre, ni de
la faire agir. Il me parait que pour commander cetle escadre, il
0’y a que (rois hommes : Bruix, Villeneuve et Rosily. Pour Ro-
sily, je lui crois de la bonne volonté, mais il n’a rien fait depuis
quinze ans , et jlignore s’il a été bon marin, et les commande-
ments qu’il a eus. Toulefois il y a une chose (rés-urgente, ¢'est
de prendre un parti sur cela. Iy a encore desmatelots en France.
(Ne dirait-on pas d’'un homme qui regrellail de ne pas encore
avoir absorbé le dernier de ceux-ci.) Le général Davoust m’a
assuré que si on lui donnait 'autorisation nécessaire, sans que
les syndics (des classes, les gardiens naturels des droils des gens
de mer et du personnel réservé au commerce maritime ) ni per-
sonne en fiul instroil, o pourrait enlever huit cents hommes; ce
serait une chose assez importante. Ecrivez dans ce sens a ce gé-
néral. Il y en a encore sur les cites de Normandie et de Bre-
tagne, It faut une mesure extraordinaire. »

Le sens de Napoléon g’obscurcissait de plus en plus en fait
de marine. Le nouveau malériel naval qu’il avail adopté pour
elle (les bateaux plats) et qu’il déclarait, dans une letire &
ladresse de Decres, en date du 18 septembre 1804, ne devoir
plus étre considéré comme d’expédition , mais comme établisse-
ment fize, démontre d’un coté la vérité de cette assertion. Son
singulier procédé pour entretenir le personnel des équipages, en
tuant le commerce maritime et la course par la presse el les en-
levements de matelots, en encadrant les véritables marins sou-
vent dans ses (roupes de terre pour leur substituer tantdt des
paysans, tantot des soldals de conscriplion qui, suivant la re-
marquede plusieurs amiraux, ne faisaient qu’encombrer les ponts,
atlelnts guils étaient du mal de mer, dés qu’on mellait a la
voile, :son ignorance, avouée par lui, du plus ou moins de
meérite des ¢lats-majors et méme des officiers généraux de la ma-
rine, confirment, d’autre part, I'opinion que Uon se forme de
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Napoléon, en fait de choses maritimes, quand on n’est pas seryi-
lement oecupé 4 ne chercher en lui que des conceptions d’un
génie sans égal.

Des trois hommes que Napoléon désignait a Decrés, comme
les seuls susceplibles d’¢tre appelés au commandement de Pes-
cadre dz Toulon, celui qu’il traitait avee le plus de dédain élait,
avec Bruix, le plus capable ; il le reconnaitrait bientot lui-meme,
mais quand il ne serait plus temps. Jusque-la il accablerait de
de son mépris, comme il faisail d’ailleurs, & de lrés-rares excep-
lions prés, dont avaient été Bruix et La Touche-Tréville, aI'égard
des plus méritants officiers de Parmée navale. « M. Rosily m’a
éerit pour me demander & étre grand officier de la Légion d’hon-
neur, annoncerait-il & Deerds. Cela m’est difficile. Missiessy,
Gourdon, La Crosse, Magon, sont dans mon esprit au-dessus de
lui; il a done tort de se comparer a Bruix, @ Ganteaume , a vous,
@ Villeneuve. ( Cerles, Rosily, qui avait tenu une place si hono-
rable sur les vaisseaux dans la guerre de 'indépendance de ’Amé-
rique, quoique dans un rang secondaire, faisait bien de I'hon-
neur a ces trois derniers de se comparer & eux.) Jestime méme
que tout capitaine de vaisseau qui a fait la guerre et qui a quelque
mérite, a plus de considération @ mes yeux que Rosily..... Voyez
il employer, ou bien qu’il reste commeil est; mais que je n'en—
tende plus parler de lui pour aucune espéce d’avancement. Les
hommes quirestenta Paris (Rosily n’y restait que parce que, malgré
ses pritres incessantes, on se refusait a lemployer), ne peuvent
se comparer aux hommes quis’exposent & tous les dangers qu’on
court & la mer, et dés qu'ils s’élévent jusqu’a se comparer & eux,
il faut le leur rappeler et les faire rentrer en eux-mémes (5).»

C’était bien dur pour undes plus savants marins de cetle époque
si pauvre en officiers généraux d’un vrai mérite, pour un des plus
anciens vice-amiraux de la flotte, qui, voyant en quelles mains la
mort de Latouche-Tréville et la maladie de Bruix, exposaient la
marine 4 tomber, se meitait en avant, malgré son dge, avec une
patriotique ardeur; pour un homme enfindont, peude mois aprés
Pavoir si dédaigneusement rejeté, on solliciterait I'expérience.
Mais, dans ce temps, I'empereur étaiten veine de brutalités contre
les marins les plus dignes de sa flotte. 1l écrivait, des environs de
Gueldres, le 14 septembre 1804 : « La conduite du général Linois
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est misérable », et, enméme temps, il ordonnait que I’on insérét
dans le Moniteur toute la partie du rapport du capitaine général
Decaen, relative a Paffaire dela rencontre du convoi de la Chine,
qui pouvait étre la plus injurieuse pour le vainqueur d’Algésiras.
Le lendemain, ¢’élait une autre letire, datée de Cologne, sur le
méme sujet: « Monsieur Decrés, ministre de la marine , écrivait-
i, je vous ai déja exprimé tout ce que jeressentaisde la conduite
du général Linois; il a rendu le pavillon francais la risée de I'Eu-
rope. Le moindre reproche qu’on puisse lui faire, c’est d’avoir
mis beaucoup trop de prudence dans la conservation de sa croi-
sitre. Des vaisseaux de guerre ne sont pas des vaisseaux mar-
chands. C’est ’honneur que je veux qu’on conserve, et non quel-
ques morceaux de bois et quelques hommes..... Je voudrais pour
beaucoup que ce malheureux événement ne firt pas arrivé; je
préférevais avoir perdu trois vaisseaux.» Linois aurait été bien
embarrassé d’en perdre trois; il ne lui en avaitdonné qu’un pour
tenirles mers de l'ile Sainte-Héléne au deld du détroit de la Sonde,
contre dix vaisseaux de ligne, huit frégates et de nombreuses
corvelles d’Angleterre qui parcouraient ces mémes parages. Il
étail un officier de la marine, du moins, qui semblait devoir étre
alabrides brutalités de Napoléon; ¢’était celui qu’il avait lui-
méme placé ala téte du bataillon des marins de sa garde, le
commandant, depuis vice-amiral Daugier. Il n’en fut pas plus
exempt pourtant que les autres, et, en outre, I’empereur fit re-
jaillir sur tout le corps de la marine I'injure qu’il lui adressait.
Daugier, qui n’avait qu’une fol médiocre dans les chaloupes ca-
nonnitres de la garde sur lesquelles on le condamnait & servir,
lui, dont les honorables commencements dataient du régne de
Louis XVI, aurait préféré le commandement d'une division de
vaisseaux, d’un seul vaisseau méme; il ne le cachait pas, et,
" de plus, il venait d’étre atteint d’une sérieuse maladie. Napoléon
qui niait le mal de Bruix, alors & deux doigts du tombeau, nia
en ces termes celui du commandant des marins de sa garde,
dans une lettre datée de Tréves, le 6 oclobre 1804 : « Monsieur
Deerés..... soyez donc ministre de la marine. Quoi! au moment
ol lopinion est que je pars de Luxembourg pour Boulogne,
afin de m’y occuper de I'expédilion, le commandant des marins
de ma garde donne sa démission, et vous le trouvez hon! Il n’a
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done plus de sang frangais dans les veines..... Daugier n’est pas
plus malade qu’il I'était; d’ailleurs, il faut savoir mourir. Ce sont
les sollicitations et les cajoleries de sa femme qui Pont porté a
celte démarche. En vrai ministre de la marine, cette turpitudede
votre corpsdevait s’arréler a vous et ne point venir sous mes yeux.»

Ces facons de s’exprimer et quelquefois d’agir en conséquence
étaient peu dignes d’une Majesté impériale ; ce fut d’elles peut-étre
que les ennemis de Napoléon et les pamphlétaires aux gages des
Anglais et des princes émigrés, s'autorisérent pour le taxer
d’autres violences dont il n’était certainement pas capable,
comme d’avoir donné un coup de poing & Bruix sur la plage
méme de Boulogne , parce que celui-ci aurait manifesté une opi-
nion confraire a la sienne au sujet de quelque opération navale,
et aurait répondu avec courage a des paroles injurieuses pour lui.
Sur celte violence de Napoléon, I'amiral aurail tiré son épée du
fourreau, aurait fait le geste d’en vouloir percer I'empereur,
et, empéché de pousser plus loin par les officiers qui étaient
présents , il aurait arraché ses épauleltes, ses insignes de la Lé-
gion d’honneur, les aurait foulés aux pieds ; enfin, il aurait donné
sa démission d’amiral et de conseiller d’Etat (6). Mais il fallait
que le pamphlélaire , d’origne anglaise , qui écrivait ces calom-
nies et bien d’aulres, et qui ajoulait méme charitablement que
Bruix était mort peu aprés, sans doute par le poison, fit bien
siir de la foi robusle de ses lecteurs royalistes et anglomanes,
pour les répandre, en 1814, quelques années seulement aprés
que chacun avait pu étre témoin de ce qui s’élait passé sur la
plage de Boulogne, pendant que Napoléon s’y (rouvait, et avait
pu voir Bruix continuer & exercer son commandement sur la flot-
tille plusieurs mois encore aprés le départ de 'empereur pour
Aix-la-Chapelle.

En ce qui concernait le commandement de I'escadre de Tou-
lon, les affections personnelles du ministre Decrés firent tomber
le choix de 'empereur sur le vice-amiral Villeneuve, pour suc-
céder a La Touche-Tréville, mais non pour le remplacer. Le
contre-amiral Burgues-Missiessy, qui etl é1é, comme Rosily,
préférable & Villeneuve pour exercer un si important commande-
ment, fut seulement nommé & celui de la pelile escadre de Ro-
chefort, a la place de ce dernier.
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A celte époque, Napoléon avail encore fait subir de grandes
modifications a son plan de campagne navale. « Nous avons Lrois
expéditions a faire, écrivail-il, de Mayence, & Decrés, le 29 sep-
tembre 1804. Premiére expédition : mettre la Martinique et la
Guadeloupe & I'abri de tout événement..... s'emparer de la Do
minique et de Sainle-Lucie, ce quicontribuera merveilleusement
a melire la Guadeloupe et la Martinique & Uabri de tout événe-
ment..... L’escadre de Rochefort sera destinée a cetle expédilion,
qui sera commandée par le général de division Lagrange (pour
les troupes de débarquement). Deuxiéme expédition : prendre
Surinam el les autres colonies hollandaises ( dont I’Angleterre 8’é-
lail emparée )..... porter du secours a Saint-Domingue. (Le gé-~
néral Lauriston, d’aprés une autre lettre du méme jour, com-
manderait les troupes de I'expédilionde Surinam ; Victor Hugues
serail fait colonel et commanderail en second)..... Troisitme
expédition ; prendre Sainte-Héléne, ety établir une croisiére pen-
dant deux ou trois mois..... L'expédition de Sainte-Héléne por-
lerail deux cenls hommes de secours au Sénégal, reprendrait
Gorée (que les ennemis avaient de nouveau occupé au mois de
mars 1804), suivrait tous les élablissements anglais le long de la
cole d’Afrique, qu’elle mellrait & contribution el britlerait. (Les
troupes de I'expédilion de Sainte-Héléne seraient commanddes
par le général Reille)..... A cel effet, Pescadre de Toulon, com-
posée de onze & douze vaisseaux, partirait la premiére. Arrivée
dans I'Océan, elle détacherait deux vaisseaux, qualre frégates et
deux brigs pour 'expédition de Sainte-Héléne; et, au nombre de
neuf & dix vaisseaux et de (rois frégales, portant cing 4 six cents
hommes, marcherait droit sur la Guyane, ol elle prcndrait Vie-
tor Hugues (cummandant alors & Cayenne), et se rendrail & Su-
rinam. Du’ moment qu’on aurait avis que Pescadre de Toulon
aurait mis & la voile, 'escadre de Rochefort aurait ordre de par-
tir. Elle irait droit a la Marlinique, s’emparerait de Sainte-Lucie
et de la Dominique, et se meltrait sous les ordres de I'amiral
commandant I'escadre destinée & P'expédition de Surinam. Celte
escadre ainsi forle de quatorze & quinze vaisseaux et de septa
huit frégales, mettrait & contribution toutes les iles anglaises,
ferait toutes les prises qu’elle pourrait, se présenlerait devant
toules les rades, arriverait devant Saint-Domingue, y jellerait
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mille & douze cents hommes, des armes et de la poudre selon les
¢vénements , ferail fout le mal qu’elle pourrait a la Jamaique,
opérerail son retour sur le Ferrol, débloquerait les cing vaisseaux
(du capitaine de yaisseau et peu aprés contre-amiral Gourdon), et,
aunombre de vingl vaisseaux, irait & Rochefort. » Dans ce plan, le
vice-amiral Villeneuve commanderait, pour les vaisseaux, I'expé-
ditionde Surinam, le contre-amiral Missiessy cellede la Martinique.
Le succés semblait certain, comme dans 'ancien plan, a Napoléon,
qui, déja, désignait le vice-amiral Villarel-Joyeuse pour la capitai-
nerie générale de la Martinique et de Sainle-Lucie, & la place du
général Erpouf, passant a la Guadeloupe, et Victor Hugues pour le
commandement général de Surinam et de Cayenne , avec des géné-
raux de brigade, sous ses ordres, & Demerari, Berbice et Cayenne.

Napoléon, dans ce nouveau calcul, ne semblail plus destiner
que trés-éventuellement I'escadre de Toulon & favoriser la tra-
versée de Boulogne en Angleterre. C'était mainlenantsur Pescadre
de Brest, commandde par Ganteaume, qu’il paraissait fonder ses
principales espérances a cel égard, aprés qu’elle se serait d’abord
portée sur P'lrlande, & laquelle Decrés tendait peu & peu i cir-
conscrire le grand projet d’invasion, ou sur I'Ecosse. « On doit
sortir de Brest, dit-il dans une letire datde également de Mayence,
le 29 septembre 1804, doubler 'Irlande, hors de vue de foute
cote, et 'aborder comme I'aborderait un vaisseau venant de
Terre-Neuve. En parlant ainsi, je ne parle que politiquement et
point nautiquement , car les courants doivent décider du poinl ot
'on doit attaquer la terre. Politiquement, il vaudrait mieux s’ex-
poser & altaquer I'Ecosse qu’aaltaquer plus bas. Celte maneuyre
déconcertera I'ennemi. Trente-six heures aprés avoir mouillé,
on doitreprendre lelarge, laissant les brigs et lous les transports.
Le Volontaire aura ses canons & fond de cale, donl 'armée se
servira, soil pour batleries de cdte, soit pour tout autre événe-
ment imprévu. Sur tout cecije suis d’accord avee vous (avee
son ministre Decrés ) ; mais le débarquement en Irlande ne peut
étre qu'un premier acte. Si, seul, il devait former une opération,
nous courrions de grandes chances. L’cseadre doit done, aprés
s'élre renforcée de lous les bons malelots des six transports,
entrer dans la Manche , se porter sur Cherbourg, vecevoir la des
nouvelles de la situation de Larmée de Bowlogne, et favoriser le
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passagede la flottille. Si, arrivée devant Boulogne, les vents étaient
plusieurs jours conlraires et obligeaient & passer le détroit, elle
devrait se porter au Texel; elle y trouverait sept vaisseaux hollan-
dais el vingt-sept mille hommes embarqués, les prendrait sous son
escorle etles conduirait en Irlande. Une de ces deux opéralions doit
réussir, etalors, soit que j’aie trente ou quarante mille hommesen
Irlande, soit que je sois enAngleterre ou en Irlande, le gain de la
guerre est d nous..... Je pense que le départ de I'expédition de
Toulon et de Pexpédition de Rochefort doit précéder le départ
de celle d’Irlande, car la sortie de ces vingt vaisseaux les obli-
gera (les ennemis) a en expédier plus de trente..... Si les choses
pouvaient se faire & souhait, je désirerais que I'escadre de Tou-
lon put partir le 20 vendémiaire (12 oclobre 1804), celle de Ro-
chefort avant le 10 brumaire (1°" novembre), et celle de Brest,
avant le 1¢° frimaire (22 décembre i804) ». On verra, dansle
chapifre suivant, quelles transformations subit encore ce plan.

En attendant que I'exécution en fit tentée, les Anglais, eux,
entreprenaient d’incendier la flottille impériale jusqu’au mouil-
lage de Boulogne. L’amiral Keith, chargé de cette expédition, ar-
riva devant ce port, le 1°" octobre 1804, avec diverses sortes de
britlots, parmi lesquels on remarquait les catamarans, espéce
de nouvelle et infernale invention. (’élaient des cofires longs de
vingt pieds sur trois de large, terminés par deux pointes en forme
de proue, sans mdture, pontés et lestés pour rester a fleur d’eau;
ce qui les rendait, surtout de nuit, trés-difficiles & distinguer.
Dans Pintérieur du coffre, au milieu dela poudre et des matiéres
inflammables qui y étaient hermétiquement enfermées, se trou-
vait une piece d’horlogerie, dont le grand ressort monté faisait,
aprés un laps de temps déterminé, abatire le chien d’une forle
platine, et produisait immédiatement U'explosion du catamaran.
Une autre espéce de brilots consistait en un baril rempli d’arti-
fices, porté sur I'eau verticalement, et qui, & I'aide d’un ressort
tendu de manitre & partir au moindre choc, s’enflammait dés
qu’il rencontrail un corps résistant. Tous ces brilols langaient au
loin une grande quantité de pitces de bois creusées et chargées
d’une composition inflammable qui s’allumait par des méches,
comme les bombes et les obus (7). L’ensemble des forces enne-
mies présentait alors cinquante-deux bitiments de toules sortes.
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L’amiral Bruix, soupgonnant ce que plusieurs de ces bitiments,
surtout ceux de moindre apparence, recelaient de maux proje-
tés, fit promptement établir des barrages en avant, & la droile, &
la gauche el au cenire de sa ligne; en méme temps, il délacha
sur la rade un grand nombre de canots bien armés et de péniches,
destinés a détourner les brilots. A dix heures du soir, les An-
glais, a la faveur d’une fusillade engagée entre leurs péniches et
les canots francais, entreprirent de lancer leurs brilots, qu’ils
faisaient conduire par des embarcations jusqu’a une cerlaine
distance, puis qu’ils abandonnaient au venl et aux courants qui,
leur étant favorables, les portaient sur la ligne francaise. Bruix,
heureusement avait préva cetle manceuyre; par son ordre, la
ligne de la flottille, habilement commandée par le conlre-amiral
La Crosse, s’ouvrait avec célérité pour laisser passage aux ma-
chines incendiaires de 'ennemi, puis se refermail pour s’ouvrir
encore sur divers points. Il en résulta que la plupart des brilols
éclalérent en dedans de cetle ligne, (rés-prés du rivage; onze
d’enfre eux saulérent, sans rien produire qu’un grand fracas,
entre le fort de I'Heurt et le port de Vimereux. Tandis que les
Anglais perdaient en outre bon nombre de leurs embarcalions,
qui furent coulées bas, les Francais n’avaient a regretter que la
perte d'une péniche, engloutie avec une partie de son équipage,
par l'explosion d’un des briilots ennemis.

Les Anglais firent contre le Fort-Rouge de Calais une tentative
qui ne leur réussit pas mieux que leur effort contre la flotlille
de Boulogne.

Un des derniers événements maritimes de 'annde 1804 eut
lieu au cap Grisnez, ot les croisitres anglaises épiaient sans cesse
le passage des divisions de baleaux plats. Le capilaine de frégale
Lambour, conduisant, vers la fin d’octobre, une de ces divisions,
¥ comballit, & porlée de pistolet, avec deux prames, une frégale
anglaise, lui fit licher prise, ainsi qu’a toute la croisiére ennemie,
el arriva triomphalement a sa destination.

Le rapport que fit Bruix de celle affaire fut le dernier de cel
amiral. Miné jusqu’a la derniére extrémité par le feu de ses pas-
sions, par les fatigues mililaires, qui n’avaient pu lui faire sus-
pendre, méme dans ces derniers temps, son irrésislible entraine-
ment aux plaisirs, il se vit dans la nécessité absolue de laisser le
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commandement de la flotlille au contre-amiral La Crosse et d’aller
essayer, dans Paris, si la science des médecins pourrait encore
prolonger ses jours. Elle ne put venir a bout de les conduire que
jusqu’au mois de mars 1805. Le journal officiel de I'empercur
lui paya un (ribut de regrets et d’¢loges, comme il avait fait pour
La Touche-Tréville. « C'est dans la dernitre époque de sa car-
riere, dit le Moniteur, alors fidéle expression du maitre, que,
luttant sans cesse contre la nature, il montraune dme plus ardente
dans un corps qui succombait ; que ses conceplions parurent plus
forles et son imagination plus féconde ; et que son dévouement lui
rendil tout facile lorsque son élat semblait lui rendre tout impos-
sible. Cependant aucune illusion ne le soutenait plus, il voyait
s'approcher le terme de sa vie, lorsque, chargé de si grands in-
téréts, il aurait pu se promelire tant de gloire; le sentiment si
noble, si profond de ses devoirs remplissail son ceeur et avaitsur-
véeu & Loutes ses espérances (8). » Le & avril suivant, les marins
de la flottille, auxquels se réunirent des députations de chacun
des corps de 'armée de terre, firent célébrer, dans église parois-
siale de Boulogne, une pompe funébre des plus magnifiques,
pour honorer la mémoire de P'amiral Bruix , conseiller d’Etat,
colonel général et inspecteur des cotes de I'dcéan, chef de la
treizitme cohorte de la Légion d’honneur. Bruix avait & peine
quarante-qualre ans quand il mourut. En moins d'une année, la
France venait de perdre ses deux . meilleurs amiraux , ceux qui
seuls peut-6tre eussent pu lui épargner les irréparables désastres
qui la menacaient sur mer.

Cependant Linois dans les mers de PInde, poursuivait, avec
des forces insuffisantes, ses aclives et productives croisiéres. La
premitre avait causé aux Anglais une perte de douze & quinze mil-
lions. Parti une seconde fois de I'ile de France, le 20 juin 1804,
avee son vaisseau le Marengo el ses deux frégates [ Atalante et la
Sémillante, il déconcertait, troublait ou ruinait les Anglais qui
avaient, comme on I'a dit, dans les mémes parages, dix vaisseaux
de ligne, huit frégates et nombre d’autres bitiments de guerre,
sans compler leurs vaisseaux de Compagnie. Il entra dans le golfe
de Bengale, passa auprés de Madras, visita les rades de Mazuli-
patam et de Coringo, prolongea la cote de Golconde, détruisit
plusieurs bdtiments anglais , prit et emmena la Perle, le Hope;
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superbe et riche navire, doublé en cuivre, et de sept cenl vingt-cing
tonneaux, qui porlail du Bengale en Angleterre les dépéches du
major général Wellesley (depuis due de Wellington), la Charlolle,
I Upton-Castle, navires de six & sept cents lonneaux chacun el aussi
doublés en cuivre, richement chargés et bien armés. Le 18 sep-
lembre, il atlaqua, sur la cote de Coromandel, et sous le canon
du fort de Vizagapanam, trois bdtiments anglais, dont deux de la
Compagnie et un vaisseau de ligne de 56 canons, le Centurion,
présumé monté par 'amiral Rainier. Un des bdtiments, la Prin-
cesse-Charlotte, de 26 canons, fut pris, unautre se jeta a la cote,
et le vaisseau de ligne fut abandonné dans le plus misérable état.
Le 3 novembre suivant, Linois parul, avec son vaisseau, ses deux
frégates et trois de ses prises, au vent de lile de France, que le
commodore Osborn bloquait avec une division anglaise, composée
du Tremandous, armé de 80 canons, du Lancastre, armé de T4,
el des frégates le Phaéton el la Terpsichore. Le conlre-amiral
francais, qui avait eu connaissance en route de ce blocus, arrivait
en (oute hdte pour le faire lever, sans caleuler la force de I'en-
nemi. S’étant dirigé sur le port du sud-est, il mit sa division en
ligne de bataille ; mais, cette fois, ce furent bien les vaisseaux de
guerre anglais qui se laissérent abuser par des navires marchands,
et, de plus, par des navires marchands amarinés. Croyant que
les trois prises que Linois avail avec lui étaient des btiments de
guerre, ils ne jugérent pas & propos d’engager une action et pri-
rent chasse. Cest ainsi que le blocus de Vile de France ful levé
en 1804, et qu’en outre cette colonie fut approvisionnée, avec la
plus grande abondance, par suite des captures de Linois. Les dé-
péches que cel officier général avait {rouvées sur le Hope, en-
voyées en France, y furent regardées comme de la plus haute
importance. Elles dénongaient, entre aulres choses, la vaste in-
fluence qu’exercait alors un officier frangais, nommé Perron, sur
plusieurs princes de I'Inde, et les moyens que cet officier ména-
geail & la France de relever des établissements militaires dans
cette riche contrée. Le méme navire qui apportait ces nouvelles
de la croisiére de Linois, en donnait aussi des suceés des corsaires
des iles de France et de la Réunion dans la mer des Indes. Ils
avaient déja capturé vingt et un navires, dont douze d’un pro-
duit de deux millions deux cent trente-seplt mille franes, et treize
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présentant un ensemble de cing mille quatre cent soixanle-dix
fonneaux.

Telle était la situation des affaires maritimes et coloniales de la
France vers la fin de 'année 1804, quand I'Espagne se vil en-
trainée & prendre ouverlement parli dans la guerre contre les An-
glais. Le gouvernement britannique, trés au courant des secours
en argent que le cabinet de Madrid s’était obligé & fournir & Na-
poléon, voyant d’ailleurs le Ferrol servir, non-seulement d’asile,
mais de port d’armement aux escadres francaises, n’épargnait
aucun moyen pour forcer ’Espagne a se prononcer plus nelte-
ment, ce que, de son e6té, 'empereur désirait aussi. Tout & coup
une escadre anglaise coupa le chemin & quatre bdtiments espagnols,
portant deux millions de piastres, qui se rendaient de 'Amérique
a4 Cadix , sous le commandement du contre-amiral Bustamente,
les somma de la suivre, el, sur leur refus, en fit sauter un et
forca les autres, & coups de canon, de se rendre. Aprés un fel
acle d’hostilité, le gouvernement espagnol ne pouvait manquer
de se jeter dans la guerre. Il la déclara a la Grande-Brelagne le
12 décembre 1804, el Napoléon put calculer désormais ses chances
de succes contre les Anglais sur la réunion des forces navales de
Espagne aux forces navales de la France (9).
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CHAPITRE XV.

4805,

Evinements maritimes jusqu'd Ta levde du camp de Boulogne, — Singulidre letfra de Nupoléon an roi d'Angleterre at
réponse du cabinel britannique, — Réflexions 3 ee sujet. — Napoléon décide qu'il se fera couronner voi d'lalie et que
la république de, Génes sera incorporée dans Vempire frangais. — Convention entre la France et T'Espagne pour la
réunion des forces navales des deux pays. — Situalion de la marine frangaize ot de la marine expagnole & ceile
pogue. — Héflexions d'un ancien officier de la marine de Louis XV sur les officiers auz mains gotudronndes, —
Bassesse du ministre Decrds qui voit le danger, mais qui, pour conserver son poste , finit tonjours par s'en remetive &
V'étaile de Napoléon, — Belle campagne du contre-amiral Missiessy en Amérique avee Pescadre de Rochelort. — Prise,
ruine et abandon de plusienrs des Antilles anglases par Pescadre de Missiessy, — Carture d'une foule de navires an-
glais par celte escardre el par les ires is de la Guadeloupe et de la Marlinique, — Déliveance de Santo-

Domingo par Parrivée de Missiessy devant la place. — Heureux retour de escadre de Rochefort en Europe, —
Combal de ln frigale francaise la Ville-de-Milan avec la frégate anglaise la Cleopatra. — Suiles malheurevses de
ce combat, — Premiére sortie de Toulon du vice—amiral Yilleneuve. — Convoi anglais pris ou briilé, — Nouveaus
plans d'opéralions navales de Napoléon. — Seconde sortie de Villeneuve. — Jonclion de Ia flolta frangaise avee une
parlie de la flolle espagnole, — Arrivée de Villeneuve aux Antilles. — Prise du rocher le Diamant. — Ganteaume
bloqué dans Brest, — Arrivée de Nelson aux Antilles, — Depart de Villaneuve pour PEurope. — Caleuls de Napoléon
sur fzs mouvements présumés des Francais el des Anglais. — Variants & son dernier plan. — Autre eonvoi anglais
pris et bralé. — Retour de Villeneuve sur les edfes d'Espagne. — Rencontre d’une flotte anglaise, commandée par
Vamiral Calder, — Bataille navale & Uouest du cap Finisterre on des Quinze=Vingt, — Entrce des alliés au Ferrol et i Ta
Corogne,— Retour de emperenr & Doulogne. — Nouveaus combats du vice-amiral Ver-Huell et de la flotte batave. —
Croisiére de I'escadre de Rochefort, dit I'escad ible, dée par Zacharie Allemand, — Division navale du
capitaine Frangois—André Baudin, aux Anlilles. — Prise de la frégate anglaise la Blanche, — Prize de plusieurs
Litiments de la division Baadin, — Prise de la frégate frangaise la Didon, — Les corsaires francais dans les mers
"Europe. — Nouvelle croisitre da contre-amiral Linois dans la mer des Indes. ~ Villeneuve va & Cadix et &'y fait
bloguer, — Colére de Yempereur. — Levée du camp de Boulogne,

L’Angleterre, depuis le retour de Pitt 4 la téte des affaires de ce
royaume, avait pris une atlitude qui ne permetlait plus de croire
qu’elle se laisserait leurrer par des semblants de négociations de
la part de Napoléon. Ce n’était pas au moment ot le cabinet de
Saint-James venait d’obtenir du parlement des sommes énormes -

pour ébranler le continent et avait déja plus au’a moitié renoué
¥4 24
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la coalition; ce n’était pas au moment ot les escadres anglaises
couyraient les mers, bloquaient plus ou moins heureusement tous
les ports de PEmpire, et ol les changements & vue de Napoléon
au sujet de 'emploi de ses forces navales accusaient son irréso-
lution au sujet de la descente projetée, tranchons le mot. sa
crainte d’embarquer sa fortune sur la flottille, que I'on pouvait
raisonnablement se flatter de repldtrer la fausse paix d’Amiens. On
nes’explique done pas la démarche que fit Napoléon, au commen-
cement de Pannée 1805, aupres du roi Georges 11, si ce n’est pour
avoir air de laisser a I'’Anglelerre les derniers torts vis-a-vis de
I'Europe, ou, hypothése que semble admeltre Pauteur lui-méme
du Consulatetde l Empire, ens’abstenant de reproduire la forme de
celledémarche, pourse donner la vainesatisfaclion de correspondre
directement, d’égal & égal, avec un souverain reconnu, de I'appeler
et d’en éire appelé Monsieur mon frérve. Peut-étre pourtant que
Napoléon se trouvait dans un de ces instants de tetour A la raison,
de retour sur lui-méme qui lui faisaient entrevoir une chute pos-
sible et capable de le ramener en decd de son point de départ.
Peut-8tre aussi élait=ce un remords de tant de sang versé inuli-
lement, comme il le dit alors, et sans la perspective d’aucin but,
autre que celui de son ambition personnelle. A eelle heure il pa-
raissait consentir & se satisfaire de partager le monde en deux
parts, donl la plus importante politiquement aurait ¢t & lui et
Pautre & I'Angleterre; c'est une offre que plus tard il fit aussi &
Pempereur de Russie.

« Honsteur mon frére, ¢erivit-il done de sa main, le 2 jan-
vier 1805, au roi Georges III, appelé au iréne par la Providence
et par les suffrages du sénat, du peuple et de armée, mon pre-
mier sentiment est un veeu de paix. La France et I'Angleterre
usent leur prospérité; elles peuvent lutter pendant des siécles;
mais leurs gouvernements remplissent-ils bien le plus sacré de
leurs devoirs? Et tant de sang versé sans la perspectwve d’aucun
but ne les accusera-t-il pas dans leur propre conscience ? Je n’al-
tache point de déshonneur & faire le premier pas; j'ai assez, jé
pense, prouvé au monde que je ne redoute aucune des chances
de la guerre : elle ne m’offre d’ailleurs rien que je doive redouter;
la paix est le veu de mon ceeur, mais la guerre n’a jamais 616
contraire & ma gloire. Je conjure donc Volre Majesté de ne point
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se refuser au bonheur de donner elle-mdme la paix au monde;
qu'elle ne laisse pas celte douce satisfaction & ses enfants, car,
enfin, il 0’y eut jamais de circonstance ni de moment plus favo-
rables pour faire taire toutes les passions, et écouter uniquement
les senuments de Phumanité et de la raison. Ce moment une fois
perdu, quel terme assigner & une guerre que tous mes efforls
Wauraient pu terminer? Votre Majesté a plus gagné, depuis dix
ans, en terriloire et en richesses, que 'Europe n'a d’étendue; sa
nation est au plus haut point de prospérité : que peut-elle espérer
de la guerre ?.. Coaliser quelques puissances du continent... Le
continent vestera tranguille : une coalition ne ferait qu’accrolire
la prépondérance et la grandeur continentale de la France. Re-
nouveler les troubles intérieurs... Les temps ne sont plus les
mémes. Détruire nos finances... Des finances fondées sur une
bome agriculture ne se détruisent jamais. Enlever & la France ses
colonies... Les colonies sont pour la France un objet secondaire.
Bt Votre Majesté n’en posséde-t-elle pas déja plus qu’elle n’en
peut garder?.. Si Votre Majesté veut elle-méme y songer, elle
verra que la guerre est sans but, et sans aucun résullat présu-
mable pour elle. Eh! quelle triste perspective de faire batire des
peuples seulement pour qu'ils se batlent!.. Le monde esi assez
grand pour que nos deuz nations y puissent vivre; el la raison a
assez de puissance pour qu’on trouve moyen de tout concilier, si
de part et d’autre on en a la volonté. J'ai toutefois rempli un de-
voir saint et précieux & mon coeur. Que Volre Majesté croie & la
sincérité des sentiments que je viens de lui exprimer, et a mon
désir de lui en donner des preuves. NAPOLEON. »

1l est bon de remarquer que la sincérité des sentiments paci-
fiques de lauteur de cette étrange lettre et son désir d’en donner
des preuves se manifestaient, dans ce temps-lA méme, par I'anéan-
tissement de la république de I'Italie du coté des monts, et par sa
transformation en royaume & son profit, malgré 'opposition mo-
rale d’une notable partie des Italiens, du vice-président et des
principaux personnages politiques de cette nouvelle république,
qui se I'était donné pour président. Il est bon de faire remarquer
que dans ce temps encore, lui qui avait tué la république de Ve-
nise pour salisfaire & ses arrangements avec I'Autriche, il donnait
le coup de grdce & la république ligurienne, en déclarant Génes
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et son territoire annexés a 'empire francais. 1l est bon de faire
remarquer qu’a cetle époque, déja, il méditait la transformation
de la république batave en royaume, et la conquéle du royaume
de Naples, pour metire deux couronnes vassales dans sa famille,
en altendant que I'occasion se présentdt d’en accaparer d’autres.
Un homme du génie polilique de Pitt ne pouvait done se laisser
prendre aux semblants pacifiques d’un empereur, sorti d’une
armée prétorienne, qui ne respirait & 'aise que dans une atmo-
sphére de fumée de poudre A canon, et dont la condition méme
d’existence élait la guerre : car, si dix ans de guerre devaient le
renverser, cing ans de paix et de réflexions de la nation francaise,
sur ses libertés ravies, I'auraient plus vite encore achevé; il lut
fallait & tout prix détourner l'attention publique de la question
ntérieure par la question extérieure.

Le roi d’Angleterre ne daigna pas répondre directement & Na-
poléon qui, oubliant que sa vraie grandeur, sa vraie gloire venait
du général plus que de 'empereur, avait trop paru solliciter, dans
sa leltre, un Monsieurmon frére en retour de celui qu’il envoyait,
pour qu’on donndt celte satisfaclion & son orgueil. Par sa lelire
irréfléchie, Napoléon, si au-dessus par son génie et sa gloire de
Georges I1I 'insensé, s’était placé en fait au-dessous de lui. Sa
leltre, renvoyée constitutionnellement au conseil des ministres.,
regut, pour toute réponse, la note suivante, en date du 1% jan=-
vier, expédiée par le ministre des affaires étrangdres d’Angleterre,
lord Mulgrave, & Talleyrand, minisire des relations extérieures de
France, note danslaquelle on lui déniaitjusqu’au titre d’empereur-

« Sa Majeslé Brilannique a recu la lettre quilui a 616 adressée
par le chef du gouvernement francais. Il n’y a aucun but que Sa
Majesté ait plus & cceur que de saisir la premiére occasion de
procurer de nouveau a ses sujets les avantages d’une paix fondée
sur des bases qui ne solent pas incompalibles avec la siireté per-
manente et les intéréts essentiels de ses Elats. Sa Majesté est per-
suadée que ce but ne peut étre atteint que par des arrangemen(s
qui puissent en méme temps pourvoir a la streté et a la tran-
quillité & venir de I’Europe, et prévenir le renouvellement des
dangers et des malheurs dans lesquels elle s’est trouvée enve-
loppée. Conformément & ce sentiment, Sa Majesté sent qu’il lut
est impossible de répondre plus particuliérement a louveriure
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qui lui a été faite, jusqu’a ce qu'elle ait e le temps de commu-
niquer avee les puissances du continent avec lesquelles elle se
trouve engagée par des liaisons et des rapports confidentiels, et
particuliérement avec I'empereur de Russie, qui a donné les
preuves les plus fortes de sa sagesse et de I'élévation des senti-
ments dont il est animé, et de P'intérét qu’il prend & la stireté et &
I'indépendance de I’'Europe. »

Il en était donc comme auparavant : de part et d’autre on
navait, au fond des consciences, aucune volonté sincére de faire
la paix, qu’aprés I'anéantissement d’'un des deux adversaires.
Deux jours aprés avoir écrit sa lettre au roi d’Angleterre, Napo-
léon faisait régler, dans une convention secréte, signée, en son
nom, A Paris, le & janvier 1805, par Decrés, et, au nom du roi
Charles IV, par 'amiral Gravina, le contingent de forces navales et
de troupes de terre que 'empire francais d’un coté, el le royaume
d’Espagne de l'autre, devaient fournir pour faire en commun la
guerre 4 la Grande-Bretagne.

Une armée de trente mille hommes, au Texel, avec les biti-
ments de guerre et de transport nécessaires pour embarquer;
des flottilles de guerre et de transport & Ostende, Dunkerque,
Calais, Boulogne el au Havre, pour recevoir cent vingt mille
hommes et vingt-cing mille chevaux ; & Brest, une armée navale
forte de vingt et un vaisseaux de ligne, plusieurs frégates et trans-
ports disposés pour embarquer vingt-cing mille hommes réunis
dans un camp voisin; & Rochefort, une escadre de six vaisseaux et
quatre frégates, armés et mouillés a I'lle d’Aix, et ayant & bord
quatre mille hommes de troupes expéditionnaires ; enfin, d Toulon,
une escadre de onze vaisseaux de ligne, huit frégates et des trans-
ports ayant & bord neuf mille hommes de troupes : voila la part
que Napoléon, par I'intermédiaire de son minisire de la marine,
disait apporter dans la convention du & janvier 1805. L’Espagne
g'obligeait & tenir armés, au Ferrol, & Cadix et & Carthagbne,
{rente vaisseaux et cent mille hommes de troupes de débarque-
ment, complétement approvisionnés pour six mois. L’amiral Gra-
vina, signalaire de ce traité, fut nommé au commandement de
Pescadre de Cadix ; Vamiral Grandellana regut celui de escadre
du Ferrol ; tandis que deux camps espagnols étaient établis, 'un
en vue de menacer Gibraltar, lautre de surveiller le Portugal,
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dont la conduite était douteuse, el de protéger les armements que
I'on devait faire & la Corogne et au Ferrol.

La Hollande, bien qu’ayant déja fourni une notable partie de
la flottille impériale, ful en outre mise en demeure de rassembler
au Texel, et de lenir & la disposition de Napoléon ses derniers
vaisseaux et ses derniéres frégales.

La France, comme le remarque le général Mathieu Dumas, in-
finiment et beaucoup plus solidement instruit en tout ce qui con-
cerne le matériel militaire et les opérations de guerre que 1’his-
torien du Consulat et de { Empire, la France avait en réalité de
disponibles, et lui appartenant en propre, a celte époque, qua-
ranle-cing vaisseaux, dont eing & trois ponts, de 118 4 120 ca-
nons, sepl de 80 et tous les autres de 74 canons ; qualorze frégates
de 40 canonms, et un cerlain nombre de corvettes et de brigs.
Plusieurs de ces vaisseaux, et ¢'est ce que néglige de dire le gé-
néral Mathiea Dumas, étaient en mauvais état; la plupart élaient
mal gréés, mal armés, dépourvus de vrais matelots et médiocre-
ment commandés; ce qui est, comme l'on voit, exactement le
contraire de ce qu’ont avancé les apologistes quand méme de
'adminisiration maritime impériale et du ministre Decrés, mais ce
qui est constalé par les demandes et les plaintes réitérées des of-
ficiers généraux et supérieurs, dont on retrouve partout la trace
aux Archives de la Marine, par 'aveu des Anglais eux-mémes et,
qui pis est, parles résultats. Tout était déchu dans Padministra~
tion de la marine depuis que Forfait avait eu Decrés pour succes-
seur; I'espéce de renaissance maritime que 'on avait pu signaler
dans les premiers temps du Consulat, s'était évanouie depuis
Pannée 1802. La malheureuse flottille impériale, dont chacun des
moindres baleaux de combal, dits de deuxiéme espéce, étail
évalué, et comme construetion, dhuit mille francs, chaque baleau
de premitre espéee, & lrente mille francs, (et il y en avait des uns
et des aulres plus.de douze cents, sans comptler les bateaux dils
simplement de transport et ceux, autre ruine nationale, enlevés a
la péche), la malheureuse flottille avait tout absorbé, jusqu’a
Uélite des matelots et des canonniers des vaisseaux. Sur les es-
cadres, « le peu de matelots confondus parmi les soldats, ne se
trouvail plus. Ceux-ci, malades de la mer, ne pouvaicnt plus se
tenir dans les battervies. Ils encombraient les ponts. I élait im-
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possible de manceuvrer. De la des vergues cassées, desvoiles em-
portées; car, dans toules nos avaries, il y a eu bien aulant de
maladresse et d’inexpérience que de défaut de qualilé des objets
délivrés par les arsenauz. »Villeneuve, qui derivait ces lignes et
qui ne cessa pas jusqu’au moment décisif de suppuler d’avance
les causes de son prochain désastre, n’élait pas homme & sup-
pléer, par son initiative, par sa résolulion, par son activité, par
son génie, comme aulrefois 'avaient fait, dans la mer des Indes,
les La Bourdonnais et les Suffren, comme I'avait fait naguire La
Touche-Tréville sur 'escadre méme de Toulon, Pinsufisance du
malériel et du personnel des vaisseaux, Pour qu’un aussi mé-
diocre amiral que lui edt eu quelque chance de suceds, il lni au-
rail fallu, sous ses ordres, un ensemble excellent d’armement,
des vaisseaux parfailement gréés, et les siens I’élaient en général
fort mal; de bons officiers, el les siens, & de rares exceplions
prés, n'élaient que braves, sans éire expérimentés; il lui aurait
fallu de bons matelots, et ceux qu’il avait élaient ce qu’on vient
de direy une artillerie bien servie, et, ecomme on I’a déja dit, il
ne restait plus méme la moindre tradition de cetle admirable ar~
tillerie des escadres de Louis XVI, qui faisait qu’a rang inférieur
un batiment frangais écrasait tonjours le bitiment anglais adverse,
et luttait méme souvent a lui seul avec avanlage des deux bords
conlre deux vaisseaux ennemis. L'Empire fit tomber le service de
Partillerie sur les vaisseaux an degré le plus méprisable, si bien
que Nelson se lenant pour eertain de battre deux vaisseaux fran-
gais avec un seul des siens, ne craignait plus, ce qui ne s’étail
jamais vu dans la marine anglaise, méme aux plus mauvais jours
de Louis XV, de se renconirer & nombre trés-inférieur avee les
escadres de Napoléon, et qu'il disait orgueilleusement, en parlant
de la floite de Toulon, ma flotte, la considérant comme sa proie
assurée. Les auteurs, comme ceux auxquels on doit des his-
toires uniquement apologéliques de Napoléon, comme I'historien
du Consulat et de I'Empire, et quelquefois méme comme le gé-
néral Mathieu Dumas, qui ont vanté le matériel et le person-
nel des floltes de Napoléon, en faisant abstraction seulement
de certains amiraux et commandants, n’ont pas réfléchi a la
honte qu’ils imprimaient & la France en donnant un démenti a la
-verilé sur la situation exacle de ce matériel et de ce personnel.
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En voulant sauver, jusque dans la question maritime, la gloire
de leur empereur, ils ont terni ’honneur de la véritable marine
francaise, qui était pour ainsi dire absente des escadres A celle
époque comme équipages, et aussi en général comme officiers;
les habiles y faisaient I'exception, si les valeureux y tenaient une
large place. Ce qu’il aurait fallu, suivant la remarque d’un an-
cien officier de la marine de Louis XVI, qui a laissé de profondes
réflexions sur la campagne navale de 1805, ¢’était « un général
habile et des capilaines trés-expérimentés. Il n’y a que les pre-
miers mouvements, les premitres disposilions de combat qui dé-
pendent du général , ajoute-t-il; une fois affaire engagée, le sort
de la bataille dépend entitrement de I'intelligence des capitaines.
Il y a plus & parier pour 'armée commandée par un général peu
capable et dont les capitaines seraient trés-habiles, que pour celle
qui aurait un général habile et des capitaines peu instruits. Ceux
qui ont propagé cetle idée que, pour étre un bon officier de ma-
rine il fallait avoir les mains goudronnées, ont beaucoup nui @
la marine francaise. L'officier de marine ne combat pour ainsi
dire que de la téte; la force de son bras est presque toujours inu-
tile (‘1) »

Si les escadres francaises offraient un si triste tableau, celles
d’Espagne en présentaient un plus pitoyable encore. Le ministre
Decrés, se rappelant sans doute de quel embarras pluldt que de
quel secours elles avaient ét¢ an mouvement des flottes de
Louis XVI, pendant la guerre de l'indépendance de PAmérique,
se montrait opposé & leur jonction avec les forces navales de ' Em-
pire; mais, en cela comme en bien d’autres choses ol son juge-
ment I'éclairait, il se bornait & des observations préliminaires qui
ne tardaient jamais & s’incliner devant I'opinion contraire du
maitre, et & s’en rapporter a I'¢toile de lempereur, laquelle, sur
mer comme sur terre, disait le courlisan décidé a ne pas com-
promettre sa position de minisire, ne pouvait mangquer de con-
duire & tous les triomphes, méme par les chemins les plas im-
praticables. Cette bassesse coupable de ministres ou d’autres
personnages qui n’avaient pas le coeur de soutenir avec fermeté
leur opinion, doit élre nolée parmi les causes de la ruine si
prompte de I'Empire.

En dépit des malheureux éléments dont I'empereur avait com-=
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posé ses escadres, on vit encore une fois, avant leur plus mémo-
rable désastre, quel parti pouvait en tirer un bon chef, quand,
par hasard , il s'en trouvait un sur 'une d’elles.

Quoique la saison et la difficullé d’achever les armements eus-
sent apporté quelque retard dans le commencement d’exécution
du second plan d’opérations navales concu par Napoléon, un troi-
sitme plan n’avait pas encore été imaginé, quand le contre-amiral
Missiessy, qui avait arboré son pavillon sur le Majestucuz, de
118 canons, profitant d'un bon vent, mit & la voile de l'ile d’Aix
le 11 janvier 1805, avec six vaisseaux et trois frégales, ayant a
bord les trois mille hommes de débarquement du général de di-
vision Joseph Lagrange. Aprés avoir trompé la surveillance des
escadres anglaises qui croisaient pour Iattendre, et s’élre vu
obligé de lutter pendant douze jours contre des vents d’ouest
{rés-violents, il entra dans le canal de Sainte-Lucie et y eut con-
naissance de plusieurs voiles : ¢’était un convoi escorté par des
frégates; il se mil & sa poursuite, mais il fut forcé de discontinuer
la chasse pour ne pas se laisser affaler sous le vent. Le 20 février,
quarante jours aprés son départ de Rochefort, il arriva, avec une
riche prise anglaise, au Fort-de-France (Fort-Royal) de la Mar-
tinique, sans avoir laiss¢ seulement soupgonner sa route en Eu-
rope; de sorte que, quand on eut eu en Angleterre des nouvelles
de son départ de Rochefort, on envoya dans toutes les directions
pour savoir si ce n’était pas a I'Irlande, si ce n’était pas aux Indes-
Orientales ou & tout autre point qu’il en voulait, et que des ordres
furent donnés de suspendre les expéditions du commerce, de peur
qu’elles ne tombassent dans I’escadre francaise.

Missiessy n’eut pas plutdt débarqué & la Martinique les secours
dont cette ile avait besoin, qu’il se concerta avec le capitaine
général Villaret-Joyeuse pour frapper quelques grands coups
contre les possessions britanniques. Dés le 21 février, il fit route,
avec le général Lagrange, pour aller attaquer I'ile anglaise de la
Dominique. Le lendemain, au point du jour, il se trouva devant
la ville du Roseau, chef-lieu de cette colonie, arbora, par ruse de
guerre, le pavillon anglais, aflira ainsi & luile capitaine du port,
qui attendait le commodore Johnston, pour le conduire au mouil-
lage, substitua tout & coup le pavillon national au pavillon d’em-
prunt, et opéra, comme par enchanfement, avec ses embarca-=
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tions, deux descenles de quinze cenls hommes ensemble, au
venl et sous le vent de la ville. Les batteries, les forls, la ville
du Roseau, furent enlevés avec impétuosité; les troupes an-
glaises se dispersrent. Les habitants, en prenant la fuite, mirent
eux-mémes, par maladresse, du moins on le suppose, le feu  la
ville, qui étail un port franc et Pun des plus riches des Antilles.
Tout fut bralé, et cet incendie présenta un spectacle terrible. Sir
Georges Prévost, gouverneur de la colonie, alla se cacher dans le
fort du Prince-Rupert, situé a la pointe d’un promontoire, &
douze lieues du Roseau, lieu ot I'on renonca & laller assiéger
faute de moyens suffisants. Aprés avoir ranconné lile, désarmé
les milices, recu leur parole de ne pas servir d’un an, fait de nom-
breux prisonniers de guerre, rasé les balteries, détruit les affiis,
les munitions, les magasins, et pris vingl-deux navires anglais
qui se frouvaient au mouillage du Roseau, les Francais abandon-
nerent la Dominique, le 28 février. Avec le peu de forces que I'on
avait, et lu mission de protéger avant tout les colonies francaises,
particuliérement Santo-Domingo, il étail impossible de laisser 4 la
Dominique une garnison assez importante pour s’y établir et en
conserver la possession. En conséquence, Missiessy se dirigea sur la
Guadeloupe, ol commandait pour la France le capitaine général
Ernouf; il passa soixante heures dans la rade de la Basse-Terre,
pour y débarquer des troupes et des munitions, et y faire le par-
lage, entre les soldats et les équipages, du produit de toutes les
prises vendues sur-le-champ. Dans ce méme temps, les mouil-
lages de la Guadeloupe regorgeaient, en outre, de captures faites
par les corsaires des Antilles frangaises, auxquels s’étaient joints
les corsaires espagnols pour arréter le commerce anglais en Amé-
rique. Les armateurs Mauron, May, Tournille et plusieurs autres
avaient lancé & {ous les débouquements des Antilles des navires
en course , parmi lesquels se signalaient surtout le Général-Er-
nouf, capitaines Giraud-Lapointe et Facio; la Dame-Ernouy,
capitaine Vilac; [ Elisabeth, capitaine Pierre Gros; le Flibustier,
capitaines Antoine Fuet et Augustin Pillet; et le Grand-Décidé ,
capitaine Mathieu Goy.

Levant bientot ancre de la Guadeloupe, Missiessy se porta sur
Iile de Nevis, dont il s’empara le 5 mars, aprés en avoir {ail la
garnison prisonnicre de guerre. Ici encore, il enleva les batiments
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anglais qui se trouvaient sur rade, et mit & contribution les colons.

Se tournant incontinent contre l'ile de Saint-Christophe, il y
débarqua, le méme jour, sous la protection des bdtiments légers
de I'escadre, un détachement de cing a six cents hommes, com-
mandés par le général Lagrange. La résistance fut courte; on
occupa les forts, on leva une contribution, et, dés le lendemain,
6 mars, on évacuait celle colonie, ruinée en un clin d’ceil. Ce fut
ensuite le tour de I'ile de Montserrat qui, le 9 mars, subit un sort
pareil. Un calme qui survint empécha seul Missiessy d’aller atta-
quer de méme Saint-Vincent et la Grenade. Les journées des 10,
11 et 12 mars furent d’ailleurs employées & faire de nombreuses
captures de navires anglais, dont partie furent dirigés sur la Gua-
deloupe, partie conduils & la suile de 'escadre qui rentra 4 la
Martinique le 1% mars. L, le contre-amiral Missiessy apprit que le
vice-amiral Villeneuve, sorti de Toulon le 18 janvier, y était rentré
le 27, dans des circonstances que 'on rapportera tout & 'heure.

Aprés avoir déposé a la Marlinique des troupes deslinées & ren-
foreer la garnison de cette ile, Missiessy fit voile, le 22 mars, pour
layille de Santo-Domingo. Ily arriva le 27, au moment ol ce dernier
boulevard de la puissance métropolitaine & Saini-Domingue, dont
les forlifications n’avaient qu'une trés-faible valeur, étail assiégé
depuis prés d’un mois par une armée de négres, aux ordres de
Dessalines, que secondaient quelques baliments de guerre anglais.
Le capitaine général intérimaire Ferrand, admirablement secondé
par le général de brigade Barquier, leur tenait (éle avec la plus
prodigieuse ténacité ; néanmoins, & bout de vivres et de muni-
tions, il s’était depuis peu engagé, avec sa pelite garnison, dans
une sortie malheureuse et dont les suiles menacaient de lui éire
fatales, quand Vescadre francaise fut signalée subilement, au
nombre de dix voiles de guerre en ligne de bataille. Un {ransport
de joie éclata soudain dans la ville, et en méme temps un mouve-
ment d'incertitude et de trouble ful aper¢u dans 'armée noire.
Le général Ferrand profita de cet enthousiasme d’un cdté, de ce
découragement de l'autre, pour ordonner une nouvelle sortie,
sans méme attendre que l'escadre fit mouillée et que le débar-
quement des renforts fit effectué. Les Frangais et les Espagnols
se précipitérent ensemble sur les refranchements ennemis; mais
ils étaient en trop pelit nombre, et le résultal ne répondit pas en-
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titrement aux espérances du capitaine général. Il n’en fut pas de
méme le lendemain. Missiessy ayant débarqué le général La-
grange avec ses lroupes, 'armée noire feignit de vouloir livrer
un assaut général qui masquait une retraite. Celle-ci se changea
bient6t en déroule, et la ville de Santo-Domingo, celle fois en-
core, fut délivrée. Missiessy, qui avait forcé, dés le début, les bd-
timents anglais & s’enfuir, laissa dans celle ville un renfort de
troupes, de l'artillerie de campagne, cent milliers de poudre, des
munitions et des vivres, et remit & la voile dans la nuit méme de
lalevée du siége. Ne recevant aucune nouvelle de France, ne sa-
chant plus si Villeneuve devait encore venir le rallier aux An-
tilles, ayant lieu de croire que le second plan de campagne na-
vale arré(té par Napoléon élait abandonné comme le premier, il
prit le parti de retourner & Rochefort, ot il rentra le 20 mai 18035,
en dépit encore des croisiéres anglaises, avec un équipage au
complet, en bonne santé et aguerri. Ce nétait que depuis le
6 mai que I'on avait, en Angleterre, des nouvelles de son expé-
dition, par le premier rapport envoyé & Pamirauté sur attaque
de la Dominique. « Il 0’y avait dans histoire des deux marines
rivales aucun exemple d’une expédition si rapide et si heureuse-
Napoléon n’en fut pourtant pas salisfait », dit le général Mathieu
Dumas qui, malgré son admiralion sans bornes pour 'empereur,
ne peut se défendre d’une impression de surprise & ce sujet.
Napoléon écrivit en conséquence & Decrés, & propos de Mis-
siessy et de sa campagne, une de ces lettres irritées et iniques,
qui font aussi peu d’honneur au souverain qu’au juge. Nous n’en
citerons toutefois qu’un extrait, le reste étant sur le méme ton.
« Monsieur Decrés, je ne vous donne pas d’ordre pour amiral
Missiessy... Jai étouffé d’indignation en lisant qu’il n’avait pas
pris le Diamant (rocher prés de la Marlinique, duquel les Anglais
s’¢laient emparés). J’aurais préféré perdre un vaissean de guerre
et qu’il m’efit 6té cette bosse de la Martinique. 8'il n’est pas parti,
vous lui ferez connaitre mon mécontentement. Qu’il ne vienne
pas & Paris, mais qu’il se tienne & bord de son escadre. » Qutre
le reproche de n’avoir pas débusqué les Anglais de Pilot le Dia-
mant, Napoléon faisait encore & Missiessy ceux de n’avoir pas
conservé la Dominique, attaqué la Barbade, de n’élre pas resté
plus longtemps & Santo-Domingo, de ne s’éire pas moniré au
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Cap, etc. 1l w’approuva point , ditle général Mathieu Dumas, « la
sage précipitation de 'amiral Missiessy qui, certain d’élre suivi
et bientdt atlleint aux Antilles par des forces supérieures, eut
principalement en vue le secours qu’il devait porter & la brave
garnison de Santo-Domingo, et la conservation de son escadre. »
Le contre-amiral Missiessy ne tarda pas & étre en complete dis-
grice, jusqu’a Pannée 1809 o, dans le désasire général de la
marine frangaise, on crut ne pouvoir se passer de son expérience
el de ses talents.

La frégate francaise la Ville-de-Milan, de 40 canons, capitaine
Reynaud, qui apportait des dépéches des Antilles en France,
ayant fait rencontre, le 17 février, dans les parages des Bermudes,
de la frégate anglaise le Cleopatra, de 32 canons, capltalne sir
Robert Laurie, engagea avec elle une aclion des plus vives, (&
Ville-de-Milan tirant d’abord par ses canons d’arriére, et la Cleo-
patra lui répondant par ses canons d’avant. Il y avait déja plus
d’une heure que P'affaire était entamée dans cette posilion, quand
la frégate francaise, allant au plus prés du vent, envoya & son
adversaire, vers midi et demi, deux bordées qui lui furent re-
lournées & la dislance de cent vergues : la frégate anglaise regut
plus de dommage qu’elle n’en causa. Elle essaya, mais vainement,
de dépasser la Ville-de-Milan. Le capitaine sir Robert Laurie en-
treprit ensuite de porler au vent, en croisant 'avant de la frégate
francaise, plutét que d’exposer son arriére a recevoir une bordée.
Dans ce moment, /a Ville-de-Milan frappa la roue du gouvernail
de la Cleopatra, qu’elle rendit immobile ; le gouvernail lui-méme
de la frégate anglaise fut atteint en dessous. Le capitaine Rey-
naud, voyant I’embarras de son ennemi, placé sous le vent a lui,
s’en approcha pour aborder sous un feu de mousquelerie (rés-
bien nourri. La défense fut aussi courageuse que possible et fit
de grands ravages sur la Ville-de-Milan, qui perdit le brave Rey-
naud, son commandant, et eut le second de celui-ci, le lieutenant
Guillet, griévement blessé. Toutefois la Cleopatra, presque entid~
rement désemparée, et menacant méme de sombrer sous les coups
précipités de lartillerie et de la mousqueterie des Francais, fut
réduite a se rendre, aprés plus de huit heures de combat.

Celte conquéle, loin d’élre profitable & la Ville-de-Milan, devait
lui ¢tre funeste. En effet, peu de jours aprés, le vaisseau de ligne
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le Leander, capitaine John Talbot, commenca par reprendre /a
Cleopatra, alors séparée de son escorle, puis se mit & la re-
cherche de Ta frégate francaise qui, bien(oi alteinte, & demi dé-
gréde et privée de ses meilleurs officiers par suite de son combat
du 17 février, weutautre chose  faire que de se rendre & son tour.

A peu prés dans ce temps, les armateurs francais aux Antilles
firent deux pertes bien regrettables. Les deux navires corsaires
le Général-Ernouf et la Dame~Ernouf qui, depuis le renouvel=
lement de la guerre, avaient fait une multitude de prises sur 'en-
nemi, attaqués successivement par des batiments de guerre an-
glais d’une force supérieure, firent d’héroiques mais inutiles
défenses. La Dame-Ernouf ne se rendit qu’aprés avoir vu pres-
que tout son monde {ué ou blessé. Quant au Général-Ernouf,
que commandait I'intrépide Giraud-Lapointe, il prit feu et saula
aumiliend’un effroyable engagement, & portée de pistolet, avec le
Renard, capitaine Coghlan, qui ne dut son succés qu'a cet in-
cendie. Le commandant anglais fut assez humain pour recueillir
cinquante malheureux Francais qui flotlaient sur I'abime, les uns
a demi brilés, les autres sanglants et mutilés.

Cependant Villeneuve, qui avait réussi, comme on I’a dit,
tromper la surveillance de Nelson le 18 janvier, en faisant sa pre-
mitre sortie de Toulon, s’était bient6t vu aux prises avec des vents
si violenls, qu’une partie de son escadre avait é1¢ dispersée; un
de ses vaisseaux, jelé sur la cote de Corse, avait mouillé & Ajac-
cio; une de ses frégates avait reldché & Génes; deux autres fré-
cales, ['Hortense et ' Incorruptible, capitaine Lamarre-Lameil-
leraie et Billiet, ayant fait rencontre, le & février, d’un convol
anglais d’environ quarante voiles qui sortait de Malte sous Ies-
corte de la corvette /' Arrow, de 28 canons, et de la bombarde
[ Achéron, portant 2 mortiers et 8 caronnades, en avaieni hrilé
ou pris la majeure partie, entre autres les deux bdtiments con-
voyeurs, puis élaient venus & Malaga déposer leurs prisonniers.
Pendant que I'escadre de Nelson, habile a se prémunir contre les
tempétes soudaines de la mer Méditerranée, mais beaucoup moins
intelligente & surveiller et découvrir les mouvements de ses ad-
versaires, avait trouvé un abri dans les mouillages de la Sardaigne,
puis avail couru chercher escadre francaise en Egypte, ot celle-
ci ne songeait pasd aller, et, désappointée & tous égards, revenait
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a Malte, Villeneuve rentrait a Toulon, le 27 janvier, assez grave-
menl dégréé par suite de la force des vents et de la capacilé aussi
douteuse en elle-méme que mal dirigée par lui de ses officiers ¢t
de ses équipages, mais sans tontefois que Pennemi soupgonndt
son retour plus qu’il n’avait d’abord été instruitde son départ. La
sitnation morale et matérielle était bien différente des deux eotés;
car, alors que Nelson poursuivait & outrance, quoique sans
lucidité, la recherche de son ennemi, Villeneuve sentait de plus
en plus le découragement le gagner, le gangrener, déclarant dans
sa correspondance avee Decrés, qu’il élait dans I'impossibilité de
rien entreprendre avee « des vaisseaux équipés ainsi, faibles en
malelots, encombrés de (roupes, ayant des gréements vieux ou
- de mauvaise qualité, des vaisseaux qui, au moindre vent, cas-
saient leurs mdts ou déchiraient leurs voiles; et qui, lorsqu’il
faisait beau, passaieut leur temps & réparer les avaries occasion-
nées par le vent ou l'inexpérience de leurs marins. » 3
Sur les entrefuites, un troisitme el méme un quatritme plan
d’opéralions navales passa dans la téte de Napoléon. Les dépéches
du major général Wellesley, arrétées par le contre-amiral Linois,
joinles & d’anciennes vues qu’entrelenait en lui la correspondance
du capitaine général Decaen, inspirérent un moment & Pempereur
de porter les grands coups maritimes dans les Indes-Orientales et
de résoudre la question britannique, qu’ilavail & deux enjambées
de lui, par 'autre bout du monde ; ce qui ne laissait pas que de
placer 'Angleterre & une hauteur immense, en méme temps que
de couvrir d’un incommensurable ridicule les préparatifs mons-
trueux amassés autour de Boulogne. Enfin, aprés avoir songé &
envoyer dans la mer des Indes, pour y conquérir les possessions
anglaises, trente~quatre vaisseaux et vingt frégates, le tout pres-
que entierement choisi, prévoyance consolante pour les malheu-
Teux quon aurait embarqués dessus, parmi les bdtiments les plus
délabrés de la flotte, avee quarante mille hommes, tant soldals
que matelots, Pempereur, exagérant les choses dans un sens
comine dans 'aulre, se décida a laisser le brave et infortuné Li-
noisabandonné dans celte méme mer avec un vaisseau et deux fré-
gales, contre les forces navales sans cesse augmentées de 'Angle-
terre. Reveuu & son projet d’expédition en Angleterre, il combina
un aulre plan pour passer la Manche et amener de ce ¢oté une
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flotte de vaisseaux destince & protéger la traversée. Il devient par
trop fastidieux d’étaler tous les délails de ces combinaisons suc-
cessives d'un esprit aussi irrésolu et tourmenté en fait d’opéra-
tions navales, qu’il élait résolu et net en fait d’opérations conli-
nentales. Qu'il suffise de dire, ce plan ne devant pas plus aboutir
que les précédents, qu’il s’agissait, cette fois, d’expédier aux An-
tilles, non plus seulement Villeneuve, qui se serait renforcé, dans
les ports de Cadix et du Ferrol, des escadres espagnoles et de la
division Gourdon, mais Ganteaume, avec les vingl et un vaisseaux
de Brest, pour que le tout, uni & 'escadre de Missiessy dont on
ignorait le départ de 'Amérique, se rabat(il inopinément sur le
Pas-de~Calais, au nombre de cinquante & soixante vaisseaux.
Voild & quelle nouvelle combinaison s'était arrété I'empereur,
dans les premiers jours de mars, au moment ot il allait prendre
la route de I'ltalie et de Milan, afin d’y ceindre l'antique cou-
ronne de fer des rois de Lombardie.

Le 27 mars, Ganteaume, sorti de Brest, y rentra presque
aussitot. Villeneuve, avec onze vaisseaux, ayant & son bord le
général Laurislon, appareilla de nouveau de Toulon, le 30 du
méme mois, et , secondé comme la premiére fois, par le peu de
lucidité de Nelson qui croisait en ce moment entre la Sardaigne
el la cole d’Afrique, il n’eut connaissance que de deux frégates
ennemies laissées dans les parages des iles d’Hyeres;; il arriva de-
vant Carthagéne, ou il espérait recevoir le renfort de six vaisseaux
espagnols, commandés par Pamiral Salcedo ; mais ceux-ci ne se
trouvérent pas en état de prendre la mer. Retardé par les calmes,
ce fut seulement le 9 avril que Villeneuve parut devant Gibraltar
et devant Cadix, d’olil chassa une escadre de cing vaisseaux et
cinq frégates d’Angleterre, commandée par ’amiral John Orde,
qui alla se rallier & la flotte ennemie stationnée devant Brest.
Villeneuve, aprés avoir ainsi débloqué Cadix, y recut le renfort de
deux corvetles et d’un vaisseau de France, [’ 4igle, de 74 canons,
restés dans ce port depuis leur retour de Saint-Domingue, et de
six vaisseaux espagnols et autres moindres bdtiments comman-
dés par Pamiral Gravina, ayant & leur bord deux mille soldals-
Le lendemain, 10 avril, la flotte des alliés, forle de dix-huit
vaisseaux de ligne, dont douze francais, fit voile pour les An-
tilles; le 13 mai, aprés avoir seulement capturé une corvette,
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mouilla en rade du Fort-de-France de la Martinique , ayant ainsi
vingt & vingt et un jours d’avance sur Nelson qui, aprés bien des
incerlitudes, était enfin sorti de la Méditerranée et avait pris a
son tour la route de "'Amérique.

Pour occuper son temps jusqu’a I'arrivée de Ganteaume, le
commandant en chef de la flotte combinée envoya , le 31 mai, le
commandant Cosmao-Kerjulien, avee deux vaisseaux, une fré-
gale, quelques brigs, et deux cent quarante hommes de troupes,
placés sous les ordres du chef d’escadron Boyer de Peyreleau,
aide-de-camp du capitaine général et vice-amiral Villaret-
Joyeuse, attaquer le rocher du Diamant, cette bosse que Napo-
léon tenait tant & ne pas laisser devant la Martinique. La posilion
fut enlevée avec courage et habileté, au bout de trois jours. Mais
ce succes microscopique, qui n’appartenait, aprés tout, qu’au petit
nombre de ceux quiy avaient pris part, ne valail pas d’dlre étalé
avec pompe dans le Moniteur, et surtout ne pouvait étre mis en
balance avec les exploits naguére accomplis par Pescadre de Mis-
siessy. Presque aussilot aprds, il est vrai, Villeneuve appareilla
de la Martinique, dans le but d’altaquer la colonie dela Barbade,
ou, sans qu’il en pt encore étre instruit, ce jour-la méme,
& juin, Nelson venait mouiller. L'actif amiral anglais, soupeon-
nant aux alliés un aufre butque la Barbade, leva bientot 'ancre
de celte ile, et courut les chercher par toutes les Antilles. Pendant
que Nelson se dirigeait sur la Trinidad, Villeneuve rencontrait,
a la hauteur de la Barbade, un convoi de quinze batiments mar-
chands, riches d’un chargement de cing, d’autres disent de dix
millions, et s’en emparait, mais sans profit, comme on le verra
bientot. Averti du voisinage de la flotte de Nelson, Villeneuve,
quoique ayant des forces notablement supérieures en nombre,
renonga soudain & toute tentative contre les colonies anglaises,
et, sans en demander davantage, reprit la route de I'Europe.

Dailleurs, le contre-amiral Magon, arrivé de Rochefort avec
deux vaisseaux, qui élevaient la flotte combinée a vingt vais-
seaux de ligne, venail de lui apporter encore un autre plan de
Pempereur. Au dire des auteurs qui font de I’histoire de Na-
poléon une continuelle apothéose, ce dernier plan ne le cé-
dail guére aux précédents en génie. Ganteaume était resté blo-

qué jusqu’a présent dans Brest, mais on ne lui demanderait plus
VL 25
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d’alier jusqu’aux Antilles, et ce serait Villeneuve qui aurait
charge de venir le débloquer, aprés avoir préalablement débloqué
Pescadre du Ferrol, port devant lequel croisait amiral Calder,
et’escadre de Rochefort, qui allait passer sous le commandement
de Zacharie Allemand. Alors Ganteaume, ayant sous ses ordres
Villeneuve et Gravina, el se frouvant i la téte de cinquante-six
vaisseauy, flolte considérable, maisnon la plus grande, a bien des
vaisseaux pres, qui se [t jamais vue dans la Manche, quoi qu’en ait
dit'historien du Consulatet de P Empire, alors Ganteaume rendrait
inévitablement la flottille maitresse de la traversée et Napoléon
mailre de I'Angleterre. On edt dit d’une véritable partie d’échecs
qui se jouait, avec des vaisseaux, dans la téte de I'empereur, mais
avec un seul joueur qui se chargeait de faire manceuvrer des
deux cotés. Toute la correspondance de Napoléon est en effet em-
preinte de celle singuliére prétention de combiner le jeu de I'en-
nemi sur le sien et non le sien sur celui de 'ennemi. Aussi ne
devait-il avoir partout sur mer que des mécomptes. Pour le mo-
ment, aimsi que attesle une, letire de lui, datée de Plaisance le
26 juin 1805, il supposait I'amiral Colliigwood , que Nelson avait
laissé avec quelques vaisseaux devant Cadix, parti pour les
Grandes-Indes, et Nelson, lui-méme, arrété 4 la Barbade et
uniquement occupé d’opérer sa réunion avee I'amiral Cochrane,
qui élait arrivé trop tard aux Antilles pour y rencontrer Missiessy;
il voyait Villeneuve arrivé au Ferrol dans les derniers jours de
juin ou dans les premiers jours de juillet, avant que Nelson
pit y paraitre, et Ganteaume se trouvant, selon les probabi-
lités en situation de prendre enfin le large, malgré la croisitre
ennemie. « Dans cet élat de choses, écrivait & son ministre de la
marine, ce grand joueur au jeu du sang humain, pour qui
les peuples élaient les cases d’un échiquier et les hommes des
pitces a sacrifier par millions & sa fantaisie; dans cet élat de
choses, s'il est prouvé que Nelson et Collingwood sont lancés
el que Ganteaume trouvdt jour a sortir; ne serait-il pas con-
venable de le faire sortir pour menacer I'Irlande ? mais au lieu
de cela, pour l'emmancher et se porter devant Boulogne, ou
bien de le faire aller devant le Ferrol se joindre aux douze vais-
seaux, el, avec ces trente-trois vaisseaux , entrer dans la Manche ?
Cest un jeu mélé, sans doute, mais qui conserve Loujours une
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ressource, s'il arrivait que Villeneuve fat bloqué, d’autant plus
que, dans ce cas, 'escadre de Brest sortie, on la croirait desti-
née pour la Martinique. » (’éfait la une variante dans le dernier
plan, qui serait suivie de plusieurs autres.

Cependant que Napoléon se rapprochait de Boulogne, Nelson,
qui ne s’¢lail pas arrété, comme on I'a vu, a la Barbade, et qui,
le 12 juin, avait eu avis du départ de la flotte des alliés, retour-
nait lui-méme en Europe , avec onze vaisseaux; mais , loujours
manquant de la lucidité que 'on ne distinguait pas chez lui au
pair de 'activité, il se dirigeait sur le cap Saint-Vincent et Cadix,
tandis que Villeneuve avait fait voile pour le Ferrol.

Cet amiral avait expédié en avant les quinze navires du convoi
en dernier lieu capturé, sous P'escorte de quelques frégates. Celles-
ci, désespérant de pouvoir les amener & bon port, y mirent le
feu, tous ces navires ayant éprouvé des avaries, par suile d’in-
cessants abordages provenant de Pincapacité de leurs amari-
neurs. La flolte des alliés étant arrivée le 30 juin, & la hauteur
des Acores ol elle se rallia, les frégates £ Hortense, capitaine
Lamarre-Lameillerie, et la Didon, capilaine Milius, qui allaient
en avant, eurent connaissance de deux voiles anglaises, aux-
quelles elles donnérent la chasse. C’était un corsaire anglais de
14 canons et cinquante hommes d'équipage, le Mars, et un ga-
lion de Lima, la Minerve, naguére enlevé par celui-ci qui 'ame-
nait a Liverpool. Ces deux bdliments furent atleints et capturés.
La Didon amarina le galion qui renfermait une valeur d’environ
cing & six millions de franes, et le capilaine de /Hortense jugea &
propos de briler le batiment corsaire, aprés en avoir reliré I'é-
quipage. Les alliés poursuivant déja avec lenleur leur route, en
raison des avaries qu’essuyaient a chaque inslant leurs vaisseaux
mal manceuvrés et des malades dont presque tous les bords
étaient encombrés, le malheur voulut encore qu’au commence-
ment de juillet, des vents contraires les forgassent & lbuvoyer,
lorsqu'ils n’élaient plus qu’a soixante lieues du cap Finisterra.
Cette situation, dont la durée fut de dix-huit jours, démoralisa
les équipages de circonstance et leurs chefs, particuliérement le
vice-amiral Villeneuve & qui le général Lauriston, fort peu com-
pétent d’ailleurs sur Pobjet , mais en cela fidéle écho de Napoléon,
voulait persuader que les batiments élaient dans un excellent état
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et les hommes dans les meilleures conditions. Quand le vent fut
redevenu favorable, on reprit la route du Ferrol; mais déja
Pamirauté d’Anglelerre était instruile par le brig le Curieux , en-
levé année précédente aux Frangais en rade de la Martinique, et
maintenant dépéché par Nelson, du retour des alliés dans les
mers d’Europe; déja méme le contre-amiral Sterling, délaché
de la croisiére de amiral Cornwallis devant Brest, avait été en-
voyé avee cing vaisseaux, pour renforcer 'amiral Calder dans
les eaux du Ferrol. Celui-ci, conformément aux dernitres in-
structions qu’il venait de recevoir, se porta au-devant des alliés,
qu’il rencontra, le 22 juillet 1805, & cinquante lieues au large, &
Pouest du cap Finisterra, promontoire qui termine I'Espagne et
I'Europe & I'occident, landis que Nelson, arrivé quatre jours au-
paravant a Gibraltar, s’étonnait d’apprendre qu'ils ne fussent pas
rentrés dans la Méditerranée. Villeneuve, en voulant éviter un
ennemi, ¢tait tombé deyvant un aulre, mais du moins Calder
ne leffrayait-il pas autant que Nelson, qui le poursuivait jus-
quau milieu de ses songes comme le spectre menagant d’Aboukir.

L’amiral sir Robert Calder avait quinze vaisseaux, dont plu-
sieurs de 100 canons, deux frégates, un cotre et un lougre, et
voulait s’opposer & la jonction de la flotte franco-ibérienne, s’éle-
vant déja & vingt vaisseaux , mais en général beaucoup plus faibles
que les siens, huit frégates et trois brigs, avec un nombre im-
portant de bitiments espagnols et francais qui se trouvaient au
Ferrol.

Les deux armées sont en présence, celle des alliés en ligne de
bataille, les amures & bdbord , au vent de I'ennemi; celle des
Anglais se disposant, selon la tactique qui lui avait si bien réussi
plusieurs fois, & envelopper une partie de ses adversaires , en se
portant en (rois pelotons sur Parriére-garde franco-espagnole,
dans le dessein de la séparer du corps de bataille, a la faveur
d’une brime épaisse. Heureusement la frégate la Syréne, capi-
taine Chabert, reconnut ce mouvement dans une éclaircie et en
avertit Villeneuve par trois coups de canon. L’amiral francais
jugeaalors desa position, fit virer de bord toute son armée lof pour
lof par la contre-marche, et déjoua ainsi le plan de Calder qui,
allaqué soudain par les vaisseaux de Gravina, formant l'avant-
garde des alliés, particulitrement par £ Argonaute, de 80 canons,



DE FRANCE. 389

que montait le brave amiral espagnol, se vit contraint d’arriver,
pour ne pas élre coupé lui-méme et pour former sa ligne de
bataille sous le vent. Aussitot lamiral anglais fit exécuter a son
armée la méme manceuvre que Villeneuve, et le combat s’engagea
vivement et successivement sur les deux lignes. Quoique de temps
& autre on se découvrit, dans de rapides éclaircies, la brume était
presque toujours si condensée, que c’élait & peine st chaque
vaisseau distinguait son matelot de 'avant. On se canonna ainsi,
depuis cinq heures du soir environ jusqu'a neuf heures sans
discontinuer, & demi-portée d’artillerie, sans que chaque amiral
pit bien apprécier la position de son adversaire, s’assurer si les
vaisseaux {enaient ou quittaient la ligne, et faire les signaux que
commandaient les circonstances. Deux vaisseaux espagnols de
Pavant-garde des alliés et six vaisseaux francais de leur arriére~
garde qui n’avaient point d’ennemis par leur travers, ne vinrent
cependant pas en aide & ceux qui combattaient; de sorte que les
quinze vaisseaux anglais n’eurent réellement affaire qu'a douze
vaisseaux francais ou espagnols. L'intrépide, de Tk canons, ca-
pitaine de Péronne , qui n’était séparé du vaisseau amiral fran-
cais le Bucentaure , que par le Formidable , monté par le contre~
amiral Dumanoir-Le-Pelley, s’avanca pour s’opposer au passage
d’un trois-ponts anglais, & travers la ligne des alliés, labima et le
forca & se retirer du combat; mais il paya ce généreux mouve-
ment de la vie de son brave commandant. L’ At/as, de T4, en se
jetant avec une semblable énergie au milieu du feu, fut pres
d’avoir & déplorer une perte pareille; le valeureux et habile Rol-
land, son capitaine, tomba renversé de son banc de quart, et,
un moment, on le crut mort. Le Pluton, de T4 aussi, que com-
mandait Cosmao-Kerjulien, chef de file du corps de bataille de
Villeneuve, s’apercoit que le Firmo, dernier vaisseau de I'avant-
garde commandée par Gravina, démdté de plusieurs de ses mits,
dérive dans la ligne anglaise ; soudain il cingle au secours de ce
batiment allié et va se placer entre lui et les ennemis. Mais, par
malheur, il n’est pas suivi par les vaisseaux de son arriere, et,
abandonné en quelque sorte & lui seul dans cette lutte généreuse,
il se voit & la fin forcé de reprendre son posle, pour n'étre pas
coupé. Villeneuve, & qui bien aurait pris, dans cette journée de
brume, de passer sur une frégate pour suivre les opérations,
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n’était occupé, sur le Bucentaure, avec son capitaine de pavil-
lon Magendie, qu’a combattre comme un brave officier en se-
cond; il ne donna aucun ordre pour rétablir la balance des
forces belligérantes, quoiqu’a I'approche de la nuit, ennemi
partit abandonner en mauvais état le champ de bataille. Il résulta,
de celle absence d’ensemble dans la flotte combinée autant que
de Uobscurité, que deux vaisseaux espagnols, le Firmo, capi-
taine Villa-Vincentro, et le San-Raphaél , capitaine Montés, 'un
de 64, lautre de Tk canons, désemparés et démdlés, finirent
par tomber complétement au milieu des Anglais et par devenir
leur proie. Trois vaisseaux espagnols encore, le Terrible, I'Es-
pana et ' America, capitaines Montdragon, Monins et Darrec,
auraient peul-éire eu le méme sort, si Cosmao-Kerjulien n’edt
quilté de nouveau son poste pour les couvrir de son feu et ne les
edt entierement dégagés. Les Anglais continutrent de s'éloi-
gner, cachant leurs feux, tandis que les Francais lenaient les
leurs allumés, et Villeneuve, apres avoir rallié ses vaisseaux,
gardant 'avantage du vent, manceuyra pour forcer Calder & un
nouvel engagement; mais celui-ci, ayant plusieurs de ses vais-
seaux désemparés et entre aulres le Windsor-Casile, de 100 ca-
nons, que la remorque d’une frégate avail seule empéehé d’élre
pris, s‘appliqua conslamment a I'éviter. Des deux edlés, les ami-
raux furent accusés d’irrésolution, Villeneuve , pour n’avoir pas
suffisamment second¢ I'élan de Gravina, ne ’élre pas porté, mal-
gré I'obscurité, au secours du Firmo et du San-Raphaél, enfin,
pour n’avoir pas allaqué de nonveau son adversaire ; 'amiral an-
glais pour s'¢tre battu mollement, ’¢(re contentd de la prise plutdt
fortuite que due & son courage et & ses manceuvres de deux biti-
menis espagnols, s'étre dérobé & une nouvelle action, surtout
pour avoir laissé les alliés libres désormais d’entrer au Ferrol et
d’y rallier tous les vaisseaux qui s’y (rouvaient. Aussi violent
qu’autrefois lorsqu’il s’élait agi de l'infortuné amiral Bing, un
cri d’indignation s’éleva en Angleterre contre Calder qui ne devait
pas tarder & étre rappelé pour passer devant un conseil de guerre
el se voir condamné & étre sévérement réprimandé.

Apres la bataille & Pouest du cap Finisterra, appelée aussi des
Quinze-Vingt, parce qu’il y avail eu quinze vaisseaux d’un edté et
vingt de l'autre, Villeneuve, ayant vainement cherché & gagner le
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Ferrol jusqu’au 23 juillet, prit le parti de reldcher & Vigo pour sy
réparer, s’y rafraichir, et y déposer ses nombreux malades. Le vais-
seau [ Atlas, qui était en trés-mauvais ¢élat, dut rester a ce mouil-
lage pour servir d’hépital; on y laissa aussi les deux vaisseaux
espagnols, /America et I'Espana, qui marchaient extrémement
mal. Les alliés se remirent ensuite en route pour le Ferrol , aux
approches duquel port Villeneuve recut un ordre de Napoléon de
ne pas prendre la son mouillage, & cause de la difficullé qu’il y
aurait d’en sortir, mais d’aller droit sur Brest, aprés avoir rallié
les divisions destinées & le renforcer. Mais il élait trop tard. Déja
la téte de la flotte des alliés, avec 'amiral Gravina, élait entrée
dans la passe, et peu apres rallia dans le port les cing vaisseaux
francais de la division Gourdon et les dix vaisseaux espagnols de
Grandellana. Villeneuve, obéissant alors autant qu’il le pouvait
aux derniers ordres qu’il venait de recevoir, resta mouillé & la
Corogne, en face du Ferrol, pendant que Calder, renvoyant &
Plymouth quatre de ses vaisseaux les plus maltraités dans la der-
ni¢re rencontre, allait se rallier, avec les onze qui lui restaient, &
I'amiral Cornwallis.

Le 2 aoilt, jour de 'entrée de Villeneuve a la Corogne, Napo-
léon partait de Saint-Cloud pour Boulogne, ot il arriva le len-
demain. Toute la flottille s’y {rouvait maintenant réunie, ou aux
ports voisins, par suite du dernier mouvement opéré par le vice-
amiral Ver-Huell qui, dans sa premiére opération, était resté, on
se le rappelle, au mouillage d’Ostende. La flottille batave, des-
tinée & 'embarquement des troupes du maréchal Davoust, qui
formaient la droite de armée, était depuis, en majeure partie,
parvenue jusqu’a Dunkerque sans frop de difficultés; mais le
trajet de ce mouillage & ceux d’Ambleteuse et de Boulogne ne
s’élait pas fait sans de nouveaux combats. Le 17 juillet 1805, Ver-
Huell partit de Dunkerque avec quatre prames et trente-deux cha-
loupes canonniéres, aprés avoir laissé ses ordres pour que deux
aulres divisions ne tardassent pas a appareiller. A la hauteur de
Gravelines, une escadre anglaise, composée de quinze bitiments
légers, vint attaquer sa division, d’abord par la téte, ensuite
par la queue; mais sans se laisser rompre, il n’en continua pas
moins sa marche , sous la protection d’un feu actif, et mouilla,
& onze heures du soir, dans la rade de Calais. La, le lendemain
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matin, dix-neuf bdtiments ennemis, dont deux vaisseaux de
ligne et onze frégates, le combattirent encore avec aussi peu
de sucees que la veille. En ce moment, le contre-amiral La Crosse,
investi maintenant du commandement en chef de la flottille im-
périale, fil appareiller de Boulogne et porter vers I'est une divi-
sion de chaloupes canonniéres, tandis que de Vimereux aussi, du
méme cOté, une division de péniches se portait sur le cap Grisnez,
double manceuvyre qui opéra une diversion trés-favorable & Ver-
Huell. Vers les trois heures du méme jour, 18 juillet, celui-ct
donna le signal de départ pour le cap Grisnez, qui était hérissé,
pour proléger ses mouvements aussi bien que ceux des autres.di-
visions de la grande flottille, de cinquante-cing bouches a feu,
dont six mortiers placés sur la plate-forme la plus élevée. En
méme {emps que 'escadrille balave se mit en mouvement, une
division d’artillerie légére s’appréta & suivre le long de la plage.
A la hauleur du cap Blanez, on eut une action a soutenir d’abord
contre quinze bitiments anglais, dont le nombre s’accrut jusqu’a
quaranle-cing, parmi lesquels deux vaisseaux de ligne et quatre
frégales. Ver-Huell, & la téte de sa ligne de bataille, et ayant
recu le maréchal Davoust & son bord, doubla en bon ordre et
saus répondre de ses navires au feu de l'ennemi, le cap Blanez,
dont les batteries tiraient d’ailleurs pour lui. Mais, quand on fut
par le travers de Wisant, ot enfoncement de la cote laissait es-
cadrille privée de la protection dela terre, les ennemis firent sur
elle, & portée de mitraille, une attaque plus sérieuse, qui lui causa
quelques avaries. Néanmoins, Ver-Huell continua sa route pour
doubler le cap Grisnez, enrendant feu pour feu aux Anglais. Bien-
Lot il fut secondé par la batterie de droite du Haut-Grisnez. Les
ennemis étaient décidés a disputer chaudement le passage; tous
leurs bdtiments se portérent en méme temps sur le cap, en croi-
sant leur feu sur P'escadrille batave qui, malgré cet effort de ses
adversaires, doubla le promontoire. Des deux parls, on ne sem-
blait pas fatigué de Pattaque ni de la défense. Lescadrille, tou-
jours canonnée et toujours canonnant, mouilla, & sept heures du
soir, entre les tours d’Endreselles et d’Ambleteuse, ot le combat
se prolongea encore pendant une heure et demie. A la fin, toutes
les batleries de la cote s’élant trouvées & portée de tirer, la ligne
anglaise fut obligée de se laisser aller & la dérive pour n’étre pas
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éerasée sous leur feu, et de se retirer A la rade des Dunes. Par
suite, les autres divisions bataves, sorties de Dunkerque pendant
que Ver-Huell avait appareillé de Calais, purent arriver le lende~
main sans encombre sur la rade d’Ambleteuse.

La flottille impériale se trouvant ainsi concentrée, et toutes les
troupes réunies aulour d’elle, Napoléon jugea, a son arrivée &
Boulogne, que toutes ses troupes pouvaient étre embarquées dans
I'intervalle d’une marée & 'autre.

Comme pour prouver aux ennemis que sa démonstration était
sérieuse, et leur donner le change en leur laissant croire qu’il
entendail fraverser le délroit sans le secours de ses escadres de
gros vaisseaux, enfin dans le but aussi d’aguerrir les équipages
et les soldats de la flottille, Napoléon donna P'ordre & La Crosse
de faire appareiller avec une forte division et de se porter sur la
croisiére anglaise jusqu'a quelques licues en mer. Ce contre-
amiral détacha en effet, le 12 aolt & midi, sous les ordres du
capitaine de vaisseau Gaspard Moras, une division de cinq prames,
trente chaloupes canonniéres et quarante péniches armées d’o-
busiers & longue portée, qui alla, disent les partisans de la flot-
tille, jusqu’a mi-canal se mesurer avec la ligne ennemie, com-
posée d’un vaisseau de guerre, deux frégates et trente batiments
de moindre grandeur, et le fit avec succes & portée de mitraille,
serrant au feu pour tenter 'abordage. Les mémes auteurs assu-
rent que ’Angleterre fut jetée dans une alarme inouie, ce qui ne
se concilie guére toutefois avec le peu de forces qu’elle opposait
de ce coté aux fentatives de I'empereur.

Le 17 juillet, en vertu d’ordres trés-pressants que 'empereur
avait envoyés, le capitaine et tout & ’heure contre-amiral Zacharie
Allemand était parti de I'lle d’Aix avec une escadre formée, aguerrie
lors de Pexpédition de Missiessy, et composée d’excellents voiliers,
qui étaient : le Majestueux, de 118 canons, portant son pavillon;
le Jemmapes, le Magnanime, le Suffren, le Lion, de chacun T4 ca-
nons; les frégates de 40 canons lArmide, la Thélis, la Gloire,
et les brigs de 16 canons le Sylphe et le Palinure. Cette escadre,
dans le plan de Napoléon, élait destinée & former la premiére
avant -garde de la grande armée combinée; elle devait d’abord se
porter sur le cap Lézard et s’y réunir & la flotte de Brest, dans le
cas ou celle-ci aurait déja pris la mer, ou, dans le cas contraire,
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croiser & une certaine hauteur, & 'ouvert de la Manche et du golfe
de Biscaye, pour atlendre Villeneuve au passage et se joindre a
lui; s'il ne voyail ni I'une ni autre flotte ou n’en recevait pas de
nouvelles avant le 12 aotit, il avait ordre de se rendre a Vigo et
de sy ranger sous le pavillon de Villeneuve. Jamais mission dif-
ficile, car il s’agissait de manceuvrer sans cesse au milieu des
flottes ennemies, ne fut remplie avec plus d’activité, d’intelligence,
d’habileté. On sait d’ailleurs, par des précédents déja raconlés,
quAllemand éfait passé maiire en fait de eroisitres, s'il ne se
moni(ra pas tel depuis en ligne de bataille. Il exécuta ponctuelle-
ment les ordres qu’il avait recus; et, tout en tombant comme la
foudre sur les bitiments de guerre ennemis qu’il rencontrait isolés
et en donnant la chasse aux navires marchands, son escadre sut
si bien se dérober aux recherches des flottes anglaises qui sillon-
naient alors la mer, qu’elle en acquit le nom d’escadre invisible.

N’ayant vu paraitre ni la flotte de Ganteaume ni celle de Ville-
neuve dans les délais preserits, Allemand, suivant les ordres qu’il
avait recus, fit voile pour la baie de Vigo o, par une négligence
déplorable du commandant en chef de la flotle des alliés, il ne
trouverait, en y arrivant le 16 aotit, aucun avis sur la direction
prise par celle-ci. Toutefois la frégate la Didon, capitaine Milius,
avait été détachée du Ferrol & sa recherche; mais, aprés qualre
heures d’un vigoureux combat soutenu le 10 aodt, elle avait été
prise par la frégale ennemie le Phénix.

Villeneuve, aprés avoir mouillé deux jours & la baie d’Arros,
en dehors de la Corogne, pour y réunir les escadres de Gravina,
de Grandellana et la division Gourdon, en partit le 13 aoft, et
n'apercut ni escadres ni divisions ennemies. Il avait fait quelque
temps route au nord-ouest, quand, changeant tout a coup, il
mit le cap au sud, longea hors de vue la cote de Portugal, et
gagna le cap Saint-Vincent ou il prit quelques navires marchands.
Ilalléra six jours sur ce point, commes'il edt craint de s’aventurer
d’une haleine, et que cetle absence de vaisseaux de guerre ennemis
ne dissimuldt quelque embiche. Toutefois une frégate anglaise,
[ Iris, ayant observé son appareillage et ayant suivi jusque-la sans
étre chassée, put aller porter de ses nouvelles a 'amiral Calder,
(ui n’était pas encore rappelé, et que Cornwallis n’avait pas tardé
a renvoyer du c6té du Ferrol avec dix-huit vaisseaux pour ar-
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réter les mouvements des escadres alliées dans leur marche main-
tenant supposée sur Brest. Enfin, toujours tournant la poupe aux
parages ol Napoléon 'avait convié & se rendre, Villeneuve enira
4 Cadix le 21 aott, le jour méme ot il était allendu devant
Brest. Collingwood, laissé de nouveau par Nelson devant Cadix
avee trois & quatre vaisseaux, n’ayant pu imaginer que la flotte
des alliés viendrait de ce coLé, faillit s’y faire ramasser, et n’eut
que le temps bien juste de se retirer a Gibraltar. Mais presque
aussitot aprés, ayant rallié sous son pavillon une division de
qualtre vaisseaux commandée par le contre-amiral Bickerton, il
reprit sa eroisiére aprés avoir dépéché en toute hdte un aviso &
Famiral Cornwallis pour Iinstruire de cet événement imprévu,
tandis que ZlIris, dautre colé, portait la méme nouvelle &
Calder, qui bientot amena devant Cadix les dix-huit vaisseaux que
lui avait confiés Cornwallis. Vingt-six vaisseaux bloquérent alors
la flotte des alliés et la paralysérent & I'extrémité de la Péninsule.
Le général Lauriston, aide-de-camp de Pempereur, et les douze
mille soldats qu’il avait sous ses ordres, furent débarqués, et vi-
rent ainsi leur mission terminée.

Pendant ce temps, le vice-amiral Ganteaume, sur les ordres de
Napoléon, avait appareillé le 21 aott de la rade de Brest, et, sorti
du goulet, élait venu mouiller en ordre de balaille avec vingt et
un vaisseaux, dont trois de premier rang, dans la rade de Ber-
teaume. Willaumez, qui quelque temps aprés le beau combat de
la Poursuivante contre 'Hercule avait repris la route de France
et s’était va élevé au grade de contre-amiral, fut détaché en celte
qualité, par Ganteaume, avec une escadre légére, pour se porter
vers la pointe de Saint-Mathieu, y reconnaitre I'ennemi el donner
la chasse & ses védetles. L' Alexandre, de 80 canons, que montait
Willaumez, s’étant élevé, avec une frégate, jusqu’a la hauteur de
celle poinle, Cornwallis, avec son vaisseau amiral / Hibernia, de
110 canons, et deux aufres vaisseaux, se détacha de sa ligne et
chassa, toutes voiles dehors, comme pour entrainer les Francais
A une affaire d’avant-garde, qui pourrait devenir générale. Gan-
teaume jugea prudent alors de rappeler ['dlexandre; mais les
trois vaisseaux de Cornwallis conlinuant & courir le méme bord,
se {rouverent & bonne portée avant que Willaumez eill pu re-
joindre les autres bitiments de son escadre légere. Par suile, un
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court engagement fut inévitable. L’Alexandre ouvrit le premier
son feu, et essuya celui des frois vaisseaux anglais qui, en s’a-
vancant pour essayer de le démater jusqu’a la portée des batte-
ries de la cote, s’exposérent au tir des hombes et des boulets creux.
I’amiral Cornwallis, ayant recu une blessure, et désespérant d’a-
mener les Frangais & laction générale que la situation de sa flotte
lui faisait rechercher, prit le parti de virer de bord et de gagner
le large.

Le 22 aoit, lendemain de cette sortie plus simulée que sérieuse
de Ganteaume, Napoléon, dans une fievre d’impatience, faisait
écrire de Boulogne, sous sa dictée, & ce commandant en chef de
la flotte de Brest : « Parlez, el venez ici. Nous aurons vengé siz
siecles d’insultes et de honte. (Comment , ¢'avaient été des siécles
d’insultes et de honte que ceux ot les Frangais avaient rejeté de
leur sol les rois de la Grande-Bretagne quiy occupaient, par hé-
ritage, suite de la conquéte de I’Angleterre par les Franco-Nor-
mands, plusieurs provinces; que ceux encore, ol la marine
de Louis X1V et celle de Louis XVI avaient victorieusement dis-
puté la mer aux Anglais? Napoléon entendait sans doute que la
gloire et I'honneur de la France ne commencassent qu’a lui.)
« Jamais, ajoutait-il, pour un'plus grand objet, mes soldats de
terre et de mer n’auront exposé leur vie. » Et en méme temps il
faisait écrire, également sous sa dictée, A Villeneuve, dont il igno-
rait encore l'entrée & Cadix : « Vespire que vous &tes arrivé &
Brest. Partez; ne perdez pas un moment , et, avec mes escadres
reunies, entrez dans la Manche. I’ 4ngleterre est @ nous!.. Nous
sommes fout préls : tout est embarqué. Paraissez vingt-quatre
heures, et tout est terminé. » 1l y avait bien des chances pour-
tant pour que, méme dans cette situation, tout n’etit été que
commence.

Sur ces entrefailes, entra le ministre Decrés qui fit connaitre
eén tremblant, & son mailre, le véritable état des choses, dont une
dépéche de Villeneuve Pavait instruit. La fureur de Napoléon fut
au comble; il voulait qu’on sortit quand méme de Cadix. Decrés,
traité comme un valet, se relira sans oser articuler un mot de
plus, et prit le parii de s’expliquer, le soir, dans une missive, ot
I'on remarquait ces mots : « Je me suis mis aux pieds de Votre
Majesté pour la supplier de ne pas associer aux opérations de ses
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escadres les vaisseaux espagnols... Elle veut qu’avec une pareille
agrégation on entreprenne une chose trés-difficile en elle-méme,
et qui le devient davantage avec les éléments dont I'armée se
compose, avec U'inexpérience des chefs, leur inhabitude du com~
mandement... Dans cet état de choses, ou Votre Majesté ne comple
pour rien mon raisonnement et mon expérience, je ne connais pas
de situation plus pénible que la mienne. (Il fallait la quitter, pour
n’étre pas complice de ce qu’on savait étre des folies qui améne-
raient des désastres.) Je désire que Voire Majeslé veuille bien
prendre en considération que je n’aid’intérét que celui de son pa-
villon et que ’honneur de ses armes ; et, si sonescadre est & Cadix,
je lasupplie de considérer cet événement comme un arrét du destin
quila réserve d d’autres opérations.Jela supplie dene point la faire
venir de Cadix dans la Manche, parce que ce ne sera qu’avec des
malheurs que s’en ferala tentative... (Et peuaprés, onverra Decrés
presser lui-méme Villeneuve de sorlir de Cadix, en présence de
forces plus considérables, en présence de Nelson, pour aller, en
quelque sorle sans objet, a Toulon.) Il est malheureux pour moi
de connaitre le métier de la mer, puisque cette connaissance
n’obtient aucune confiance et ne produit aucun résullat dans les
combinaisons de Votre Majesté... Je me reproche de ne savoir pas
persuader Votre Majesté. Je doute qu'un homme seul y par-
vienne. Veuillez, sur les opérations de mer, vous former un
conseil , une amirauté, tout ce qm pourra convenir a Yotre Ma-
jesté; mais, pour moi, je sens qu au lieu de me fortifier je faiblis
tous les jours. Etil faut étre vrai, un minisire de la marine, sub-
Jugué par Votre Majesté en ce qui concer ne la mer, vous Seri mal,
et devient nul pour la gloire de vos armes, §’il ne lui devient
nuisible. »

L’empereur, obligé de se rendre & I'évidence des fails, de-
manda aussitot & Decrés un mémoire sur ce qu’il y aurait & faire,
dans le cas ot Villeneuve resterait a Cadix. Le minisire proposa
un systéme de croisiéres par divisions de cing asix vaisseaux cha-
cune, dans le genre de celle que tenait pour le moment le contre-
amiral Allemand, systéme, comme on 'a déja fait remarquer,
mis en avant & toutes les époques de décadence maritime, et qui,
a coté de ses avantages, a des désavantages non moins grands,
tels que de se faire ramasser ou ¢craser en détail par des forces
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supérieures, comme on ne tarderait pas a le voir. Decrés décla-
rait que « ¢’était la la guerre suivant son ceeur. » L’historien du
Consulat et de U Empire dil que Napoléon écrivit, de sa main, sur
le dos du mémoire de Decrés : « Formez sept croisiéres, distri-
buées entre I'Afrique, Surinam, Sainte-Héléne, le Cap, l'ile de
France, les iles du Vent, les Etats-Unis, les ¢otes d’Irlande et
d’Ecosse, I'embouchure de la Tamise. » Ce plan de premier
jet devait étre modifié sur plusieurs points, comme Patteste une
lettre de 'empereur & Decrés, datée de Saint-Cloud, le 17 sep-
tembre 1805.

La décision de 'empereur fut alors si prompte qu’on aurait pu
croire gu’il n’avait attendu qu’un prétexte qui sauvegarddt sa con-
sidération pour la prendre. Son coup d’eeil d’aigle plongeait déja
au loin sur le continent, avec plus de strelé et d’entrainement
que sur la mer. L'armée rassemblée autour de Boulogne pour
envahir I’Angleterre n’allait faire qu’un bond de 1a sur le Danube
pour y dénouer la troisieme coalition qui n’était plus a état
latent.

Avant de parlir de Boulogne pour cette mémorable campagne,
ol son génie de grand capitaine sur terre se montrerait avec une
puissance supérieure, si cela était possible, a tout ce qu’on Pavait
vu étre jusque-la, Napoléon re¢ut des nouvelles d’une croisiére
francaise de bdtiments légers, quiavait été laissée dans les mers
d’Amérique, sous les ordres du capitaine de vaisseau Frangois-
André Baudin, apreés que la flotte de Villeneuve s'élait éloignée
des Antilles; elle se composait de la frégate la Topaze, de 36 ca-
nons, monlée par le chef de 'expédition, des petites corvetles le
Département-des-Landes, capilaine Desmontils, la Torche, capi-
taine Dehen, et du brig le Faune, capitaine Brunet, quand elle
avait failrencontre, le 19 juillet, dela frégate anglaise la Blanche,
capitaine Mudge, qui, n’ayant pu I'éviler, avail bravement pris
le par(i d’accepler le combat. Altaqué bord & bord des deux cétés
a la fois et méme harcelé pararriére, le capitaine anglais s’était
défendu pendant quarante-cing minutes, avec la fureur d’un dé-
sespéré. Il n’avait amené son pavillon qu’au moment ol /e
Blanche allait couler bas. Celtg frégate s’élait enfoncée en effet
presque aussitot aprés que Péquipage en avait été retiré, Peu
aprés, le 17 aolt, la petite escadre de Frangois-André Baudin,
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en revenant en France, avait 6té altaquée & son tour par les vais-
seaux de ligne anglais /e Goliath et le Raisonnable et la frégate
la Camille, & la hauteur du cap Ortegal. Surprise par le calme /&
Topaze, s'était défendue, pendant plus d’une heure, bord & bord,
& portée de fusil, contre le vaisseau le Goliath, de Tk canons,
appuyé de deux autres bdtiments, et elle avait été assez heu-
reuse en recevant la premiére la brise, pour s’éloigner de son
redoutable adversaire ‘et gagner le large; mais la corvette lu
Torche et le brig le Faune, moins favorisés, étaient devenus la
proie de 'ennemi.

Le 29 avril de cetle année, le commodore Murrey, avec une
escadre et des troupes de débarquement, était venu altaquer la
colonie hollandaise de Curagao, aux Antilles. Les Anglais se main-
tinrent dans un coin de I'ile, jusqu’au 20 juillet, que les Franco-
Bataves les culbutérent et les jetérent & la mer.

Quoique Linois fat toujours & peu prés abandonné dans les
mers de I'Inde, de temps & aufre cependant quelques bdtiments
légers venaient en mission aux iles de France et de la Réunion.
Deux de ces bitiments, la Turluretie et la Perle, furent pris le
premier au mouillage de la Réunion, le second & Madagascar.
La frégate la Psyché, de 36 canons, apreés avoir élé quelque
temps armée en course sous le commandement d’un marin du nom
de Trogoff, qui lui avait fait faire une campagne dans ces mémes
mers, élait passée ensuile sous les ordres du capilaine de vais-
seau Jacques Bergeret, quand elle eut & soutenir, le 44 fé-
vrier 1803, un combat célébre par son issue peu commune,
unique méme, assure-l-on, a la mer, contre lafrégate de 42 ca-
nons, le San-Fiorenzo, naguére enlevée aux Espagnols et com~
mandée par le capilaine Henry Lambert. Bergeret, aprés s’é(re
vu presque entidrement dégréé, avoir compté trois de ses offi-
ciers et cinquante hommes tués, plus soixante-dix blessés ; mais
aprés avoir aussi causé de grands ravages a I'ennemi, proposa
au capitaine Lambert, qui P'accepta, une capitulation garantis-
sant le {ransport des restes de I'équipage sur un sol francais. Le
renouvellement des hoslilités avait trouvé dans la mer des Indes
le fameux capitaine de Marseille Hippolyte Mordeille , comman-
dant alors le corsaire hollandais le Hoocs, de 12 canons et trente
hommes d’équipage, armé au cap de Bonne-Espérance qui,
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pour son coup d’essai dans celte mer, avait pris & labordage et &
arme blanche le navire anglais le Neptune, de 16 canons, cing
cent cinquante tonneaux, et soixante hommes d’équipage.
Quant au conlre-amiral Linois, ayant quitté I'ile de France, en
mai 1803, pour la troisiéme fois depuis son dernier départ d’Eu-
rope, il visita d’abord plusieurs rades de Madagascar, parcourut
le canal de Mozambique. Passant ensuite et repassant & travers les
divisions anglaises lancées a sa poursuite, il porta sa nouvelle
croisiere & I'entrée de la mer Rouge. La violence des venls I'em-
péchant d’y rester, il alla aux Maldives, puis a Ceylan, ot la frégate
la Belle-Poule, capitaine Bruilhac, captura, le 11 juillet 1805,
en vue du port de Galles, le vaisseau de Compagnie le Brunswick,
du portde quinze cents tonneaux, armé de 30 canons, et pou-
vant en monter 64; il forga en outre un autre biliment de mille
tonneaux de se perdre & la cote. Aprés quoi, faisant voile pour le
cap de Bonne-Espérance , le 6 aotit 1805, I'infatigable Linois ren-
contra et w’hesita pas cette fois dattaquer dix vaisseaux de Compa-
gnie, armés et chargés de troupes, avec leur escorte le Bleinheim,
de 84 canons, portant le pavillon de I'amiral Trowbridge, suc-
cesseur de l'amiral Rainier. Aprés trente-cing minutes de canon-
nade, le mauvais temps et I'obscurilé mirent fin A cet engage-
ment disproportionné. Le contre-amiral francais ne se lira pas de
la tempéle aussi heureusement que du combat. Un épouvantable
ouragan lui fit perdre & la rade de Simons-Bay, sa prise /e
Brunswick, et, peu de jours aprés, sur la rade du cap de Bonne-
Espérance, la frégate Atalante, capitaine Gaudin-Beauchéne,
qui était venue pour le rejoindre. Dans le méme temps, la fré-
gale la Sémillante, de 36 canons, capitaine Motard, qu’il avait
détachée aux Philippines, se faisail abandonner, sous la protec-
tion d’une balterie espagnole, dans la rade de Santa-Yacinla, par
la frégate anglaise le Phaéton, de 38 canons, et le sloop le Har-
rier, de 18 canons. Le conlre-amiral Linois, aprés les derniers
malheurs que la tempéte lui avait fait éprouver, n’en continua pas
moinssa croisitre avec courage et activité. Il visitala cote d’Angola,
ot il amarina deux bdtiments anglais, armés ensemble de 34 ca-
nons, et plus tard se porta sous le vent de Sainte-Héléne, dans 'At-
lantique, ot il facilita aux corsaires francais, hollandais et espa-
gnols quis’élaientrendus dans ces parages denombreuses captures.
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Depuis que les Anglais sillonnaient en {ous sens les mers de
IEurope de leurs flottes, de leurs escadres et de leurs croisiéres,
et depuis d’ailleurs que Napoléon avait tout absorbé, navires et
matelots du commerce pour sa flottille, ce n’élait plus guere que
dans la mer des Antilles et dans celle des Indes que I'on voyait en-
core des hitiments armés en course. lls élaient devenus extréme-
ment rares dans la Méditerranée, plus rares encore dans la Man-
che. De nouveaux exploits de corsaires ne faisaient point oublier
ceux, en pelit nombre déja, quiavaient signalé le renouvellement
des hostilités, a la ruplure du traité d’Amiens. Ce qui, autrefois,
n’aurait pas paru prodigieux en fait d’affaires de ce genre, prenait,
dans les imaginations, des proportions inouies que le crayon des
artistes, pour flatter le sentiment populaire, quelquefois se plai-
sail, el s’est plu encore depuis & perpéluer, en opposilion a la
vérité, Cest ainsi que le corsaire de Bordeaux, fa Bellonne, de
28 canons de huit, capitaine Perroud, qui, en aoill 1803, prés
la baie de Bantry, dans un abordage ol le premier lieutenant
Desaunay avait trouvé une mort héroique, avail pris le bdtiment
de Compagnie (e Lord-Nelson, arm¢ de 26 canons de dix-huil et
de douze, est encore célébré par Pestampe comme ayant pris un
vaisseau de guerre de 50 canons. Perroud, pour son aclion
consignée au Moniteur dans un rapport de Decrés, action qui
était, sans qu’on l'exagérdt, suffisammentbelle, avail recu une
hache d’abordage d’honneur. Cetle récompense avait été ac-
cordée le méme jour au capitaine Gilles Valton, du corsaire de
Saint-Malo le Courrier-de-Terre-Neuve, armé de & canons seu-
lement, qui avaitabordé¢, pour ainsi dire seul, un cotre de 10 ca-
nons, et au capitaine Bavastro, commandant le corsaire de Nice
{ Intrépide, de % canons, qui, par deux abordages successifs, s’é-
fait emparé de deux biliments anglais, Pun de 14 canons, 'autre
de 16, lesquels 'avaient combaltu a la fois.

Telle était dans toutes les mers en général la situalion de la ma-
rine francaise, quand Napoléon se disposail & lever le camp de
Boulogne. Dans le temps ot il prit cette résolution, il tint a con-
signer par éerit les raisons qui 'avaient porté & former, & si grands
frais, la flottille impériale, devenue si soudainement inutile, comme
¢'il senlait que, resté sans résultat, un tel armement, peu flatteur
déja pour sa majesté déconvenue surmer dansle présent, le serail

VL 26
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moins encore poursarépulation de grand homme en toutes choses
dans lavenir. Il dicta en conséquence une note divisée en quatre
chapitres etneuf articles, en réponse & ces questions qu’il se posail
a lui-méme : Quel a été mon but dans la création de la flotiille
de Boulogne? Que convient-il de faive de la [lottille de Boulo-
gne? Son but dans la création de la flotlille, nous Pavons assez
dit pour n’y pas revenir. Ce qu’il convenait désormais, selon lui,
de faire de cetle flottille, ¢’était de la laisser subsister au nombre
de cinq cents baleaux et aux moins de frais possibles, & Boulogue,
comme un objel de diversion et de continuelle menace pour 'An-
glelerre, et aussi pour que, le cas échéant, mais ce cas n’6tait
plus préva que pour le maintien de sa considération, expression
qui se (rouve dans la nofe, ces cing cents bateaux vinssent puis-
samment en aide aux escadres de vaisseaux qu’il pourrait charger
d’opérer des descentes soit en Angleterre, soit en Irlande: Outre
la flottille ainsi réduite, une armée de soixante mille hommes en-
viron devait étre ordinairement maintenue, dans sa pensée, aux
environs de Boulogne. « Cela obligera, disait-il, I'Angleterre a
avoir une armée de terre, et & tenir enréserve une armée de mer.»
De tous les moyens qu’on pouvait proposer pour nuire i Pen-
nemi dans celte latte, on n’en saurait, selon lui, « imaginer un
moins dispendieux pour la France et plus désastreux pour PAn-
gleterre. »
. Des dispositions furent prises en conséquence de cette note
pour la conservation de la flottille, que I'on fit entrer en grande
partie dans le fond du bassin de la Liane, hors de portée de I'en-
nemi. Des équipages amphibies qui manceuvraient les bateaux
plats, on forma quinze bataillons de mille hommes chacun, qui
furent armés de fusils, et dont Pinstruction fut confiée a des of-
ficiers d’infanterie pour que, tour & {our, et de concert avec les
troupes de terre, ils fissent le service & bord des batiments sous
voiles et dans la vase des batiments échoués. C'est ainsi que dans
ce temps on formait des marins. Esi-il surprenant que, dans la
stiite, le bruit ridicule se soit répandu que I'on exercait les équi-=
pages francais & nager sur le sable de la gréve et & monter & des
cordages allachés & des arbres sur le rivage, pendant que les
Anglais bloquaient les ports de I'Empire ?
Le 2 septembre 1805, Napoléon partit de Boulogne pour une
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campagne tout autrement calculée et comprise que expédition
projetée conlre I'Angleterre. Trois jours aprés, Nelson, qui élait
all¢ prendre un moment de repos dans son pays, faisait voile, sur
son vaisseau le Victory, pour lagrande croisi¢re anglaise de Cadix,
avec les pouvoirs de commandant en chef de la flotle et des forces
navales britanniques dans la Méditerranée. Le dénotment du
drame maritime de I'Empire élait aussi proche que celui de la
nouvelle coalition conlinentale, dans laquelle, sous I'inspiration
de I’Angleterre, entraient déja plus ou moins ouvertement la
Russie, 'Autriche et Naples ; mais, par malheur, il n’aurait point,
comme ce dernier, de chances peu ¢éloignées de relour.
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CHAPITRE XVIL -

De 1805 & 1807,

ivenements jusqu'i la paix de Tilsitt et josqu's la déclaration générale du bloens continental, — Yillenenve, blogué
dans Cadix, est personnellement d'opinion de ne pas sortir. — Napoléon vent que la flolte des alliés serte, i tont
pris, — Ll nomme un suceessenr & Villeneuve. — Instrnit par Deerds de colle e tance el de Vindignation de

I'empecent, Villenenve premd intempestivement la décision de meltre & la voile, coile que coite , pour conduire la
Hotte & Toulon, — [I fait préalablement constater I'fmpradenco de sa démarche pav un conseil de guerre, — Départ
de la flotte eombinée. — Hencontre da In totte anglaisé au cap Trafalgar, — Instroctions de Nelson & sa flotte el de
Villeneuve i la flotie combinde, — Forees respeelives des deny memédes, — Ordree de bataille rontinier de Villeneuve.

— Manauvee de Parmée anglaise sur denx colonnes, — La figne des alliés est coupée sur deux points principaunx, —
La hataille devient générale. — Riles de plusionrs vaisseanx. — Coniduile. déplorable du contre-amiral Dumanoir Le
Pelley, — Belle conduite du Redoutable el de son commandanl Lugas; de PAlgésivas el du contre-amiral Magon de
Médine; du Pluton ct de son commandant Cosmao-Kerjulien, — Morl de Nelson. — Mort de Magon de Médine, —
Prize du vaisseau amiral te Bucentaure ol de Villenenve, — Désastre de fa flotte des alliés, — Tempéte qui suit la
bataille et ses resuliats. — Lo eapitaine Cosmao-Kerjulion poursuit In Molte vicloriouse ob lui reprend plnsicors
vaisseaux, — Le conlre-amiral Dumanoir Le Pelley en voulant fuir nne eseadve anglaise tombe dans une aulee, —
Cowbal naval du cap Orlegal, le 4 novembre 1805, — Prise de la division Dumanoir Le Pelley. — Fin mystériense
de Yillenouve, — Suite de la croisitre de la division Allemand. — Ses succds ot son heureuse renfréo. — Nouvelle
tenlative des Anglais contre Ta flolhille de Boulogng. — Elle échone comme les précédentes, — Pitense fin de Ja Dot~
tille, — Quelques affaires de détail, — Prise de la colonie hollandaise du cap de Bonne~Espérance par les Anglais,
— Guerre dans lo Rio de I Plata, — Sorlie d'une partie de la flotte de Brest. — Escadre anx ovdres du contre-amiral
Leisségues, en destination pour Santo-Domingo. — Combal naval de Sanlo-Domingo. — Escadre anx ordres du
contre-amiral Willaumez, — Son sort et celui du vaizsean I Vétéran, capilaine Jérdme Bonaparte, frire de Mem—
perenr.— Conp d'mil sur les évé conti — Réunion de Yenise an royaume d'lalie, — Conquéte du
royaume ile Naples. — La couronne de Naples donnde & Joseph Bonaparte, frire de Vempereur, — Fin malbeoreuse
de Ja dernibre croisiére de Ja division Linois. — Célébre eombat de Ja frégale frangaise 1o C. idre et du

de ligne anglais fe Tr dous. — Expéditions des capilaines Amand Ledue dans les eaux de Plslande, et Lher-
mile sur les edtes occidentales d'Afrvique, — Alfeires de délail en 1806 et an commencement de 4807, — Paix
continentule de Tilsitt, — Cession de Corfon el des iles loniennes 3 la France,

Puisque P’exécution du grand projet d'invasion de I’Angleterre
élait ajournée, sinon complétement abandonnée, il semble que
ce qu’il y auraii eu de mieux a faire provisoirement, ¢’elit él¢ de
laisser la flotte combinée & Cadix, jusqu'a ce qu’'une occasion
favorable se présentdt de sorlir sans danger : car, & 'époque ol
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nous en sommes de histoire , la marine francaise ne valait pas,
méme, & beaucoup prés, celle qui sous le régne de Louis XV,
en 1744, débloqua de la rade de Toulon, sous la conduite de La
Bruyére de Court, une flotte également combinée, en forcant,
aprés combat, les Anglais, commandés par les amiraux Malthews
et Lestock, a se retirer délabrés a Minorque; elle était, comme
conséquence du déplorable systéme d’équipages de Napoléon,
duquel on a déja souvent parlé, tombée encore fort au-dessous
de ce qu'on Plavait vue sous la République, quand, sous la
direction de Bruix, et malgré la présence des croisiéres ennemies
qu'elle chassait devant elle , Farmée navale de Brest gagnail Tou-
lon, puis en sortait pour ravitailler les coles d’'ltalie, opérait sa
jonction & Carthagéne avec une flotte espagnole, évitait ensuite
habilement une bataille qui aurait été sans objet, reparaissait
dans la Manche ot son retour épouvantait I'Angleterre el enfin
rentrait dans Brest, tout cela du 26 avril au 8 aolt 1799. Avec
le personnel misérable, honteux, que I'Empire avait fait a la
marine francaise, depuis P'accaparement des meilleurs élals-
majors et des meilleurs équipages pour la flotille et pour 'armée
de terre, avec, en outre, un matériel dont la quantité n’empéchait
pas Pextréme médiocrité, il aurait donc fallu, plus qu’en toute
autre occasion, agir en vertu de ce principe exposé, dans le temps,
par un ancien officier de la marine de Louis XVI, « que si deux
puissances maritimes luttent ensemble, celle quia le plus de
marins et le plus d’hommes habiles, doit toujours chercher &
altaquer la plus faible; que cette derniére, au contraire, doit
toujours dviler les engagements sérieux, parce qu’elle ne peut
pas avoir les mémes avantages, sans éprouver des pertes qui
Paffaiblissent : qu’ainsi elle ne doit courir que les chances néces-
saires & exéculion de ses missions. Dans ce eas encore on ne peut
pas lonjours éviter le combat; mais on I'évite souvent quand on
sait manceuvrer; et si quelquefois on est forcé & 'engager, on
peut au moins se donner, par I'habileté des manceuvres, des
chances favorables.» Toules ces régles élémentaires devaient étre
oubliées dans le (ragique événement que I'on va raconter; on sor-
tirait sans motif suffisamment important, on accepterait le combat
sans objet, on se laisserail atlaquer de la maniére la plus désa-
vanlageuse.
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Quant 4 la sortie, c’est & 'empereur et & son ministre de la ma-
rine, qu’il faut tout d’abord en imputer la faute irréparable. Le 17
septembre 1805, Napoléon écrivait & Decrés: « Je désirerais que
mon escadre sortit (de Cadix), se rendit devant Naples, et débar-
quét, sur un pomt quelconque, le corps de troupes qu’elle a & bord
pour le joindre & 'armée du général Saint-Cyr (qui occupait alors
Tarente.) Elle pourrait prendre un vaisseau anglais et une frégate
russe quis’y (rouvent.... Aprés cetle expédition I'escadre se ren-
drait 4 Toulon, ot elle trouveralt tout ce qui lui serait nécessaire
pour la ravitailler et la réparer. L'existence d’une escadre si con-
sidérable a Toulon aura des résultats incalculables ; elle me fera
une puissante diversion. Voila le parti le plus utile que je puisse
tirer de celte escadre dans ces circonstances-ci. J’estime done qu’il
faut faire deux choses : 1° envoyer un courrier extraordinaire a
Famiral Villeneuve, pour lui prescrire de faire celle manceuyre;
2° comme son excessive pusillanimité 'empéchera de 'entrepren-
dre, vous enverrez, pour le remplacer , Lamiral Rosily , (ce méme
Rosily dont il parlait naguére avec un si cruel mépris), qui sera
porteur de let(res qui enjoindront & I'amiral Villeneuye de se rendre
en France pour rendre comple de sa conduite. Si 'amiral Rosily
trouve I'escadre, il en prendra le commandement ; s’il ne la trouve
plus, le cas ne sera pas prévu; il devra revenir et se rendre &
Toulon pour en prendre le commandement & son retour. » L’his-
torien du Consulat et de I Empire va plus loin encore que celle
lettre authentique publiée depuis longtemps, et qu’il résume en
cebref et assez grossier discours adressé par empereur & Decrés.
« Yotre ami Villeneuve sera probablement (rop liche pour sorlir
de Cadix. Expédiez 'amiral Rosily, qui prendra le commandement
de Iescadre, si elle n’est pas encore partie, et yous ordonnerez a
Pamiral Villeneuve de venir & Paris me rendre compte de sa con-
duite. » Dés auparavant, Decrés, bien que n’étant pas parlisan
de la sorlie, avait écrit & Villeneuve en reproduisant la pensée de
Napoléon : « Ce qu’il exige par-dessus tout (I'empereur), ¢’est une
noble ambition des honneurs, lamour de la gloire , un caractére
décidé et un courage sans bornes. Sa Majesté veut éleindre cetle
eirconspection qu’elle reproche & sa marine, ce systéme de défen-
sive qui tue 'audace et qui double celle de I'ennemi. Cetle audace,
elle la veut dans tous ses amiraux, ses capilaines, officiers et
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marins, et, quelle qu’en-soit l'issue, elle promel sa considération
el ses grdees & ceux qui sauront la porter a lexcés. (Il semble
quil y ait la de la part du minisire une expression d’amére ironie.)
Ne pas hésiler a altaquer des forces inférieures ou égales méme,
el avoir avec elles des combats d'extermination , voila ce que veul
Sa Majesté! Elle compte pour rvien la perte de ses vaisseaux (et
des nombreux états-majors et équipages qui les montent, pou-
vons-nous ajouter, cela coule de source), si elle les perd avec
gloire.... L'empereur vous prescrit de fout faire pour inspirer
ces sentiments a lous ceux qui sont sous yvos ordres , par vos ac-
tions, vos discours, el par tout ce qui peul élever les coeurs.
Rien ne doit étre négligé & cet égard : sorties fréquentes, encou-
ragements de toute espéce, actions hasardeuses.... » Louis XIV,
n’ayant plus les Colbert pour ministres de sa marine, avait voulu
un jour que Tourville attaqudt 'ennemi fort ou faible, mais du
moins ¢’élait avec une flotte composée des meilleurs équipages ,
des officiers les plus consommés , et ayant a sa téte le plus grand
des amiraux de son temps, depuis que Duquesne avait disparu de
la setne; et pourlant cette fanfaronnade royale avait été cruelle-
ment punie, non par la défaite de Tourville, car Tourville ne fut
pas défait a la Hougue, bien que comballant quatre-ving(-diz-
neuf vaisseaux anglais et hollandais avec quarante-quatre vais-
seaux francais, mais par les suites de la bafaille. Ce que voulait
Napoléon, en I'état de sa flotte, combinée avec celle d’Espagne &
peu prés aussi mal composée que la sienne, surpassait Louis X1V
en forfanterie. Le chdtiment ne se ferait pas aftendre.

Avisé par son ami Decrés du départ du yice-amiral Rosily,
pour Cadix, Villeneuve qui n’avait, quoi qu’en ait pu dire le capi-
taine Jurien de La Graviére, absolument rien d’un Tourville, ni
par la téte, ni par le ceeur, et qui, loutau contraire, élait lanti-
pode de cet illustre amiral, prit le parti de sorlir quand méme
comme un enfant qui, simaginant menacé d'un fantome dans
P’obscurité, et voulant témoigner & lui-méme et aux autres de son
faux courage né d’une cerfaine peur, se précipile (éte baissée dans
ce qu’il eroit élre le danger. Seulement, le danger n’était pas ima-
ginaire dans l'occasion et la flotle d’Anglelerre,, commandée par
Nelson, n’élait pas un fantome. «Silamarme frangaise n’a manqué
que d’audace, comme on le prétend, répondit Villeneuve &



408 HISTOIRE MARITIME

Decrés dans un style amer ot Pon aurait pu voir qu’il ne s’agis-
sait plus guére pour lui que de courir & une éclatante défaite qui
foudroierait T'orgueilleuse assurance de Napoléon, I'empereur
sera prochainement satisfait, et il peut compter sur les plus écla-
tants sucees. » Pour qu’aucun doute n’existdt dans Iavenir sur
les molifs personnels qui I'auraient fait agir, il tint, & bord du
Bucentaure, un conseil de guerre, dans lequel les principaux
officiers francais et espagnols de la flotte combinée déclarérent &
['unanimité que, les vaisseaux des deux nations étant pourla plu-
part mal armés el leurs équipages encore inexercés i la mer, une
sorlie amenerait la ruine infaillible de la flotte, en cas de ren-
contre d’'une armée ennemie, et que la prudence exigerait que
Ponattenditlaséparation oul’éloignement des forces anglaises pour
mellre a la voile. A cetle opinion, Villeneuve joignit la sienne en
tout conforme ; mais en ajoutant que, néanmoins, il avait pris la
ferme résolution d’appareiller par le premier vent d’est. La fut
son crime; il wavait point le droit de sacrifier sciemment la
tlotte des alliés it son amour-propre offensé par des injures que 'on
n’épargnait pas & des amiraux qui lui étaient supérieurs en ancien-
neté et en mérite. Il devait attendre arrivée de Rosily, qui déja
était & Madrid, tandis que le contre-amiral Gourdon resté de sa
personne au Ferrol, était prés d’en partir pour venir remplir les
fonctions de major général sur la flotte ; il devait remettre le com-
mandement de celle-ci & son successeur nommé, qui, aprés exa-
men de la situation des vaisseaux , laurait assez justifié, en décli-
nant & son tour une sortie inlempestive et nécessairement fatale.

Pendant ce temps, Nelson, qui venait d’expédier Calder en
Angleterre, el se frouvait investi du commandement en chef de
la flotte ennemie , adressait & ses officiers des instructions rendues
célebres par la justesse de leurs prévisions basées sur I'ignorance
routinitre de la plupart des amiraux et officiers supérieurs de la
marine francaise a celle ¢poque. Nelson savait que ni Prairial ni
Aboukir ne seraient des enseignements pour ses adversaires; il
ajouta, cette fois, quelque chose a la manceuvre de Howe aux
journées de Prairial, maneuyre qui n’était pas neuve, comme
onlavu;ily ajouta, ce dont au reste on pourrait aussi trouver
plusieurs exemples antérieurs, le systéme de couper la ligne
adverse en l'altaquant en colonnes et par masses, a peu prés
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comme on faisait autrefois un convoi. Voici du reste ce Memo-
randum dont, sans remonter aux officiers généraux de mer du
régne de Louis X1V, un Suffren, un La Motte-Picquet, un de
Guichen, un d'Orvilliers et en dernier lieu le second des La
Touche-Tréville,, auraient fait payer cher I'exéeution, si on I'eit
tentée devant eux.

« A bord du Victory, devanl Cadix, le 16 oetobre 1803.

« Pensant qu’il est presque impossible de conduire au combat
une flotte de quarante vaisseaux de ligne avec des vents va-
riables, par un temps brumeux, et dans d’autres circonstances
qui peuvent se présenter, sans une perte de temps telle qu'on
laisserait probablement échapper I'occasion d’engager I'ennemi
de maniére & rendre P'affaire décisive, jai résolu de tenir la
flotte, & I'exceplion des vaisseaux du commandant en chef et
du commandant en second, dans une position telle que I'ordre
de marche soit aussi I'ordre de bataille ; jy parviens en ran-
geant la flotte sur deuz colonnes de seize vaisseaux chacune,
et en composant une escadre avancée de huit vaisseaux a deux
ponts, les plus fins voiliers, ce qui pourra loujours former au
besoin une ligne de vingt-quatre vaisseaux avec celle des deux
colonnes que le commandant en chef voudra. Le commandant
en second, aprés que je lui aurai fait connaitre mes intentions,
aura la direction absolue de sa colonne pour commencer I'at-
taque sur les vaisseaux ennemis, el la suivre jusqu'a ce qu’ils
soient pris ou détruits.

« Que si 'on découvre la flotte de ’ennemi au vent, en ligne
de bataille, et que si les deux colonnes et 'escadre avancée
peuvent atteindre celte ligne, elle sera probablement si étendue
que la téte ne pourra secourir la queue. (On voil que Nelson
savait, comme naguére Howe aux batailles de Prairial , devant
Villaret-Joyeuse, & quel écolier, tenant & la main sa lecon de
tactique de 1765, il aurait affaire.) En conséquence, je feraivrai-
semblablement signal au commandant en second d’y pénétrer
vers le douziéme vaisseau , & partir de la queue, ou partout
ol il pourra l'atleindre, s’il ne peut parvenir jusque-la; une
colonne pénétrera vers le centre, et escadre avancée & deux,
frois ou quatre vaisseaux en avant du centre, de maniére a
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étre sir d’atte ndre le vaisseau du commandant en chef de la
flotte ennemie, qu’on doit faire tous ses efforts pour capturer.
Le but général de la flotte britannique doit étre de réduire
tous les vaisseaux ennemis depuis le second ou le troisiéme en
avant du commandant en chef, supposé au centre, jusqu’a la
queue de la ligne. Je suppose ainsi que vingt vaisseaux de la
ligne ennemie n‘auront pas éLé attaqués ; mais il s écoulera du
temps avant qu’ils puissent faire une manceuvre qui les améne
@ pouvoir attaquer une partie de la flotte britannique., ou d
secourir leurs compagnons ; ce qui méme serail impossible,
sans se méler avec les vaisseaux engagés. Je suppose que la
flolle ennemie comple quarante-six vaisseaux de ligne, la
noire quarante; si elles en ont moins, un nombre propor-
tionné de vaisseaux de la ligne ennemie sera coupé ; mais les
vaisseaux anglais dowvent étre d’un quart plus nombreux que
les vaisseaux ennemis coupés. :

« 1l faul laisser quelque chose au hasard ; rien n’est stir dans
un combat naval par-dessus tout autre ; les boulets emportent
aussi bien les milis et les vergues de nos vaisseaux que ceux
des vaisseaux ennemis ; mais j'al la confiance d’obtenir la vie-
toire avant que Uavant-garde de I'ennemi puisse secourir son
arriére-garde: et, dans ce cas, la flolte brilannique serait
préte a recevoir les vingl vaisseaux ennemis intacls ou a les
poursuivre, §'ils tentaient de s’échapper. Si 'avant-garde de
Uennemi vire venl devant, les vaisseaux capturés deyront pas-
ser sous le vent de la flotte britannique; si Pennemi vire vent
arricre, la flolte britannique devra se placer entre 'ennemi et
les vaisseaux qu’elle aura pris ef ses propres vaisseaux désem-
parés ; si ennemi s’approche alors, je suis sans crainte sur le
résultat.

« Dans tous les cas possibles, le commandant en second diri-

« gera les mouvements de sa colonne, en la tenant dans un

«

A

ordre aussi serré que les circonstances le permettront. Les
capitaines doivent regarder leur colonne respective comme
leur point de ralliement; mais dans les cas o les signaux ne
pourront pas élre aper¢us ou parfailement compris, un capi-
taine ne fera pas de [aute S'il place son vaisseau par le travers
d’un vaisseaw ennemi.
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« ORDRE DE MARCHE ET DE BATAILLE.

= Division de la flotte anglaise,

Escadre avancée. . . . ¢ . . .. . . 8
Cojonne d@ ¥ent: « . ¢ « v o 5 2 & » 16
Colonne de dessous le vent. . . . . . 16
&0 vaisseaux.
Ligne ennemie. o o o« oo ot o i s 46 vaisseaux.

« Les divisions de la flotte britannique seront conduites en-
semble jusqu’a environ une portée de canon de la ligne en-
nemie : alors le signal sera probablement fait & la colonne de
dessous le vent de faire porter et de metire toutes voiles dehors,
méme les bonnettes, afin d’atleindre, le plus promplement
possible, la ligne ennemie, et de la couper, en commencant
au douzi¢me vaisseau & parlir de la queue. Quelques vaisseaux
ne pourront peul-élre pas couper a 'endroit ot ils le devraient
faire, mais 1ls seront loujours & méme de seconder leurs com-
pagnons. S’il y en a quelques-uns qui se trouvent jetés a la
queye de la ligne, ils compléteront la défaite des douze vais-
seaux ennemis. Si la flolte ennemie vire vent arriére tout a la
fois ou fail porler pour courir largue, les douze vaisseaux
formant, dans la premiére posilion, larritre-garde de 'en-
nemi, doivent toujours étre 'objet des attaques de la colonne
de dessous le vent, & moins qu’il n’en soit autrement ordonné
par le commandant en chef; ce & quoi il ne fant guére s’at-
tendre, parce que la direction absolue de la colonne de des-
sous le vent, aprés que les intentions du commandant en chef
auront élé exprimées, doit élre laissée & 'amiral comman-
dant cette colonne. Le reste de la flotle ennemie restera en
parlage au commandant en chef, qui prendra soin que les

« mouvements du commandant en second soient aussi peu

{roublés que possible. « NELSON. »

Quant & Villeneuve, dans Iesprit duquel il n’entrait rien de

neuf ni d'imprévu, au moment de jouer son va-~tout, il ne trouva
rien de mieux a faire que d’exhumer des instructions qu’il avait
préparées avant sa premiére sortie de Toulon, lesquelles, digne
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pendant de celles de Villaret-Joyeuse avant les affaires de Prairial,
copie surannée, quant au fond, de la tactique arriérée de 1765,
plus que de celle du régne de Louis XVI, persistait a établir,
d’'une maniére absolue et invariable, l'ordre de bataille sur une
seule ligne parallele a celle supposée aux ennemis, laissant en
oubli les manceuvres de Howe & ces mémes affaires de Prairial et
de Nelson & Aboukir, pour couper la ligne frangaise et la melire,
par partie, entre deux feux. Aprés avoir ainsi réglé I'ordre de
bataille sur une seule ligne, en négligeant de donner des instruc-
tions particulitres aux officiers généraux et aux capitaines de
vaisseaux sous ses ordres , relativement a la position ot ils pour-
raient se trouver dans le cas d’attaques différentes de celle qu'il
prévoyait, Villeneuve s’exprimait de la sorte :

« Si 'ennemi est sous le vent & nous, maitres de notre ma-
« neeuvre, nous formerons notre ordre de bataille, et nous ar-
« riverons sur lui toul & la fois ; chacun denos vaisseaux combat
« celui qui lui est opposé dans la ligne ennemie, et ne doit pas
« hésiler a 'aborder, si la circonslance lui est favorable; je
« vous ferai trés-peu de signaux , mais j’attends tout du courage
« de chaque capitaine... Celui qui ne serait pas dans le feu ne
« serait pas & son poste, et un signal pour 'y appeler serait une
« tache déshonorante pour lui (involontaire et sanglante con-
« damnation de la conduite que lui, Villeneuve, il avait tenue &
« Aboukir)... Si 'ennemi, au confraire, se présente au vent &
« nous, et témoigne I'intention de nous attaquer , nous devons
« lattendre sur une ligne de bataille bien serrée.... I’ennemi ne
« se bornera pas a se former sur une ligne paralltle & la nétre
« el & venir nous livrer un combat d’artillerie, dont le sucees
« nappartient pas toujours au plus habile, mais souyvent au plus
« heureux; il cherchera a entourer notre arri¢re-garde, & nous
« {raverser, ef & porter, sur ceux de nos vaisseaux quil aurait
« désunis, des pelotons des siens pour les envelopper et les
« réduire. Dans ce cas, ¢’est bien plus de son courage et de son
« amour de la gloire qu’un capitaine commandant doit prendre
« conseil, que des signaux de Pamiral qui, engagé lui-méme
« dans le combat, el enveloppé dans la fumée, n’a peut-éire
« plus la facilité de les faire. »

A propos du plan d’attaque de Nelson et du plan de défense de
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Villeneuve , 'ancien officier de la marine de Louis XVI que nous
avons déja cilé écrivaitdans ce temps-la méme : « Une chose digne
deremarque, ¢’est que les Anglais, qui ont employé autrefois toules
les ressources de la tactique contre nos armées navales, ne s’en ser-
vent presque plus depuis quenossavanls tacticiens ont disparu. ls
n’ont pour ainsi dire plus aucun ordre de bataillerégulier ; ils atta-
quentnos vaisseauz comme on atlaquait autrefots un convol, parce
qu’ilssavent que nousne sommes plus en état de profiter, par des
manceuvres d’ensemble, de 'espéce de désordre qui résulte natu-
rellement de ce genre d’attaque ; parce qu’ils savent qu’en portant
leur attaque sur un point d’une ligne trés-prolongée , ce point est
bientdt détruit..... Le systéme de longue ligne de bataille ne vaut
rien devarit un ennemi qui attaque avec des vaisseaux réunis en
pelotons, et destinés & combattre sur différents points de sa ligne
un pelit nombre de vaisseaux; le seul systeme de guerre a
opposer a celui-la, c’est au moins d’avoir sa ligne de bataille
doublée et des corps de réserve sur ses ailes, disposés de manicre
& se porter facilement sur les points trop vivement attaquds. En
effet, quand plusieurs vaisseaux veulent porler leur attaque sur
un seul, qui est en ligne un peu serrée, il est évident que 0’y
ayant de place que pour un seul vaisseau par son (ravers, sur-
tout quand ils sont trés-prés 'un de Pautre , il faut que les autres
vaisseaux coupent la ligne en avani ou en arricre du vaisseau
allaqué ; et tandis que Pun d’eux va prendre poste a l'aulre bord,
d’aulres peuvent se tenir sur ses hanches et le comballre avec un
trés-grand avanlage. Or, il est constant que si larmée était sur
deux lignes, le vaisseau qui couperait la premiére se trouverait
entre deux feux; s'il éprouvail la moindre avarie, il n’aurait au-
cune espérance d’élre secouru, et il aurail au conlraire presque
la certitude d’&tre forcé d’amener entre deux lignes. Et on doit
croire que celle crainte empéchera lovjours I'ennemi de tenter
une pareille attaque. Si 'une des deux lignes est atlaquée, e si
I’ennemi a de 'avantage sur elle, elle peut aller se réparer sous
le vent de la seconde ligne, tandis que celle-ci opposerait aux
ennemis des vaisseaux qui n’auraient pas encore donné. Si au
contraire c'est la ligne sous le vent qui combat, la ligne du
vent peut toujours, en passant entre les vaisseaux qui ont combattu
les premiers, présenter a 'ennemi de nouveaux vaisseaux a com-
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battre. Enfin, si on suppose que les deux armées sont en nombre
égal, cequi peut arriver de pire ¢’est que la moitié de 'armée enne-
mie altaque laligne du vent, et Pautre moitié¢ celle de dessous le
vent, ce qui réduil le combat, pour ainsi dire, de vaisseau &
vaisseau. Mais, dans cetle position, les vaisseaux auraient plus
de moyens de se secourir mutuellement que lorsqu’ils sont rangés
sur une ligne extrémement longue. Celui qui attaque sur deux
lignes a cet avantage sur celui qui est en balaille sur une seule,
que s’il attaque la (éte ou la queue de Parmée, il la met sans dif-
ficulté enlre deux feux. S'il attaque le centre, tandis que I'une
des lignes combat par le travers , Pautre la coupe infailliblement,
el tout le combat se porte sur une partie de la ligne qui est bient6t
détruite. L’amiral Suffren a donné dans I'lnde un exemple de ce
premier genre d’altaque.... Il n’y a point d’exemple connu de
la défense sur deux lignes ; mais j'ose assurer que si ’amiral Ville-
neuve etit doublé sa ligne au moment ot il a yu Nelson vouloir
Paltaquer sur deux lignes, jamais cet amiral n’e(it eu Pimprudence
de faire une pareille allaque. »

Celte opinion d’un marin expérimenté de I'une des deux plus
grandes époques de I'histoire maritime de France, ne parait pas éire
celle du commandant Jurien de La Graviére qui, contrairement &
Fayis de tous les officiers de mer (acticiens el praticiens & la fois,
conlrairement & évidence des résultats les plus désastreux pour
la France aux balailles de Prairial, d’Aboukir et de Trafalgar,
penche a croire que Villeneuve adopta en effet le seul parti conve-
nable. « En doublantsa ligne de bataille, ajoute cet officier, par
un second rang de vaisseaux endentés (vaisseaux disposés sur
deux lignes de telle fagon que le second rang puisse tirer dans les
intervalles ménagés entre les bdliments de la premiére ligne), il
s’exposait & géner le feu d’une partie de ces vaisseaux. En parta-
geant ses forces, il courait un plus grand danger, car la division
la plus faible pouvait , aprés une premiére démonstration infruc-
tueuse, se résigner & une retraite prématurée. En rangeant, au
conlraire, sa flotle sur une seule ligne, il présentait, il est vrai,
un front trop élendu , mais conservait du moins & chaque vais-
seau le libre jeu de son artillerie ef la faculté de se replier sans
confusion sur la partie de la ligne qui serait menacée par I'en-
nemi. » Du reste on verra que Villeneuve ne sut pas méme tirer
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de 'ordre de bataille qu’il avait fixé, tout le parti possible eu égard
au genre d’allaque de son adversaire.

Le 18 octobre 1808, dans la matinde, cet amiral fit appareiller
une division navale sous les ordres du contre-amiral Magon de
Médine , qui donna la chasse a quelques batiments ennemis venus
en observation devant la baie de Cadix. Le lendemain, I'armée
des alliés eut ordre de mettre sous voiles; mais le flot et la brise
d’ouest, qui survinrent vers midi , empéchérent de sortir les vais-
seaux mouillés au fond de la baie. Ils n’appareillérent que le 20,
et, dans I'aprés-midi de ce jour, toute la flolte combinée fut sous
voiles, courant au large , les amures & {ribord, avec peu de vent
a la partie de I'ouest. Instruit du mouvement des alliés par ceux
de ses bdliments auxquels Magon avait donné la chasse, déja
Nelson aceourait pour inlerdire & Villeneuve 'enirée du détroit,
mais toutefois , en modérant sa route pendant la nuit, pour con-
server sur les Franco-Espagnols I'avantage du vent.

Le 21 octobre au matin, une brume épaisse §'étant dissipée, les
deux armées purent se compter & la hauteur du cap Traflalgar.

Celle des alliés, composée dans son ensemble de frente-trois
vaisseaux de ligne, six de plus que celle des ennemis, sans
compler les baliments légers, était divisée, avant les derniéres
manceuvres de Villeneuve qui changérent les positions, en trois
escadres de qualre vaisseaux francais et de trois vaisseaux espa-
gnols chacune; celle d’avani-garde, commandée par le vice-
amiral Alava, celle du corps de bataille, par Villeneuvé, celle
d’arriére-garde, parle contre-amiral Dumanoir Le Pelley ; plusune
escadre d’observation, aux ordres de amiral Gravina, composée
de six vaisseaux francais et de six vaisseaux espagnols, le tout
indépendamment de cing frégates et de deux moindres baliments.

Le Pluton, de T4 canons, capilaine Cosmao-Kerjulien, avait
la téte de Pavant-garde franco-espagnole; il était suivi du Mo~
narca, de 7%, capitaine don Teodoro Argumosa; du Fougueux,
de 7k, capitaine Baudoin ; du vaisseau /e Santa-Anna, de 112,
formant le centre de cette avant-garde et monlé par le vice-amiral
Alava; de £Indomptable, de 80, capitaine Huber(; du San-Justo,
de T4, capitaine don Miguel Caston, et de l'Intrépide, de T4,
capitaine Infernet , dernier vaisseau de avant-garde.

Le Redoutable ; de Th, capitaine Lucas, paraissail en téle du
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corps de balaille, ou venaient ensuite le San-Leandro, de 6%,
capitaine don Jost Quevedo; le Neptune francais, de 8%, capi-
taine Maistral ainé ; le Bucentaure, de 80, centre de cetle escadre
et de toute 'armée, monté par Villeneuve, qui avait Magendie
pour capitaine de pavillon, le capitaine de frégate de Prigny , pour
chef d’étati-major général, et les lieutenants de vaisseau Fleury-
Jarville, Baudran, Daudignon, pour adjudants; le Santa-Tri-
nidad, énorme citadelle flottante de 136 canons, montée par le
contre-amiral espagnol don Balthasar de Cisneros et le brigadier
don Frapcisco Vriarte ; le léros, de Tk, capitaine Poulain, et le
San-Augustino, de Tk, capitaine don Felipe X Cagigal.

Le Mont-Blanc, de Tk, capitaine La Villegris, avait la téle de
Parridre-garde et était suivi du San-Francisco-de-Asis, de Tk,
capitaine don Luis de Florés ; du Duguay-Trouin, de 74, capitaine
Touffet; du Formidable,, de £0, monté par le contre-amiral Du-
manoir Le Pelley, ayant Le Tellier pour capitaine de pavillon; du
Rayo, de 100 canons, capilaine don Henrique Macdonel; du
Scipion , de Tk, capilaine Beranger, et du Neptuno espagnol, ca-
pitaine don Henrique Cayetano Valdes.

Les douze vaisseaux de l'escadre d’observation étaient, dans
Pordre suivant, le San-Juan-Nepomuceno, de T4, capitaine don
Cosme Cherruca, le Berwick, de T4, capitaine Comas ; le Principe-
de-Asturias , de 112, monté par amiral Gravina et le contre-
amiral Escano; l'Achille, de T4, capitaine Deniéport; le San-
lldefonso, de T4, commandé par le brigadier don José¢ de Varga;
I Argonaute francais, de 74, capilaine Epron; le Swiftsure fran-
gais, de 74, capitaine I"Hospilalier-Villemadrin ; ' Argonota espa-
gnol, capitaine don Antonio Parejo: l'Algésiras, de T4, monté
par le contre-amiral Magon de Médine, qui avait Le Tourneur
pour capitaine de pavillon et le lieutenant de vaisseau Botherel
de La Bretonniére pour adjudant; le Montanés, de 7k, capilaine
don Francisco Alcedo; £ digle, de Tk, capitaine Courrége, et le
Bahama, de T4, commandé par le brigadier don A. D. Galiano.

Les frégates le Rhin , ' Hortense, la Cornélie, la Thémis , I Her-
mione, de &0 canons chacune, élaient sous les ordres des capitaines
Chesneau, Lamarre-Lameillerie, de Marlinenq, Jugan et Mahé ; les
corvelles ou brigs, le Furet, de18 canons [’ Argus, de 16, étaient
commandés par les lieutenants de vaisseau Dumay et Taillard.
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L'armée anglaise, sans compter quatre frégates et deux
moindres bitiments, était forte de vingt-sept vaisseaux de ligne,
qui furent divisés en deux colonnes. La premietre, commandée
par Nelson en personne, se composa dans I'ordre suivant : du
Victory, de 100 canons, monté par cet amiral, capitaine de pa-
villon Hardy; du Temerarious, de 78; du Conqueror, du Levia-
than, de [ Ajax, de ['Orion, de 7k canons chacun, capitaines
Israél-Pellew, Bayntun, Pilford, Edward Codrington ; de /’4ga-
memnon, de 6%, capitaine Edward-Berry; du Minotaur, du
Spartiate, de Tk canons chaeun, capitaines Mandsfild et Laforey ;
du Britannia, de 100 canons, monté par le contre-amiral Nor-
thesk; et de L Africa, de 64, capilaine Dighy. La seconde co-
lonne, commandée par Collingwood, se composait du Royal-
Sovereign , de 100 canons, capitaine de pavillon Rotherham ; du
Mars et du Belle-Isle,, de Tk canons chacun, capitaines Duff et
Hargooa; du Tonnant,” de 80, capitaine Charles Tyler; du
Bellerophon , du Colossus, de [ Achilles, de Tk canons chacun,
capilaines John Cooke, Morris et King; du Polyphemus, de 64,
capitaine Redmill; du Revenge, du nouveau Swiftsure, du
Defence, du Thunderer, du Defiance, de T4 canons chacun,
capitaines Moorsom, Rutherford, Georges Hope et Durham ; du
Prince et du Dreadnought, de 98 canons chacun, capitaines
Grindall et John Conn.

La flotte des alliés portait en tout 2,626 canons, en général mal
servis, celle des Anglais 2,148 canons bien servis. Le seul avan-
tage, comme armement, qu'ellt la premiére sur la seconde,
avantage qui devait étre fatal & Nelson dans sa personne, ¢’était
d’avoir de bons tireurs dans ses hunes, tandis qu’il n’y en avait
pas dans les hunes des Anglais, 'opinion inébranlable de Nelson,
dit Brenton, étant que les petites armes dans les hunes ne ser-
vaient & rien, et qu’elles risquaient de melire le feu aux voiles.

Avanl de s’engager dans le récit méme de la bataille de Tra-
falgar, il convient de faire deux observations importantes, I'une
d’art militaire, I'autre d’appréciation historique. On a pu voir,
sous le régne de Louis XVI, combien les marins francais regret-
taient que le changement apporté dans la construction des vais-
seaux, par la suppression du renflement, fit devenu un obstacle

aux abordages qui avaient fait, en partie, pendant les deux tiers
Vi, 7
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du régne de Louis XIV, la supériorité de la marine de France
sur celle d’Angleterre, combien ils s’étaient ingéniés, par diverses
combinaisons suivies de peu de résullat, a rendre de nouveau
possible sur mer le combat corps & corps , toujours, d’aprés les
précédents, si favorable aux Francais. Eh bien! par suite du
genre d’altaque que l'incapacité manceuvridre et le mauvais tir
de lartillerie de la marine impériale rendrait facile a Nelson,
rarement on aurait va aulant d’abordages qu’a Trafalgar, abor-
dages non plus soigneusement évités, comme autrefois, par les
Anglais, mais au contraire ardemment recherchés & présent par
eux, tant ils savaient que, méme sous ce rapport, la marine
francaise avait perdu ses anciens avantages, tant ils savaient qu’a
leurs matelots exercés a tous les genres de combat de bord, la
France n’avait plus guére & opposer que des hommes dont le
pied inhabitué chancelait , si leur ceeur restait ferme , sur le pont
d’un vaisseau. L’aulre observation que nous devons faire est re-
lative & I’étrange habitude qu’ont pris tous les narratenrs de nos
combats de mer depuis la révolution, d’exalter les vaincus comme
a peine autrefois on se permettait de faire les vainqueurs; de
célébrer la défaite & I'égal, quelquefois méme au-dessus de la
victoire, et d’entreprendre de prouver que si les vaisseauX
francais étaient baltus dans leur ensemble, il en était peu pour-
tant qui ne méritassent, en détail, I'honneur du ftriomphe.
Pauvre el vaine maniére de consoler I'amour-propre national,
qui nous rend plus petits aux yeux de I’étranger! Quand une
armée est complétement baltue dans son ensemble, c’est que
présumablement son mérite n’était pas prodigieux dans les dé-
tails. On a déja fait remarquer , avec un ancien officier de la ma-
rine de Louis XVI, que si un excellent amiral est d’un inesti-
mable prix pour les dispositions préliminaires du combat, il y @
plus & parier , 'affaire une fois engagée, pour 'armée commandée
par un général peu capable et dont les capitaines seraient trés-
habiles , que pour celle qui aurait un général habile et des
capitaines peu instruits; ce qui signifie qu'une armée de mer
est rarement battue, quand tous les vaisseaux qui la composent,
bien commandés, font bien leur devoir, et, par conséquent,
que si, & Trafalgar, il en devait étre autrement, c’est qu’d
quelques exceptions prés, les vaisseaux alliés, mal commandés,
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feraient mal leur devoir. Un jour, pendant la guerre navale de
Pindépendance de 'Amérique, on avait vu la flotte francaise
avoir a sa téle un médiocre amiral, de Grasse, qui s'était laissé
couper par Rodney , mais, comme en général les capitaines et les
¢quipages des vaisseaux étaient bons, peu d’entre eux , relative-
ment & ce qui se vit a Trafalgar, avaient é16 pris, et le gros de
Parmée francaise avait pu opérer sa retraite , en bon ordre, sans
élre inquiété, bien plus, en sauvant tout un grand convyoi, en
inquiétant bientét lui-méme 'ennemi et, nonobstant la victoire
de celui-ci, en redevenant en quelque sorte pour le reste de la
campagne maitre de la mer, sous la direction du marquis de
Vaudreuil. C’est ce qui ne se verrait pas aprés Trafalgar. Quoi
qu'on en ait dit, tout ce qui se fit d’honorable, d’héroique si
on veut, sur quelques vaisseaux des allids & Trafalgar, avait eu
des précédents innombrables dans la marine francaise; seule-
ment on n’en faisait pas tant de bruit, parce que cet héroisme
était passé alors & DI’état d’habitude. La plaisanterie est done
extréme de vanter, ayec I'historien du Consulat et de ' Empire,
el d’autres auteurs, comme sans exemple, la lutle, suivie de dé-
faite, de plusieurs vaisseaux frangais & Trafalgar, Ceux qui
pensent de la sorle prouvent simplement qu’ils ignorent com~
plétement I'histoire de la marine francaise avant la réyolution,
ot les actions héroiques jusqu’au délire, si on peut s’exprimer
ainsi, et de plus suivies, non de défaites, mais de vicloires,
élaient plus multiplices en une seule campagne de la marine
francaise sous Louis XIII méme, sous Louis XIV et sous
Louis XVI, que dans foutes les campagnes navales réunies du
Consulat et de I'Empire. Cela ne nous empéchera pas tontefois
de rendre & ceux qui firent leur devoir & Trafalgar, lajustice qu’ils
mérifent et de leur payer notre tribut de reconnaissance nationale,
mais comme il convient de le faire, quand c’est un deuil et non
un {riomphe que I'on conduit.

A six heures et demie du matin, Villeneuve, dont le calme de
la mer et la forle levée de la houle avaient géné les mouvements
pendant la nuit , fit signal & ses vaisseaux de virer lof pour lof tous
en méme {emps pour prendre les amures & babord et former la
ligne de bataille dans 'ordre renversé, en serrantle vent le plus
possible ; il voulait aussi prendre position de maniére & se mé=
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nager, & la derniére extrémité, une retraite sur Cadix, mesure
sage apres imprudence de la sorlie, mais dont ennemi ne de-
vait pas toutefois lui permettre de profiter. Ce fut par suite de
cette manceuvre tant bien que mal exécutée, que I'arriére-garde,
commandée par Dumanoir Le Pelley, devint I'avant-garde, et
que lavant-garde, sous les ordres du vice-amiral Alava, fif
Parritre-garde , & la suite de laquelle Pescadre d’observation de
I’amiral Gravina et du contre-amiral Magon, d’aprés le signal qui
lui en avait ét¢ fait, s’étendait encore sur la ligne des alliés. Cette
ligne se développait, un peu courbe et laissant ¢i et 13 de larges
intervalles, sur plus d’une lieue d’étendue, quand la flote an-
glaise, qui s’était d’abord montrée au vent sans ordre , changea
tout & coup ses amures qu'elle avait & tribord, se couvrit de
voiles, arriva en dépendant sur la flotte combinée, puis, sur les
huit heures du malin, parvenue & une portée et demie du canon
de celle-ci, se divisa en deux pelotons et forma deux colonnes,
P'une, celle du nord, de quinze vaisseaux, dirigée par Nelson,
et le Victory, cinglant, pour le couper entre le Bucentaure et la
Santissima-Trinidad ou le Neptune, sur le corps de bataille ol
Villeneuve commandait en personne; lautre, celle du sud, de
douze vaisseaux, conduite par le vice-amiral Collingwood et le
Royal-Sovereign , courant sur le centre de 'arriére-garde franco-
espagnole, pour le traverser entre la Santa-Anna etle Fougueuz.
Nelson avait fait signal & son vice-amiral, par le télégraphe
appliqué a la marine, qu’il entendait se porter entre les alliés et
Cadix pour leur couper la retraite.

Quoique P'on ait objecté que la proximité de la cote, sous le
vent, ne laissait plus alors assez d’espace & Villeneuve pour
manceuvrer librement et pour exécuter des mouvements composés
qui lui permissent désormais de faire avorter le plan déja en
partie exéculé sous ses yeux, par Nelson, & Aboukir, il ne pa-
rait pas prouvé que le commandant en chef des alliés n’edit point
eu encore la possibilité de doubler les ennemis au vent et de
manceuvrer pour séparer leurs colonnes et les meltre dans une
position erilique en les enveloppant. Pour cela, il lui edt fallu
faire arriver chacun de ses vaisseaux de deux ou trois quarts au
rumb de vent, pour aller ensuite se former en échiquier sur la
ligne du plus prés opposée aux amures; il lui edt fallu ordonner
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de forcer de voiles aux vaisseaux de Parridre-garde, quise trou-
vaient avoir & parcourir un plus long intervalle pour venir sur
cette ligne et s’y former en échiquier; il lui edt fallu, ses vais-
seaux étantparvenus surla ligneets’y tenant relevés par la hanche
I’'un de l'autre, faire arriver ceux-ci tous en méme temps, pour
qu’ils prissent, lof pourlof, les amures & tribord et tinssent tout de
suite le plus prés de mouvement; et ce mouvement, il edt été
indispensable d’en commencer 'exécution au moment ot Nelson
marquait le sien d’une manire trés-claire, en faisant arriver ses
deux colonnes perpendiculairement sur la ligne de bataille de la
flotle combinde; car prés de quatre heures se passérent entre ce
commencement d’évolution des Anglais et les premiers coups de
canon lirés.

Il y a lieu de croire que si cette manceuvre edt été faite, Nelson,
voyant son projet découvert, aurait réuni ses deux colonnes et
formé sa ligne de bataille sous I'amure la plus favorable, pour
combattre avec quelque succés. Malgré cela, son premier mou-
vement étant manqué, il aurait perdu le triple avantage qu’on
lui vit bientot oblenir, de mettre le désordre et la confusion dans
la ligne de 'armée des alli¢s, d’en envelopper une partie et d’op-
poser presque partout deux ou trois vaisseauxa un seul. L’enga-
gement étant devenu général, les vaisseaux francais et espagnols
auraient combattu simultanément, et le signal de venir au feu
n’aurait pas été fait en vain ou n’e(it pas été méconnu.,

Aulieu de cela, Villeneuve, voyant Nelson persister dans son
plan, resta comme privé non-seulement d’initiative mais de
mouvement, semblant enchaing par la fatalité dans Pattente de
son ennemi, et croyant avoir rempli le devoir d’un amiral quand
il eut fait mettre au haut de son mat de misaine cet avis : « Qui
ne combat pas n’est pas & son poste, et doit manemuvrer pour
aller au feu. » En tout cas, quoique dans les combals de mer en
général on évite de tirer de loin, Villeneuve devait ordonner le
feu dés que les deux groupes de vaisseaux anglais furent venus
A bonne portée et présentérent une massesi fournie de cordages et
de voiles qu'aucun des coups des alliés n’aurait éé perdu, et
que les ennemis eussent été considérablement dégréés avant
d’avoir eu le temps d’essayer a percer la ligne.

A onze heures environ, pendant que les vaisseaux anglais ar-
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bc -aient le pavillon de Saint-Georges, les vaisseaux francais
déployérent le pavillon fricolore & leur poupe, les tambours
battant aux drapeaux, les' mousquetaires présentant les armes,
et les officiers et I'équipage ensemble poussant sept fois le cri de
vive Lempereur!

A midi moins huit minutes, le Royal-Sovereign, avec Colling-
wood et sa colonne, parvint le premier A son but, ayant, comme
ceux qui le suivaient, tous ses hommes couchés immobiles sur
les ponts, et, le premier, il se trouvaengagé. Le Fougueus, capi-
taine Baudoin, vaisseau francais de I'arritre de la Santa-Anna,
vice-amiral d’Espagne, voyant la ligne trop ouverte entre lui et
ce dernier , s’était mis en travers pour empécher Collingwood de
couper en cet endroit ; ce que voyant le vice-amiral anglais, il or-
donna & son capitaine de pavillon de gouverner sur le bitiment
frangais et d’emporter son beaupré. Le Fougueuw, trés-inférieur
en canons, a cette maneuvre de 'ennemi, brassa son grand
hunier sur le mdt, et laissa passer le Royal-Sovereign, en ti-
rant sur lui son canon en écharpe. Dépassant en méme temps
la Santa-Anna, Collingwood langa i ce second vaisseau une
bordée et demie qui fit voler sa poupe en éclats et atteignit prés
de quatre cents Espagnols. Ensuite, avec son gouvernail A tribord,
il rangea desi prés le méme vice-amiral que les vergues inférieures
des deux vaisseaux se touchérent. Alava, ayant remarqué que
son adversaire voulait engager P'action sous le vent, avait ras-
semblé toutes ses forces & tribord et en usa avec tant de vigueur
que sa premicre bordée fit pencher sur le coté le Royal-Sovereign,
qui laissa voir deux bordages hors de I'eau , et eut ses bonneltes
et ses drisses emportées. La Sanla-Anna, quoique déja horrible-
menl maltraitée par le feu de son redoutable adversaire auquel
s’¢taient joints d’autres vaisseaux anglais, continua & soutenir le
choc dela fagon la plus louable. Le Fougueuz, avec son modeste
et distingué capitaine Baudoin, soutenait d’ailleurs vigoureuse-
ment le vice-amiral d’Espagne et suspendait en outre la marche
du Mars et du Belle-Isle qui, venant, dans la colonne de Colling-
wood, aprés le Royal-Sovereign , s’efforcaient & lear tour de tra-
verser laligne des alliés. Par des bordées d’enfilade, le Fougueuw
dégréa considérablement le Belle-Isle et abatiit son mat d’arti-
mon. Néanmoins, le vaisseau anglais vint & bout de passer & midi
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et demi, tandis que le Pluton, capitaine Cosmao-Kerjulien,
arrétait encore le Mars, de force égale A la sienne, el que,
malgré sa grande infériorité matérielle, £ Algésiras, sur lequel
flottait le pavillon de I’habile et chevaleresque con(re-amiral
Magon de Médine, engageait un duel terrible avec le Tonnant,
que commandait Tyler, Pun des meilleurs capitaines anglais;
tandis enfin que le Principe-de-Asturias, ol Pamiral Gravina
semblait vouloir le disputer en héroisme au généreux Magon,
avait déja, quoique dernier vaisseau de la ligne des alliés, a
soutenir & lui seul Tassaut de plusieurs des bdliments de la co-
lonne de Collingwood ; car le Montanés, ! Argonota, le Bahama ,
vaisseaux espagnols, el £ Argonaute francais avaient quillé leur
poste dés les premi¢res bordées de I'ennemi.

Cependant aussi le corps de bataille des alliés, quoique vingt
minutes plus tard que leur arricre-garde, s’était trouvé engagé,
Nelson, avec le Victory, suivi de prés par fe Temerarious, avait
porté son effort sur le Bucentaure. Le Neptune, de 84 canons,
capitaine Maistral , 'un des matelots de ce vaisseau amiral, §’étant
laissé tomber sous le vent, et le vaisseau espagnol, le San-
Leandro, de 6%, qui venait ensuite, étant trop faible pour
soutenir le choc de la colonne ennemie, /e Redoutable ,de Tk, ca~-
pitaine Lucas, serre-file du Bucentaure, par une rapide et auda-
cieuse manceuvre, se porta dans la hanche du vent de son amiral,
et mit son beaupré sur la poupe de celui-ci, le couvrant généreu-
sement et suspendant ainsile mouvement de traversée du Victory.

Le Redoutable, qui donnait ce bel exemple de dévouement,
était un assez mauvais vaisseau en lui-méme, mais son personnel
tel que l'avait formé le capitaine Lucas, en faisait un biliment
vraiment d’élite. Depuis qu’on avait jugé a propos de I'armer,
rien n’avait €(é négligé a bord pour accoutumer ’équipage a
toules sortes d’exercices. Les idées de Lucas s’étaient iustinctive-
ment tournées vers le combat & abordage ; il avait fait faire , pour
tous les chefs de piéces, des gibernes en toile qui devaient conte-
nir deux grenades; les baudriers de ces gibernes portaient un tube
de fer-blanc renfermant une petile méche ; Lucas avait habitué ses
hommes & lancer des grenades, au moyen de grenades de carton,
et souvent il les avait conduits & terre pour faire éclater devant
eux des grenades de fer; il les avait si bien dressés & cet exer-
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cice, que, dans cetle journée, on vit les gabiers lancer jusqu’a
deux grenades & la fois. Cent mousquets, tous ayant une longue
baionnelte, avaient été mis & bord, et ceux auxquels ils étaient
destinés en possédaient tellement Pusage, qu’ils s’élangaient jus-
qu’au milieu des haubans pour faire le feu de mousqueterie. Les
hommes avaient été en outre insiruits & espadonner et & tirer le
pistolet. Dans les exercices de branle-bas de combat, chacun
serendait & son poste les armes chargées, chacun plagait les siennes
aupres de la piéce & des tresses cloudes entre chaque barreau.
Enfin les matelots du Redoutable étaient si experts & jeter les grap-
pins d’abordage et si bien préparés au combat corps & corps,
qu’ils avaient fait promeltre depuis longtemps & leur intrépide
commandant d’aborder le premier bdtiment ennemi auquel on
aurait affaire; de sorte que tout & Pheure encore, quand Lucas,
précédé par les tambours et les fifres du bord, était allé, & la téte
de son état-major, visiter les balteries, tous, brilant d’impa-
tience de se précipiter au combat, lui avaient répété: « Comman-
dant, n’oubliez pas Pabordage! »

Lorsque /e Bucentaure et son vaisseau-matelot de avant eirent
commencé & tirer sur le Victory, le capitaine du Redoutable,
faisant monter sur son'gaillard une grande partie de ses chefs de
piéces : « Regardez, leur dit-il avec douleur, regardez comme
les canonniers de nos vaisseaux pointent mal; tous leurs coups
portent trop bas et tombent & I'eau. Quant & vous, mes amis,
tdchez de faire mieux; pointez bien et tirez & démdter. » Les
malires canonniers étant retournés a leurs pidces, aussitdt le feu
de Lucas commenca par un coup de canon de la premicre batterie,
qui coupa la vergue du petit hunier du Victory, ce vaisseau gou-
vernant toujours sur le mit de misaine du Redoutable. Moins de
dix minutes aprés, le bitiment qui portait Nelson eut perdu son
mit d’artimon , son petit mdt de hune et son grand mdt de per -
roquet. Des cris de joie éclatent dans les batteries du Redou-
table. Dans ce moment, Nelson se voit menacé de deux abordages
par le Bucentaure et la Santissima-Trinidad. Déja méme Ville-
neuve, dont la valeur de soldat ne saurait étre mise en doule,
tenant & la main I'aigle de son vaisseau, le montre & son équi-
page et s’écrie. « Je vais le jeter & bord de I’Anglais et nous irons
I’y reprendre ou mourir! » Mais, Nelson, en I'état du Victory.
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4vite deux adversaires qui lui semblent trop & craindre alors, par
leur puissance matérielle, et porte droit sur le Redoutable, dont
il espére avoir meilleur marché et dont il a d’ailleurs & se venger.
Son erreur a été grande, /e Redoutable ne plie point devant lui,
et, dans sa fureur de rencontrer une telle résistance de la partd’un
vaisseau de T4 conlre son (rois-ponts qui en a 100, Nelson tombe
alors par son travers et 'aborde & bdbord de long en long. Cest
un nouveau transport de joie de la part de I'équipage du capi-
taine Lucas qui, pour prouver qu’il appelait I'abordage, avait
déja fait hisser les grappins & toutes ses vergues. Le Victory dé-
passait le Redoutable de I'arritre, de telle sorte que la dunette de
ce dernier se frouvait par le travers et a la hauteur du gaillard
d’arriére du {rois-ponts anglais. Dans cette position, le capitaine
Lucas fit lancer ses grappins sur le vaisseau de Nelson; ceux de
derri¢re furent coupés, mais ceux de devant tinrent bon. Pen-
dant ce temps, on continuait le plus possible, sur le Redoutable,
a faire jouer Parlillerie, en chargeant les canons avec des écou-
villons de corde ; plusieurs, que I’on ne pouvait haler aux sabords
et qui se trouvaient masqués par les flancs du Victory, furent
tirés & longueur du cordage (appelé brague) qui servait a les re-
tenir, et par le moyen d’armes a feu dans les batteries, on em-
pécha 'ennemi de charger ses pi¢ces, & ce point qu’il cessa en-
ticrement de tirer. Quel jour de gloire pour le capilaine Lucas et
pour le Redoutable, s'ils n’eussent eu d'autre adversaire que le
vaisseau de Nelson! Il est certain qu’ils en auraient triomphé,
qu’ils 'auraient pris ; il est certain méme que déja la victoire leur
était acquise. Voyant que, réduit & ne plus faire usage de son
artillerie, I'équipage de ce vaisseau se portait en foule sur les
gaillards et allait chercher sa dernitre ressource dans un combat
i I'arme blanche, en se précipitant sur le pont du Redoutable,
Lucas le prévint dans un ordre parfait. Il fit sonner la trompette,
signal convenu pour appeler ses divisions d’abordage; et celles-
ci montérent avec un lel ordre, leurs officiers et les aspirants de
marine en téte, qu'on eit dit d’un simulacre de combat. En moins
d’une minute pourtant, les gaillards du Redoutable sont couverts
d’hommes armés jusqu’aux dents, qui s’élancent sur la dunette,
sur les baslingages et dans les haubans. Nelson en personne, avec
son capitaine de pavillon Hardy, s’avance ef combat & la téte de
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son équipage pour opposer une barriére & la furie francaise. Le
Temerarious, venant au secours du Victory, « on eut le singulier
spectacle, dit Phistorien Brenton lui-méme malgré sa brutale par«
tialité, d’un vaisseau francais de 7% seulement engageant, avec de
la mousqueterie, deux vaisseaux anglais, 'un de premier, laulre
de second rang. » Et encore faut-il ajouter que le Temerarious
était bien aussi de premier rang. Outre le feu de leur mousque-
terie, les hommes du Redoutable font pleuvoir jusque du haut de
leurs hunes les grenades et les obus & la main. Les gaillards et
les passavants du Victory sont encombrés de morls et de mou-
rants; il n'est pas un homme sur le vaisseau amiral d’Angleterre
qui nalt re¢u quelque blessure. Enfin Nelson lui-méme, frappé
a I'épaule gauche d’une balle partie de la hune d’artimon du Re-
doutable, qui va se loger dans son épine dorsale, tombe pour ne
plus se relever, mais & demi consolé par assurance qu'il recoit
du capitaine Hardy que sa mort et la défaite méme de son vais-
seau, sielle s’accomplit jusqu’au bout , ne priveront point ses com-
patriotes de lavicloire. Toutefoic, cet événement avait por(é un tel
trouble sur le Victory, qu'un moment ses gaillards furent déserts
et quunsilencede consternation y succéda & la fureur du combat.
Lucas voulut en profiter pour passer définilivement sur ce bord
en deuil. Mais la chose était difficile en raison du mouvement des
deux vaisseaux accrochés et de la supériorité d’élévation du Vic-
tory. Lucas ordonna de couper les suspentes de la grande vergue
du Redoutable, &’ amener celle-ci et de la jeter comme un pont
sur le bdtiment ennemi. L’aspirant Yon et quatre matelots par-
vinrent, a I'aide de Pancre du Victory, & bord de ce vaisseau et
avertirent leurs camarades qu’il ne restait plus personne dans les
batteries anglaises. Mais, & I'instant ol les cing premiers hommes
passés allaient étre suivis d’une foule d’aufres, ayant a leur (éte
le lieutenant , par la suite officier général de la marine Dupolet,
le trois-ponts le Temerarious aborda le Redoutable du coté op-
posé au Victory, et balaya son pont avec une volée de boulets et
de mitaille, dont leffet~fut épouvantable ; plus de deux cents
hommes furent tués ou blessés. L’intrépide Lucas élait au nombre
de ces derniers, mais n’en conlinua pas moins & donner ses
ordres. Ne pouvant plus alors rien entreprendre contre /e Victorys
il ordonna au reste de son équipage d’aller en loule hdle dans
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les hatteries et de tirer sur le Temerarious les canons de tribord
qui n"avaient pas été démontés par 'abrupte abordage de ce vais-
seau. L'ordre fut exéculé : mais il restait au Redoutable si peu de
pitces & seryir et son monde était tellement réduit, que le vais-
seau anglais lui ripostait avec une grande supériorité. Comme si
ce n'elit pas été assez de deux trois-ponts pour le réduire, le
Neptune anglais, de 98 canons, se porte a sa poupe et 'écrase
par ses hordées d’enfilade tirées & bout portant. En moins d’une
demi-heure, le Redoutable ne présente plus qu’un monceau de
débris. On lui crie du Temerarious qu'il se rende et ne prolonge
pas une résistance inutile : Lucas fail répondre & cette sommation
par une double fusillade qui porte la mort sur les ponts ennemis.
Cependant, tout, jusqu’au succés méme que le Redoutable a ob-
tenu sur ses adversaires, lui devient funeste : les deux madts de
hune du Temerarious, que ses derniéres décharges avaient pres-
que entitrement coupés, tombent sur la poupe du vaisseau fran-
cais et la défoncent, au moment ot le grand mdt de celui-ci méme
s’écroulait sur le travers du vaisseau anglais. Méche et barre du
gouvernail, tamissailles, étambot, barres d’arcasse et d’hourdi,
jambettes de votte, sont mis en mille pitces sur le Redoutable,
dont les ponts sont percés par les boulels, écrasés par la chute
des méts, et dont tous les canons sont ou brisés ou démontés par
Tartillerie ou I'abordage des ennemis. Les deux cotes du vaisseau,
les mantelets de sabord et les barrots sont hachés ; sur six pompes,
quatre sont anéanties; il n’existe plus une seule échelle & bord,
de sorte que les communications sont devenues pour ainsi dire
impossibles entre les batteries et les gaillards. Le tableau que pré-
sente ’équipage est encore plus affreux : ce ne sont que morts et
mourants ensevelis sous les débris et les éclats des différentes
parties du vaisseau ; nombre de blessés, dont on entendait tout &
I'heure les cris lamentables sorlic du faux pont, se taisent tout &
coup sous un horrible écrasement; la plupart ont cessé de vivre
en cessant de gémir. Enfin, de six cent quarante-cinq hommes
dont se composait I'équipage du Redoutable, trois cents sont tuds,
deux cent vingt-deux gri¢vement blessés ; I'état-major est pres-
que entiérement détruit. Eh bien! du sein de cet informe amas de
débris, de cadavres, d’agrés, de mdls en ruines, de troncons pal-
pitants, on entend les cent vingt et un braves valides, auxquels
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se joignent les blessés, s'écrier : « Nous ne sommes pas encore
pris, si notre commandant n’est pas tué. » En cet état, et pen-
dant que le Temerarious et le Neptune anglais continuent a le
cribler, le Redoutable voit un incendie se déclarer & son gouver-
nail. Lucas, aprés avoir fait éteindre tant bien que mal, regarde
si, parmi les vaisseaux des alliés, il en est qui paraissent venir &
son secours : aucun ne s’approche. Alors il prend soin de s’as-
surer que, puisqu'il ne peut plus le défendre , du moins son vais-
seau a d’assez nombreuses et larges voies d’eau pour couler bas
avant d’arriver dans les ports ennemis. Celte certitude acquise, il
allait enfin ordonner d’amener, pour sauver ce reste de braves
quiil avait & bord, quand son pavillon vint bas lui-méme par
la chute du mAt d’artimon. Néanmoins 'ennemi continua & tirer
quelque temps encore sur le Redoutable, jusqu’a ce que le feu
ayant pris au Temerarious, I'équipage de ce vaisseau fut tout
entier au soin de I'éteindre. Il était alors environ deux heures et
demie de I'aprés-midi.

Le Redoutable, enserré et fortement enchevétré dans les grée-
ments et les matures du Vietory et du Temerarious, privés comme
lui de leur gouvernail, s’en allait, formant un groupe avec eux,
a la dérive que lui imprimait le vent, quand il se vit ainsi invo-
lontairement jeté dans Parritre-garde des alliés, sur le vaissean
le Fougueuw qui, aprés avoir été abandonné par le vaisseau es-
pagnol le Monarca, 'un de ses matelots, n’en avait pas moins
suspendu quelque temps la marche du Royal-Sovereign, dégréé
en partie ce vaisseau et démété le Belle-Isle de son mdt d’arlimon.

Le Fougueux, dont la conduite avait été si digne d’éloge dés le
commencement de I'action, ose encore, dans une position déses-
pérée, aborder le Temerarions qui n’a pas cessé d’étre accroché
au Redoutable. Le valeureux Baudoin, son commandant, est blessé
a4 mort, et ses derniéres paroles sont encore des ordres de combat.
Le capitaine de frégate Bazin, qui était son second, et quatre cents
hommes de I’équipage, sont en outre blessés ou ont perdu la vie.
Onn’a pas amené pourtant, et il faut que I'ennemi se rende maifre
du pont du Fougueux pour arracher lui-méme le pavillon tri-
colore. Il y parvient, mais sa victoire lui cotile cher.

La Santa-Anna, qui n’avait pu empécher Collingwood de cou-
per entre elle et le Fougueuz, désemparée, entourée, ayant vu le
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vice-amiral Alava dangereusement blessé & son bord, privée
d’une grande partie de son équipage, se rendit enfin, mais non
sans gloire; tandis que plusieurs des vaisseaux de sa nation, ou-
blieux de I'honneur castillan, tels que le Monarca, le Montanés,
le San-Juan-Nepomuceno, laissaient arriver et abandonnaient
ceux sur lesquels la colonne sud des Anglais , grossie de quelques
vaisseaux de la colonne nord, portait le plus particuliérement son
altaque; manceuyre honteuse qui ne devait pas les dérober & un
sort moins fatal que s’ils s’étaient bravement conduits.

De ce colé, le Pluton, avec son capitaine Cosmao-Kerjulien,
aprés avoir arrdté, dégréé, troud & coups de canon le Mars, tué
son commandant Georges Duff, était sur le point d’enlever ce
vaisseau & Pabordage, quand plusieurs autres bitiments ennemis,
dont un trois-ponts, quise posta & sa poupe, vinrent & la fois le
canonner et lui faire ldcher prise. Alors Cosmao, par une promple
et habile manceuvre, dégage le Pluton, du groupe qui menace de
'anéantir, retourne ensuite au Mars, qu’il prend & son tour en
poupe, lui abat deux mdts et I'annihile pour le reste de I'action.
Aprés cela le généreux Cosmao-Kerjulien n’a plus d’autre soin
que de tenir le vent pour se porter partout otiily a un secours a
offrir, dans la ligne des alliés.

I Algésiras, quel’on alaissé soutenant aussial'arriere-garde un
combat disproportionné avec le Tonnant, avait engagé son beaupreé
dans les grands haubans de I'ennemi. Cette manceuvre hardie élait
dans le veeu de Magon de Médine qui, faisant apporter sur le pont
une magnifique armure dont autrefois le commerce espagnol
des Philippines lui avait fait présent pour avoir sauvé plusieurs de
ses galions, annonca qu’elle serait le prix du premier matelot
qu’il verrait monter & I'abordage ot il était prét lni-mémea voler.
Sa prestance, toujours belle, élait grandiose en ce moment; le .
Kléber de I'armée navale de France, il dominait par sa seule sta-
ture tous les hommes de son vaisseau, et, ami de la parurecomme
les colons en général , il avait revétu son grand uniforme, réserve,
disait-il, pour les jours de féte, qui étaient pour lui les jours de
combat. La taille, la beauté, le geste, la physionomie chevale-
resque, le regard élincelant et généreux de Magon de Médine
auraient suffi pour inspirer aux marins de IAlgésiras de se sacri-
fier a la gloire de leur amiral ; mais quand il leur eul parlé, auand
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il eut fait briller & leurs yeux ce riche présent dont il séiait
longtemps honoré lui-méme et dont il honorerait le plus brave,
Penthousiasme fut au comble et ce fut & quise précipiterait &
Pabordage du Tonnant, vaisseau jadis francais qu’avait illustré
la mort héroique de Dupetit-Thouars & Aboukir, et que les An-
glais avaient totalement refondu pour Putiliser encore. A cette pre-
mi¢re {entative ’abordage , un autre vaisseau ennemi, que L4/
gésiras a par son travers, répond par une bordée haute et basse
a mitraille. I dégrée considérablement le vaisseau franeais et ba-
laie tous ceux que 'élan excité par Magon a déji portés sur le
pont et le beaupré pour se jeter sur le Tonnant. Magon de Mé-
dine fait redoubler alorsle feu de son artillerie et dégrée & son
tour ses adversaires. Toutefois la hauteur de eceux~ci, qui étaient
des frois-ponts et plongeaient sur les gaillards et les passavants de
lAlgésiras, ne laissait toujours d’aulre ressource au contre-
amiral francais que dans un abordage. Il Pordonne pour la se-
conde fois; monté surson gaillard d’avant, il se place au milieu du
nouveau groupe qui va le tenter et qu’il domine de la téte. Cest
alors qu'un troisiéme et plus terrible adversaire luisurvient. (’était
le Royal-Sovereign, avec Collingwood en personne, qu’appuyaient
en outre un quatritme et un cinquitme vaisseaux anglais. Ces
trois derniers vaisseaux ayant coupé laligne derriére £'A/gésiras,
auquel ils envoyérent en passant leurs volées de mitrailles en
poupe, Magon se vit canonné & tribord, et entiérement enveloppé.
L’héroique contre-amiral, déja blessé, dut renoncer & son projet
d’abordage et garder sur son vaisseau fous ceux qui étaient en
élat de le défendre. Un coup de canon de £Algésiras avait précé-
demment miné le mdt d’artimon du Tonnant; mais, par malheur,
cet arbre, que 'ennemi ne put rasseoir, entraina ensuite dans sa
chute le mdt de misaine du vaisseau francais. Aussitdt, les An-
glais, le capitaine Tyler avec eux, profitent du désordre que cet
éyénement cause sur £ Algésivas, pour, & leur tour , tenter 'abor-
dage. Magon, ayant & ses c6tés son capitaine de pavillon Le Tour-
neur et le premier lieutenant Plassan , s’avance, la hache & la main,
pour recevoir cet assaut. Le valeureux Tyler repoussé d’abord,
revient & la charge une seconde fois, et Magon le repousse encore;
Tyler recommence une troisidme fois, et il est toujours rejeté
sur le Tonnant. Mais le capilaine Le Tourneur est tué, et le lieu=
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tenant Plassan chanctle dangereusement atteint prés de Magon. Le
contre-amiral lui-méme recoit une seconde blessure ; elle ne lui fait
pasabandonner le pont, quoique son sang s’en échappe a flots. Le
jeune officier, parlasuite contre-amiral, Botherel de La Bretonniére
succédad ses supérieurs, mis hors de combat, dans 'emploi de ca-
pitaine de pavillon, etl’action continuaavecle canon que £ Algésivas
tirait encore des deux bords au moyen de ses balteries basses. Le
contre-amiral Magon, dont la main défaillante tenait toujours la
hache d’abordage, et qui, par sa stature et ’éclat de son uni-
forme, seryait depms longtemps de but aux ennemis, continuait
a encourager les siens avee le plus beau sang-froid, quand un
coup de hmr;men le frappe en pleine poilrine et 'achéve; Magon
de Médine expire en disant : « Sauvez, sauvez l’honneur du pa-
villon! » Ce marin, dont les services interrompus par les événe-
ments intérieurs remomaient au régne de Louis XVI et qui pro-
mellait un grand homme, n’avait encore que quarante-deux ans;
il efit été certainement un des officiers généraux les plus capables
de relever la gloire et la puissance navales de la France, aprés
ces temps malheureux pour la marine. Son dernier soupir « sau-
vez, sauvez 'honneur du pavillon! » fut entendu. Le combat
corps & corps, qui durait depuis deux heures, fut repris avec
ardeur par le jeune La Brelonniére et le resle de 'équipage. Le
Royal-Sovereign fut démdié. Ce dernier effort ne pouvait étre que
le chant du cygne. L'Algésiras vii avec désespoir tous ses canons
des batferies de fribord, les seuls qui fussent encore libres, en-
gagés par la chute de son mdt d’arfimon et de son grand mat.
Rasé, défoncé de toules parls, comptant cent cinquante tués et
cenl quatre-vingts blessés, abordé d’un c6té, foudroyé o demi-
poriée de pistolet par tribord et en poupe, il fit une derniére dé-
charge, et laissa tomber son pavillon. Le Tonnant 'amarina,
Cependant les ennemis n’avaient fait aucun mouyement pour
amariner également le Redoutable. Le brave Lucas, craignant
qu’il ne couldt avant qu’on en el reliré les blessés, fit énergi-
quement savoir au Temerarious que s'il tardait plus longtemps a
envoyer des hommes de son équipage pour pomper et procurer
les secours les plus urgents, il allait metire le feu & son vais-
seau dont l'incendie entrainerait inévitablement celui du Victory
el du Femerarious encore accrochés & lui el méme au Fou-
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gueux. Sur-le-champ deux officiers, quelques soldals et maté-
lots anglais vinrent au bord du capitaine Lucas; mais, a instant
ot 'un des marins ennemis posait le pied dans le sabord de la
seconde batlerie du Redoutable, un malelot francais, ne pouvant
maitriser sa propre fureur, se précipita sur cet homme et lui
passa une baionnette dans la hanche, en s’écriant : « Il faut en-
core que J'en tue un! » Celte scéne regrettable faillit étre le signal
d’un nouveau combat; les Anglais voulaient quitter le pont du
Redoutable, et Lucas eut une peine extréme a les y retenir. Cet
accident n’était pas le dernier dela journée qui arriverait aux en-
nemis sur ce vaisseau : plusieurs bdtiments des alliés qui tiraient
de fort loin sur le groupe des quatre vaisseaux accrochés les
uns aux aufres, envoyérent ainsi quelques boulels au Redou-
table, I'un desquels tua un officier anglais auprés du capitaine
Lucas.

C’était un spectacle étrange et lugubre que celui de ces quatre
vaisseaux accrochés, dont deux francais et deux anglais, qui tout
désemparés et semblables & quatre immenses tombes flottantes.,
s'en allaient ensemble & la dérive au caprice du vent. Le Victory
futle premier & se dégager & trois heures et demie, mais en tel état de
délabrement qu’il lui elt été imposible de recommencer & com-
battre. Ce ne fut que beaucoup plus tard dans la soirée, que 'on
parvint & séparer le Redoutable, du Temerarious quiresta en-
core accroché au Fougueux. Les Anglais n’amarinérent pas le
Redoutable ; ils le firent prendre & la remorque par leur vaisseau
le Swiftsure. Pendant que I'on travaillait & pomper, & aveugler
les voies d’eau, & placarder les sabords et & prévenir la chute
imminente de la poupe de son vaisseau, Lucas apercut, parmiles
décombres et lesmorts dont les batteries étaient semées, quelques
jeunes aspirants et des matelots, pour la plupart blessés, qui ra-
massaient des armes et les cachaient dans le faux pont; il leur
demanda ce qu’ils voulaient en faire : « Enlever le Redoutable,
le reprendre & 'ennemi & la premiére occasion, » lui répondirent-
ils. Mais le Redoutable, comme on le verra, ne devait rester ni
aux vainqueurs, ni aux vaincus.

Toujours parmi les vaisseaux des alliés de Iarritre-garde et de
I’escadre d’observation ou parmi ceux qui y étaient venus durant
Laction, £ Aigle, I Achille francais, le Berwick, le Swifstsure fran-
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cais, I'Intrépide et le Principe-de-Asturias rendaient aussi de
glorieux combats.

L’ digle, qui avait été sur le point de forcer le Bellerophon avee
lequel il s’était engagé vergue & vergue et qui, apres s'en étre
vu séparé malgré lui, avait vaillamment combatlu le Belle-Isle,
fut en butte aux coups de deux nouveaux adversaires, le Revenge
et le Défiance. Son capitaine Courrége tomba au poste du devoir,
honneur que n’eurent pas, par le fait de leur coupable inertie,
beaucoup de commandants des alliés dans cette fatale journée.
L’ Aigle essuya plusieurs abordages; les ennemies s’élant un mo-
ment rendus maitres de son pont, en furent vaillamment chassés
par Péquipage, alors élecirisé par le jeune et intrépide aspirant
Guérin. Enfin, ce vaisseau n’amena son pavillon que quand la
défense lui fut devenue complétement impossible.

L’ Achille, capitaine Deniéport, soutenait une lutte plus éner-
gique encore. Dématé de son mét d’artimon dés le commence-
ment de laclion, bientdt aprésil avait perdu son mdt de hune;
mais cela n’avait point ralenti 'ardeur de son équipage. Débar-
rassé du Belle-Isle, ce malheureux vaisseau de 74 tombe dans
un peloton composé du {rois-ponts le Prince, du Swiftsure an-
glais et du Polyphemus qui le battent & babord, & tribord et en
poupe. Le capitaine Deniéport recoit un premier coup qui lui fra-
casse la cuisse, et déclare néanmoins qu’il ne quittera pas son
poste; un second coup I'étend mort sur son gaillard. Ceux qui lui
succedent tombent comme lui, jusqu’a ce que I’enseigne Cauchard
se trouveinvesti du commandement par la mort de tous ses chefs.
Tandis que  Achille est troué de toutes parls et couvert de dé-
bris et de morts, par les bordées incessantes des ennemis, un
incendie éclate dans sa hune de misaine. Ce mdt enflammé s’é-
croule sur le pont et répand la flamme dans toutes les parties du
vaisseau. Les trois vaisseaux ennemis reculent d’horreur, et,
pour ne pas éire enveloppés dans un désastre imminent, atlen-
dent & distance le dénotiment de ce spectacle. Le peu d’hommes
valides quirestentd bord de £ Achille, essaient de metire un frein
a l'incendie, ce & quoi ils n’avaient pas paru penser jusqu’alors,
tout enfiers qu’ils étaient & 'ardeur du combat. Effort tardif qu’il
faut abandonner pour chercher son sahit dans tous les objets

susceptibles de surnager, et que l'on se hdte de jeter a la mer
i, 28
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pours’en saisir! Mais ces derniéres planches de salut ne serviraient
qu’a bien peu d’hommes. A peine quelques-uns s’étaient-ils pré-
cipilés du vaisseau, qu’une effroyable explosion se fait entendre :
le feu avait gagné la soute aux poudres; survivants, tués ou bles-
sés, tous sont lancés dans P'espace avec les éclats sans nombre de
[Achille a jamais anéanti. Les chaloupes des Anglais ne sau-
veérent que bien peu de monde de cette calastrophe.

Le Berwick, avec son vaillant capitaine Camas, avait en suc-
cessivement a se défendte contre le Défense et I Achilles anglais.
Il prolongea sa lutte longtemps encore aprés la chute de sa mé-
ture. Camas et son second, le lieutenant Guichard, périrent & leur
poste; deunx cent cinquante hommes en outre furent mis hors de
combat sur le Berwick avant que ce vaisseau tombdt au pouvoir
des ennemis. Le Swiftsure francais, conquéte autrefois faile sur
I’Anglelerre par Linois, était noblement commandé par le capitaine
Villemadrin, et par son second le lieutenant Aune qui fut tué sur
le bane de quart. Le Swiftsure ne succomba que sous les coups
réunis de deux vaisseaux anglais, aprés avoir perdu deux cent
cinquante hommes, et au moment de s'engouffrer dans les flots,
ayant déja sepl pieds d’eau dans sa cale.

L’ Argonota espagnol, le San~Iidefonso , et le Bahama combat-
tirent honorablement avant d’amener. Mais leur défense fut loin
d’étre & la hauteur de celle du Principe-de-Asturias qui, aprés
avoir comballu avec avantage le Défiance et le Revenge se vil
en quelque sorte cerné par trois autres vaisseaux anglais, dont
un, le Dreadnought, étail a trois ponts. Le vaillant amiral Gra-
vina recut un coup de mitraille dans le bras gauche, des suites
duquelil devait bienldt mourir; le conire-amiral Escano, son chef
d’état-major, en regut un dans la jambe, mais moins dangereux.
Le Principe-de-Asturias, ayant tous ses élais coupés, hors d’état
de porter la voile, ses mdts criblés de boulets, sa muraille forte-
ment endommagée, aurait fini par étre écrasé par le nombre, si
le San-Justo , capitaine don Miguel Caston et le Neptune francais,
capitaine Maistral, second batiment détaché du corps de bataille,
en tombant sous le vent qu’il avait vainement essayé deregagner,
n’étaient venus fort & propos le dégager. La frégate la Thémis,
capitaine Jugan, le prit ensuite & la remorque jusque sous le ca-
non de Pennemi. Les frégates manquérent dans cette bataille;
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bien des vaisseaux des alliés auraient pu se sauver si elles avaient
élé en plus grand nombre, et si celles qui étaient présentes a la
Dbataille eussent toutes fait leur devoir, comme la Thémis.

Ce qui se passait au corps de bataille ne présentait pas de scénes
moins tragiques; tandis que Dumanoir Le Pelley, avec I'avant-
garde, assistait en quelque sorte en spectateur A celte dernitre
grande lutte de la marine nalionale, comme autrefois Villeneuve
lui-méme & la journée d’Aboukir, laissait & son tour les ordres et
les signaux de son amiral sans exéculion. Depuis que le Redowu-
table avait été entrainé, avec le Victory et le Temerarious i la
derive, le Bucentaure et la Santissima-Trinidad , malheureuse-
ment engagés ensemble par 'abordage du beaupré de celle-ci
dans la galerie du l'autre, étaient aux prises avec quatre vais-
seaux ennemis : le Neptune anglais, le Leviathan, le Conque-
ror, el U'Africa. D’aulres vaisseaux encore mancuvraient pour
venir accabler les deux seuls bdliments alliés qui résistassent en~
core au corps de bataille; car, aprés I’éloignement foreé du Re-
doutableet du Neptune, aprés la sortie involontaire ou calculée du
San-Leandro, le Héros frangais, ayant perdu son brave capitaine
Poulain, et le San-Augustino, fort maltraité par I'artillerie de plu-
sieurs vaisseaux, ne s'occupant plus que d’éviter un abordage,
il ne restait plus, & vraiment parler, de ce coté, au poste du
combat, que le Bucentaure et la Santissima-Trinidad. L'un et
I'autre avaient perdu la majeure partie de leur mature. Villeneuve
arbora un dernier signal au sommet de son mét, le seul qui lui
restit, pour enjoindre & I'avant-garde de virer lof pour lof tout
a la fois. Un moment on put croire, en la voyant serrer le vent
les amures a tribord, que cette déplorable avant-garde allait peut-
étre modifier le sort de la journée ; car, & cette heure, plusieurs
vaisseaux de l'arriére-garde et de I'escadre d’observation, quel-
ques-uns aussi du corps de bataille qui avaient été entrainés au
milieu d’eux, tenaient encore avec vigueur, et ne se fussent pas
rendus s'ils avaient acquis I'assurance d’un prochain secours.
Mais la manceuvre apergue fut de peu de durée. Dumanoir Le
Pelley, dont le rapport embarrassé alteste au moins Pinsuffisance,
prétendit que les plus dignes des vaisseaux rangés sous son pavil-
lon étaient justement ceux qui avaient obtempéré au signal qu’il
avait, assurait-il, en dernier lieu répété.
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En effet, le Neptuno et LIntrépide, capitaines Valdés et Infernet,
dont ils se plaint, et que regrelta de ne pouvoir suivre le brave
commandant Touffel du Duguay-Trouin, revirérent seuls sur le
groupe des bdtiments ennemis qui entouraient /e Bucentaure, afin
d’aller le dégager.

Mais, dans le moment méme, ce vaisseau perdit son mat de
misaine et, déjd privé des deux autres, resta comme un corps
merte, exposé a tous les coups des Anglais. Villeneuve, dans cette
extrémité, témoigna le désir de passer sur la frégate £Hortense,
qui se trouva alors & une trop grande distance sous le vent pour
venir le prendre. Tous les canots suspendus en porte-manteaux
a bord du vaisseau amiral étaient criblés et mis en pidces par les
boulets de 'ennemi qui commengait & détacher plusieurs de ses
bidliments pour aller couper la route au Neptuno et & L Intrépide.
Villeneuve fit héler la Santa-Trinidad , pour lui demander une
embarcation, au moyen de laquelle il pourrait transporter sa per-
sonne et son pavillon & bord d’un autre vaisseau, et ticher de
remettre quelque ordre dans ’armée ; mais le bruit du canon et
le tumulte du combatayant sans doute empéché d’entendre la voix
de celui qui hélait, on ne recut aucune réponse. Alors Villeneuve
ordonna de cesser le feu du Bucentaure et d’amener son pavillon,
que quelque temps auparavant il avait fait attacher au trongon
de son grand mdt. Cet amiral, qui avait eu son capilaine de pa-
villon Magendie, son premier lieutenant Daudignon, son chef
d’état-major de Prigny griévement blessés autour de lui et la
plupart de ses hommes plus ou moins atteints, s’était vu assez
mal partagé par le sort pour survivre, en quelque sorte, sans une
égralignure, a sa défaile. Une embarcation du vaisseau le Con-
queror alla le prendre et le conduisit & bord du Mars.

La Santissima-Trinidad, criblée et complétement démditée
aussi par les deux (rois—ponts le Neptune anglais et le Prince,
finit par se rendre a ce dernier, une heure aprés le Bucentaure.
Il était environ cinq heures et demie du soir.

Les Anglais avaient, d’autre part, successivement pris plusieurs
des vaisseaux alliés qui s’étaient flattés de se dérober au sort
commun, en laissant arriver pour ainsi dire sans rendre de com-
bat. De ce nombre étaient le Monarca, le San-Juan-Nepomtceno,
le San-Augustino, qui, avec moins d’honneur, avaient eu la des=
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tinde de L Argonota, du San-Ildefonso, du Bahama et de la San-
tissima-Trinidad.

Le Neptuno et I Intrépide, avec leurs braves capitaines Valdés
et Infernet, sérieusement engagés les derniers, les derniers aussi
tinrent sur le champ de bataille. Le Neptuno, coupé par le Spar-
tiate et le Minotaur, n’amena pavillon qu’aprés avoir perdu tous
ses mits, une grande partie de son équipage et vu son comman-
dant tomber dangereusement blessé. Le vaisseau francais £Intré-
pide, de Tk canons seulement, resté aux prises, dans le plus
complet isolement, avec sept vaisseaux ennemis, en avait re-
poussé plusieurs et combattu un bord a bord ; mais, a son tour,
entitrement démété, ayant ses balteries détruites, plus de la
moitié de son monde tué ou blessé, il se rendit aux Anglais. Par
la prise de ce vaisseau, la bataille finit.

Depuis quelque temps déja, I'amiral Gravina, qui respirait
encore, avait rallié au pavillon du Principe-de-Asturias, cing
vaisseaux de sa nation, a savoir : le Rayo, le San-Francisco-
de-Asis , le San-Justo, le Montanés et le San-Leandro, plus {rois
vaisseaux francais qui étaient lIndomptable, I Argonaute et le
Héros, auxquels se joignirent a la derniére extrémilé le Neptune
francais et le Pluton qui avaient si puissamment contribué & dé-
gager amiral d’Espagne. Avec ces onze vaisseaux et cing frégates,
Gravina fit retraite sur Cadix ; tandis que la fuite de Dumanoir
Le Pelley entrainait dans un champ d’incertitudes et de dangers
le Formidable , le Mont-Blanc, le Duguay-Trouin et le Scipion.

Ainsi, pour résumer les pertes pendant la bataille, un vaisseau
des alliés, I'Achille, avait saulé pendant l'action, et dix-sept
vaisseaux, dont neuf frangais et huit espagnols, étaient tombés
au pouvoir des ennemis.

Mais & la colére des hommes, souffle de sang fratricide, suc-
céda la coldre vengeresse de Dieu, s’élancant par bonds et par
sauts des quatre points cardinaux, dés le matin qui suivit cette
journée d’horreur. Soudain, les vainqueurs perdent, ou plutot
coupent la remorque qu’ils donnaient aux vaincus, dont plusieurs
se reprennent, mais malheureusement pour sombrer peu aprés. Le
vaisseau amiral de France, & Vaide de quelques mats de fortune
et de lambeaux de voiles, espére rentrer dans Cadix , poussé par
la bourrasque méme; et quand il croit toucher au port, il va
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s’ouvrir sur la pointe du Diamant, prés de Rota. Voild comment
disparut, avec une partie des hommes qu’il portait, le premier
et le dernier vaisseau amiral militant en grande flot(e de empire
francais, le Bucentaure, dont le seul nom, mélé & ceux des
vaisseaux de la flotte impériale, élait une injure pour une natio-
nalité italienne jetée par Napoléon aux bras de I’Autriche, et rap-
pelait ce bitiment traditionnel et vénéré du haut duquel les doges
de Venise jetaient & I'Adrialique un anneau nuptial. £ Algésiras,
que son reste d’équipage, désarmé et prisonnier a fond de cale,
avait reconquis & la faveur de la tempéte, est plus heureux ; di-
rigé par lofficier La Bretonnitre, il entre en rade et reste aux
Francais. Le Fougueux, le Monarca et le Berwick, se brisent
sur les rescifs de Santi-Pelri ou sur ceux de San-Lucar. Le
Redoutable, dont on réussil & relirer cent cinquante braves,
coule bas sous la poupe du Swiftsure anglais, qui le remorquait.

Parmi les vaisseaux ralliés au pavillon de Gravina, £Indomp-
table, de 80 canons, capitaine Hubert, qui ne s’¢tait pas batiu
et avait recu & son bord environ quinze cents blessés, naufragea
aussi prés de la pointe du Diamant, et fut englouti corps et
biens ; le San-Francisco-de-4sis, eut un sort pareil prés du fort
Santa-Catarina.

Cependant que la tempéte épouvantait les vainqueurs et me-
nacait le vaisseau méme de Collingwood , enlitrement démdl(é et
remorqué par une frégate, de périr dans les flots, Iintrépide
Cosmao-Kerjulien donna le spectacle inoui de la plus faible divi-
siond’une grande flotte vaincue poursuivant et mettant en fuitela
flotte victorieuse. Autour de son vaisseau /e Pluton, qui fait trois
pieds d’eau & I'’heure, dont P'équipage est harassé et décimé, et
dont enfin neuf des canons, sur soixante-quatorze, sont dé-
montés, il rassemble deux aulres vaisseaux francais, deux vais-
seaux espagnols, cing frégates et deux brigs, sort de Cadix presque
aussitot qu’il y est entré, s’éléve soudain, malgré la tempéte
qui ne discontinuait pas, sous le vent des prises faites par les
Anglais et se met en devoir de combattre pour ressaisir celles-ci.
Collingwood, que P’Angleterre n’injuria pas pour cela comme
Napoléon avait fait Linois dans une circonstance non moins excit-
sable, eroit voir dans les frégates et les brigs des alliés, autant
de vaisseaux de ligne. Ne songeant plus qu’a empécher la victoire
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de la veille de se changer en défaite, il abandonne alors a Cosmao-
Kerjulien /e Neptuno et la Santa-Anna , et, pour que toul ce qui
lui reste encore de prises, ne retombe pas de méme au pouvoir
des vaincus, il fait couler ou briler la Santissima-Trinidad,
['Argonota, le San-Augustino et UIntrépide. L Aigle alla s’¢-
chouer devant Puerto-Real. Dans cette glorieuse sortie, Cosmao-
Kerjulien eut & regretier le vaisseau espagnol /e Rayo, qui périt
a Pembouchure du Guadalquivir. Mais pour un bitiment perdu,
les alliés en retrouvaient deux et forcaient ’ennemi a ne pas pro-
fiter des cinq autres.

Collingwood ne put conduire & Gibraltar que quatre de ses
prises : le San-Juan-Nepomuceno, le San-Ildefonso, le Bahama
et le Swiftsure francais. Comme on fut méme bientot obligé de
couler bas ce dernier, il ne resta pas aux Anglais un seul vaisseau
francais, de tous ceux qu'’ils avaient pris & Trafalgar. Collingwood
fit réclamer Alava comme son prisonnier, disant qu’il ne 'avait
pas fait transporter & son bord par égard pour sa position de blessé
en danger; mais ce vice-amiral, qui avait été repris avec la Santa-
Anna, répondit que, n’ayant point remis son épée, il se considé-
rait comme libre.

Gravina était mort des suites de sa blessure. Le vice-amiral
Rosily , arrivé trop tard & Cadix, y prit le commandement en chef
des débris de la flotte des alliés, dans lesquels la France n’entrait
plus que pour cinq vaisseaux fort avariés : le Héros, sur lequel
il arbora son pavillon, le Neptune, I Argonaute, { Algésiras et
le Pluton.

Restait encore, errant sur la mer, la division Dumanoir Le
Pelley, que sa foite ne devait point sauver. Le & novembre suivant
au matin, aprés avoir inutilement pris chasse pendant toute une
journée, elle se vit dans la nécessilé absolue d’accepter un combat
en retraile, sous le cap Orlegal, avec I'escadre de sir Richard
Stracham, qui ne la cherchait pas, mais bien celle du eontre-
amiral Allemand. L’escadre anglaise était forte des quatre vais-
seaux le César, de 8% canons, le Héros, le Courageux et le Namur,
de chacun Tk, et des quatre frégates la Révolutionnaire, de
40 canons, la Santa-Margarita, la Phéniz el U OEolus, de chacune
36 canons de dix-huit; au total quatre cent cinquante bouches
4 feu. La division {rangaise , ne comptant aucune frégate avec elle,
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ne se composait, comme on I'a vu, que des quatre vaisseaux /e
Formidable, de 80 canons, sur lequel le contre-amiral Dumanoir
Le Pelley avait son pavillon, le Duguay-Trouin, le Mont-Blanc
et le Scipion, de chacun 7k, capitaines Touffet, La Villegris et
Beranger; en tout deux cent quatre-vingt-douze bouches & feu.

Les premiers adversaires auxquels les Frangais eurent affaire,
furent deux frégates qui leur envoyérent quelques boulets avec
leurs canons de chasse, puis qui, venant bien(dt par leur travers,
tirérent plusieurs bordées auxquelles il ne fut répondu que par
des canons de retraite. Dans celte position maladroite , la division
Dumanoir Le Pelley se vit tout d’abord considérablement dé-
gréée en détail, par le seul effort de deux bdtiments légers qui
la harcelaient sans danger pour eux-mémes. Plusieurs autres
bitiments ennemis s’approchérent, et le contre-amiral francais
prescrivit une ligne de bataille, le Duguay-Trouin placé i ladroite
du Formidable, le Mont-Blanc et le Scipion & gauche. En petit
comme en grand, la mancuvre des Anglais était alors toujours
la méme. Le commodore Stracham fit son mouvement ‘pour
couper, isoler et envelopper les deux vaisseaux francais de gauche.
Dumanoir Le Pelley, voulant essayer d’éviter Ieffet de cette ma-
neeuvre, donna le signal de virer vent devant par la contre-marche.
Des annotations qui furent faites en marge du rapport du capi-
taine La Villegris, sans doute en raison du conseil supérieur
devant lequel fut traduit, pour cette affaire et celle de Trafalgar,
Dumanoir Le Pelley, disent que « la ligne de bataille était bien
inutile, » et demandent « ce qu’on voulait faire de celte contre-
marche qui ne pouvait amener qu’une perle de temps, tandis
qu’il aurait fallu tomber tous ensemble sur les vaisseaux ennemis
les plus prés et tdcher de les dégréer, sans donner le temps aux
bétiments arriérés de les rejoindre. » Le contre-amiral crut devoir
ensuile annuler, pour un moment, le signal de virer de bord et
prescrire 'ordre de marche en échiquier tribord au vent, ce qui
fait dire & annotateur duquel on vient de parler « quun échi~
quier est impossible & maintenir et {rés-inutile avec quatre vais-
seaux. » A onze heures et demie , toute Pescadre ennemie étant
a porlée, ordre fut signalé aux vaisseaux francais de tenir le
vent tous a la fois et de former la ligne trés-serrée. Le vaissean
de téte des Anglais partageait son feu entre le Mont-Blanc et le
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Scipion , par le travers duquel il était déji venu. « C’était le cas,
dit annotateur, de n’avoir pas une ligne ; mais d’envelopper ce
vaisseau de téte des Anglais. » Le Scipion ripostait, mais le Mont-
Blanc ne pouvait rien faire pour Paider de ses batteries qui ne
découvraient pas 'ennemi, par lequel lni-méme il était criblé.
«Elles 'eussent découvert, sans cette malheureuse ligne, qu’il ne
fallait pas former. » Les capitaines du Scipion et du Mont-Blanc
firent savoir alors & leur amiral que si 'on ne revirait pas de bord,
ils allaient étre hors d’état de suivre. En conséquence, le signal
de virer vent devant par la contre-marche fut renouvelé et accom-
pagné de celui d’exécution. « Quel inconvénient, demande I’anno-
tateur, pouvait-il done y avoir & virer tout de suite, puisque le
combat était inévitable? Et pourquoi virer par la contre-marche,
qui avait pour inconvénient de laisser écraser les vaisseaux arriérés
qu'il fallait secourir par les plus prés? » Le fait est que le Duguay-
Trouin sevit, par suite, exposé a recevoir tout le feu de trois vais-
seaux et de trois frégates des ennemis, qu'il prolongeait a contre-
bord. Le valeureux Touffet, son commandant, vint nédanmoins
about de dépasser ses trois principaux adversaires, en leur répon-
dant par un feu vigoureux, puis d’écarter les frégates qui s'étaient
attachées & sa suite. Celles-ci ayant laissé arriver pour prendre
poste sous le vent de la ligne frangaise qui venait d’achever péni-
blement son évolution, et les vaisseaux anglais ayant viré pour
s’établir au méme bord que les quatre bitiments de Dumanoir Le
Pelley, le combat devint général. Chacun des vaisseaux francais
eut & le soutenir des deux bords, ayant un vaisseau anglais au
vent et une frégate sous le vent. Toutefois, les frégates, mena-
cées d’étre coulées a fond par les bordées des vaisseaux de ligne,
durent prendre des positions plus favorables pour elles, en atta-
quant sur hanche ou en enfilade. Dans cetle situation , 'affaire
qui n’avait sérieusement commencé qu’a midi, ne se prolongea
pas au dela de quatre heures. Le vaisseau monté par Dumanoir
Le Pelley, fut le premier qui amenason pavillon, a deux heures et
quart, aprésavoir eu deux cents hommes mis hors de combat.
Le Scipion, qui avait aussi deux cents hommes fués ou blessés,
imita le Formidable & deux heures irois quarls. Le Mont-Blanc,
qui en avait cent quatre-vingts, en fit autant & trois heures
cinquante minutes. Le Duguay-Trouin amena, le dernier, &
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quatre heures de Paprés-midi, et seulement aprés la mort du eapi-
taine Touffet qui aurait mérité de finir sous un moins pitoyable
amiral et dans un combat plus glorieux. Cette fois, les Anglais
garddrent toutes leurs captures et enrichirent leur marine des
quatre vaisseaux francais.

Telle fut la dernitre scéne de cette désastreuse trilogie navale
qui, depuis larévolution, avait eu son exposition aux journées de
Prairial, son nceud & Aboukir, et qui venait d’avoir son dénod-
ment & Trafalgar et au cap Ortegal, dénotment qui marqua la
fin, jusqu’dnos jours, des grandes guerres navalesde la France.

Toutefois, en dehors du champ de bataille, une autre scéne
encore allait avoirlieu, qui était la suite de Trafalgar. Villeneuve,
amené en Angleterre, y fut traité avec cetle coquetterie de soins,
d’égards, d’admiration méme, que les Anglais se sont toujours plu
A metre vis-a-vis de tout médiocre amiral de grandeflotie, vaincu
et pris par eux, afin de relever leur propre victoire. L'infortuné
sollicita I'autorisation de passer en France, pour y faire juger sa
conduite par un conseil de guerre, s’engageant & revenir si son
échange ne s’opérait pas dans Pintervalle. Au bout de quelques
mois, on le laissa en effet partir sur parole. Il débarqua & Morlaix
pour se rendre & Paris; mais, arrivé & Rennes, il recut ordre de
ne point passer outre. Descendu dans cette derniére ville & hotel
du Brésil, peu de jours aprés, il fut trouvé dans son apparte-
ment mort et percé , dit-on, de cinq blessures a la poitrine, qu'il
§'était faites lui-méme. On I'enterra aussitdt sans honneurs et sans
cortége. Les scellés furent apposés sur ses papiers. Il y avait assez
de sombre et de mystérieux dans cette fin du vaincu de Trafalgar,
pour qu’elle mit les imaginations en travail. Les amis de Ville-
neuve prétendirent qu’il avait été assassiné par quelques condot-
tiere de certains personnages qui avaient, disait~on, a se re-
procher plus que lui, par leurs ordres antérieurs, la fatale
issue de la bataille de Trafalgar, et qui craignaient ses révé-
lations. Napoléon ne fut point & P'abri de vagues accusations
d’empoisonnement; mais en ce qui concerne I'empereur, on ne
voit que deux inléréls d’'une importance trop secondaire pour
étre admis : celui de prévenir le spectacle d’un amiral de sa flotte
jugé, condamné, exécuté, ou celui de laisser ignorer qu’une
partie du matheur de la journée de Trafalgar lui revenait, pour
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avoir insulté & la circonspection antérieure de Villeneuve. Tout
en rejelant donc I'idée que Napoléon aurait pu, pour de telles
causes, risquer de salir sa mémoire par le meurtre d’'un de ses
amiraux dansle malheur, on a droit de s’étonner que 'empereur,
durantles longues méditations de sa captivité a Sainte-Héltne, ait
jugé a propos d’entrer dans de longs détails , en quelque sorte
justificalifs, de la mort de Villeneuve, et surtout qu’il ait eu la
mémoire assez peu fidéle pour affirmer, quand sa correspondance
devait se retrouver & I'appui du contraire, qu’il avait ordonné
& cet amiral de ne pas mettre a la voile et de ne pas s’engager
avec les Anglais.

« Villeneuve , dit Napoléon, dans les Mémoires du docteur
O Méara, lorsqu’il fut fait prisonnier par les Anglais, fut telle-
ment affligé de sa défaite, qu’il étudia 'anatomie pour se détruire
lui-méme. A cet effet, il acheta plusieurs gravures anatomiques
du cceur et les compara avec son propre Corps, pour s’assurer
exactement de la position de cet organe. Lors de son arrivée en
France, je lui ordonnai de rester & Rennes et de ne pas venir &
Paris. Villeneuve, craignant d'étre jugé par un conseil de guerre,
pour avoir désobéi a mes ordres et conséquemment avoir perdu la
flotte (carje lui avais ordonné denepas mettredlavoile et de ne pas
s'engager avec les Anglais), résolut de se délruire; il prit ses gra-
vures du ceeur, les comparade nouveau avec sa poitrine, fit exacte-
ment, au centre de la gravure, une longue piqire avec une longue
épingle, fixa ensuife celte épingle, autant que possible, a la
méme place contre sa poilrine, I'enfonga jusqu’a la téte, pénétra
le ceeur et expira. Lorsqu’on ouvrit sa chambre, on le trouva
mort; I'épingle était dans sa poitrine et la marque faite dans la
gravure correspondait & la blessure de son sein. Il n’aurait pas
di agir ainsi : ¢’était un brave, bien qu'il n’edt aucun talent. »

On conviendra que cette fantasmagorique divulgation, venue
longlemps aprés coup deSainte-Héléne, n’est pas denature & lever
le voile d’incertitudes qui pése sur la fin mystérieuse de Ville-
neuve. Dumanoir Le Pelley, & sa rentrée en France, fut moins
malheureux que son amiral. Le conseil supérieur de marine de-
vant lequel on le traduisit, Pacquitta.

La division de Rochefort, ce continuel fourment, comme dit
Brenton, des ministres et du commerce de la Grande-Bretague,
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n’avait pas cessé de tenir la mer, sous les ordres du contre-amiral
Zacharie Allemand. Au mois de septembre 1805, elle rencontra le
convoi des Indes, et lui prit le vaisseau d’escorte le Calcuita, de
54 canons, capitaine Woodrif, ainsi qu’un brig de guerre. Alle-
mand enleva, en outre, le sloop le Ranger, de 18 canons, capi-
taine Coote, et successivement cinquante-deux navires marchands.
Dans celte croisiére qui dura cent quarante- huit jours, sans
que la division invisible edt mouillé pour ainsi dire nulle part,
le tort que ce contre-amiral fit éprouver au commerce anglais
s’éleva, d'aprés 'estimation de Brenton, & dix-huit millions. Enfin,
se trouvant & bout de vivres, la division invisiblerentra, le24 dé-
cembre 1805, & Rochefort, et y débarqua douze cents prison-
niers anglais.

Depuis que la grande armée francaise avait quitté les cotes de
I'Océan pour courir & des triomphes plus certains en Allemagne,
les Anglais avaient fait une nouvelle tentative contre la flottille de
Boulogne. Dans la nuit du 30 septembre 1805, ils étaint venus
avec deux vaisseaux de ligne, quatre frégates et dix-sept autres
navires. Leur but était encore d’incendier les bitiments de celtte
flottille resserrés dansle port, en forgant la ligne d’embossage au
commencement du flot, et en s’approchant assez de l'entrée pour
livrer au courant ces espéces de brdlots appelés catamarans,
dont il a déja été question. Ils échoutrent comme précédemment,
grices aux excellentes mesures du capitaine de vaisseau d’Orde-
lin, bon et brave officier qui aurait 6t¢ mieux employé a Trafal-
gar, quici. Les enseignes Alix et Nivelain, commandant cha-
cun une canonniére, le secondérent parfaitement, en brisant la
chaine des brilots qui filérent le long de la ligne francaise. Au
point du jour, le jeune Masurier ayant été envoyé avec six
hommes, dans un canot, pour reconnaitre quelques objets qui
flottaient , rencontra et fit soulever un corps sphérique doublé en
cuivre. Comme il le faisait remorquer et conduire & terre, la ma-
chine éclata®avec fracas et emporta ce brave jeune homme avec
trois matelots. Les Anglais levérent leur croisicre de devant Bou-
logne, mais ils n’eurent pas besoin de nouveaux efforts pour dé-
truire la flottille impériale ; elle se détruisit d’elle-méme, 4 ce point
que, le 8 janvier 1813, Napoléon, en ayant demand¢, par éerit,
des nouvelles & Decrés, celui-ci, sur.le rapport de I'ingéniear
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Sganzin, comme l'atteste la note méme qui en est déposée aux
Archives de la Marine, répondit, le 13 du méme mois, qu’il ne
restait plus & cette époque dans les poris de France, en état de
servir, que cent quarante-neuf des innombrables bateaux qui la
composaient peu d’années auparavant. Il est yrai qu’il en avait
été détaché une assez grande partie pour la formation de la flot-
tille en Hollande et dans le Nord. Il résulte aussi dela réponse du
ministre Decrés qu’a la méme date, 1813, c’en était fait du bas-
sin demi-circulaire, des quais en charpente, des magasins, des
casernes provisoires de Boulogne, qui avaient colité, peu aupa-
ravant, des sommes incalculables.

Depuis que Villeneuve était parti de la Martinique pour entrer
a Cadix et ensuite se faire battre a Trafalgar, iln’était resté qu’une
insuffisante croisiére dansla mer des Antilles. Lescorvettes la Cyane,
prise anglaise , et la Naiade, capitaine Hamond et de Meynard, qui
la composaient pour ainsi dire & elles seules , eurent & soutenir,
le 8 octobre, contrela frégate ennemie la Princess-Charlotte , un
combat dans lequel la premiére fut prise. La Naiade, de 16 ca-
nons, n’échappa que pour rencontrer, huit jours apres, la frégate
anglaise la Circé, de 32 canons, i laquelle il lui fallut se rendre,
mais non sans s’étre vaillamment défendue pendant plus d’une
heure et demie.

Quelques semaines apreés fut prise, par deux frégates ennemies,
la frégate francaise la Libre, de 40 canons, capitaine Descorches
de Sainte-Croix, qui avail fait aussi une honorable résistance.

On se rappelle les difficultés et les lenteurs apportées par I’An-
gleterre & la restitution du Cap de Bonne-Espérance, lors de la
paix d’Amiens. Celte importante colonie hollandaise était celle
qu’elle regrettait le plus d’avoir rendue. Aussi fit-elle des disposi-
tions pour la reprendre. Dans ce but, elle envoya une escadre,
aux ordres du commodore sir Home Popham, et six mille sol-
dats , commandés parle général David Baird. Aprés avoir en vain
essayé, le % janvier 4806, d’opérer une descente a Table-Bay,
P’escadre britannique fut plus heureuse a la baie de Lospard et a
celle de Saldanha, deux points surlesquels armée de débarque-
ment fut mise a terre, de maniére & pouvoir prendre la ville du
Cap & revers. Le général Baird, aprés avoir {raversé les mon-
tagnes Bleues, livra combat en plaine & une pelile armée hollan=
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daise, commandée par le gouverneur Janssens et la mit en dé-
route. Aprés celte affaire, la ville du Cap capitula , sans s’étre
aufrement défendue, le 10 janvier 1806. Janssens qui avait
essayé de se mainlenir encore dans 'intérieur du pays avec ce qui
lui restait de {roupes, capitula & son tour, le 418 janvier, aux
conditions les plus honorables, gardant la faculté de se retirer en
pleine liberié avec ses soldats dans la mére-patrie. Depuis lors
le Cap de Bonne-Espérance n'a pas cessé d’appartenir & I'An-
gleterre. :

Le commodore Popham ne voulut pas s’arréter en si heau
chemin, et, sans en avoir recu d’ordres de son gouvernement, il
enlreprit, avec le général Beresford, la conquéte des colonies
espagnoles du Rio-de-la-Plata. Le 27 juin 1806, la ville de
Buénos-Ayres fut occupée sans aucune résistance. Le gouverneur
et les quelques troupes espagnoles qui s’y trouvaient s’étant re-
tirés & Cordova. Mais, le & aotit suivant, le colonel francais de
Liniéres, au service de I’Espagne , traversant la Plata, & la fayeur
d’un épais brouillard, sans étre apergu de la croisitre anglaise,
débarqua & Couchas, au-dessus de Buénos-Ayres, avec mille
hommes environ tirés des garnisons de Montévidéo et de Sacra-
mento, auxquels se joignirent des milices de la colonie, puis
forca les Anglais, au nombre de plus de quinze cents, de capi-
tuler dans Buénos~Ayres et de se rendre prisonniers de guerre. Le
commodore Popham, qui était sur son escadre lors de la reprise
de celte place , continua de bloquer la rividre jusqu’a ce qu'il
eut regu des renforts, et essaya inutilement une premicre fois de
se rendre maitre de Montévidéo. Une nouvelle escadre lui ayant
amen¢ un secours de trois mille hommes, commandés par le
général Whitelocke, les Espagnols, aprés une brave défense, se
retirérent sur Buénos-Ayres, ol Parmée anglaise, qui les pour-
suivait, entra avec eux. Alors, les troupes espagnoles reprirent
Foffensive, aidées par les habitants qui s’étaient barricadés et fai-
saient le coup de fusil par les fenétres de leurs maisons. Le général
Whitelocke , battu comme I'avait é1¢ Beresford, s’estima trop heu=
reux d’accepler la capitulation que lui offrit, le 7 juillet 1807, le
colonel Liniéres. Il évacua en conséquence Monlévidéo et tous les
posles que ses compalrioles pouvaient occuper sur la rivicre de
la Plata.
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Mais il faut revenir aux événements plus particuliers & la
France , que nous avons laissés vers la fin de Pannée 1805.

Napoléon ayant en dernier lieu adopté, comme il a été dit,
selon-le veeu de son ministre Decrés, le systéme de guerre ma-
rilime par pelites escadres, les onze vaisseaux les plus en état de
la flotte de Brest et quelques bdtiments légers prirent la mer,
le 13 décembre 1805, & la faveur de vents du nord trés-violents
qui avaient forcé la grande croisiere de 'amiral Cornwallis 4 s’é-
loigner. Peu de jours aprés, a une hauteur indiquée, les bati-
ments frangais sortis se partagérent en deux escadres.

L'une, composée des cinq vaisseaux : I'Jmpérial, de 120 ca-
nons, UAlexandre, de 80 ; le Jupiter, le Brave et le Dioméde,
de chacun 74, des {régates la Comete et la Félicité, de chacune
40 canons, et de la corvelle la Diligente, était destinée a aller,
sous le commandement du contre-amiral Leisségues, porter des
secours a Santo-Domingo.

L’autre formée des six vaisseaux : le Foudroyant, de 80 canons;
le Vétéran , le Cassard, U'Impétueus, le Patriote et PEole, de
chacun 74; des frégates, de 40 canons chacune, la Valeureuse
et la Volonlaire, et d’une corvelle, devait, sous les ordres du
contre-amiral Willaumez, faire voile pour le Cap de Bonne-Espé-
rance, que 'on ne savait pas si prés de tomber au pouvoir de
I'ennemi.

L’escadre du contre-amiral Leisségues, retardée et un moment
séparde par des tempéles successives, n’arriva que le 22 jan~
vier 1806, & Santo-Domingo, ot elle débarqua des munitions et
quelques troupes pour le général Ferrand. Leisségues qui sem-
blait se recommander par des précédents plus intelligents, eut
'insigne imprudence de laisser ses vaisseaux dégréés dans une
rade foraine, c’est-a-dire ouverte et sans défense, et qui plus
est, de les y faire réparer, envoyant une parlie des équipages &
lerre,, comme si 'on n’avait & craindre aucune surprise des en-
nemis. Les bdlimen(s de son escadre étaient donc mouillés sans
ordre & une trés-grande distance de la ville et de la cole, I'un
occupé a refaire son arrimage, 'autre & repasser son gréement,
celui-la & recouvrir les coutures de flotlaison, celui-ci i se cal-
fater, tous ayant envoyé leurs embarcations pour faire de Peau
dans un rayin distant de deux ou trois licues de la rade, quand ,
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le 6 février au malin, la corvelte la Diligente, qui était en
védette, annonga par des bordées de canons réitérdes, I’ap-
proche d’une escadre ennemie au vent, et faisant route , toutes
voiles dehors, vers la rade de Santo-Domingo.

Cétait celle de 'amiral sir John Duckworth, venant de Cadix,
qui suivait I'escadre francaise a la piste, depuis les latitudes du
cap Vert, et qui avait en dernier lieu rallié, & la Barbade, deux
vaisseaux sous les ordres d’Alexandre Cochrane. Elle se compo-
sait de sept vaisseaux de ligne, et cinq frégates, corveties ou
brigs. Celte escadre fut promptement portée par la fraicheur de
la brise, en vue de celle de France. A peine eut-on le temps de
se metire en défense pour la recevoir. Leisségues, de son vais-
seau amiral 'Impérial, fit signal de metire sous voiles et ap-
pareilla lui-méme, & six heures du matin. Il mit les signaux par-
ticuliers des vaisseaux le Jupiter, capitaine Laignel , I dlexandre,
capitaine Garreau, le Dioméde, capitaine Henry, et le Brave,
capitaine Coudé, avec I'ordre précis d’appareiller en coupant les
cdbles ou en les filant d1a mer. Le Brave,dont les batteries étaient
encombrées et dans le plus grand désordre, répondit qu’il
ne pouvail exécuter cet ordre. Trois quarts d’heure aprés
pourtant, dans son ardeur de combattre, il mit sous voiles pour
rallier 'escadre qui faisait route au sud-ouest. Un historien
anglais prétend que ce fut un souvenir de la bataille d’Aboukir
qui engagea, dans cette circonstance, le contre-amiral Leisstgues
& faire mettre a la voile, pour se battre en toute liberté de ma-
nceuvres s'il élait attaqué. A sept heures, le signal fut fait de
forcer de voiles, accompagné de celui de former la ligne de ba-
taille dans les eaux de {’Alexandre, vaisseau le plus en avant.
« Ce signal était inutile, dit un commentateur anonyme, homme
du métier. Ce n’est pas en laissant de Parriére les mauvais voiliers
et en fuyant & toutes voiles, que Ion peut former une ligne. Il
fallait d’abord se rallier et régler sa voilure sur la vitesse des mau-
vais voiliers. » Le Jupiter et le Brave, étant trés de Parridre, b
les autres vaisseaux continuant & forcer de voiles, la ligne ne put
¢tre bien formée.

Les deux vaisseaux frangais retardataires, que commandaient
les capitaines Laignel et Coudé, furent tout d’abord attaqués, &
demi-portée de canon, par quatre des vaisseaux anglais. £€
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Jupiter , qui n’éprouva pas d’avaries majeures aurait peut-tire
pu résister plus longtemps; quoi qu’il en soit, il se rendit sur les
onze heures. Le Brave, ayant affaire au Canopus, de 98, au
Donegal, de 80, puis a/’Atlas, vaisseau rasé, et a ’dgamemnon,
de 64, soulint, autant que possible, la réputation de son capitaine
Coudé qui recut quaire blessures dans celte affaire. Ce vaisseau
ne se rendit que litléralement haché, ruiné, et aprés avoir
eu ftrois cent cinquante hommes mis hors de combat sur six
cenls.

Le capitaine Garreau défendit bien £’ Alexzandre qui, également
séparé¢ des deux autres bdtiments francais, lutta vigoureusement
conire deux vaisseaux ennemis et n’amena que désemparé de
tous méts et ras comme un ponton. L'escadre anglaise n’avait
plus & combalire que £ Impérial et le Dioméde, car les biliments
légers de Leisségues avaient pris le large. L’Impérial eut sur les
bras, & porlée de pistolet, quatre des vaisseaux ennemis, et le
Dioméde en eut irois. Si Leisségues avait montré une impré-
voyance etune incapacité exirémes dans celte occurrence, du
moins soulint-il sa réputation de valeureux marin. I’ engagement
fut terrible. Cinq cents hommes tués ou blessés, parmi lesquels
le capitaine de pavillon Pigot, sur £Impérial , el un nombre aussi
trés-considérable sur le Dioméde, attestaient I'énergie de la dé-
fense de ces deux vaisseaux. Voyant son vaisseau amiral atteint
de cing cents boulets, désemparé de tous mdls et réduit A neuf
canons seulement dans sa premiére balterie , Leisstgues, plutot
que de le rendre, qui était prés de la cote, établit une voile
de perroquet au {rongcon de son mdt de misaine, et alla
échouer ' Impérial, & neuf lieues & T'ouest de Santo-Domingo,
en présentant loujours le travers aux ennemis el en combattant.
Le capitaine Henry imita ce mouvement et échoua aussi /e Dio-
méde. Aprés I'échouement, on se mit en devoir de débarquer les
blessés et de retirer des deux vaisseaux ce qu’ils renfermaient
de plus utile; mais I'escadre anglaise contraria singulitrement
celle opération, en me discontinuant pas de canonner. Enfin
Leisstgues, qui avait emporté A terre aigle et le pavillon de £ Im-
périal, jugeant qu’il entrait dansles vues de I'ennemi de relever
les deux bdliments francais, y fit met(re le feu. En faisant voile

pour 'Angleterre, le Brave s’effondra ; on ne putsauver'équipage.
¥i. 29



£50 HISTOIRE MARITIME

‘Celte malheureuse affaire, priva encore la France de cing beaux
vaisseaux de ligne.

L’escadre confiée & Willaumez, quoique par d’autres causes,
n’eut guére un sort plus favorable, mais du moins ne le dut-elle
qu'aux tempétes. Ce n’était pas un des moindres inconvénients
du commandant en chef d’avoir sous ses ordres un frére de 'em-
pereur, Jérome Bonaparte, en qualité de capitaine du vaisseau
le Vétéran. Les prétentions de ce capilaine, qui avait figuré un
moment comme lieutenant de vaisseau en 1801, étaient si exor-
bitantes, que Napoléon avait été plusieurs fois obligé d’intervenir
pour les rabattre. Toutefois'empereur avait une telle faiblesse pour
sa famille qu’il finissail presque toujours par lui céder. Cest ainsi
que Jérome Bonaparte, & son retour d’une courte excursion d Alger
ot il étail allé réclamer deux cent cinquante esclaves génois, se
trouva élevé au grade de capitaine de vaisseau quelques mois &
peine aprés qu’une lelfre en sens contraire ainsi congue, avait
é1é adressée par I'empereur & Deeres : « M. Jéréme Bonaparie
ne peut étre capitaine de vaisseau; ce serait une innovation
funeste que de lui permeltre de prendre un grade lui-méme.
Dans ce sens, sa conduile est d’une légereté sans exemple, et sa
justification n’a pas de sens. Non -seulement M. Jérome n’a
pas le droit de nommer un enseigne lieutenant , mais je désavoue
celte nomination : cette conduite est tout & fait ridicule. Quand
il aurail pris un vaisseau anglais, il n’aurait pas le droit de don-
ner un grade, mais seulement de recommander ceux qui se se=
raient dislingués. » Jérdme Bonaparte, qui n’entendait étre capi-
taine de vaissean que dans les porls et qui ne s'étail soumis &
entrer dans la marine qu’a conlre-ceur, se montra forl mécontent,
quand il se vit embarqué pour une campagne en perspective
assez longue. Willaumez eut plus d’'une fois & lui faire com-
prendre, avec tous les ménagements possibles, que, comme
prince, il devait donner 'exemple de la soumission au chef de
VEtat, et, comme officier supérieur, celui de la discipline.

Parvenue a I'ile de Noronha, I'escadre francaise y ful instruite
de Poccupation du Cap de Bonne-Espérance, but de sa mission,
par les Anglais. Elle fit voile alors pour le Brésil, puis pour la
Martinique. De 13, Willaumez se porta sur Pile anglaise de Mont-
serral, qu'il mit & la rancon ; il visila en outre quelques rades des
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colonies ennemies, et y fit plusieurs prises. Ayant été avisé, dans
le mois de juillet 1806, que trois escadres, celle de sir John
Warren, celle de sir Richard Stracham et celle du contre-amiral
Louis étaient & sa recherche, il alla établir sa eroisiére & la hau-
teur des débouquements de Bahama et & environ cent licues au
large, dans l'intention d’y intercepter le convoi de la Jamaique.
L’incroyable conduite du commandant Jérome Bonaparte coupa
court & ce plan.

Le 1°" aoft, au point du jour, on s’apercul que le Véréran
avait profité de la nuit pour abandonner U'escadre. Alors, voild
le conire-amiral Willaumez tout entier au soin de courir a sa
recherche dans toutes les directions, tant pour se conformer a
ses instructions, que pour ne pas laisser un prince du sang im-~
périal exposé & tomber aux mains des Anglais. Pendant que ceux-
ci étlaient déja instruits de cette séparation et délachaient des vais-
seaux pour arréter le Vétéran, ce vaisseau, dont I’élat-major et
I'équipage élaient de choix, sauf le capitaine en premier, ren-
contra le convoi a Québec, sous I'escorle du Champion, de 24 ca-
nons, et lui enleva six navires qu’il brila ensuite, de peur qu'ils
ne ralentissent le retour de Jéréme Bonaparte. Arrivé prés des
¢oOtes de France, le Vétéran fut apergu et chassé par le Gi braltar,
de 84 canons, et eut le bonheur de lui échapper en se jetant dans
le pelit port de Concarneau, ot aucun vaisseau de ligne n’était
eniré avant lui. Apreés celte singuliére campagne, Jéréme Napo-
1éon fut pourtant promu au grade de conlre-amiral ; mais, 'année
suivante, il renonca au dur mélier de marin pour essayer d'étre
général sur terre , puis roi.

Quand Willaumez, n’ayant pu retrouver le fugilif, revint a
sa croisitre, le convoi de la Jamaique était passé; mais, comme
il Uignorait, on I'attendit jusqu’a ce qu'un épouvantable ouragan
dispersit et démdtdt, dans la nuit du 19 au 20 aotit 1806, les
bdtiments de Pescadre. Le Foudroyant et [ Impétueuz, privés de
leur gouvernail et de presque toule leur mdture, restérent trois
jours ballottés sur les flots, en vue Pun de autre et sans pouvoir
communiguer entre eux. Le Foudroyant, que montait Willaumez,
vint & bout de se fabriquer un gouvernail de fortune et & relever
des apparences de mdts pour soutenir quelque voilure ef gagner
la Havane. Encet état, il fut rencontré par £ Anson, vaisseau rasé,
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de k4 canons, capitaine Lydiard, qu’il forga, aprés une action
sévere, & se réfugier sous le canon de Moro-Castle. L' Impétucuz,
dématé et désemparé, porta vers la Chesapeack, et eut le malheur
de se trouver, prés des caps de Virginie, sur la route de deux
vaisseaux et d’une frégate d’Angleterre, détachés de I'escadre de
sir Richard Stracham. A la vue de forces si supérieures, il s’é-
choua, puis se briila pour ne pas tomber au pouvoir des ennemis.
Aprés qualre mois de séjour & la Havane, le contre-amiral Wil-
laumez entreprit d’aller & la recherche des vaisseaux de son es-
cadre dispersée. Il n'en retrouva aucun, et prit le parti de faire
voile pour Brest, ot il arriva en f{évrier 1807. On assure que,
malgré les malhears de cette campagne, il avait fait essuyer aux
ennemis une perle de douze & quinze millions et déjoué les pro-
jets de plusieurs escadres attachées & sa poursuite.

Au mois de mai de 'année 1806, le capitaine Collet, avec une
frégate et trois brigs, donna la chasse, dans les parages de Iile
d’Aix, & une division anglaise, composéé de deux frégates et d’un
sloop. Il engagea ensuite une affaive, frégate & frégate, entre le
Minerve, qu’il montait, et la Pallas, qui se retira du combat
toute désemparée et trainée 4 la remorque. Celte frégate, de con-
cert avec un vaisseau monté par Cochrane, avait auparavant en-
levé, dans la Gironde, la corvette la Tapageuse, et fait échouer
deux autres corvettes et un brig francais.

Le capitaine de vaisseau Amand Leduc, parti de Lorient & la
fin de mars 1806, avec trois frégates et un brig, croisa sucees-
sivement aux Acores, sur la cote ouest d’Irlande, & la pointe du
Spitzberg, sur la cOte de Groenland et sur celle d’Islande. Malgré
ses traverses et les maladies qui avaient décimé ses équipages,
quand il vint mouiller, en septembre 1806, & I'lle de Brébat,
faute de pouvoir entrer dans le port de Saint-Malo, qui était
bloqué , il avait fait perdre aux Anglais quatorze navires. Malheu-
reusement, la Guerriére, frégate de sa division, se trouvant dé-
garnie des deux tiers de son équipage, fut prise, prés des iles
Feroé, par la frégate anglaise la Blanche. Le brig le Néarque
tomba aussi au pouvoir de 'ennemi.

Le capilaine de vaisseau Soleil, commandant une division de
quatre frégales et de deux brigs, peu aprés éire sorti de Roche-
fort, fut rencontré, le 25 septembre 1806, par escadre de sir
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Samuel Hood, forte de six vaisseaux de ligne. Les frégates la
Gloire, U Armide et la Minerve, capitaines Soleil, Langlois et Collet,
oppostrent une belle, mais vaine résistance. Elles furent & la fin
obligées de se rendre & Samuel Hood, qui avait eu un bras em-
porté dans cette action. La quatrieme frégate et les deux brigs
vinrent & bout de se sauver.

Ce qui se passait alors sur le continent était de nature a faire
oublier & Napoléon ses désastres maritimes. Depuis la levée du
camp de Boulogne, ses aigles, plus rapides que celles de Rome
antique, avaient parcouru victorieusement tous les étals autri-
chiens, et, aprés avoir passé par Ulm et Vienne, ne s’étaient un
moment arrétées qu’aprés la bataille d’Austerlitz, gagnée le 2 dé-
cembre 1805, sur les empereurs d’Autriche et de Russie. Le fruit
de cette mémorable victoire avait été le traité de Presbourg, signé
le 26 du méme mois, qui ajoutait & son royaume d’Italie, Venise,
le Frioul, IIstrie, la Dalmatie, avec Zara sa capitale, et le fai-
sait maitre des deux rivages du golfe Adriatique, ainsi que de
Trieste et des bouches du Callaro, sans parlerici d’autres démem-
brements opérés sur I'Autriche au profit des princes alliés de Na-
poléon. Vers le méme temps, I'empereur, par un (raité fait a
Scheenbrunn, cédaitala Prusse, en retour d’autres états plus & sa
convenance, le royaume de Hanovre, qu’il avait enlevé a la mai-
son régnante d’Angleterre.

Dans ce temps-la encore, Napoléon déclara que la famille de
Bourbon cesserait d’occuper le trone de Naples, comme punition
de son alliance avee les Anglais et les Russes, qu’elle venait d’ap-
peler pour qu’ils 'aidassent a chasser les Francais d’Ilalie. Cette
déclaration ne tarda pas & avoir son effet. Au seul bruit de la
marche d’une armée francaise de quarante mille hommes, com-
mandée par le maréchal Masséna et les généraux Gouvion-
Saint-Cyr et Reynier, douze mille Russes, qu'une escadre bri-
tannique_avait amenés des iles Ioniennes, et six mille Anglais
se rembarquérent avec précipitation. Tandis que le prince royal
des Deux-Siciles allait tenter de soulever les Calabres en faveur
de sa maison, le roi et sa femme, la célébre reine Caroline, pas-
saient dans ile de Sicile, pour s’y mettre sous la protection des
escadres anglaises. Les Francais entrérent dans Naples, dont Jo-
seph Bonaparte fut proclamé roi au mois de mars 1806,
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Au mois de juin de la méme annde, la Hollande cessa d'éire
république, méme de nom, et devint un royaume vassal de 'em-=
pire francais, dont Napoléon pourvut un autre de ses fréves.
Louis Bonaparte, il faut lui rendre celte justice, se fit alors vrai-
ment 'homme de son peuple, en s’opposant quelquefois ouver-
tement, le plus souvent en secret, aux mesures que Nupoléon
prenait confrairement aux intéréts nationaux et commerciaux de
la Hollande. Enfin, ce fut aussi en celte année 1806 que Murat,
grand amiral de Pempire, fut fait grand-duc de Berg. D’autre
part, la confédération du Rhin fut constituée sous le protectorat
de Napoléon, et mit fin & Pempire germanique. Le dernier
empereur d’Allemagne, Frangois 11, ne prit plus désormais que
les titres d’empereur d’Autriche et roi de Hongrie.

Ce fut pourtant & cette époque ot Napoléon laissait éclater son
ambition sans prendre la peine de la couvrir d’aucun déguisement,
que I'on put unmoment espérer la paix avec I’Angleterre, parsuite
de la mort de William Pilt, et du remplacement de ce ministre par
le non moins célébre Fox. 11 y eut des négociations d’entamées,
et, comme témoignage de bon vouloir réciproque, on se rendit un
assez grand nombre de prisonniers de distinction, parmi lesquels
les principaux officiers de marine pris par les Anglais & Trafalgar.
Fox n’ayant survéeu que de quelques mois au rival auquel il
avait succédé, on ne parla bientot plus de la paix, d’ailleurs (rds-
problématique, que 'on avait un instant révée.

Au milieu de ces événements dont le continent européen était
le thédtre, le gouvernement impérial abandonnait de plus en plus
a elles-mémes les colonies francaises de la mer des Indes. C’était
a peine si, de temps a autre, on expédiait quelques btiments
légers de ve coté. Cependant, le capitaine général Decaen, dans
Pespérance de fixer, par la flatterie; l'attention de I'empereur
sur ces colonies, proposa de changer le nom de I'lle de la Réu-
nion, auparavant ile Bourbon, en celui d’ile Bonaparte ; il de-
manda aussi que les noms du port nord-ouest et du port sud-
est de I'ile de France fussent remplacés par ceux de Port-Napoléon
et de Port-Impérial. Il va sans dire que tous ces changements
furent agréés par Napoléon. Néanmoins, les colonies de la mer
des Indes continudrent & étre peu secourues par la métropole.
Vers la fin de 'année 1805, on y avait envoyé de Cherbourg la
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{régate la Canonniére, prise auparavant appelée lu Minerve, sous
le commandement du capitaine de vaisseau Bourayne, avee ordre
de se rallier au pavillon de Linois.

Mais on a vu que ce contre-amiral avait en dernier lieu porlé
sa croisiere dans 'Atlantique, sous le vent de ’ile Sainte-Héléne.
Nayant pas ¢té rencontré par la Canonniére, il en était loujours
réduit & son vaisseau /e Marengo et & la frégale la Belle-Poule,
quand il fut instruit, par un navire américain, de la prise du Cap
de Bonne-Espérance par les Anglais, eirconstance qui le déter-
mina & faire voile pour 'Europe. Malheureusement aprés une
campagne de plusieurs années si péniblement accomplie, étant
par 26 degrés de latitude nord et 32 degrés de longitude ouest, il
donna, pendant la nuit du 3 mars 1806, dans une escadre de
sept bdtiments commandée par 'amiral Warren, et, dés cing
heures el demie du matin, vit son vaisseau /e Marengo aux prises
avec le London, de 98 canons, le Foudroyant, de 84, le Ramilies,
de 74 et un autre bitiment. La Belle-Poule requt de son coié
Pattaque de la frégate £’ Amazone qui faisail partie de I'escadre de
Warren.

Linois manceuvra quelque temps pour essayer d’avoir raison
de chacun de ses adversaires séparément par des abordages,
en commencant par le London. Celui-ci 'évita, en laissant arriver.
On se batlit ensuite longtemps & un tiers de portée de pistolet.
Quoique le Marengo, cerné par qualre biliments, fit déja con-
sidérablement dégréé, il avait fait souffrir aux ennemis d’assez
graves avaries pour pouvoir conserver quelque espérance de se
dégager, quand le contre-amiral Linois, dont le capitaine de
pavillon Vrignaud venait d’avoir le bras emporté, fut a son tour
alteint d’une maniére si grave, qu’il fallut 'emporter au poste des
blessés. Le Marengo, qui complaitcent cinquante hommes mis hors
de combat, essaya encore quelque temps de se défendre , sous
le commandement de l'officier Chassériau ; mais il était eriblé,
désemparé; il lui fallut enfin amener pavillon devant ses nombreux
adversaires. La Belle- Poule , capilaine Bruilhae, qui se défendait
avec beaucoup d’avantage contre £ Amazone, se voyant alors at~
taquée en oulre par le vaisseau le Ramilies, dut amener & son tour.
Le contre-amiral Linois, conduit en Angleterre, avail donné & la
marine de ce pays trop de soucis pour qu’on le rendit cette fois &
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la France. Aussiresta-t-il prisonnier pendant huit ans et ne devait-
il revoir sa patrie qu’en 1814.

Cependant la {régate la Canonniére, aprés avoir mouillé en
rade de I'ile de France, s'était presque aussitét remise en route
pour aller se rallier au pavillon de Linois. Chemin faisant, le
21 avril 1806, étant a six lieues environ dans le nord-ouest du
cap Natal, elle reconnut un convoi de la Compagnie anglaise des
Indes, sous Pescorle de deux vaisseaux de guerre. L’un de ceux-
ci, le Tremendous, de Tk canons, se détacha aussitdt du convoi,
faisant des signaux de reconnaissance & le Canonniére, trés-mau-
vaise marcheuse, qui, peu aprés, prit chasse, mais en laissant
voir que si I'on parvenait & latteindre, elle soutiendrait vigou-
reusement 'attaque. En effet, le vaisseau ennemi Iayant appro-
chée & portée de canon, elle hissa ses couleurs et commenca par
lui détacher des boulets avec ses piéces de retraite. Les deux ba-
timents manceuvrérent ensuile pour se donner & chacun la meil-
leure position du combat. La Canonniére resla en définitive sous
le vent, et Bourayne ne s’occupa plus que de lirer tout le parti
possible de celte siluation qui comporle aussi ses avantages,
quoique moins grands que celle au vent. Le Tremendous , qui
n’avait pas cru & une résistance sérieuse, ne tira d’abord qu’avec
une sorte de ménagement, comme s’il voulait enrichir la marine
de son pays d’un nouveau bdtiment, qu’il aurait eu soin de ne pas
trop mallraiter. Mais bientét, ayant élé passablement dégréé par
une bordée de la frégate francaise, qui avait mis subitement en
ralingue, il comprit que l'affaire était sérieuse, et couvrit la Canon-
nicre d’une épaisse nuée de fumée et de feu, d’oll tombaient, avec
d’affreux ravages, les boulets et la mitraille. Sous ce terrible
assaut, la frégate voit ses gréements hachés, sa voilure en lam-
beaux, sa batterie traversée d’un bord & I'autre, son grand mét et
son mdt d’artimon presque coupés et sur le point de tomber.
Bourayne, un héros comme il en aurait fallu nombre d’autres
a la marine impériale pour tenir téte & 'Angleterre, le brave Bou-
rayne ne se laisse point déconcerter. Il raffermit comme il peut sa
mdture chancelante, et, par une volée & mitraille de ses canons
de gaillard , il fait taire d’abord la mousquelerie du Tremendous
qui, baltu en écharpe, a ensuile son avant totalement dégréé, ses
focs arrachés, sa grande vergue fracassée, ses amures en pan-
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tenne, son petit mdt de perroquet et son petit mat de hune coupés.
Alors, on n’entend plus qu’un cri sur la Canonniére: « A I'abor-
dage! & 'abordage! » Alors aussi, le Tremendous profite desder-
niéres manceuvres qui lui restaient pour I'éviter et se replier sur
son convoi. On venait d’avoir le rare et mémorable spectacle d une
frégate de 40 canons viclorieuse d’un vaisseau de ligne de 7k ca-
nons d’un calibre nécessairement beaucoup plus fort.

La frégale la Bellonne, armée en course, sous le commandement
du capitaine Perroud, n’eut pas, dans les mers de I'Inde, un pa-
reil succes contre le vaisseau ennemi le Powerful, de T4 canons
aussi, qui I'attaqua, le 9 juillet 1806, prés de l'ile Ceylan. Aprés
une heure et demie de défense honorable, elle se rendit.

Deux brigs francais, £ 4rgus, de 20 caronades, commandé par
le lieutenant de vaisseau Taillard, et /Observateur, de 14 canons
de huit, commandé par le lieutenant Croizet, avaient fait voile,
au commencement de 'année 1806, de Cadix pour la Guyane. A
la hauteur de Santa-Cruz de Ténériffe, ils apercurent une corvette
anglaise. I'Argus, qui marchait trop bien pour 'honneur de son
commandant , fit servir aussitot sous toutes voiles et abandonna
I'Observateur, dont il élait le bitiment guidon, aux efforts de en-
nemi. Mais Croizet, bravement secondé par les officiers et aspi-
rants Defranc, Bonnieu, de Bernes, Romain etd’Argiot de La Fer-
ritre, ne s’abandouna pas lui-méme. Feignant d’étre insensible
a la défection de ' Argus, il arbora franchement ses couleurs, se
rangea au vent tribord amures pour présenter le travers & I'en-
nemi, et commenca le feu contre celui-ci, dés qu’il le jugea  por-
tée de samodeste artillerie. Les premiéres volées furent terribles.
Celles de I’Anglais avaient moissonné ’enseigne Defranc, le premier
maitre canonnier et beaucoup de matelots de ' Observateur, quand
ce brig voulut tenter 'abordage. Mais la brise et la houle firent
manquer cefte manceuvre et séparérentles deux batiments opposés,
jusqu’au lendemain & mars. Dés la pointe du jour, le combat re-
commenca avec acharnement, la corvette ennemie manceuyrant
pour éviler labordage, et /Observateur la serrant au feu le plus
possible. L’enthousiasme était tel sur le brig francais que les chefs
de piéce s’y dispulaient les paquets de ‘mitraille’ devenus fort
rares par la longueur de action. De part et d’autre les munitions
manquerent, a ce point qu’on en fut réduit, sur le bitiment an-
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glais, & charger les canons avec des morceaux de bouteille, des
lames de couteaux et mille choses informes. L’aspirant d’Argiot
de LaFerritreen eut le crdne fracturé, et I'on eut toutes les peines
du monde a conserver la vie de ce jeune homme qui devait ho-~
norer la marine dans des grades supérieurs. Enfin, la corvelte
anglaise, ayant perdu ses deux mdls de hune, cessa le feu et ne
songea plus qu’a se conserver. L'Observateur était, de son colé,
en si mauvais état, qu’il ne dut pas essayer de poursuiyre sa vic-
toire. Il alla se réparer a Santa-Cruz de Ténérilfe, puis remit a la
voile pour Cayenne, o il retrouva ' Argus.

Dans la mer des Antilles, deux brigs, le Phaéton et le Voltigeur,
avaient déja été pris par une frégateanglaise, quand une division
francaise, commandée par le capilaine de vaisseau Lamarre-
Lameillerie et composée des frégates £ Hortense, le Rhin, [ Her-
mione, et la Thétis, fit voile des mémes parages pour revenir en
France. Le commodore Keaths, qui croisait dans la baie de Bis-
caye avec cinq vaisseaux,les reconnut et se mit en devoir de
leur couper le passage. L'un de ses vaisseaux, le Mars, de T4 ca-
nons, devangant les aulres, atteignit la frégate le Rhin, capitaine
Chesneau, qui se défendit quelque temps avec assez d’énergie
pour faire le salut de £ Hortense, de  Hermione, et de la Thetis.
Quand elle se rendit, ces trois autres frégates étaient hors d’at-
teinte.

Dans ce temps, le capilaine de vaisseau L’Hermite, s’était porté
successivement avec unedivision, composée du vaisseau le Régu-
lus, de Tk, des frégates la Présidente, et la Cybele et du brig le
Surveillant, sur la cOte occidentale d’Afrique, sur celle du Bré-
sil et aux Antilles, Il avail fait éprouver une perte de dix millions
aux Anglais et avait détruil cinquante de leurs navires. Par mal-
heur, le 19 aolt 4806, comme il était & cent lieues, dans le nord-
est de Saint-Domingue, un ouragan dispersa sa division et jeta
dans I'isolement la frégate le Président, capitaine Gallier-Labrosse,
qui, revenant en France, tomba, prés d’Ouessant, dans la croi-
siere anglaise du contre-amiral Louis. Le Président prit chasse pen-
dant dix-huit heures, et, quand cette frégale se vit alteinte, elle
opposa, pour 'honneur du pavillon, une résistance quine pouvait
lasauver. L’Hermile, avec le Régulus , n’échappa ensuite & la croi-
sicre anglaise, qu'en osant ranger de (rés-prés la chaussée des
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Saints pour sejeter dansI'Iroise. Son audacelui réussit, et, le2 oc-
tobre 1806, il mouilla en rade de Brest. Peu aprés, il fut fait contre-
amiral. Les corveltes le Lynz et la Favorite, capitaines Fargenel et
Lemarant-Kerdaniel , eurent le sort de la frégate (e Président,, au
commencement de 'année 1807. C’est ainsi que la marine bri-
tannique s’enrichissait successivement de tous les bdtiments de
* guerre francais que 'Empire hasardait encore sur les mers. La
Grande-Brelagne mettait avec non moins d’ardeur la guerre a
profit pour s’augmenter de toutes les colonies de la France et de
ses alliés. Elle fit attaquer de nouveau I'ile hollandaise de Cu-
racao, et, plus heureuse qu’en 1804, elle s’en rendit maitresse le
1°* janvier 1807.

A peine Napoléon avait-il triomph¢ de I'Autriche, qu'il s’élait
¢lancé comme un lion sur la Prusse, dont la politique flottante,
lui donnait des sujets d'inquiétude. Vainqueur de cette nation et
de la Russie & Iéna, & Eylau, a Dantzick, place que soutlenait
une escadre anglaise, et en dernier lieu & Friedland, il dicta ses
conditions de paix a Tilsitt, les 7, 8 et 9 juillet 1807. La France
y gagna, au point de vue maritime, Corfou avec lesiles Ioniennes,
dont les Russes s’étaient emparés. Le roi de Prusse, pour recou-
vrer sa monarchie conquise, abandonna toutes les provinces & la
gauche de I'Elbe qui, avec le grand-duché de Hesse, formeraient
le royaume de Westphalie pour Jéréme Bonaparte, dernier des
fréres de Napoléon.
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CHAPITRE XVIL

41807 a 4814,

Blovus continental, signal de V'annihilation de la marine de Vempereur, — Bombardement e prize de Copenhague par les
Anglais. — Effet qu’il produit sur 'Euvope. — Annibilation de cet effet par Vawbilion sans hornes de Napoléom, ==
Réunion de Flessingue & la France, — Occupation du Porlugal. — Politique anti-frangaise de Napoléon & égard de
la Sutde et de I'Espagne. — Usurpation du trone d'Espagne an profit de Joseph Bonaparte, — Soulévament de I'Es=
pagne. — Les vai % frangais bloqués & Cadix tombent au pouvoir des ennemis, — Nouveaux accidents arrivis i la
digue de Cherbonrg. — Chang, ts qu'ils t dans les précédents systémes de construction de cette digne.
— Aulres travaux & Cherbourg sous I"Empire, — Destruction de Pescadre de ile d’Aix par les Anglais. — Comseil de
guerre auquel cet evénement donne lien, — Exécution d'un capitaine de vaissean. — Autres dvénements marilimes
en 1809, — Perte de la division Frangois-André Baudin. — Combat naval ds Lissa, — Affaires de délail, — Prisa
de Loutes les colonies frangaises, — Fin de I'Empire. — Situation de In marine frangaise & la chule de "empereur.

5

L’époque de la paix continentale de Tilsitt fut Papogée de la
puissance de 'empire frangais. Napoléon devait se perdre par
P’excés méme de ses triomphes. Il paraissait avoir toute I'Europe
a ses pieds, moins cette ile d’Angleterre qu’il avait si prés de lui,
et que pourtant il ne pouvait atteindre. Cest alors qu’aprés avoir
déja rendu le décret daté de Berlin, excluant des ports de ’Em-
pire tout navire qui aurait touché & I’Angleterre, il lanca le dé-
cret daté deMilan,, le 17 décembre 1807, lequel déclarait dénatu-
ralisé et de bonne prise, tout navire qui aurait mouillé dans les
ports britanniques et y aurait acquitlé un droit; cela en réponse
& des ordonnances émanant, en novembre précédent, du cabi-
net de Saint-James 4 la politique duquel présidaient maintenant
Canning et Castlereagh , ordonnances déclarant saisissable et de
bonne prise tout bitiment, & quelque nation qu’ilappartint, qui
n'aurait pas touché aux porls anglais, pour s’y faire approuyer
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et par conséquent y laisser de P’argent sous une forme quel-
conque, droits et approvisionnements forcés. Napoléon avait
ainsi la prétention d’opposer un blocus continental au blocus ma-
ritime de 1’Angleterre qui resserrait de plus en plus étroitement
tous les ports de 'Empire et génait le commerce de toutes les
nations.

Mais dans cette lutte, ot la violence et I'iniquité étaient égales
de part et d’antre, et o les deux nations rivales se rendirent
immédiatement hostile la république des Etats-Unis d’Amérique,
I’élément mobile finirait par 'emporter sur I'élément relativement
immobile ; la terre , battue de tous c6tés par les eaux qui peuvent
incessamment jeter des ennemis sur ses cdtes aux points les plus
favorables, ne triompherait pas de la mer. Grande lecon qui
rappelle Carthage, une ville, rien qu’une ville maritime d’A-
frique, tencnt longtemps téte, avec avantage, & I'immense
république romaine! Or I’Angleterre, malgré son peu d’étendue
comme métropole, eu égard a empire de Napoléon, c¢'était, il
faut le reconnaitre, autre chose encore que Carthage.

Le blocus continental était I'aveu d’impuissance navale de Na-
poléon contre son persévérant adversaire. Il marquait assez que si
IEmpire avait encore des vaisseaux dans ses ports, il n'osait plus
en metfre a la mer. Aussi peut-on dire que de I'époque de ce
blocus date la fin de l'histoire de la marine impériale militant
sérieusement. Se tenant & peu prés partout sur la plus absolue
défensive , elle nes’occupa plus guére que de se ménager quelque
avenir et d’éviter de nouveaux désastres, jusque dans ses ports.
C’est & quoi malheureusement elle ne réussit pas toujours.

Cependant I’Angleterre, sous le prétexte d’empécher le Dane-
marck de faire partie , volontairement ou involontairement , d’'une
coalilion conlinentale contre elle et de prévenir une prise de pos-
session par les Francais du détroit du Sund et de la flotte da-
noise, envoya I'amiral Gambier,” avec une puissante, escadre ,
demander qu’on lui remit, & titre de dépdt, ce méme détroit,
celte méme flotle, et de plus la ville de Copenhague. Sur le noble
et patriotique refus du prince royal de Danemarck, 'escadre de
Pamiral Gambieretles (roupes de débarquement qu’elle avait ame-
nées, bombardérent), pendant trois jours, par terre et par mer, et
bralerent en partie avec des obus et des fusées a la congréve, la
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capitale du Danemarck qui fut enfin obligée de capituler, le 7 sep-
tembre 1807. Le gouvernement danois abandonna par suife &
I'Angleterre celte capitale,, avec son arsenal maritime et la forte-
resse de Kronenbourg. Les Anglais renouveltrent & Copenhague
les scénes de Toulon. Aprés avoir porté partout le pillage et I'in-
cendie, ils enlevérent dans P’arsenal danois seize vaisseaux de
ligne, vingt batiments légers , toutes les richesses des magasins,
démolirent les vaisseaux en construction, et poussérent la cruaulé
de leur déshonorante victoire, jusqu’a forcer les équipages de la
flotte danoise a servir sur leurs vaisseaux. L’Anglelerre avait tenu
une conduite si odieuse vis-a-vis du Danemarck, que toute
IEurope s’en indigna et que cela faillit ruiner tout son systéme
de coalition contre la France. Ce fut le signal d’une ruplure
ouverte de la Russie avec la Grande-Bretagne. Par malheur,
Napoléon ne donnait pas au monde entier de moindres sujets de
plaintes, et I'Europe, resserrée, comme dans un étau, enire
deux ambitions sans bornes, ne savait vers laquelle pencher.

A celle époque en effet, Napoléon enlevait la ville et le port
de Flessingue, & la malheureuse Hollande que le systéme de blo-
cus contivental ruinait déja commercialement. Dans peu , il s’em~
parerait de cet élat tout entier pour I'unir & la France.

A celle époque encore, Napoléon préludait & Pusurpation du
trone d’Espagne, au profit d'un de ses fréres, par Penvahisse-
ment du Portugal. La famille de Bragance, qui régnait sur cet
élat, s’'embarqua pour le Brésil vers la fin de 'annde 1807.

Mécontent de la Suéde, puissance essentliellement maritime,
que le blocus continental éloignait de sa politique, I'emperear
poussa la Russie & dépouiller cette vieille alliée de la France de
la province de Finlande, et n’y réussit que trop. Prét & sacrifier
toules ses alliances & son ambition, il caressait alors une idée qui
suffirait & faire douter de son génie politique si vanté . il traitait
avec le czar Alexandre du partage de la Turquie entre eux, plan
qui fort heureusement fut abandonné, ear il n’aurait profilé en
définitive qu’a la Russie.

Restait & la France une alliée qui ne lui avait pas fait un seul
inslant défaut depuis la révolution. Célait I'Espagne, que Napo-
léon avait pressurée de toutes les maniéres, et dont, non content
de cela, il avait mis la maison régnante dans le plus honteux état
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de dépendance et d’humiliation. Tout & coup, sans motif, sans
le plus léger prétexte avouable, il fait envahir ce royaume, en
exile les souverains hérédilaires, et leur substitue son frére Joseph
Bonaparte , & qui il donne pour remplagant sur le trone de Naples
son beau-frére Joachim Murat. Les Espagnols, sans tenir beaucoup
peut-élre & leurs princes déchus, s'indignérent a bon droit qu’on
disposdt ainsi de leur pays sans les consulter, et ¢’est alors que
commenca entre eux et les Francais, ces alliés de la veille, une
guerre d’extermination fameuse, dont PAngleterre sut tirer un
immense parti et qui futle commencement de la fin de I'Empire.
Cest de cette époque aussi que date I'idée d’indépendance des
colonies espagnoles qui, quelques années plus tard , s’érigérent
en républiques et en états particuliers. :

Au moment du soulévement général des Espagnols contre la
spoliation des Bonapartes, cing vaisseaux et une frégate de
France, débris de Trafalgar, et portant quatre mille hommes d’é-
quipages , se trouvaient bloqués & Cadix, sousle commandement
du vice-amiral Rosily, par treize vaisseaux de ligne anglais. Tout
& coup ils se virent en outre attaqués par I'escadre espagnole, par
la place et par la cote. Rosily se défendit, pendant plusieurs jours,
avec une rare persévérance. Il se proposait de passer devant
les vaisseaux d’Espagne, de traverser I'escadre anglaise, et de
courir ainsi les chances d’'un combat inégal; mais le vent fit
obstacle & I'exécution de ce hardi dessein. Enfin, aprés avoir
vainement attendu, pendant dix-huit jours, le secours de V'ar-
mée francaise d’invasion, il capitula, le 14 juin 1808, non devant
I'escadre anglaise, commandée alors par I'amiral Purvis, mais
devant les batieries de terre du général Morla qui, sur un ordre
de la junte d’Espagne, manqua & sa parole, et ne permit qu’an
vice-amiral et & son état-major de retourner en France. Lescadre
anglaise occupa aussitot aprés la rade et le port de Cadix.

Au commencement de cette année 1808, dans la nuit du 12, la
digue de Cherbourg, baltue avec fureur par les flots, s’écroula en
grande parlie, el la mer, s'ouvrant un passage, envahit tous les
travaux. Trois centssoldats laissés dans la batterie Napoléon furent
victimes de la trop grande confiance de ingénieur Cachin dans
son ceuvre, ceuvre qu’apres ce désastre il persistaa relever sur le
méme plan. Mais,en 1810, un nouveauet terrible choc la renversa
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encore une fois. L’année suivante, Napoléon étant venu & Cher-
bourg, le systéme de Cachin fut modifié, et en arriére dela digue en
bloes, on commenca une batterie en magonnerie fondée au niveau
des basses mers. Un décret rendu par Napoléon, le15 avril 1803,
alors qu’il w’était encore que premier consul, avait décidé qu’il
serait construit dans la rade de Cherbourg, un avant-port, ainsi
qu’un port capable de contenir dix-sept vaisseaux de guerre, et
que plus tard ce port serait complété par un bassin construit en
arriere des deux autres et pouvant recevoir vingt-cing vaisseaux.
(C’était la reproduction d’un plan proposé, en 1792, par une
commission de laquelle il a été parlé. Ce systtme de bassins
creusés, comme on a pu sen convaincre depuis, n’élait pas
sans graves inconvénients. L'avant-port, tel qu’on le fit d’aprés
le décret, étant beaucoup plus bas que I'entrée qui y conduit,
forma une fosse profonde susceplible de s’ensabler, I'ean de la
mer une fois qu’elle y est entrée n’en pouvant plus sortir. Quinze
cents hommes et quatre cents chevaux furent occupés journel-
lement & creuser dans le roc de Cherbourg 'immense cuvette
qui forme cet avant-port dont la dépense s’éleva a dix-sept mil-
lions et demi, mais qui, lerminé en 1813, se trouva ne pouvoir
contenir que six vaisseaux de ligne, en laissant I'espace néces-
saire aux mouvements journaliers d’entrée et de sortie.

Dans la soirée du 11 avril 1809, ce méme amiral Gambier qui
avait brdlé Copenhague, et qui, depuis, commandait une croi-
sicre de soixante voiles sur la rade des Basques, & Pentrée du
pertuis d’Antioche, entreprit, avec onze vaisseaux, six frégates,
onze corveltes et onze brilots, d'anéanlir I'escadre francaise de
onze vaisseaux et quatre frégates, mouillée en rade de I'ile d’Aix.
Le contre-amiral Allemand qui avait le commandement de celle-
ci, s’était barricadé pour ainsi dire dans larade, au moyen d’une
estacade de huit cents toises de long, ne laissant qu’un chenal étroit,
de laquelle une extrémité tenait tout prés de 'ile, et dont I'autre
exirémité, fixée avec de fortes ancres, portait sur un banc de
roches. Ce malheureux moyen avait été imposé au contre-amiral
Allemand par des ordres supérieurs et ne devait servir qu’a pré-
cipiter la ruine de P'escadre francaise. Napoléon avait une sécu-
rité si grande au sujet de toute escadre mouillée & I'ile d’Aix,
que, dés le mois de juin 1803, Decrés lui ayant fait observer
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les dangers qu’on pouvait courir sur ce point, il lui avait écrit
du chdteau de Monteronne : « Soyez bien tranquille sur la crainte
que 'ennemi tente rien dans I'ile d’Aix.... Rien n’est si fQu que
le projet d’une attaque d’une escadre francaise a l'ile d’Aix, je
suis fiché de vous voir ces idées.... Que diable voulez-vous
qu’une escadre de cing vaisseaux, ayant de la poudre, des mu-
nitions, étant protégée et pouvant faire le coup de fusil, ait &
craindre & l'lle d’Aix? » Les prévisions de Napoléon furent
trompées en cela, comme en tout ce qui touchait & la marine
sur laquelle il n’eut jamais que les idées les plus errondes et
pour laquelle il ne pritjamais que les mesures les plus fatales. Ce
n’était pas seulement avec une escadre de cinq vaisseaux, comme
on l'avu, que Gambier venait aujourd’hui attaquer & Vile d"Aix.
Profitant d’un coup de vent violent & la partie du nord-ouest, il
disposa tous ses brilots, sous les ordres de lord Cochrane, et, &
la faveur de la rapidité du flot, en détacha plusieurs qui bientdt
vinrent éclater avec un épouvantable fracas sur l'estacade, la
brisérent et rendirent le passage libre. D’autres brilots, arrivant
a la file, furent dirigés sur les vaisseaux francais embossés, pour
s’y accrocher et les faire sauter. Allemand signale alors la liberté
de manceuvre & foute son escadre, en pi’ésence de I'ennemi;
mais ce signal ne parait plus éire aux capilaines qu’un vain sauve
gui peut , ou une manié¢re de amiral de vouloir éluder sa respon-
sabilité au moment le plus critique. Aussitot les cdbles des ancres
sont coupes, et les bitiments frangais, errant dans 'obscurité,
sans gréements et sans voiles, au gré du vent et du courant,
s’exposent & périr par le naufrage pour éviter de périr par le feu.
En essayant d’entrer dans la Charente, ils s'échouent sur les
bancs de roche dont la rade de I'ile d’Aix est obsiruée. Dans la
malinée du 42, trois vaisseaux anglais, deux frégales, avec
quelques brigs et bombardes, pénéirérent en rade et canon-
nerent les bdliments échoués qui se trouvaient le plus & leur
portée.

Le capitaine Jean-Baptiste Lafon, commandant le Calcutta,
précédemment pris aux Anglais, se voyant assailli sans espoir de
salut, crut qu’il pouvait abandonner son vaisseau pour sauver
son équipage, sans s’élre auparavant défendu. Les capitaines

Clément de La Ronciére, du vaisseau le Tonnerre, Lacaille,
Vi. 30
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du vaisseau le Tourville, et Protean, de la frégate /Indienne,
abandonnérent les uns momentanément, les autres tout a fait
leurs biliments , mais avec des circonstances qui furent jugées
différentes. Le Tonnerre fut brillé sous pavillon francais par
son propre équipage. Il en arriva de méme & /Indienne. L'A-
quilon et le Varsovie furent réduits a se rendre. L'Océan, que
montait Allemand , vint & bout de se dégager. 1l en fut de méme
du Foudroyant, du Tourville et du Régulus; ce dernier éfait
commandé par Lucas. A la suite d'un tel désastre, dont le pre-
mier auteur était Napoléon, comme le prouve sa correspondance
antérieure, un conseil de guerre fut tenu, & bord du vaisseau
POcéan, sous la présidence du contre-amiral Bedout; le contre-
amiral I'Hermitte remplissant les fonctions de rapporteur. Alle-
mand, qui pouvait montrer les ordres qu’il avait recus et pour
les services duquel d’ailleurs on avait les plus grands égards, ne
comparut pas devant ce conseil qui, bien que composé de cer-
tains officiers ayant eux-mémes besoin de beaucoup d’indul-
gence, crut devoir déployer de la rigueur pour salisfaire aux
désirs de Napoléon. Le capitaine Clément de La Ronciére fut
acquitté ; le capilaine Proteau, de /Indienne, fut condamné &
trois mois d’arréts simples; le capitaine Lacaille, du Tourville,
a deux ans de détention; et l'infortuné capitaine Jean-Baplisie
Lafon & la peine de mort par cing voix contre quatre, en vertu de
Particle 35, tilre n, du code pénal des vaisseaux, du 22 a0t 1790,
porlant : « Tout commandant d’un bitiment de guerre, coupable
d’avoir abandonné, dans quelque circonstance critique que ce
soit, le commandement de son vaisseau pour se cacher, ou d’a-
voir amené son pavillon lorsqu'il était encore en élat de se dé-
fendre , sera condamné & la peine de mort. Sera condamné & la
méme peine, tout commandant coupable, aprés la perte de
son vaisseau, de ne Pavoir pas abandonné le dernier. » Le ca-
pitaine Lafon, en bas de soie, ayant tenu & se parer comme
pour un jour de féte, fut conduit, le 9 septembre 1809, & quatre
heures du soir, la troupe étant assemblée & bord, sur Iavant
du vaissean amiral £Océan , et, aprés avoir entendu de nou-
veau la lecture du jugement, y recut avec dignité la décharge
de coups de fusil qui le punit pour toujours d’un instant de dé-
faillance. La marine de Empire ne fut pas sauvée pour cela, et
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chaque jour n’en marqua pas moins la prise d’un ou de plusieurs
bdliments de guerre frangais.

En novembre 1809, une division aux ordres du confre-amiral
frangais Francois-André Baudin, composée des vaisseaux /e Ro-
buste, le Borée, de 80 canons chacun, le Lion, de T4, et des
frégates la Pauline et la Pomone, ayant regu mission de cond uire
de Toulon & Barcelone™ un convoi de vingt navires pour le ser-
vice de I'armée francaise d’Espagne, fut rencontrée par une
escadre anglaise, aux ordres du contre-amiral Martin, de force
infiniment supérieure. Voyant que I'ennemi P'avait gagné de vi-
tesse et cherchait & lul barrer le passage, Baudin ordonna & ses
bAtiments de serrer fortement la terre ; mais cette manceuvre n’ent
d’anlre résultat que d’occasionner I'échouement du Robuste et du
Lion. L’habile capitaine Senéz, qui commandait le Borée, tout en
se conformant aux ordres de son chef, euf pourtant soin de se
tenir plus au large, évila ainsi de tomber dans le méme péril, et,
continuant sa route avec autant de rapidité que d’audace au mi-
lieu de P'escadre anglaise, combattant dans sa retraite plusieurs
vaisseaux anglais, il arriva & I'entrée du port de Cette, dans la-
quelle jamais aucun bdatiment de la force du sien ne s’était intro-
duit, franchit cette passe étroite et difficile, et fit ainsi le salut
du Borée. Moins capable ou moins audacieux, le confre-amiral
Baudin, pour soustraire /e Robuste et le Lion & I'ennemi, ne
trouva d’autre expédient que d’y faire metire lui-méme le feu
preés de Frontignan. Frangois-André Baudin, qui s’élait fait une
réputation honorable quelques années auparavant, en combatlant
avec la frégate la Topaze, la frégale anglaise (e Blanche, offrait
une preuve de plus qu’un bon commandant de béliment peut
étre un médiocre commandant en chef. Il ne faut pas le confondre
avec le vice-amiral Charles Baudin dont il sera parlé.

L’année suivante, le brave chef de division Bernard Dubour-
dieu qui, en 1808, commandant la frégate la Pénélope, avait
chassé, attaqué et pris, dans les parages de Toulon, la frégate
anglaise la Proserpine, présenta un nouvel exemple & appui de
cette observation. Napoléon et le prince Eugéne, son vice-roi
d’Italie, voulant organiser une marine franco-italienne dans I’A-
driatique, surtout en vue d’entretenir les relations avec Corfou et
les iles Loniennes qui avaient élé cédées parla Russie, Dubourdieu
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fut appelé & la commander. Sorti d’Ancéne, le 11 mars 1810,
avectrois frégatesde France, une frégate et deux corvettes d’Italie,
ainsi qu’avec trois autres bdliments de moindre force, pour aller
prendre possession des iles de Lissa, il fut rencontré, le 13, par
la division anglaise du commodore Obst, composée d’un vais-
seau rasé et de trois frégates. Connaissant Uinfériorité des Fran-
cais, & celle époque, vis-a-vis des Anglais dans la science des
manoeuvres navales, impuissant peut-étre lui-méme & com-
mander une escadre, Dubourdieu se refusa & combatire en
ligne, et prescrivit & chaque bdtiment de sa division d’atta-
quer a labordage un bdtiment de la division ennemie; mais
celle-ci ne laissa pas approcher. Néanmoins, la lutte fut ter-
rible et acharnée. Un boulet de canon coupa en deux l'intré-
pide Dubourdieu, dés le commencement de I'action, sur sa fré-
gate la Favorite qui, aprés une vaillante défense, fut obligée
d’aller s’échouer et se briler sur les récifs de la cote de Lissa.
Une seconde frégale francaise, la Flore, amena pavillon lorsque
le capitaine Péridier n’en pouvait plus conserver le commande-
ment par suite d'une grave blessure ; mais, peu aprés, son équi-
page se révolla contre ses vainqueurs, et réussit & rehisser le pa-
villon francais et & la sauver. Chaque bdtiment de la division
franco-italienne se voyant entouré par plusieurs bdtiments en-
nemis 4 la fois, avant d’avoir pu effectuer son mouvement d’a-
bordage, la corvette la Bellone, capitaine Dicodo, fut prise a son
tour, malgré une longue et sanglante défense ; la Couronne, fré-
gate italienne, dont le lieutenant francais Aycard avait pris le
commandement aprés le capitaine Pasquasigo, ne se rendit, a
deux frégates ennemies qui Paccablaient, qu’aprés trois heures
de lutte et aprés avoir perdu presque tout son équipage. Le reste
de la division se sauva tant bien que mal. La perte des Anglais fut
grande aussi : deux de leurs frégales sortirent du combat toutes
désemparées et emportant avec elles plus de morls que de vivants;
une d’elles, incapable de retourner dans les ports d’Angleterre,
fut brilée par ceux mémes qui la montaient. Le vaisseau rasé du
commodore Obst, démdté de tous mdls et percé comme un crible,
s’échoua sur les rochers de Lissa. Les marins francais auraient
cerlainement triomphé de I'ennemi dans celte affaire, s’ils n’eus-
sent péché, comme leur commandant Dubourdieu, par 'exceés
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méme de leur intrépidité ; un peu plus d’ordre, de tactique et de
sang-froid leur aurait assuré la vicloire.

Auparavant, enjuillet et aott 1809, (année ot Napoléon enleva
au pape les Etats de I'Eglise) une flotte anglaise, aux ordres de sir
Richard Stracham, et une armée de quarante mille hommes de
débarquement, andantit Uarsenal et la place de Flessingue, et
donna des craintes sérieuses pour Anvers. Mais les habiles dispo-
sitions de Burgues-Missiessy, devenu enfin vice-amiral,, com-
mandant en chef de 'escadre de I'Escaut, imposérenl & Stracham,
qui se retira aprés avoir vainement combiné les moyens d’atta-
quer, d’incendier, et, en dernier lieu, d’enfermer les vaisseaux
francais. Celte tentative infructueuse colita aux Anglais sept mille
soldats et trois millions de livres sterling.

Chaque jour pour ainsi dire apportait des changements consi-
dérables & 'organisation de ’Europe. Une conspiration militaire,
a laquelle la politique de Napoléon ne fut pas étrangére mais qui
ne lui profita guére, renversa du {rone de Sudde Gustave-
Adolphe IV. Les Suédois lui substituérent le duc de Sudermanie,
sononcle, prince sans postérité, & qui 'on adjoignit comme hé-
ritier de la couronne le maréchal de I’empire francais Bernadotte.
Napoléon s’était abusé en croyant que cet événement lui assure-
rait le concours de la Su¢de. Bernadotte crut de son devoir de se
faire immédiatement Suédois et de metire les intéréts de son nou-
veau pays, ou tout au moins ceux de sa position de prince héré-
ditaire au-dessus de ses antécédents francais. Il embrassa d’abord
le systéme opposé au blocus continental; puis se fit ouvertement
I'allié de la derniére coalition européenne contre Napoléon, ce qui
devait valoir & la Suéde son augmentation du royaume de Norwége.

Louis Bonaparte en Hollande, essayait de quelque indépen~-
dance dans l'intérét du commerce et du bien-étre matériel de ce
pays. Son frére Napoléon en prit occasion de mettre fin a ce
royaume, qu’il avail naguére créé, et qu’il annexa purement
et simplement & I'Empire, en 'année 1810.

Cette année fut aussi celle ot les Etats-Unis d’Amérique, obéis-
sant aux sentiments les plus courageux & la fois et les plus justes,
fermérent leurs ports aux deux peuples alors oppresseurs da
monde , I'un par mer, Pautre par terre, le peuple anglais et le
peuple francais.
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Le roi deSutde Gustave-Adolphe IV avait fout d’abord été puni
de s’étre laissé gagnera la polilique anglaise, par la perte de Stral-
sund et de I'tle de Rugen, que le maréchal Brune avait occupds
en ao(t et septembre 1807. D'autre part, le capilaine général
Ernouf avait envoyé de la Guadeloupe une petite expédition contre
IAntille suédoise de Saint-Barthélemy, que deux bdliments cor-
saires et quelques soldats avaient suffi pour prendre. Comme on
ne pouvait espérer de conserver I'lle de Saint-Barthélemy, on
Pavait abandonnée au bout de vingt-quatre heures aprés lui avoir
enlevé toutes ses richesses.

Le contre-amiral Alexandre Cochrane, chargé de faire une
guerre d’exterminalion ala Martiniqueeta la Guadeloupe, prit po-
silion, des le mois de février 1808, des deux ilots dits de la Pelite-
Terre prés de la derniére de ces iles. Le 2 mars de la méme
année une frégale et deux brigs d’Anglelerre , délachés sous les
ordres du capitaine Pigot, avec quelques lroupes de débarque-
ment, s’emparérent de Marie-Galante , défendue alors par douze
soldats seulement. Aussilot aprés cette facile conquéte, Cochrane
vint y fixer sastation. L’ennemi se rendit maitre aussi, le 31 mars,
dela Désirade, dont la garnisoncomposée de onze hommes résista
pourtant pendant deux heures. Cetle ile fut fort utile aux Anglais
pour resserrer le blocus de la Guadeloupe. Ceux-ci n’eurent pas
de méme raison, cette année, de I'ile franco-hollandaise de Saint-
Martin. Le capitaine Preuil , avec quarante-cing soldats détermi-
nés, battit & plate couture le lieutenant de vaisseau Spearing qui
y était débarqué avec deux cents soldats de marine. Des ordres
pressants arrivés de France mirent le capitaine général Ernouf en
demeure d’envoyer une petite expédilion & Marie-Galante pour
essayer de reprendre celte ile. Une flottille de pirogues amena le
colonel Cambriels , commandant de la Pointe-a-Pitre, avec cent
douze soldats et treize canonniers, sur la plage dite du Maréehal.
Mais presque aussitot, seize cents Anglais furent débarqués par
I'escadre de Cochrane. Néanmoins la petite troupe de Cambriels
les tint en échec pendant douze jours el ne capitula qu'a la der-
niére extrémité.

Les ennemis préparaient un armement considérable & la Bar-
bade, dans le but d’en finir avec la Martinique et la Guadeloupe.
A la fin de janvier 1809, le contre-amiral Cochrane parut devant
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la premidre de ces iles avec une escadre imposante, qui portait
douze mille hommes de troupes de débarquement, sous les ordres
des généraux Georges Prévost et Maitland. Les Anglais, débar-
qués successivement au nombre de douze mille soldats et trois
mille matelots, et soutenus par le feu de leur escadre, s’emparé-
rent d’abord de la pointe de Salomon au sud de la baie du Fort-
de-France (Fort-Royal), puis attaquérent I'lle & Ramiers, dont
la réduction a toujours ¢té le prélude des tentatives faites contre
la place méme du Fort-de-France. L’lle a Ramiers ne fut pas
prise sans beaucoup de peines et de pertes pour I'ennemi qui
mit & terre un maltériel d’artillerie considérable. Le capitaine
général et vice-amiral Villaret - Joyeuse s’enferma alors dans
ses forts, résolu & §'y défendre jusqu’a la dernitre extrémité.
Il fallut que les Anglais procédassent par siége en regle et bom-
bardement. Enfin, Villaret-Joyeuse, n’ayant avee lui qu’une poi-
gnée de braves, capitula, le 2% février 1809, aprés vingt-cing
jours dé si¢ge, au moment oli la poudri¢re allait sauter et ren-
verser la ville du Fort-de-France.

Dans le méme temps, les Anglais et les Portugais réunis atta-
querent les possessions francaises de la Guyane. Victor Hugues,
dont le nom seul était la terreur du commerce et des colonies
britanniques dans ces mers, se défendit dans Cayenne avec au-
tant d’ardeur qu’on en meltait & Pattaquer. Abandonné par la
mélropole, n’ayant avec lui que trois a quatre cents hommes, il
soutint un dernier assaut jusque dans sa maison de gouverneur,
et ce ne ful quapres plus de vingt jours de siége qu’il consentlit
enfin & capituler, le 12 janvier 1809.

Sur les entrefailes, une division navale, commandée par le
capitaine de vaisseau Troude, était parlie, mais trop tard, du
port de Lorient, pour aller porter des secours a la Martinique.

Trois des frégates qui devaient en faire parlie, {llalienne,
la Cybéie et la Calypso , capilaines Jurien, Jacob et Cocault, s’¢-
tant trouvées retardées et ayant voulu ensuile se rallier au pavil-
lon du contre-amiral Willaumez, chargé aussi de se rendre , avec
une escadre, de Brest aux Anlilles, ce a quoi il ne réussit pas,
furent apergues et chassées par la croisiére de I'amiral Stopford,
composée de (rois vaisseaux, deux frégates et une corvelle.
Alleintes, le 24 février 1809, en rade des sables d’QOlonne, elles
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forctrent, apreés un brillant combat de deux heures et demie,
escadre anglaise & s’¢loigner.

Quant & Troude, n’ayant plus avec lui que les vaisseaux le
Courageux , qu'il montail; le &’ Hautpoul, capitaine Leduc, et le
Polonais, capilaine Mequet, il apprit en route la prise de la colo-
nie qu’il élait chargé de secourir. Informé en oufre que la Gua-
deloupe élait bloquée, il alla mouiller aux Saintes pour y at-
tendrc les ordres du capitaine général Ernouf. Prévoyant une
attaque, Troude se fortifia de son mieux aux Saintes. Bientot en
effet lescadre anglaise arriva avec des troupes de débarquement
qui s’emparérent du Gros-Morne et des Mamelles, et y établirent
des batteries. Menacé de voir ses bitiments bombardés, Troude
prit larésolution de forcer la passe des Saintes, ce & quoi il eut
I’habileté et le bonheur de réussir. Poursuivie par les croisitres
anglaises, sa division vint & bout d’entrer & Cherbourg, sauf le
vaisseau le d’Hautpoul qui s’était séparé et qui, aprés une vive
résistance, tomba au pouvoir de I'escadre de Cochrane. Le
17 ayril 1809, les Anglais resiérent maitres des Saintes. _

Le brave général Ferrand, abandonné dans Santo-Domingo
par la métropole impériale depuis le désasire de I’escadre du
contre-amiral Leisségues, (rouva en oulre de nouveaux ennemis
dans les colons espagnols, ses alliés de la veille, par suite des
événements qui étaient survenus dans la Péninsule ibérique. En-
fermé depuis longtemps dans la ville,, sans posséder un pouce de
terrain autour, il voulut faire une sortie, en novembre 1808,
pour se porter au-devant d’un parti d'insurgés. Les habitants de
Santo-Domingo essayérent de le retenir, dans la crainte de le
perdre. «Mon départ est indispensable, leur dit-il; un autre sau-
rait punir, mais ne saurait peut-étre pas pardonner. » La magna-
nimité du cceur de Ferrand se reflétait dans ce mot. Il rencontra
lesrévollés, le 7 novembre, & Palo-Hincado; ils étaient plus de
deux mille avec de la cavalerie, et, lui, il n’avait que cinqg cents
hommes sous ses ordres, dont une partie d’origine espagnole mé-
ditait de faire défection. La victoire lui fat restée, malgré son
infériorilé numérique, s'il navait été ldichement abandonné sur
le champ de bataille. Dans son désespoir, ce valeureux et infor-
{uné général se brila la cervelle. Les ennemis coupérent sa téte,
qu'ils porlérent, comme des cannibales, en triomphe au hout
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d’une pique. Le général de division Marie-Louis Ferrand, qui
aurait occupé, par ses rares ftalenls, une grande place dans les
zuerres du continent européen, si Napoléon ne I'en edit tenu sys-
tématiquement éloigné comme le soupgonnant d’étre resté 'ami
de Moreau dans la disgrdce, laissa néanmoins la réputation d’un
organisateur, d’'un administrateur consommé, d’un militaire de
premier ordre. Aprés lui, le général de brigade Barquier conti-
nua & défendre Santo-Domingo pendant plusieurs mois. Mais le
vice-amiral Rowley, commandant de la station anglaise de la Ja-
maique, et le major général Carmichael ayant envoyé contre cette
ville, en juillet 1809, des forces relativement considérables qui
s’unirent aux insurgés espagnols et & des troupes négres, Bar-
quier rendit la place & la condition que tous les Francais et les
Espagnols restés fidéles qui voudraient se retirer, seraient emme-
nés ol bon leur semblerait sur des bdliments anglais.

Dans les derniers jours de décembre 1809, 'ennemi commenca
& paraitre devant la Guadeloupe, ou naguére il avait pris la fré-
gate la Topaze, capitaine La Halle, les brigs le Nisus, le Béarnais
et le Papillon, mais ol aussi les frégates francaises la Renommée
el la Clorinde, capitaines Roquebert et de Saint-Criq, escortant
les fllites la Loire et la Seine, chargées de soldats, avaient com-
baltu avec avantage la frégate ennemie la Junon, enlevée a I'a-
bordage par le capitaine Roquebert. Aprés cette affaire, la Re-
nommée et la Clorinde, trouvant l'enirée de la rade de la
Basse-Terre interceptée, reprirent la route de I'Europe, tandis que
les deux fl{ites cherchaient un refuge dans une anse ou elles fu-
rent bientot réduites a se briler. L'escadre de Cochrane, ayant &
bord une armée de débarquement, commandée par le lientenant
général Georges Beckwith, fit voile de la Martinique le 22 jan-
vier 1810, et, le 27 du méme mois, vint mouiller devant la
Grande-Terrede la Guadeloupe. Surla sommation qui lui fut faite
de rendre la Pointe-a-Pitre, le commandant Fournier répondit
qu’il fallait combattre. L’enncmi alors jugea & propos de com-
mencer attaque sur d’autres points. Les Francais, dont la valeur
ne fut pas suffisamment dirigée par le capitaine général Ernouf,
défendirent cependant pendant dix-huit jours leurs positions pied
A pied , et ce ne fut que le 10 féyrier, qu’avec la Pointe-a-Pitre,
toute la colonie capitula. Les Anglais embarquérent sur la flite la
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Loire, qu’ils avaient précédemment dérobée & Iincendie, le ca-
pitaine général Ernouf et les principales autorités de la Guade-
loupe; et, sur d’aufres bdtiments également capturés par eux,
ils envoyérent dans les prisons et sur les pontons de la Grande-
Bretagne, quatre mille deux cents Francais qui composaient la
garnison de I'lle. Au bout d’une année environ de captivité, le
général Ernouf fut autorisé, pour cause de santé, & aller passer,
sur parole, six mois & Paris. Mais, accusé de n’avoir pas défendu
la Guadeloupe comme il Paurait dt, il fut arrété par ordre de
Napoléon, pour étre ensuite traduit devant un conseil de guerre.
11 était encore en prison, pendant que on instruisait son affaire,
quand la monarchie des Bourbons futrestaurée ; etils’adressa au
nouveau rol pour en obtenir un acte qui fermindt son procés.
Louis XVIII rendit, sur sa supplique, une ordonnance, trés-sé-
vére dans les termes, exprimant la volonté qu’on usdt d’indul-
gence envers le général Ernouf en raison de ses vieux services,
et le procés ful terminé. Le général anglais Harcourt, parti le
12 février 1810 de la Guadeloupe, s'empara désormais sans op=
position possible, les 15 et 21 du méme mois, de lile franco-
batave de Saint-Martin et de I'ile purement hollandaise de Saint-
Eustache. LaFrance resta sans la moindre possession en Amérique.

La prise de l'établissement de Saint-Louis au Sénégal, en
juillet 1809, par les Anglais, avait, d'un autre ¢6té, complété la
perte des possessions de la France sur la cdte occidentale d’Afrique.
Dans lamer des Indes, le capitaine général Decaen, soutenu par une
division de frégates et bitimentslégers aux ordres du commandant
Hamelin, défendait encore I'ile de France et celle de Ia Réunion par
sa vigilance et ses soins, les établissements frangais de Madagascar,
abandonnésavantsonarrivée, avaient méme repris quelque valeur.
Mais, le 9 juillet 1810, I'ile Bonaparte, attaquée par I'escadre du
commodore Rowley et par un corps d’armée de débarquement de
cingmille Européens, sans compter les Cipayes, fut obligé de capi-
tuler. Le 14 aotitsuivant, la prise parl’ennemi, i lafaveur d’une nuit
pluvieuse , de I'tlot de la Passe qui défendait I'entrée du Grand-
Port dePile de France, menaca celte possession elle-méme. Le ca-
pitaine de vaisseau Duperré ayant fait voile de Saint-Malo pour la
mer des Indes, sur lafrégate la Bellone, enleva, chemin faisant,
la frégate portugaise la Minerva el la corvette anglaise le Viclor,
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Pancien Revenant de Robert Surcouf, qui étaittombéau pouvoir de
Iennemi depuis que ce capitaine malouin ne le commandait plus;
Duperré s'empara en outre, dans le canal Mozambique, de {rois
vaisseaux de la Compagnie des Indes. De toutes ces prises, il se
forma une division qu’il amena & I'ile de France et qui fut du plus
grand secours au capifaine général Decaen. Cette division, com-
posée de laBellone, portant le pavillonde Duperré, de la Minerva,
capitaine Pierre Bouvet fils qui, depuis {rois ans, s’était signalé
dans ces mers sur le brig ’Entreprenant, de la corvelte le Victor,
capitaine Morice, et du vaisseau de Compagnie /e Ceylan, capitaine
Moulae, en voulantopérer son mouvement d’entrée dans le Grand-
Port, le 20 aotit 1810, pour y déposer des secours et éviter une di-
vision ennemie , vit tout & coup le pavillon anglais remplacer, sur
le front de I'ilot de la Passe, le pavillon tricolore que I'ennemi y
avait jusqu’alors laissé flotter a dessein, et il fut en butte d la foisau
feu de cet tlot et d'une frégate ennemie. Bouvet, marchant en téte,
avec la Minerva, ne se laissa pas décontenancer, et, malgré artil -
lerie anglaise qui tiraita couler bas, forcale premierla passe. Lacor-
velle le Victor, quil protégeait, accomplit ainsi cetle manceuyre
hardie, qu’imitérent le commandant Duperré avec /a Bellonne
et le capitaine Moulac avec le Ceylan. La division francaise
réussit & se rallier au fond du Grand-Port el se préparaaussitdt a
se défendre contre une division anglaise dont approche lui était
signalée, ainsi qu’a reprendre I'ilot de la Passe ; tandis que le
général Decaen donnait ordre & la division Hamelin de sortir
du port Napoléon pour aller au secours de la premitre. Con-
traride par les vents, la division Hamelin n’avait pu encore par-
venir au Grand-Port quand, le 23 aotit, & cinq heures et demie
du soir, celle de Duperré fut attaquée au mouillage par les quatre
frégales ennemies/a Néréide, le Syrius, I Iphigénie et la Magicienne,
dontdeux s’échoudrentsur unhautfond en manceuvrant pours’em-
bosser. Les premitres volées des Anglais coupérent les embossures
de la Minerva et du Ceylan qui furent jetés en dérive et vinrent
s’échouer parle travers de /a Bellone, la prolongeant bord a bord et
de long en long; de sorte que leur feu s’en trouvait entiérement
masqué, et que cetle frégate présentait seule le travers a l'en-
nemi. A huit heures du soir, le commandant Duperré fut dan-
gereusement blessé d’un coup de biscaien & la figure, et le capi-
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taine de frégate provisoire Bouvet vint aussitét le remplacer sur
la Bellone, laissant au lieutenant, depuis amiral Roussin, le com-
mandement de /a Minerva. A dix heures, Bouvet fit taire le feu de
la Néréide , et pen apres domina celui de le Magicienne. Cependant
la mort, la destruction, I'incendie se promenaient sur les bitiments
frangais, auxquels le vent renvoyait la bourre de leurs propres
canons. Roussin, sous une pluie de feu, fit passer des poudres
a la Bellonne qui allait en manquer, et le combat dura ainsi toute
la nuit, moins quelques intermittences, jusqu’a ce que 'ennemi
elit avoué sa défaite par son silence. La Néréide, montée par le
commodore Willoughby, fut amarinée par le lieutenant Roussin.
La Magicienne, toute en feu, fut abandonnée. Il en fut de méme
du Syrius qui disparut tout entier dans une explosion de ses
poudres. L'Iphigénie, quatritme et dernitre frégate anglaise,
portant les restes des équipages britanniques, n’échappa pas
non plus ; larrivée de la division Hamelin fit obstacle & sa fuite ,
et le capitaine Bouvet en prit possession, tandis qu'une gar-
nison francaise occupait de nouveau Illot de la Passe. L’ile
de France fut ainsi délivrée pour quelque temps. Les frégates
Llphigénie, et [Astrée, capitaines Bouvet et Lemarant, croi-
sant devant I'ille de France, engagérent un combat contre deux
frégates, un sloop et un brig ennemis ; Bouvet enleva ? Africaine,
Pune des frégales anglaises, ne I'abandonna qua I'approche
d’une nouvelle division britannique, et rentra dans le port. Le
commandant Hamelin, montant la frégate lo Vénus, se rendit
mailre, quelques jours aprés, de la frégate le Ceylan , de 40 ca-
nons, ayant a bord le général Abercombry et un nombreux état-
major. Mais, en conduisant sa prise  I'ile de France, sur la cole
de Bourbon, 1l fut attaqué par toute une division anglaise, aux
ordres du commodore Rowley, et, aprés une lulte héroique,
- finit par étre pris lui-méme. Soixante-seize batiments anglais,
aux ordres du vice-amiral Bertie, et dix mille hommes de troupes
de descente, commandés par le général Abercombry, atta-
quérent ensuite l'ile de France qui n’avait pour sa défense que
mille hommes de troupes, dont six cents au plus avaient
fait la guerre. Le capitaine général Decaen capitula, le 5 dé-
cembre 1810, aprés avoir fait tout ce que I'honneur exigeait de
lui, et il ne resta plus aucune colonie & la France. Napoléon s'en
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conso.a par ce mot déplorable inséré au Moniteur : « Que les An-
glais s’emparent de nos colonies, ils nous les rendront plus floris-
santes a la paix. » L’empire francais, jusqu’d sa fin prochaine,
ne compta plus comme puissance navale : la mer lui fut & pea
prés interdite. =

Le 26 mai 1811, lebrig £ Abeille, ayant mission de transporter
des munitions et des troupes en Corse, et accidentellement com-
mandé par Penseigne provisoire, depuis amiral de Mackau, enga-
geauncombat & mi-canal, avecle brig anglais 2 dlacrity, capitaine
Palmer, de force supérieure, gagna le vent & ce bdtiment, le pro-
longea & conlre-bord, passa a sa poupe, et lui détacha seulement
alors sa premiére volée. Aprés une action sanglante, £ Alacrity
amena son pavillon ; 'enseigne de Mackau amarina sa conquéte, la
conduisit heureusement & Bastia, malgré la poursuite d’une frégate
anglaise, et recut les félicitations de 'empereur désaccoutumé des
succés maritimes. Le capilaine de vaisseau, depuis vice-amiral Ja-
cob, commandant une division navale al’ile d’Aix, livra combat,
le 27 décembre 1811, dune division navale d’Angleterre biensupé-
rieure en forces a la sienne, et lui enleva cing péniches.

Peu aprés, Napoléon entrainait Uélite des équipages de la ma-
rine, sous la conduite du capitaine de vaisseau de Saizieu, au
fond de la Russie ot il se couvrit d’une gloire stérile. Une escadre,
successivement aux ordres des vice-amiraux Ganteaume, Alle-
mand et Emeriau, fut bloquée dans Toulon, pendant plusieurs
années. Une division composée de deux vaisseaux et de deux
frégates, placée sous le commandement du contre-amiral Cos-
mao-Kerjulien, que les matelots frangais avaient surnommé
va de bon ceeur, se vit détachée de cetle escadre pour aller dé-
bloquer le port de Génes, et ramener en France le vaisseau /e
Scipion, quand elle fut apercue et altaquée, prés des iles
d’'Hyeres, le 13 février 1814, par quinze voiles ennemies. Un des
vaisseaux et les deux frégales, aprés avoir riposté au premier feu
de ennemi avec aulant d’habileté que de bravoure, vinrent &
bout, étant bons voiliers, de rentrer en rade de Toulon. Le Ro-
mulus , capilaine Rolland , resla seul exposé au feu de trois vais-
seaux de 120 canons, qui le combaltirent vergue & vergue. Cos-
mao, apercevant le danger du Romulus, manceuvrait avee le
Sceptre, pour renirer dans le feu, quand un ordre du vice-
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amiral Emeriau le rappela au mouillage. Néanmoins le Romulus
conlinua de se défendre avec le plus superbe héroisme. Fou-
droyé par trois cents canons, criblé par un déluge de mitraille,
ayant son valeureux commandant dangereusement blessé, il vint
& bout de se faire abandonner. Le combat du Romulus est le der-
nier signe de vie donné par la marine de la République et de
IEmpire.

On sait quelle fut la conséquence désastreuse de la campagne
de Russie. Les défaites de Napoléon furent plus rapides encore
que ne 'avaient été ses vicloires. Acculé bientdt sur 'ancien ter-
riloire frangais, il ne le défendit qu’au point de vue de sa per-
sonne ; il eut peur de V'esprit d’indépendance et de liber(é natio-
nal dont il était né ; et quand son armée lui manqua, il donna le
signal d’une débacle dont, il faut bien le reconnaiire, aucun roi
de France n’avait donné exemple. Il se montra, en cette occa-
sion, fort au-dessous de Louis XIV avant la journée de Denain,
quireleva la monarchie & deux doigts de sa perte. Napoléon, aprés
avoir abdiqué une premiére fois & Fontainebleau, le 11 avril 1814,
regut, en dédommagement de I'empire du monde, la ridicule
souveraineté de I'ile d’Elbe, ce qui était une dérision ajoutée i sa
défaite. Louis XVIII, s’appuyant sur une charte constitutionnelle,
ful proclamé roi de France, et, en attendant son retour, un gou-
vernement provisoire géra les affaires du pays.

Un état manuscrit de la situation de la marine au 1°* avril 1814,
déposé aux archives du département, donne les résultals sui-
vants : 42 vaisseaux francais armés, ou en armement ; 4 vais-
seaux francais en réparation; 18 désarmés; 33 en construction,
au total : 96 vaisseaux; — 14 vaisseaux hollandais tant armés,
qu'en armement, désarmement, réparation et construction; —
& vaisseaux de la marine italienne armés, armement, désarme-
ment, efc; — 6 vaisseaux de Venise, au compte de la France,
armés, désarmés, en réparation ou construction; soit 24 vais-
seaux en pays de la dépendance de la France; soit an total général
de la France et des pays de sa dépendance 120 vaisseaux en
diverses situations. — On comptait en outre 17 frégates francaises
armeées et en armement, 18 désarmées, 3 en réparation, 1% en
construction, ensemble 54 , plus 14 frégates des pays de dépen-
dances, au total 68 frégates, en diverses situations; — 16 cor-
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veltes francaises et 4 des pays de dépendances, ensemble 20 en
diverses situalions; — 239 transports, fliles, gabares, cotres,
lougres, chasse-marées et bitiments latins de la Méditerrande;
— 235 chaloupes et bateaux canonniers ; — ensemble 724 bati-
ments de toutes sortes et en situation quelconque.

Le personnel de la marine est évalué par le méme état &
48,525 marins présents, dont 1,200 seulement & la mer; & 2,608
marins manquants, et & 316 marins en garnison
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CHAPITRE XVIIL

De 1814 a 4850,

Pricis des évinemenls marilimes depuis la Restauration. — Nouvella organization de la marine. — Ordonnances du
mois de mai 1814, — Retour de Napoléon, — Cent-Jours, — Seconde Reslauration, — Colonies rendues i la
France. — Situation de la marine dans les premiéres anndes de la Restauration. — Guerre d'Espagne. — Guerre de
Grice. — Bataille navale de Navarin. — Prise d'Alger. — Evénements maritimes sous la rigne do Louis-Philippes

— Sainl-Jean—d'Ulloa, Tanger, Mogador et 'Obligado, — Forees navales de la France en 1851,

Un arrété du gouvernement provisoire de la Restauration, en
date du 13 avril 1814, subslitua le pavillon blanc au pavillon
tricolore. Le 10 mai suivant les équipages de haut bord et de
flotille furent déclarés dissous, sur ces motifs que le systéme
d’organisation des officiers mariniers et marins destinés & l'or-
ganisation des vaisseaux en bataillons el équipages, dénaturail la
composition de armée navale, réunissaitsous un méme bdtiment
et pour un méme service des marins soumis & des régimes diffé-
rents, altachait indéfiniment & des corps militaires des hommes
qui n’avaient embrassé le métier de la mer qu’avec la pers-
pective et la confiance de pouvoir naviguer alternativement pour
le commerce et pour I'Etat, portait les marins & I'oubli de leurs
devoirs, et augmentait les depenses sans utilité pour le service,
sans avantage pour les personnes. Des ordonnances du roi,
des 18 et 25 mai 1814, conférérent au duc d’Angouléme, neveu
de Louis XVIII, la dignité d’amiral de France, créérent un état-
major de gardes du pavillon amiral ; rendirent admissibles dans
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la marine royale ceux des anciens officiers qui, aprés avoir quitté
le service de France auraient continné de naviguer au service
d’une des puissances maritimes; ceux qui auraient échappé au
désastre de Quiberon; ceux enfin, dit ordonnance qui, depuis
leur renirée en France, ne voyant plus, aprés la perte de leur
roi, que ce qu’ils devaient a la patrie, avaient offert leurs ser-
vices el avaient élé repoussés; voulurent que les officiers qui
avaient servi & I'étranger fussent portés dans la marine royale avec
le grade dont ils étaient pourvus en dernier lieu, et que les autres
pussent y obtenir un grade immédiatement supérieur a celui qu’ils
avaient & I'’époque on ils avaient quitté la France; avec celle
restriztion toutefois, conformément aux articles 3 el 4 du titre VII
de I'ordonnance du 1° janvier 1786, quidevrait régler désormais
l'avancement des officiers de la marine, que nul ne pourrait pré-
lendre au grade d’officier général qu’aprés avoir commandé
une division, et & celui de capitaine de vaisseau qu’aprés avoir
commandé un bitiment de guerre. Mais en résumé il y eut, on
peut s’en convaincre par les états annuels du personnel de la
marine , beaucoup moins d’officiers qu'on ne le suppose généra-
lement qui bénéficicrent de cette ordonnance. Le gouvernement
de la Reslauration rétablit d’abord dans les ports de guerre, des
commandants de la marine et des intendants; mais, en 1826,
on en revint aux préfectures maritimes. Par esprit de flatterie
pour le nouveau grand amiral de France, on avait transféré
I'école navale & Angouléme; en 1827, on la rétablit & bord d’un
vaisseau en rade de Brest.

La France respirait & peine, quand Napoléon, déja las de son
repos, quitta subitement I'ile d’Elbe, et vint, le 1°" mars 18185, dé-
barquer dans le golfe Juan, prés de Cannes. Sa marche sur Paris
tint du prodige. Mais son nouveau triomphe devait éire aussi
éphémére que les maux causés & la France par ce retour se-
raient longs. Le capilaine Collet, chargé d’aller, sur la frégate
la Minerve, chercher la mére de Napoléon a Naples, fut at-
taqué, le 30 avril, prés d’Ischia, par le vaisseau anglais /e Rivoli,
de 7k canons, auquel il lui fallut se rendre aprés une belle ré-
sistance.

Napoléon n’eut pas le temps de rassembler toute sa fa~

mille autour de lui. Le 18 juin 1813, il perdait la bataille de
YL k18
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Waterloo; le 22 du méme mois, il abdiquait, et le 29, il quittait
Paris pour gagner Rochefort.

Napoléon, arrivé le 3 juillet 1815 & Rochefort, ol le gouver-
nement provisoire avait mis a sa disposition les frégates la Saale
et la Méduse, hésita longtemps sur le parti qu’il devait prendre.
Ces lenteurs permivent & la croisiére anglaise de se grossir et de
se rapprocher, Pendant que le contre-amiral Allemand se con-
cerlail avec le capitaine Baudin, en expectalive a I'enfrée de la
Gironde sur la corvetle la Bayadére, pour faciliter I'évasion de
Pempereur déchu, et qu’enfin celui-ci se décidait, mais trop tard,
& s’embarquer sur la frégale la Saale, le vaisseau anglais /e
Bellérophon , commandé par le capitaine Maitland, était venu
mouiller en rade des Basques, et interdisait le passage. Le capi-
taine Ponée, de la Méduse, proposa de P'altaquer, pendant que /a
Saale prendrait le large et ferait voile pour les Elats-Unis; mais
le capitaine Philibert, de cette derni¢re frégate, refusa son con-
cours. Dans cetlle situation, Napoléon accepta comme loyale
I'offre que lui fit le capitaine Maitland de le prendre & bord du
Bellérophon et de le conduire en Angleterre ot le grand capilaine
trouverait, lui assurait-il, une fidre et généreuse hospitalité. On
sail ce qu’il en advint, et que I'bospitalité punigue fut donnée
sur le rocher de Sainte-Héléne, sous le ciel le plus torride de
I'Atlantique. Ce que perdit la France au relour de Napolcon et
laseconde invasion de I'étranger est incalculable. Ménagée la pre-
miére fois comme une nation encoreredoutée jusque dans sa dé-
faite, et avec laquelle il fallait compter, elle ful traitée, la seconde
fois, en pays conquis. Ses fronti¢res furent encore rétrécies; onla
soumil & une indemnité de guerre, & une occupation mililaire
pendant plusieurs années. L’Angleterre s’était adjugé, désla pre-
mit¢re Restauration, une notable partie des vaisseaux de 'Em-
pire. Elle s’était fait en oufre céder & perpétuité I'lle de Malte,
le protectorat des iles Ioniennes en Europe; aux colonies, le
Cap de Boune-Espérance, I'ile de France, qui reprit son pre-
mier nom d’ile Maurice, les Seychelles, etc., etc. Elle avait restitué
alaFrance, I'ile Bourbon, Pondichéry, Chandernagor et quelques
aulres comptoirs de I'Inde, la Martinique, la Guadeloupe et ses
petites dépendances, la Guyane frangaise avec Cayenne, le Sé-
négal avec Gorée et d’anciens comptoirs épars sur la cOle occi-
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dentale d’Afrique. Les capitaines généraux furent remplacés aux
colonies par des gouverneurs.

Quand Napoléon revint de I'ile d’Elbe, la situation de la ma-
rine francaise présentait 72 vaisseaux de ligne, dont 7 de cent
dix-huit canons désarmés et 6 de méme force en construction;
1 de cent dix canons armé et 2 de méme foree désarmés; 10 de
quatre-vingls canons désarmeés et 4 en construction ; 1 de soixante-
quatorze canons armé, 35 de méme force désarmés et 6 en con-
struction; plus &1 frégates en diverses situations, 16 corvelles,
26 brigs, 117 cotres, lougres , goéleties et -avisos; 78 chaloupes
canonnitres et bateaux canonniers; 19 flites et 43 gabares et
fransports, ensemble 412 bdtimenls de toutes sortes, dont 61 seu-~
lement étaient armés.

En 1816, 1817, 1819, le nombre des vaisseaux était tombé a 68,
dont 1 seul armé, 53 désarmés ou en réparation et 14 en con-
struction, et celui des frégales & 38. — En 1819, le nombre des
vaisseaux descendit a 65 dont pas un seul armé et 11 en consiruc-
tion; —en 1820, & 60, dont 49 en réparation ou désarmés,
9 en construction et 2 armés. — Au 20 janvier 1823, si les vais-
seaux de ligne n’étaient qu’an nombre de 54, ils présentaient
néanmoins une progression en raison de la force de plusieurs
d’entre eux. Sur ces 54 en effet, 12, dont & en construction,
étaient de cent dix-huit canons chacun; 2 de cent dix; 14 de
quaftre-yingts, et les 26 aufres de soixante-qualorze, Les frégates
aussi avaient pris plus de puissance.

Les administrateurs qui travaillerent le plus, sous la Restau-
ration, au rétablissement de la marine, furent sans contredit les
ministres Portal, Clermont-Tonnerre, Chabrol de Crouzol, Hyde
de Neuville et de Rigny.

Louis XVIII, en vertu d’un traité dit de la Sainte-Alliance,
s'étant engagé & rétablir dans tout son absolulisme son parent
Ferdinand VII de Bourbon, sur le tréne d’Espagne, prés duquel
une insurreclion lenait ce princecaplif, une flotte de soixante-sept
bdliments, dont trois vaisseaux el treize frégates, sous les ordres
supérieurs du contre-amiral Duperré , fut chargé de seconder les
opérations de armée de terre. Elle concourut puissamment a la
prisede Cadix, le 1¢" octobre 1823, Ferdinand VII recouyra toute
son autorité, au délriment des libertés intérieures de I’Espagne.
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Depuis longtemps 'Europe était témoin d’une lutte héroique,
sanglante et inégale entre les Grecs modernes, s’épuisant en ef-
forls pour recouvrer leur indépendance et I'empire ottoman qui
les opprimait jusque dans leur culte religieux. Les gouverne-
ments de France el d’Angleterre, entrainés par I'intérét enthou-
siaste qu'excitaient alors les Grees, et le gouvernement russe
obéissant aux intéré(s permanents de sa politique qui tend & I'af-
faiblissement de la Turquie, conclurent un traité a Londres,
le 6 juillet 1827, pour melire un terme & cette guerre d’extermi-
nation. La conséquence premiére de ce traité fut envoi d’une
escadre par chacune des trois nations contractantes dans le Le-
vant. En septembre 1827, ces escadres se {rouvérent réunies
devant Navarin en présence de la flotte turco-égyptienne qui,
chargée de troupes de débarquement, sortait de ce port sous le
commandement d’Ibrahim-Pacha, pour aller faire une expédition
contre I'lle ’Hydra. Aussitdt les trois amiraux alliés enjoignirent
a4 Ibrahim-Pacha de suspendre toute hostilité el de laisser sa flotte
au mouillage de Navarin ; ce qu'il promit de faire jusqu’au 15 oc-
tobre, époque a laquelle il recevrait des ordres du sultan dans
un sens ou dans un autre. Les trois escadres crurent pouvoir
alors se séparer. Mais, dés le 5 octobre, I’escadre francaise eut
avis quau mépris de ses engagements, Ibrahim-Pacha était sorti
de Navarin avec cinquante bdliments de guerre, se dirigeant sur
Patras, pour tenter une expédilion de ce ¢6té, et que Pamiral
Codrington, commandant en chef de I'escadre anglaise, avait été
obligé de lui faire rebrousser chemin & coups de canon. Le 17 oc-
tobre, les trois escadres élaient de nouveau rallides en vue de
Navarin. Ibrahim-Pacha avait quitté sa flotte pour faire une expé-
dition & l'intérieur, mais auparavant il avait fait prendre aux
vaisseaux turco-égyptiens toutes les dispositions nécessaires pour
altaquer au besoin les alliés.

En cet état, Uentrée du port de Navarin, qui n’a qu’un mille
de largeur, était défendue & droite par une forteresse bien garnie,
et & gauche par une batlerie peu importante sur I'ile de Spach-
terie; la flotle musulmane était embossée en fer & cheval et sur
trois lignes dans I'espace compris entre la citadelle, un ilot placé
vers le nord de la baie et I'ile de Spachterie. Les plus forts bad-
liments, d’environ 50 canons chacun, composant la premiére
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ligne avaient été placés a deux encdblures les uns des autres; en
seconde ligne et dans les intervalles élaient les frégates de &4 et
les fortes corvettes; derriére ce double rempart se frouvait un
cordon de corvettes en serre-files. L’aile de Iouest, qui était
la plus faible, avait pour avant-garde quatre brilots sous la pe-
tite batterie de Spachterie; deux autres brilots occupaient lautre
cOté de la passe. Ceite aile était aux ordres de Tayer-Pacha,
monté sur une frégate de Constantinople, de60 canons. Morahem-
Bey, ayant, en 'absence d’Ibrahim, son pavillon sur la frégate
la Guerriére, de 60 canons, construite & Marseille, comman-
dail Taile de D’est. Au total cette flotte présentait cent quatorze
biliments de toutes sortes, dont deux vaisseaux turcs de 74, un
vaisseau rasé de 60, treize frégates turques de 54 & 56, vingt-
trois corvettes de méme nation ; trois frégates égyptiennes de 60,
une de 50, neuf corveltes, six brigs et six goélettes d’Egypte;
trois frégates de 4% et un brig fournis par les Tunisiens; six
brillots, quarante {ransports, dont cing autrichiens frétés par les
Turcs. Elle portait 2,158 canons et 19,620 hommes d’équipages.

Les trois escadres alliées, ayant chacune son amiral en téte,
se rangérent sur une seule ligne, d’aprés l'ordre de P’amiral
Codrington, investi du commandement en chef. En avant était
'escadre anglaise, composée de trois vaisseaux, dont un de 80
et les deux autres de 7%, trois frégates de 44 & 46, deux corveltes
deux brigs et un cotre. Venait ensuile ’escadre francaise, ayant
en téte la frégate la Syréne, de 58 canons, portant le pavillon
du conlre-amiral de Rigny, et composée, outre cette frégate, des
vaisseaux le Scipion, le Trident, de 82, le Breslaw, de 8%, capi-
taines Millius, Maurice etde La Bretonniére, de la frégate I’ Armide,
capitaine Hugon, et des goéleltes £ Alcyone et la Daphné, capi-
taines Turpin et Fraisier, En arriére était 'escadre russe, aux
ordres du confre-amiral Heyden, composée de qualre vaisseaux,
dont un de 80 et les autres de 74, et de trois frégates de &4.
L’ensemble de 'armée navale combinée présentait donc vingt-
cinq bdliments, qui portaient 1,252 canons et 8,810 hommes
d’équipages.

Malgré I'immense supériorité matérielle des musulmans, vu
leur exiréme infériorité comme manceuvriers et comme tireurs,
un engagement des allids avec eux ressemblerait plutot a une
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exéculion qu'a une bataille. Leur nombre méme ne pourrait, par
la confusion, que précipiter leur désastre.

Les alliés donnant ainsi, le 20 octobre 1827, dans le port de
Navarin, sous les huniers et perroquets, et Pamiral Codrington se
trouvant, avec son vaisseau / Asia, qui ouvrait la marche, & por-
tée du canon du fort, le pavillon turc y fut arboré et assuré d’un
coup de canon & poudre. Un canot accosta P4sia pour engager
Pamiral & ne pas entrer. Codrington répondit, assure-t-on, qu'il
n’était pas venu pour recevoir des ordres, mais bien pour en don-
ner. Néanmoins, aprés étre venu, & deux heures un quart,
mouiller son vaisseau par le travers du bdtiment amiral turc, il
envoya dire qu’il ne commellrait d’hostilités que si on I'y forcait.
De son ¢6té, le contre-amiral de Rigny avait donné pour ins-
truction aux officiers francais de ne faire feu sur les Turcs qu’au-
tant que ceux-ci tireraient sur les alliés. A peu prés dans leméme
temps que Codrington faisait mouiller £Asia par le travers.du bé-
timent amiral otloman, le capilaine de pavillon Robert, par un
beau et hardi mouvement de contre-marche qui fut fort admiré,
mouillait /o Syréne & portée de pistolet de la premitre frégate de
la ligne turque, et dans un vide que laissaient entre elles trois
frégates de cette nation. Le Trident se mit & bdbord , appuyant
la Syréne. Le Scipion, embossé & Uentrée du port, présentale tra-
vers & deux frégates et & (rois brdlots mouillés sur son flane
gauche, el resta en outre sous le feu des batteries de Navarin, Ze
Breslaw, ne pouvant étre utilement occupé en arritre de celte ligne,
se mitentre le vaisseau amiral russe et de fortes frégates turques
qui Pauraient pris en enfilale. £’Armide se tint sous voile pour se
porter partout ot il y aurait d’utiles secours & donner ou d’hono-
rables dangers & courir. En méme lemps, la frégate le Darmouth,
capitaine Fellowe, détachée de I'avant-garde pour signifier aux
brilots turcs de s’éloigner du mouillage occupé par les escadres
alliées, jeta Pancre prés deces bitiments, et leur expédia un canot
pour leur porter ce message. Soudain, un coup de fusil partit de
'un des brilots, et tua 'aspirant & qui le capitaine anglais avait
confié le commandement de cette embarcation. Une vive fusillade
s’ensuivit entre le Darmouth et le brilot qui avail tiré. Za Syréne
était alors si voisine de ce dernier batiment qu’elle aurait pu le
briler §'il 0’y avait eu danger pourle canot anglais. Le conlre-
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amiral de Rigny, qui la montait, se contenta de héler au porte-
voix la frégale égyplienne £ Esmina, avec laquelle il était vergue
a vergue, et l'averlit que, si elle ne (irait pas, il ne tirerait pas
non plus. Sur ces entrefailes, le canot expédié en parlementaire
par 'amiral Codringlon au b&ument amiral turc, eutson pilole
tué d’'un coup de fusﬂ parti de ce bord; et, dans le méme mo-
ment, deux coups de canon furent tirés de I'un des baliments
tures qui étaient dans la poupe de la Syréne, et un matelot fran-
cais fut tué. La frégate amirale riposta par une bordée de tribord,
et sur-le-champlecombat devint général sur toute la ligne, ¢’est-
a-dire dans tout le pourtour de la baie.

A peine les premitres volées avaient-elles été lancées, que /a
Syréne se trouva enveloppée par le feu des frégales ennemies, et
eul a lutter pendant plus d’une heure contre des forces plus que
triples des siennes. Mais, tant d’aclivité présida au service de ses
balleries , qu’elle obtint bientdt le succés le plus éclatant. Tou-
tefois, comme elle combattait bord a bord, & une portée de pis-
tolet, sa mdture et son gréement furent hachés de telle sorte que,
lorsque la frégate égyptienne & deux batleries qu’elle avait par son
travers, fut incendice et sauta, I'ébranlement causé par I'explo-
sion suffit pour faire tomber successivement le grand mét el le
mil d’artimon de la Syréne; et, dans le méme instant, celle-ci fut
couverte de débris enflammés qui la mirent dans un grand péril,
Elle s’y déroba avec le secours du T'rident, capitaine Maurice, qui
lui donna la plus noble assistance; et, plus tard, la Syréne dut &
lafrégate anglaise le Darmouth le bonheur d’éviter un brilot qui
élait sur le point de tomber sur elle. Cependant les corvettes et
~les brigs anglais atlaquaient les brilots et élaient vaillamment
soutenus par les goélelies francaises ’Aflcyone etla Daphné, capi-
taines Turpin et Fraizier. Sur ['Alcyone, I'enseigne de vaisseau
Dubourdieu, aussi brave que I’avait ét¢ son valeureux pére, eut
une jambe emporiée au moment ot, ramassant un boulet que le
canon turc avait jeté a bord, il s'écriait : « Nous allons le ren-
voyer “a Iennemi. » A Iextrémilé gauche du fer a cheval, la fré-
gale francaise /' Armide, capitaine Hugon, et la frégale anglaise
le Talbot, capilaine Spencer, supportérent bravement le feu de
cing frégales turques, jusqu’a larrivée des frégates russes. Les
bidliments de celle nation eurent, dés le commencement, a essuyer

o
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le feu des batteries des forls; et ils recurent d’importants secours
du vaisseau frangais le Breslaw , capitaine de La Bretonnitre. Ce
brave commandant qui, dans cette journée, fut blessé aux deux
jambes par un éclat debombe, combattit tantdt & la voile, tantota
I'ancre, et préla une puissante assistance au vaisseau russe £ Azoff,
que les ennemis avaient fort maltraité par des feux d’enfilade. De
son c0té, le vaisseau francais le Scipion, capitaine Millius, se
comportait avec toute la valeur imaginable. Il combattait a la fois
les frégates embossées et la citadelle, qui faisait pleuvoir sur lui
une gréle de boulets de vingt-quatre et de quarante-huit. Au mi-
lieu de I’action, tandis qu’il faisait feu des deux bords, les Turcs .
lui lancérent un de leurs brilots tout enflammé. Dirigée par des
hommes aussi habiles qu'intrépides, cette machine infernale par-
vint & se coller contre la joue de bdbord du Scipion, et elle se
glissa insensiblement sous le beaupré, entre la civadiére et le hos-
soir du vent. Le vaisseau francais faisait de vains efforts pour
repousser au large le brilot : les focs, le beaupré et les cordages
des méts de 'avant devenaient la proie des flammes qui, poussées
vers l'arridre par une brise assez vive de la partie du sud, s'in-
troduisirent par les batteries de trente-six, par les écubiers et
par les sabords. Plusieurs gabiers se précipitérent dans le feu
pour P'éteindre; des canonniers furent brilés & leurs pitces;
d’autres furent gri¢vement blessés par 'explosion des gargousses
qui s’enflammaient entre leurs mains. Trois fois le feu prit dans
différentes parties du navire, et les braves canonniers ne discon-
tinuérent point de riposter aux bdtiments turcs et & la citadelle,
qui tiraient sur eux & couler bas. Dans celte position critique,
le capitaine Millius fit filer le céble en fer sur lequel fe Seipion
était mouillé ; et, au risque de sauter en l'air avec le brilot, il
appareilla la misaine et le petit hunier, pour arriver vent arriére
et éloigner ainsi les flammes qui gagnaient la soute aux poudres
de I'avant. Le maitre-canonnier, voyant ce péril, vint alors de-
mander s'il fallail inonder les poudres. La réponse de Millius fut
négative, et tout I'équipage se précipita de nouveau au feu. Par-
venu enfin & écarter le brilot et & le couler bas, le Scipion en
regut 'équipage sur son bord , et prit une position qui lui permit
de foudroyer plusieurs vaisseaux ennemis. A cinq heures du soir,
il s’embossa de nouvean sous les batteries de la forteresse, dont
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il fit taire les feux en moins de trente-cinq minutes. L’action n’a-
vait sérieusement commencé qu’a prés de trois heures de Paprés-
midi ; deux heures et demie plus tard, la flotte ottomane, & trente
batiments prés, avait cessé d’exister. La belle rade de Navarin
était devenue impraticable par la quantité des débris qui s’y
étaient accumulés pendant I'exécution.

A peu preés dans le méme temps un brig pirate gree, nommé
le Panayoty, fut pris par une corvetle de France sur les cotes de
Syrie ; on transporta ensuite son équipage, moins six hommes,
a bord de la frégate la Magicienne, parlantd’Alexandrie pour aller
a Smyrne rallier ’escadre du contre-amiral de Rigny. L’enscigne
Bisson, naviguant de conserve avec celte frégate, eut le comman-
dement du corsaire amariné. Mais, dans la nuit du % au 5 no-
vembre, la prise fut séparée par un coup de vent et obligée de
chercher un refuge dans I'ile de Stampalie. Deux des pirates restés
sur le Panayoty se jetérent alors 4 la mer et gagnérent la cote, ol
ils étaient stirs de trouver bient6t des soutiens pour essayer de
reprendre leur brig. L’enseigne Bisson ne se fit pas un moment
illusion sur le sort qui le menacait. Comme la mer continuait &
élre orageuse, le & novembre 1827 au matin, il mouilla dans une
pelite baie située dans le nord-ouest, a trois milles de la ville de
Stampalie. Apres avoir pris avec sang—froid loutes ses dispositions
de défense pendant la journée, & six heures du soir, en se reti-
rant pour aller se reposer, il dit & son pilote Trémintin : « Pilote,
si nous sommes attaqués par les pirates et qu’ils réussissent &
s’emparer de ce bdtiment, jurez-moi de mettre le feu aux pou-
dres, si vous me survivez. » Trémintin promit et I'on se sépara.
Quatre heures aprés, deux grands navires appelés misticks, en
usage dans ces parages, cinglentavec chacun soixante-dix hommes
a bord poussant d’affreuses clameurs , pour enlever le Panayoty.
Aussitot les quinze Franeais qui gardaient cette prise, s’élancent
a leurs postes de combat. Debout sur le beaupré, Bisson fait héler
les misticks, qui se dirigent sur son avant. N’en recevant aucune
réponse il ordonne de tirer, et tire lui-méme son fusil & deux
coups. Les misticks répondent par une vive fusillade; 'un d’eux
aborde par-dessous le beaupré, et I'autre par la joue de bi-
bord. Neuf des Francais ont déja succombé ; ceux qui leur survi-
venl ne peuvent, malgré tous leurs efforts et ceux de leur capi~
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taine, empécher qu'une trentaine de Grecs ne pénétrent sur le
pont. En ce moment Trémintin combattail & tribord ; Bisson, tout
couvert du sang des ennemis, descendit alors du gaillard d’avant,
et lui adressant la parole : « Ces brigands, dit-il, sont maitres du
« navire; la cale et le pont en sont remplis; ¢’est 1a le momenl de
« terminer Paffaire. » Aussitét il se pencha sur le tillac de
I'avani-chambre, qui ne s’abaissait que de trois pieds au-des-
sous du pont, et sur lequel étaient les poudres. Il tenait une
méche cachée dans sa main gauche, et avait le milieu du corps
au dessusdu pont. LA il ordonna & Trémintin d’engager les Fran-
cais encore vivanis 4 se jeter & la mer; lui serrant ensuite la
main : « Adieu, pilote, lui ditl, je vais tout finir. » Peu aprés,
I'explosion eut lieu, le navire sauta en lair; et, comme le dit
a la tribune le ministre Hyde de Neuville, « La France compta
un héros de plus. » Fidtle & son serment, le pilote Trémintin
sauta avec le brig; mais, plus heureux que son brave capitaine,
il fut jeté sans connaissance sur le rivage, n'ayant que le
corps meurtri et un pied fracassé. Les qualre matelots francais
qui, & son commandement, s'étaient lancés a I'eau, arrivérent
a terre sans blessures graves. Le lendemain matin, on apercut,
gisant sur le rivage, les corps de trois Francais; soixante-dix
cadavres de pirates, {rouvés dans le méme lieu, aflestérent que
la résolution héroique de Bisson avait atteint son objet.

A la suite de difficultés sans cesse renaissantes avec le dey
d’Alger, et d’une insulte grossiére faile par ce souverain au con-
sul de France, une expédition contre la Régence fut résolue;
d’immenses préparalifs furent faits & Toulon; le vice-amiral Du-
perré, qui n’avail pu se défendre de considérer les difficultés de
Pentreprise, mais que I'on a mensongérement et odieusement
accusé d’'intentions perfides, eut le commandement en chef de la
flotle composée de cent trois bitiments de I'Etat , dont frois vais-
seaux armés en guerre et huit en fliites, et de cing cent soixante-
douze navires de commerce. L’armée de débarquement, aux
ordres du général Bourmont, ministre de-la guerre, était forte de
trente-sept mille hommes et de quatre mille chevaux. L’expédi-
tion mit & la voile, avec un immense matériel , daus la nuit du 27
au 28 mai 1830. Retenue quelque temps par les venls confraires
dans la baie de Palma, ile de Majorque, elle alla mouiller, le
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12 juin, dans la baie de Sidi-Ferruch, o le débarquement s’o-
péra. Le 5 juillet suivant, la ville d’Alger se rendit aux forces
combinées de Parmée de terre et de Parmdée de mer, et le dey
d’Alger fut envoyé prisonnier en France. Peu aprés, le conlre-
amiral Rosamel détaché par amiral Duperré avee une division
s'empara de BOne, et oblint satisfaction du bey de Tripoli. La
flotte a concourn jusqu’a la fin a la conquéle de I'Algérie.

La Révolution de juillet 1830 renversa Charles X et sa dynas-
tie , et le régne de Louis-Philippe d’Orlé¢ans commencga. Ce prince,
qui fondait un peuw trop sa politique sur l'alliance anglaise, ne se-
conda qu’d regret 'occupation de I’Afrique du nord par les Fran-
cais. Ses fils, mieux inspirés, cédérent & des instinets plus popu-
laires, et allerent & diverses reprises se méler aux combattants
francais en Algérie. La grande amirauté de France avait é(é sup-
primée par la Révolution de juillet, et trois amiraux en temps de
guerre, deux en temps de paix, ayant le rang de maréchaux de
France, furent les plus hautes dignités de la flotte. Duperré fut
nommé amiral ; le vieux Truguet, toujours debout, toujours in-
trigant, aprés avoir recueilli les faveurs de la Restauration, se fit
élever au grade d’amiral honoraire par Louis Philippe. Le contre-
amiral Roussin ful envoyé avee une escadre pour réduire le roi
de Portugal don Miguel, qui insultait & la Révolution francaise.
Par une manceuvre aussi habile que hardie, il for¢a entrée du
Tage, malgré le feu des balteries et des forts qui croisaient autour
de Ini, et alla s’embosser, la méche allumée, devant le palais du
roi, en menacant de bombarder Lisbonne. On voulait faire trainer
les négociations en longueur : il les précipita par sa fermeté, ét,
le 14 juillet 1831, salisfaction entitre fut accordée a la France.
Les Autrichiens ayant envahi les Etats romains en 1832, une di-
vision navale francaise, commandée par le capilaine de vaisseau
Gallois, transporta & Ancéne un régiment de ligne commandé par
le colonel Combes, qui prit la place par escalade et 'occupa au
nom de la France. La méme année une division 1égére, aux ordres
du capitaine de frégate Parseval Deschénes, opéra un débarque-
ment & Bougie et s’empara de cette ville algérienne. Des diffi-
cultés élant survenues avec le Mexique, une escadre aux ordres du
contre-amiral Charles Baudin fut envoyée conlre cetle république ;
elle altaqua la forteresse de Saint-Jean-d’Ulloa, qui protégeait la
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ville de la Vera-Cruz et passait pour imprenable. L’habileté des
canonniers de I'escadre eut bientot fait évanouir ce prestige. La
marine a vapeur, qui n’avait guére commencé militairement en
France qu’avee 1830, joua un certain réle dans cette affaire, ol
se distingua le jeune prince de Joinville, monté sur la corvelte
a voiles la Créole. Cinq cents hommes, de onze cents dont se
composait la garnison mexicaine, périrent sous les débris du fort,
ou le nouveau pavillon tricolore de France fut arboré, le 26 no-
vembre 1838. Un débarquement fut opéré a la Vera-Cruz, sous
la direction du contre-amiral Baudin ; douze cents marins fran-
cais, commandés par les officiers supérieurs Lainé, Le Ray, Par-
seval Deschénes, Turpin, Joinville, et le chef d’artillerie de ma-
rine Collombel, prirent la place d’assaut; le prince de Joinville
arréla de sa main un général mexicain. Les Francais se rembar-
qudérent aprés avoir encloué et jeté du haut des remparts plus de
quatre-vingts canons. On remarqua que dans celte seconde af-
faire le contre-amiral Charles Baudin s'était exposé & voir son
corps de débarquement coupé par I'ennemi, dont toutefois il
triompha pleinement. La république argentine de Buenos-Ayres
donna, de son cdté, des sujets de plainte & la France, et des forces
navales, insuffisantes d’ailleurs, furent envoyées dans la Plata,
sous le commandement successif des conlre-amiraux Dupotet,
Leblane, et du vice-amiral Mackau, pour amener le président
Rosas & faire des concessions honorables 4 la France. Un (raité
signé le 29 octobre 1840, sous le pavillon du vice-amiral de
Mackau, n’apporta qu’une conclusion iilusoire. Le vice-roi d’E-
gypte Méhémet-Ali, ayant fait la guerre & son suzerain, le sultan
des Turcs, & propos de la Syrie, la polilique de I'Europe en fut
un moment {roublée; la France laissa voir son désir de seconder
le vice-roi, tandis que ’Angleterre et 'Autriche prenaient ouver-
tement le parti de la Porle ottomane. En 1842, une escadre fran-
caise promena ses évolutions dans la Médilerranée, sous le com-
mandementdu contre-amiral Lalande; elle était préte a combatire
I'escadre anglo-autrichienne , et sa victoire ne paraissait pas dou-
leuse, grdce & I'habileté de son chef, quand elle fut soudain rap-
pelée & Toulon.

Durant ce temps, le capitaine de vaisseau Joinville était allé
chercher & lile Sainle-Héléne les restes mortels de Napoléon,
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rendus par 'Angleterre. Comme il les ramenait én France, des
bruits de guerre parviennent jusqu'a lui, et il déclare & ses offi-
ciers qu’il périra avec sa frégate, la Belle-Poule, plutot que de
rendre la dépouille glorieuse qu’il a mission d’apporter. Heu-
reusement, il arrive & bon port, et la France posséde les cendres
de son plus grand capitaine, mais aussi du plus grand oppresseur
de ses libertés.

Pour détourner peut-étre I'attention du pays qui paraissait
fort humilié de la refraite imposée a I'escadre du contre-amiral
Lalande, le gouvernement de Louis-Philippe envoya le contre-
amiral Dupelit-Thouars, avec une division navale, occuper ’ar-
chipel aride des Marquises, dans 'Océan Pacifique, dont le na-
vigateur Marchand avait déja, a la fin du si¢cle précédent, pris
possession au nom de la France.” Reconnaissant I'impossibilité
de faire vivre son monde aux iles Marquises, le contre-amiral Du-
petit-Thouars, qui en avait conseillé lui-méme "occupation, for¢a
Taiti et les aulres files de archipel de la Société a recevoir le pro-
tectorat de la France (de septembre 1842 & avril 1843). Ce fut un
nouveau sujet de querelle avec I’Angleterre qui ne voit jamais sans
peine la France planter son pavillon sur quelque coin du globe,
pour si modeste qu'il soit. Néanmoins, (rois nouveaux comptoirs
furent fondés, vers ce temps, sur la cote occidentale d’Afrique, et
on prit possession de I'ile de Nossi-bé surla cote de Madagascar,
et de celle de Mayolte dans archipel des Comores.

Onétailtoujoursenguerredansl’Algérie dont Abdel-Kader sou-
levait incessamment les populalions arabes. L’empereurde Maroc
s'étant laissé entrainer & prendre fait et cause pour ce nouveau
Jugurtha, une escadre, aux ordres du contre-amiral de Join-
ville, et composée de dix bdtiments & voiles et onze bdliments
a vapeur, partit de Toulon pour aller réduire quelques places de
la cOte marocaine. Son premier exploit eut lieu le 6 aoll 1844
contre Tanger, qu’elle canonna avec ardeur et dont elle renversales
balleries, les forts et les murailles. Elle se porta ensuite sur I'ile
et laville de Mogador; celle derniére, siluée sur le continent,
n’offrit bientdt plus qu’un amas de ruines, et I'tle du méme nom,
qui est en face et qui la domine, ne tarda pasnon plus a élre
soumise (1% et 15 aolt 184%). La prudence engagea le contre-
amiral de Joinville a I'abandonner, apreés avoir un moment o¢=
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cupée. Sous le coup des deux succes de 'escadre francaise ef de
la défaite continentale queson armée avait éprouvée prés del'Isly,
Pempereur de Maroc fit sa paix, le 10 septembre 1844.

Les hostilités avaient recommencé, ou plutdét n’avaient pas
cessé avec la république argentine : une division anglaise se
joignit, au mois de novembre 1847, & une division francaise
détachée d’une escadre plus forte aux ordres du contre-amiral
Lainé. Ces deux divisions réunies remoniérent dans la Plata et
forcérent les batteries et le barrage d’Obligado, dans le Parana,
aprés un combat meurtrier dans lequel le capitaine, depuis contre-
amiral Tréhouart, se couvrit de gloire. Ce fut la derniére affaire
navale du régne de Louis-Philippe.

Une nouvelle révolution renversa ce prince du tréne, en fé-
vrier 1848. Elle fut le signal d'insurrections populaires par toute
I'Europe. Le pape Pie IX, lui-méme, se crut obligé de quitter
Rome. Alors, le gouvernement frangais envoya une escadre, com-
mandée par le contre-amiral Tréhouart, qui débarqua des
troupes & Civita-Vecchia. Celles-ci marchérent sur Rome oti elles
~ont rétabli Pie IX. :

La Restauration, qui avait trouvé & Cherbourg P'avant-port
terminé, le premier bassin, les cales et la forme en voie d’exécu-
tion, fit mener & fin ces derniers travaux. La mer fut introduite
dans le bassinle 29 aotit 1829. Quant & la digue, le ministre Hyde
de Neuville, dans son ztle pour la marine, songea trés-sérieuse-
ment, en 1828, & la faire continuer d’aprés des mémoires fournis
par P'ingénieur et chef de service Fouques-Duparc. Mais ce ne fut
qu’en 1832, aprés la chute de la branche ainée de Bourbon et
sous le régne de Louis-Philippe, que les travaux de la digue fu-
rent repris d’aprés un nouveau systéme qui eut le succés dési-
rable. Ladigue de Cherbourg, une fois lerminée, n’aura pas cotité,
dit-on, moins de soixante-dix-sept millions. A des forlifications
provisoires commencées et finies vers la fin de "'Empire 'pour
renfermer I'avant-port et le premier bassin de flot, succédérent,
& dater de 'année 1838, des fortifications définitives sur un sys-
téme plus large. En reculant leur enceinte, on assura au port mi-
litaire une superficie de huit cent cinquante mille métres carrés,
et, sur 'espace ainsi conquis pour un arsenal, on se mit aussitot
en devoir d’¢lever de vaslesétablissements. Une loi volée en 1841,
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par les chambres des pairs et des députés, consacra aux nouveaux
travaux de Cherbourg, une somme de cinquante deux~millions.
Sous la Restauration, des {ravaux importants furent entrepris
a Lorient. Une digue s’éleva, sous la forme d’un quai, depuis le
chantier de Caudan, sur la rive gauche du Scorf, jusqu’au pont
faisant face & I'avant-garde; elle concourut & nettoyer le port et
a en creuser le fond; une cale converte, un bassin de carénage,
une fosse 4 mdls , des magasins furent construits ; le chantier de
Caudan, considérablement agrandi, présente neuf cales pour
vaisseaux et frégates, et deux autres pour des batiments inférieurs.
Aux mémes époques, Restauration et régne de Louis-Philippe,
on s’occupa aussi d’augmenter les fortifications de Toulon et de sa
rade. La conquéte de I’Algérie, en nécessitant Penvoi continuel
de secours, donna au port de Toulon une aclivité prodigieuse
et y entraina des agrandissements d’un autre genre. Un port
spécialement consacré an commerce, d'immenses magasins et
chantiers établis au Mourillon, une extension considérable del’ar-
senal forent entrepris et exéculés a grand frais; les travaux en-
trepris & Caslignau, encore en voie d’exécution, procureront une
immense ressource d la marine’ & yapeur. La population de la
ville de Toulon s’est ressentie de ce mouvement au point que,
malgré Penceinte étroite qui la renferme, elle s’est élevée, en peu
d’années, de (rente mille & soixante mille individus. Marseille ga-
gna aussi beaucoup & la conquéte de I'Algérie. L’accroisse-
ment de sa marine exigea d’abord la création du port de Frioul,
& quatre mille cinq cents métres de I'entrée du vieux port entre
les iles de Pomégue et de Ratonnean , et ensuite la reconstruc-
tion, dans I'anse de La Jolliette, d’'un nouveau port de vingt
hectares, avec deux avant-ports devant comprendre seize hee-
fares. Quatorze millions quatre eent mille francs furent consa-
crés, par une loi votée en 1844, au port de La Jollielte qui, pa=~
raissant plus spécialement destiné a la marine & vapeur, s’éleva
avec rapidité et fut, depuis la révolution de 1848, le point de
réunion de I'escadre & vapeur au moyen de laquelle un corps
d’armée francaise fut débarqué a Civita-Vecchia pour aller en-
suite occuper Rome. Enfin, le gouvernement de Louis-Philippe,
trouvant dans les chambres un constant appui en ce qui con-
cernait la marine, s’occupa de faire de Port-Vendres un port
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de refuge pour les escadres, et des sommes considérables furent
volées pour cet objet. On espere que, quand les travaux seront
terminés, le Port-Vendres sera susceptible de recevoir une es-
cadre de vaisseaux.

En 1851, la France posséde comme marine a voiles présentement
A flot, 25 vaisseaux deligne, dont 6 de cent vingt canons, & de cent
canons, & de qualre-vingt-dix canons, 2 de quatre-vingt-six, et
6 de quatre-vingts qui sont avjourd’hui les vaisseaux de qua-
tritme et dernier rang; — 37 frégates, dont 8 de soixante
canons, 1 de cinquante-huit, 8 de cinquante-deux, 6 de cin-
quanle, 3 de quarante-six, 6 de quarante et 5 dont le chiffre
des canons n’est pas déterminé; — 10 corvettes & gaillards,
dont 9 de trente canons ayant la valeur des anciennes {régates,
1 de vingt-huif canons; — 2 corvettes de charge armées en
guerre ; — 18 corvetles & batterie barbette, depuis quatorze jus-
qua vingt-qualre; — 22 brigs de premiére classe; 22 brigs-
avisos ; — &3 bdtiments légers ; — 32 transporls.

Elle a en bétiments & vapeur & flot, 1 vaisseau de la force de
neuf cent-soixante chevaux, susceplible d’éire armé de 90 ca-
nons; — vingt frégates de la force de quatre cent cinquante a
six cent cinquante chevaux ; — vingt-sept corveltes depuis deux
cent vingt jusqu'd quatre cents chevaux; — 57 avisos a vapeur,
dont 1 de cent soixante-douze chevaux, 1 de cent quatre-vingts, 18
de cent soixante, 13 de cent vingt, 2 de cent, et le reste de quatre-
vingts et au-dessous; — plus 4 bdtiments mixtes, dont une fré-
gate, 2 corvettes et 1 aviso.

Les bdtiments & voiles en construction sont au nombre de 24
vaisseaux; —19 frégates; —5 corvetles a gaillards ; — & brigs de
premicére classe.

Les bdtimenls & vapeur en construction sont au nombre de 5
corvelles, dont & de premiére classe de la force de quatre cents
chevaux: — el 3 avisos.

FIN DU TOME SIXIEME ET DERNIER,
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NOTES
ET PIECES JUSTIFICATIVES

DU TOME SIXIEME.

CHAPITRE PREMIER.

(R) Au milieu de celle déplorable guerre civile, la frégale la Concorde, capilaine
Van Dongen, eul une rencontre, le 7 mai, avec la frégate anglaise la Hyeéne, qu'elle
forga d'amener et qu’elle amarina.

(%) Dans ce lemps, il arriva aux Elals-Unis méme une curiense affaire & la fré-
gate I'Embuscade, de 32 canons, capilaine Bompart, qui, aprés avoir capluré au
détroil un grand nombre de bitiments anglais, avait eu pour mission particuliére de
porter @ New-York le consul général de France. Ayant rencontré dans ce port la
frégale anglaise le Boslon, de 32 canons, capilaine Courtenay, et les équipages el
les ofliciers s'élant provogués sans pouvoir immédiatement se comballre, a cause du
respect di aux neatres, un cartel fut échangé eplre les deux commandanls, el 1'on
convinl de part el d'aulre de se rendre, le 30 juillel 1793, a deax lieues des cotes de
la république ameéricaine pour y vider la querelie. Les denx frégates furent exacles
an rendez-vous, el le duel commenga en présence d’une foule immense accourne
sur la plage. 1l dura cing heures, pendant lesquelles on fit non pas seulement pa-
rade de belles manceavres, mais un feu lerrible el incessant. Enfin le capilaine
Courtenay ful tué, ainsi que son second. La frégate anglaise loute désemparde
ayanl a bord douze hommes Lués el trenle-sepl blessés, avoua sa défaile par unsi-
gnal, et s'éloigna du champ de bataille. L' Embuscade y resta quelque temps encore
pour délier le Boston, puis rentra triomphante a New-York, ol I'on frappa une
médaille en son honneur.

(®) Le capitaine Troguet cadef, commandant la Fine, mourut dans la traversée,
La frégate I'Inconstante, capilaine Riouffe, fut rencontrée par les frégales la Péng-
lope el U Iphigenia. Dans son engagement avec la premiere, elle la cribla et la laissa
en proie a un incendie qu'elle y avait allumé. Mais ¢ Jphigenia élant tombée sur Ja
frégate francaise avanl qu'elle el eu le temps de se réparer, le capilaine Riouffe fut
obligé d'amener pavillon,

(4) Ce dernier nom ne fut pas maiplenu pour I'tle de France, mais le nom d'ile de
la Réunion resta a Bourbon jusqu'a la Restauralion,
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(&) Les deux fles francaises de la mer des Indes avaient armé de nombreux cor-

saires Un de leurs députés 4 la Convenlion annonga que le résultat de leurs prises
s'élevail de¢ja a gquarante-cing millions tournois.

CHAPITRE TJI

() Fils d'un eapilaine de vaisseau de I'ancienne Compagnie des Indes, entré en-
suite dans la marine royale, qui avait commande [ Ajax dans I'escadre du bailli de
Sufiren, Francois Joseph Bouvet, né a Lorient en 1753, aprés avoir fail ses pre=
mieres campagznes sur les bitimenls de la Compagnie, élail lui-méme enlré au ser-
vice de I'Elat en 1779, el avait fail aussi loule la mémorable campagne des Indes en
qualilé d'enseigne; il élail lieulenant de 1786, capilaine du mois d'avril 1793, contre-
amiral du mois de novembre de la méme année. Fail vice-amiral en 4816, il mourat
en 1832.

(2) C’est ce qui résulte pour nous du rapport manuscrit du capitaine (depuis vice-
amiral) Linois devant le conseil martial lenu aprés les affaires de prairial. On y voit
a chaque ligne que 'excuse des officiers cités devant le conseil esi dans I'ordon-
nance de 1765 qu'on Jeur avail donnée pour théorie navale.

(8) Plusieurs des capilaines ne zavaienl en réalité ni lire ni écrire. Hébert et
Maral venaieut de publier gue savoir lire el écrire élait le fait d'un aristoerate. 1l
esl vrai que, dans ce lemps, le 27 pluvidse an x1 (15 février 179%), la Convention
ful oblizée de décréler gu'aueun ciloyen ne serail promu a des grades mililaires
dans I'armee, §'il ne savait ni lire, n1 écrire; mais ce décret, outre qu'il ne fut pas
poncluellement suivi dans la marine, n'eul poinl en lonl cas d'effet reiroacti, el ceux
qui avaient élé précédemment élevés a des grades, y furent mainlenus,

(4) L'arrété de Jean-Bon-Saint-André et Bréard, pour le rélablissement de la dis-
cipline, transformé en décret le 8 janvier 1794, porlail la peine de mort conlre ceux
qui n'obeiraient pas aux ordres de leurs chefs, les injurieraient ou léveraient la main
sur eux; conlre ceux qui provogueraient  la révolte ou y participeraient, el feraient
partie d'allroupements tumullueux sur les vaisseaux ou dans l'arsenal ; conlre ceux
qui crieraient & la trahison ou loute aulre expression analogue ; conlre ceux qui ne
conserveraient pas leur poste dans le combat; contre les déserleurs ou les absents
pendant trois jours, sans permission, & deux licaes de la rade de leur vaisseau; il
prononeail la peine des fers, en allendant la comparution devant un tribunal révo-
lulionnaire conlre ceux qui adresseraient des pétitions collectives & I'amiral ou aux
commantlanls particuliers, contre quiconque solliciterait la grice d'un coupable,
répandrait de fausse. alarmes oa de fausses nouveiles, vendrait de I'eau-de-vie on
s'enivrerail a bord, ele., ele.; les mémes peines a peu pres seraient infligées aux
officiers militaires el aux employés civils de la marine; gu'aux malelols el sous-
offiviers : les fers pour les officiers qui ne monteraient pas sur le pont au premier
coup de cloche, qui pélitionneraient collectivement, elc., ete. ; la mort contre les
officiers qui abandonneraient leur posle, n'obéiraient pas a leurs supérieurs, ele., ele ;
les fers pendant trois jours contre Femployé civit qui ne serail pas arrive en lemps
utile pour faire embarguer ses gens.
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(5)Ce quiil y a de curieux, c'esl qne pour démontrer la possibilité de I'exécution
littérale de son arrété, Jean-Bon Saint-André emprunlait, dans un préambule dé-
clamaloire, aux officiers de I'ancienne marine lous ses exemples de courage a don-
ner aux officiers de la nouvelle.

() C'est ce que nous a dit I'amiral Linois.

(7) C&la rappelle involontairement le mot de ce matelot de la Surveillante répon-
dant & une dame qui lui demandait 'l élait vrai que les Anglais de la frégate en-
nemie le Quebec eussent cloué leur pavillon au mit pendant le combat ; « Ma-
dame, le nétre €tait cloué, par I'honneur, dans le coeur de notre brave capilaine. »

(8) Letlre de Jean-Bon-Saint-André a Dalbarade. (Archives de la Marine.)

(9) Letlre datée de Brest, le 16 frimaire an 11. (Archives de la Marine.)

Dans le méme temps un individu, nommé Babu, voulut faire adopter un projet
de econstruction de vaisseaux a éperons el a lrois rangs de rames, dans le bul d'ef-
fecluer des descentes en Angleterre ; un essai ful fait sur la Seine, qui ne réussit pas,

(1@) Ce dernier n'élait pas l'ancien major général de la marine & Bresl, conlre-
amiral de I'organisation de 1791, et créé vice-amiral sous la Restauration. C'était
un de ses (réres, ancien lieutenant de vaisseau.

(1) Ce nom vient de celui des fréres Chouans, valgairement donné par les Bre-
fons a qualre fréres nommeés Coltereau, des environs de Laval, qui paruarent les pre-
miers a la léle d'un parli, avant gue le marquis Armand de La Rouarie efl pris le
commandement en chef. (Mémoires sur U'expédition de Quiberon, par Villeneuve-
Laroche-Barnaud.)

(42) Son fréere, ancien commandant de I'aviso la Bigotte, lieutenant de frégate
pour la campagne el non licutenant de vaisseau, comme nous lavions a tort
qualifié, élait mort aux colonies sous un pavillon opposé au sien.

(13) Etnon de 64 comme, par erreur typographique sans doute, le porte le Précis
de M. Chassérian, (Note communiquée par M. Uamiral Linois.)

(E4) L'équipage avait précédemment demandé & Linois I'autorisation de clouer
ce pavillon & la corne dartimon, assurant qu’il était décidé a le défendre jusqu’a la
morl : « Croyez-vous done, leur avait alors répondu le commandant, que j'aie be~
soin de ce moyen, pour soulenir dignement I'honnear de notre pavillon? je (rouve
celle délermination, prise avant le combal, injurieuse et pour vous el pour moi.=
Néanmoins, comme I'équipage avail insislé el comme le commandant n’avail pas de
temps & perdre en pourparlers, I'aulorisalion avail fini par élre enlevée. Plus lard,
quand on avail €lé aux prises avec le vaisseau de ligne, I'équipage, dans celle lulle
inégale, s'éltail ravisé et avait demandé a déclouer le pavillon : « Non, dil Linois, il
resteéra cloué, puisque vous l'avez voulu; la-dessus, je ne céderai pas.» Il ne céda
pas en effet.

(15) « Nos jeunes capitaines de frégate, écrivait Jean-Bon-Saint-André 4 son
collegue Prieur, emportés par leur ardeur, se livrent & des chasses opinidtres, et
croient faire merveilles en faisant beaucoup de prises sur Ie commeree ennemi ; mais,
en armée, le premier des devoirs est de se conformer striclement aux ordres da gé-
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néral et de le perdre de vue le moins possible. Une conduite différente nuil an ser-
vice, qui ne peut plus se faire sans un nombre soflisant de frégales, el expose ces
frégales elles-mémes & élre prises, pour ainsi dire, sous le canon de Parmée.»
(Journal de Jean-Bon-Saint-André,)

(26) « En général, dit Jean-Bon-Saint-André, dans son journal de la campagne
de prairial; les capitdines n'avaient pas assez d'altenlion de serrer la ligne; el les
officiers de quiart, o pzu instruits, ou négligents, ou timides, se tepaient & des dis-
tafices beatcoup trop considérables.» Plus loin, il éerivait : « 1l y a beaucoup d'ar-
deur dans 'armed, de Iinstruction chez plusieurs capilaines ; mais il en est (rois ou
quatre dont I'ignorance est vraimenl au-dessus de loul ce qu'on en pourrait dire.»
Quand on en est & I'épreuve, il faul bien se refidre & I'éviderice ; Jean-Bon-Saint-
André en éiail réduil & blamer ses propres choix ; bien plus, il élail obligé de rendre
hommage a ces usages de la marine royale, que I'on avail naguére si lémérairement
insullés, brisés, et reconnaissail enfin qu'il était absurde de eroire qu’un capilaine
de navire marchand pit devenir tout 2 coup un bon capilaine de vaisseau : « J'ai
remarqué, écrivait-il, des le 7 prairial (25 mai), que les capitaines de vaisseau qui
avaienl précédemment commandé des frégales, élaient cenx qui manceuvraient le
mieux, et avec le plus de hardiesse, el celle expérience m'a confirmé dans 'idée
que j'avais déja, que le gouvernement devrait faire du commandement dune fré-
gale I'échelon nécessaire el indispensable pour arriver an commandement d'un vais-
seau.» C'élail précisément ce gue I'on faisail loujours dans I'ancienne marine,

(17) Dans une armée navale, qui est rangée en ligne de balaille, Pordre est
renversé lorsque les vaisscaux marchent derriere ceux qu'ils auraient di préeéder
et reciproquement, si on eQl suivi les rangs primitivement assizués par le général &
chacun de ces bdliments. G'est ainsi que cel ordre primilif, qu'on nomme ordre na-
turel, se cliange en ordre renversé, lorsque les vaisseaux virant de bord, eelui qui
élait & la quene de la ligne devient la éle de la nouvelle ligne formée par les mémes
bitiments.

(48) Clest-a-direles voiles orientées au plus prés du vent relalivement & Ia ligne
supposée enlre les deux armeées.

(49) Cest-a-dire les cordages qu'on appelle amures (cordages allachés au coin
inférieur des voiles et qui servent a les fixer du cOléol vient le vent), fixés, anu-
rés sur le bord gauche du vaisseau relativement au spectaleur dont I'eil est supposé
dans le grand axe du vaisseau (le bitiment droil), et qui regarde de l'arriore a
l'avant.

(20) Si les vaisseaux qui composent une armée sont rangés sur une des lignes
du plus prés, landis gu'ilsonl les voiles fixées sur le bord de dénominalion différente,
c'est=i-dire lorsque le lieu de ces vaisseaux est sur divers poinls d'une méme
ligne du plus prés tribord, el que chacun dirige en méme lemps sa marche sur la
seconde ligne du plus prés babord, on dit qu'ils sont, ou que 'armée esl en échi-
quier. Dans cel ordre, ils courent un échiquier, et lorsqu'ils lendent & élablir celle
disposilion felalive, on dil qu'ils sé meltent ou se fornient en dohiguier,

21) Dans les évolulions d'une armée navale, la zontre-marche est un mouyes
ment par lequel plusiears vaisseaux, d'abord rangés sur une méme ligne, viennent
successivement se placer sur une nouvelle ligne. Des vaisseaux élant en ligne vi-



ET PIECES JUSTIFICATIVES. 503

renf de bord par la contre-marche, lorsque chacun A son lour se rend en un méme
point, tourne sur [ui-méme par une rolalion horizonlale, el dirige ensuile sa route
daps le méme ordre respectif sur I'autre lizne de bataille. Celle contre-marche peut
se faire en virant de bord, vent devant ou venl arriere.

(22) « Celle manceuyre de forcer de voiles & un nombre égal de vaisseauz, dil
Kerguelen (mais il se trompe en guelque chose, puisqu'on a vu que les deux armées
nétaicnl pas alors égales), faisail un mauvais effel; elle inlimidait les éyuipages
francais el enhardissail les ennemis. Si au contraire, ajoute-t-il, on avail coupé et
allagué avee yiguenr |'escadre légere des Anglais, on aurail pu la réduire avant
I'arrivée du corps d'armée; I'expérience a prouvé qu'il faut loujours attaquer lorsque
les forces sonl égales. »

(23) Aller en dépendant, ¢'est approcher d'un vaisseau peu & pen, en arrivant
ou tenant le vent de plas en plus, pour s'accoster comme insensiblement, sans vou-
loir faire parailre qu'on a ce dessein,

(24) Le capitaine Brenton, dans son Histoire navale, ose dire que c'était le pre-
mier exemple de Francais allendant une action générale dans des condilions com-
paralivement égales (This is the first instance on record of Lhe French waiting for
a general aclion upon comparglively equal terms),

(25) L'auleur anglais de la vie de I'amiral Howe en fait [ui-mdme I'aveu.

(26) Lorsqu'un vaisseau, avec ses voiles déployées, présente directement sa proue
au vent, il est vent devant; s'il se lrouve dans celle position par un monvement que
le manceuvrier a ordonné, il est dit ayoir donné vent devant. Le devant d'un vais-
seaun esl sa proue ou sa parlie antérieure,

(27) 1l n'est done pas vrai que Vi[lgret ait élé renforcé de ce vaisseau, comme
le disent les relations anglaises.

(28) Voici la nomenclature, dans l'ordre de bataille, des bitimenls de celle ar-
mée el de lears commandants, avec la position dans la marins de ehacun de ces der-
niers avanl I'organisation de 1791, position qui était eelle que logiquement ils
auraient dii pour la pluparl encore avoir, Gela metira & méme de juger des anlago-
nisles que les Anglais se montrérvent si fiers d'avoir vaincus.

Avaxr-garpe : 19 la Canvention, de 7% eanons, capilaing Allary (lieutenant de
vaisseau); 2¢ le Gasparin, (e 74, capilaine Tardy (capitaine an long cours); 8> I’ Ame-
rica, de 7%, capitaine L'Heritier (ancien officier auxiliaire, puis lieutenant de fré-
gale en pied, lieutenant de vaisseau pour une eampagne, eassé, en 178%, pour avoir
causé l'incendie du Sérapis a Madagascar); &° le Téméraire, de T4, capilaine Morel
(en dernier lien malelot sur les batiments de I'Elal); 5° le Terrible, de 110, monié
par le conire-amiral Bouvet (lieutenant de vaissean), cammandant Cavant-garde,
el ayanl pour capitaine de pavillon Jalien Le Ray (en dernier lieu aide-pilote et offi-
cier de commerce); 6 I'Impétueux, de74, capitaine Douville (officier du commerece ;
70 le Mucius, de T4, capitaine Larreguy (oflicier du commerce); 8 I'Enle, de Tk,
capitaine Bertrand-Keranguen (sous-lientenant de vaisseau); 9° le Tourville, de 74,
capitainesLangIois (mailre d’équipage entretenn).

Coups pe artatiie: |° le Trajan, de Tk, capitaine Dumoutier (capitaine du com-
merce)s 2 le Tyrannicide, de 74, capitaine d'Ordelin (garde marine, puis liealenant
de vaisseau); 3° le Juste, de 80. capitaine Blavet (sous-lieutenant) ; LA MoNTAGNE
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(ancien Etals-de-Bourgogne, puis la Cdle-d'Or el aujourd'hui I'Gcéan). de 120 ca-
nons, monlé par le représentant Jean-Bon-Saint-André, et par le contre—amiral Vil-
larel-Joyense (lieulenant de vaisseau), commandant en chef de I'armée, et ayant
pour capilaine de pavillon Bazire (sous lieulenant); 8o le Jacobin, de 80, capitaine
Gassin (ce malheureux qui s'élait enfui de la frégale ln Topaze, lors des aMaires de
Toulon); 624 Achille, de Tk capilaine de La Villegris (sous-lieutenant) ; 70 le Northum-
berland, de 74, capitaine Etienne (il y avail alors deux capilaines de ce nom dans
la marine de la Reépublique, I'un, Frangois—Elienne, ancien sous-lientenant de vais-
seau, l'autre, Jean Pierre, officier lu comsmerce encore en 1793); 8° le Vengeur du
peuple, de Tk, capitaine Jean-Francois Renaudin (successivement officier auxiliaire,
lieulenant de frégate, sous-lientenant), ayant pour lieutenant en pied sur son vais-
seau Cyprien Renaudin, son frére; 9° le Palriote, capilaine Lucadon (officier du
commerce).

ARRIERE-GARDE : 1° I'Entreprenant, de 7k, capitaine Le Francq (sous-lientenant) ;
2° le Neptune, de 74, capitaine Tiphaigne (sous-lieutenant); 3¢ e Jemmapes, de 80,
capitaine Desmarlis (officier du commerce); 4° le Trente-el-un-mai, de 74, capitaine
Ganteaume (sous-lieutenant); b Le RepusLicain, de 118, monté par le contre-
amiral Nielly (sous-lieulenant), commandant Varriére-garde, qui avait changé de
vaissean avant le combal et avail pour capilaine de pavillon Longer (sous-lieute-
nant); 6° le Sans-Pareil, de 80, capilaine Courand (sous-lieutenant); 7 le Seipion,
de 80, capitaine Huguet (officier du commerce); 8 Le Pelletier, capilaine Berrade
(capilaine au long cours).

La frégate la Précieuse el Ja corvetle la Natade étaient préposées a I'avant-garde;
les frégates la Proserpine el la Tamise el la corvelle le Papillon, au corps de ba-
taille; les [régales la Galatée el la Gentille a Varriere-garde.

(29) Les vingl-cing vaisseaux anglais, non compris le Caron, élaient : 1. le Cé-
sar, de 80; 2 le Bellérophon, de Tk, monlé par le contre-amiral Pasley; 3° le Le-
viathan, de 74; ko Le Rovai-Soveraine, de 100 canons, monté par le vice-amiral
T. Graves, commandant l'avant-garde anglaise ; 5 le Marlboroug, de 74; 6o la Dé-
fense, de Th; T° I'Imprenable, de 90, monlé par le contre-amiral Caldwel; 8 le Re-
doutable, de T; 9°le Barfleur, de Y8, monlé par le contre-amiral Bowyer, ayant
pour eapitaine de pavillon Collingwood; 10 £ Invincible, de Th; 11° le Culloden,
de 743 12° le Gibraitar, de 80; 13° LA Queen-Caarcorre, de 100 canons, monié
par F'amiral Howe, commandant le corps de bataille des Anglais, et ayant sir Ro-
bert Curlis pour capitaine de pavillon; 14° le Brunswick, de Th; 15° le Vuillant,
de 74; 16° I'Orion, de 74;17° la Queen, de Y8, monté parle contre-amiral Gardner
18 le Ramilies, de 7h; 19° UAlfred, de T4;20° le Russel, de 9%; 21° le Royal-
Georges, de 100 canons, monlé par le vice-amiral sir Alexandre Hood, comman-
dant Varriére-garde anglaise; 220 le Montagu, de 74 ; 23° le Majestic, de Th; 24 la
Gloire, de 90; 25 le Thunderer, de Tk.

On aura remarqué, dans celle nomenclature, gue I'armée apglaise avait a opposer
un amiral, deux vice-amiraux et trois conltre-amiraux consommeés, aux deux lieu-
tenants et au sous-lieutenant qui commandaient les Lrois escadres de L'armée fran-
caise

(80) On appelle malelots d'un vaisseau, les deux vaisseaux qui combattent i ses
coles & l'avant et a | arriére; ce vaisseau est lui-méme ainsi le matelol d'un aulre.s

(8%) Les bouts-dehors sonl des morceaux ou bouts de hois, employés ov a porter an
dehors d'un vaisseau le coin inférieur d'une de ses voiles, ou & repousser loin d'un
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batiment des objets qui ne doivent point s'en approcher. Le mil de beaapré est ainsi
allongé par un bout-dehors,

(32) Au rapport de Jean-Bon Saint-André , s1 le Jacobin (Gt arrivé vent arriére,
il edl pu faire tourner contre l'amiral anglais sa propre mancenvre, en lui laissant
loule la facililé de prolonger la Montagne a tribord, et en revenant ensuile au vent
le placer entre deux feux. Le capilaine Linois, rapporteur dans I'affaire qui s'en—
gagea a ce sujel devant un Iribunal marlial, n’excuse pas le capilaine Gassin qui,
dil-il, devail employer toute auire manceuvre que celle dontil avait usé pour éviter
dans la circonslance d'aborder la Montagne. Gassin se londail sur I'article7 dela lac-
Liyue navale de 1765 gui, dans son opinicn, prescrivait sa derniére manceuvre ; mais
le capilaine rapporienr fit observer que célait une application erronée de cel ar-
ticle, puisqu'il ne prescrivait d'arriver sous le vent du vaisseau précédent, que dans
la formation d'un ordre quelconque, ou dans le cas ol le vaisseau précédent ne
serail pas a son poste.

(38) Nous devons faire observer que la pluparl des relalions présentent le Nor-
thumberland comme matelol d'arriere du Vengeur; mais nous avons dit en croire
M. Emmanuel Dupaly, qui nous a assuré que le Patriote lenait celle place.

(84) M. Emmanuel Dupaly, aujourd’hui de I'Académie francaise, que son col-
legue M. de Lamartine, a placé, par errear, & bord du Vengeur ; et M. Duvergier de
Hauranne, pére du député actuel.

(83) Le capitaine Berrade, commandant le Pellctier, ayant été arrdté et empri-
sonné, écrivil pour sa juslification, dans un slyle qui peint I'épojue maritime :
« Yoila la facon avec laquelle j'ai cru de bonne foi de bien travailler le 43 prairial;
si j'ai manqué, c'est bien sans le vouloir. » (Rapport du capitaine Berrade. — Sec~
tion historigue de la Marine).

(86) Précis des principauw événements, ete., par Kerguelen.

(3%) On sait que celte. maniére de plier les pavillons est un signe de détresse et
un appel de secours. Comme Renaudin dit [ui-méme dans cel extrait de son rapport,
quil n'avait plus devanl lur que des vaisseaux anglais , c'élait donc évidemment
des Anglais qu'il réclamail le secours

(#8) Dans une lisle manuscrile des officiers de marine, émargée des services de
ceux-ci, qui se trouve aux Archives de la Marine, sous la dale de 1793 2 1796 (Car-
tons des officiers militaires), Renaudin est porlé comme s'élant sauve a la nage ;
mais cel émargemenl, contraire au rapport méme de Renaudin, a éle évidemment
arrangé aprés coup, pour concorder-avec la Carmagnole de Barére.

(39) Tel est le récit authentique du combatl du Vengewr, non d'aprés la Carma~
gnole de Barére, non d'aprés I'ode de Lebrun, et le poélique récit de M. de
Lamartine , mais d'aprés le Procés-verbal , daté de Tavistock (Angleterre), [e
A% messidor an 11, et signé : Renaudin, Jean Hugine, Louis Rousseau, Pelet,
Trouvée, Lusset, ele., publié par M. Jal, dans le tome X1, quatriéme série, de la
Bevue britannigue, Renaudin, que M. Thiers, comme lant d'aulres, a submergé,
que M. de Lamartine a coupé en deux, dés le commencement de I'aclion, fut échangé
conlre le capitaine de la frégate anglaise la Thames, pris n2 gubre par Zacharie Alle-
mand, el elevé au grade de contre-amiral le 26 bramaire an ni (16 novembre 1794) ;
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il fut mis a la relraite lors de I'organisation de I'an virr et mourut le 1°* mai 1809,
La pius grande partie des équipages du Vengewr revinrent en France a la paix
d’Amieng, et, dans ces dernitres annces encore, & chaque comédie gue l'on a faif
jouer au Vengeur sur nos thédires nationau, soit ailleurs, nous avons vu d'anciens
malelots de ce vaisseau réclamer, dans les journaux,contre la submersion dont Ba-
rere voulut doter leur mémoire A tous. Le journal de Jean-Bon-Saint-André, tout
mensonger qu'il est reconnu 8tre loi-méme d'un boul & l'antre, n‘ayant pu prévoir
quelle fanfaisie prendrait & Barére, dans le but excusable alors de surexciter les
esprils el de ne pas les laisser se démoraliser par le lableau, sans compensalion,
d'un désastre naval, ne dit pas un mot de I'affaire du Vengewr. Ce ne ful que dans
la séance de la Conyention du 21 messidor an 1 (10 juillet 179%), que Barére {it son
histoire du Vengeur, sur la nouvelie donnée par les journaux anglais que ce vais-
Seau avail coulé aprés l'action. Dans celle séance, apres avoir imaginé, avec Jean-
Bon-Saint-André, que trois vaisseaua anglais avaient élé coulds bas, il annonca, (e
ce lon déclamatoire qui lui élail habituel, que le Vengeur, placé enlre la double
horreur d'un naufrage certain et d'un combat inégal, avail vu lout son équipage
saisi d'une sorie de philosophie guerriére el mieux aimer s'engloutir au fond de la
mer, que de tomber aue mains de la tyrannie. « L'ennemi recoil son dernier hou-
let , dit Barere, ct le vaisseau fait eau de toutes paris..,. Teas monlent ou sont
porlés sur le pont. Tous les pavillons el toules les flammes sont arborés. Les cris
de vive la République ! vive la liberté! vive la France! se font entendre de loas
coles.... lls voient I'Anglais el la patrie. 1ls aimeront mieux s'engloutir que de la
déshonorer par une eapilulation. Is disparaissent!!! » En conséquence, la Con-
venlion déeréta qu'un pelit vaisseau d'ivoire, représentant le Vengeur, serail sus-
pendu aux volles du salon de la Liberté. Mais il parait qu'a la nouvelle de la résur-
rection de Renaudin et de la plupart de seés compagnons , on rénonca & perpéluet
aussi malériellement ce tableau. On se demande comment, aprés cela, I'histoire a
pu rester si credale.

(40) Le rapporieur Linois non-seulement accepta el fil accepter leurs raisons par
le tribunal martial, devant lequel ils comparurent ; mais sembla méme attribuer
une partie de la faule qu'on prélendait leur imputer au commandaut en chef quel
qu'il fit, Villaret on Jean-Bon Sainl-André.

(A1) Prévisdes principauwx événements, ete., par le conlre-amiral Kerguelen,

(42) Documents dont nous nous sommes servi pour le récit des affaires de prai-
rial : Rapport du contre-amiral Villarei-Joyeuse ( publié par M. Chassériau); —
Ordres de bataille de Villaret-Joyeuse (Archives de la Marine); — Rapports parli=
culiers des commandants de l'dehille, de 'Tmpéluena, du Tourville, de I’ America,
de la Convention, du Trajan, du Juste (inédils. — Section historiqgue de la Marine) ;
— Procés-verbal du capitaine Renaudin (publié par M. Jal); — Journal sommaire
de la croisiére de la flotte de lu République, commandée par le contre-amiral Vil-
laret, tenu jour par jour par le veprésentant du peuple Jean-Bon-Saint- André,
embarqué sur le vaisseaw la Montagne, imprimé par ordre de la Convention natio-
nale, 42 pages in-8, Paris, an 1 (piéce devenue fort rare); = Relations, par Poggy;
— Rapport de Howe ; — Brinton's, Naval history; — James's, Navale history; —
Life of admiral Howe, 1 volume in-8; — Memoirs of Collingwod, 1 volume in-8;
— i/n mois de rivalité entre la marine militaive de France et celle d’ Anglelerre,
Mémoire rédigé par un ancien éléve de I’ Ecole polytechnigue, admis en 1796, aprés
avoir fai deux campagnes sur l'escadre sortie de Brest en 4794k et 1795. (C'est un
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amphigouri plein d'erreurs malérielles.) — Journauw contemporaing; — Plans des
diverses positions de Uarmée navale,

(48) II y eut celle année peu d'affaires navales de détail dans la Médilerrance.
La frégale la Boudeuse, de 36 canons, capilaine Gharbonnier, prit une [régale sarde
de méme force. Le brig anglais I'Hwmpedilion, de 14 canons, tomba, avee d'aulres
biliments, au pouvoir du conlre-amiral Martin. 11 ne faul point omellre le fail de
vingl-leux marins frangais qui avaient élé conduils de Toulon sur un ponlon an~
glais de Gibraltar, et qui, ayant trompé la vigilance de leurs gardiens, descendirent,
la nuit, dans nne pelile embarcation, simulérent un moment de faire le service du
canot de ronde, montérent, armés seulement de morceaux de bois, & bord d'un ba-
liment anglais, 'enlevérent, el revinrent avee lui en France, aprés avoir passé sous
le canon de plusieurs vaisseaus de ligne ennemis.

CHAPITRE III

() Leisségues appartenait 4 uhe famille noble de Bretagne; il avait servi comme
volontaire de la marine durant la guerre de l'indépendance d’Amérique , et s'élait
lrouvé a la reprise du Sénégal, ainsi qu'a la conquéle des possessions anglaises de
la Gambie et de Sierra-Leone ; nommé lieutenanl de frégale, il avait fait ]a campagne
du bailli de Sufiren dans I'Inde, sur le vaisseaun le Sphinz; sous-lieulenant de vais-
seau en 1786, lieulepant de vaisseau en 1791, il avail é1é fait capitaine au mois de
mars 1793.

(2) Ce n'est quie sous toutes réserves que nous meritionnons I'indécision dont au=
rail Tait preuve en ceélle circonstance le général Aubert, d'aprés le rapport passionng
de Viclor Hugues. Le général Aubert, que ce commissaire traile lestement de liche
ainsi gue le général Rouyer, élait un habile homme et avait fail ses'prenves de va-
leur dans I'expédition méme. 1l mourut, comme Ronyer, des suites de sa blessure,
jointes a la maladie du climal et au chagrin.

(®) Victor Hugues, dans son rapport 2 la Convention, porta & douze cenls le
nombre des émigrés coloniaux qu'il avait pris, et & huit cent soixante- cing ceux
qu'il avait fait lusiller mais Boyer de Peyreleau assare qu'il exagérail son crime.

(4) Différent du général David Dundas qui a figuré dans les affaires de Toulon.
(&) Boyer de Peyreleau. (Histoire de la Guadeloupe.)

©) Pamphile Lacroix. (Révolution de Saint-Domingue), b 1, p. 301,

(7) Idem, ibid., t. 1, p. 303.

(8) Depuis, il disait quelquefois, avee un air de bonhomie et de confidence :
Dés les premiers troubles de Saint-Domingue, je senlis que j'élais desling i de
grandes choses, Quand je recus cet avis divin, j'avais cinquante-qualre ans; je ne
savais ni lire ni devire; J'avais quelques porlugaises; je les dounai a un sous-offi-
eter du régiment da Cap; et, grace  lui, en peu de mois, j¢ sus signer mon nom et

lire couramment. La révolution de Sainl-Domingue allait son train; je vis qué les
laues ne pourraient pas duver, parce qu'ils élaient divisés el écrasés par le nombre;
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je m'applandis d'étre noir. 1l fallait commencer sa carriére ; je passai dans la partie
espagnole, ol I'on avait donné asile et protection aux premidres lroupes de ma
couleur. Cel asile et cetle proleclion n'aboulissanl & rien. je fus ravi de voir Jean-
Francois se faire Espagnol au moment ou la puissante république francaise procla-
mait la liberté générale des nvirs. Une voix secréte me disail : Puisque les noirs
sont libres, ils ont besoin d'un chef, et c'est moi qui dois élre ce chef prédit par
Vablé Raynal. Je revins avec ce senliment et avec transport au service de la France ;
la France et la voix de Dien ne m'ont pas trompé. » (Pamphile Lacroix, Révolution
de Saint-Domingue, . 1, pages 404 el 505.)

{®) Né au Porl-Louis, en 1762, d'un pére lientenant de vaisseau, il avait débulé
comme mousse (es I'dgze de douze ans; il avail ensuile servi comme volontaire dans
la Compagnie des Indes, sous les ordres de Suffren, qui le nomma lieulenant de fré-
gate sur le champ de bataille ; fait sous-lieulenant de vaisseau lors de I'organisation
du maréchal de Castries, en 1786, il était passé lieutenant a l'organisation de 1791,
el capitaine 4 la fin de 1792.

CHAPITRE 1IV.

() Rapport du représentant Marec au comilé de salut publie,

(2) Grois ou Groays, ile de I'Océan, département du Morbihan, 3 deux lieues
S.-0. du Port-Louis.

(3) Vers le méme temps, la République perdait, mais d’'une avtre manidre, Ja
frégale I’ Iphigénie, lombée au pouvoir de I'escadre espagnole de I'amiral Gravina, et
les corvetles I'Espion et la Tourterclle, capitaines Monlalan et Magendie, prises
par la frégate anglaise la Lively.

(4) Plusieurs capitaines, encouragés par 'exemple du commandant en chef, dé-
ployerent aussi une grande vigueur. Le capitaine, depuis conlre-amiral Savary,
enlre autres, commandant le vaisseau la Victoire (I'ancien Languedoc), étanl un
jour poursuivi & lerre, avec des voeiféralions, par un grand nombre de ses matelots,
se relourne soudain, e, d'un ton sévére el plein de commandement, lear enjoint de
se rendre & bord sur-le-champ; la pluparl y vont, il les y suit dans son canol. Des
qu'il est arrivé sur le pont, il monte sur son banc de quar, el, I'épée & la main, il
assemble autour de lui toul I'équipage, admoneste direclement et nominalivement
les mutins, leur reproche la lachelé dont ils viennent de se rendre coupables a son
égard, punil les meneurs, pardonne aux aunlres, et, mélant avec habileté I'expres-
sion paternelle au chitiment, parvient a étoulfer la rebellion sur son bord.

(%) M. Hennequin, dans sa biographie de Lejoille, parail bien renseigné sur celle
afllaire; mais il la change du Loul au lout dans sa biographie de Cosmao-Kerjulien,
qui renferme, & cel endroit, aulant d'erreurs que de mols.

(6) Les hisloriens fabulenx de la vie de Nelson ont atiribué aun lir de I'4gamem~
non la chule des deux mdls de hane du Ca-Ira, qui n'elail due qu'a la lempéle.

() M. Hennequin, qui ne craint pas plus de se conlredire que de se repéler a
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deux ou lrois pages pres, rend comple de six manieres différentes des combals des
13 el 14 mars, dans ses biographies de Martin, de Jacch, de Cosmao, Savary, Le-
joille el Coudé; celle de la biographie de Coudé est la plus exacte pour ce qui a
rapporl au Ca-Ira.

(8) Marec dit: « Il parait qu'il 2 élé commis des fautes graves dans celte campagne,
non de la part des équipages qui se sont montrés plein de zéle, d'ardeur, de dé-
vouement et de docilité (il y avail donc en un grand changement dans leur esprit,
depuis leur sorlie de Toulon?), mais de la part de ceum qui les commandaient.
Volre comilé porlera un il sévére sur la conduile de lous les officiers : les ldches ef
les incples seront écarlés des commandements qui seront confliés a de plus habiles
el plus expérimentes. » (Séance du 13 germinal an ).

A celle époque, il s'opérail une réaction contre les nouveaux officiers de la ma-
rine, non pas senlement parmi les hommes de la nuance modérée de Maree, mais
parmi les convenlionnels les plus fougueux. Dans les séances du 1°F et du 2 avril
4795, Jean-Bon-Saint-André prononca deux discours dont I'impression fut ordonnée,
et ou I'on remarquail ces tardifs aveux : « L'expérience nous a démonlré assez que
dans la marine il exisle des vices qu'il est nécessaire d'anéantir... Il ne faut pas
nous le dissimuler, la plupart des officiers manquent d'instruction et de docilité, »
(Ce qu'il y a de curieux, ¢'est que c'élait lui qui en avail choisi et nomme la moilié
au moins.)

(9) Documents consullés pour les combats de ventdse an 1. — Lettre du capi-
taine Coudé, correspondance de Le Tourneur (de la Manche) et Rapports de Marec,
dans le Monileur; — Dossiers Martin, Coudé, Benoist, Savary (Archives de la
Marine); — Précis des principaux événements de la guerre présente, des causes de
la destruction de la marine frangaise, ele., par le conlre-amiral Kerguelen, —
Brenton's, naval History; — James's, naval History.

(20) « A l'audience du départ, au milieu de sa cour, el dans I'appareil de toule
sa grandeur, dit le comte de Yaublane, I'impératrice s'avanca vers le prince, el en
lui donnant elle-méme I'épée, elle lui dit :Je ne vous la donnerais pas, si je n'étais
persuadée que vous pévirez plutit que de difféver de vous en servir. Le prinee prit
I’épée, et dit avec trop peu de physionomie : Je prie Voire Majesté Impériale de n’en
pas douter..... Nous ne [dmes pas pluldt seuls, le comte d'Eslerhazy et moi, qu'il
me dit : Que pensez-vous de ce que vous avez vu? — Beaucoup de grandewr dans
Uimpératrice, lui dis-je. — Oui assurément, me répondil-il. Et M. le comte &' Ar-
tois? — Je lui dis : Il @ recu eette épée comme un homme qui ne s’en servira pas,
Je vis que le comle d'Eslerhazy le craignait. » (Mémoires pour servir ¢ Uhistoire
de la guerre de la Vendée, par le comle de Vaublane, Paris, 1806},

(82) Parmi cenx-ci, la frézate la Gloire et la corvelle la Gentille furent prises
par une escadre anglaise, aprés une vaillante défense (10 avril 1795).

(R2) Precis des dvénements maritimes, etc., par Kerguelen ; — Brenton's, naval
History ; — James’s, naval History.

(13) « Celle manceuvre, dit Kerguelen, n'élait pas la honne ; il fallail ordonner
de former I'angle oblus de relraite, de cent trente-cing degrés, les deux colés de
I'angle formés par les deux lignes de plus pres, et le vaisseau de l'amiral au som-
mel de |'angle. Dans cet ordre, la moilié de I'armée est toujours préte a comballre,
ou & présenter le (ravers & I'ennemi. « (Précis des événements, elc.)
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(1 4) 1] saule a lous les yeux quesi le vice-amiral Villaret et les contre-amiraux
Kerguelen et Vence fussent reslés sur les vaisseaux ol ils avaient arboré leurs pa-
villong, au lien d'avoir usé de la facullé que leur laissait, sous leur responsabilile,
le décret du 48 prairial an i, de passer sur des frégates, le sort de Ja journée de
Grois n'efit pas élé aussi malheureux. Car ces vaisseaux, obéissant directement
aux ordres el aux manceuvres de lrois officiers généraux supposés naturellement
¢lre les plus expérimentés de I'escadre, auraient pu porter un secours efficace aux

vaisseaux engages el faire en un mot lout ce que Villaret reprochail a son escadre
de n'avoir pas fait.

(45) Documents consultés pour les affaires de Belle-Isle et de Grois : Notes ma=
nuscrites communiquées par Vamiral Linois; — Rapport de Villaret-Joyeuse, daté
du Pari-Liberlé, le T messidor an 11, et publié par M. Chassériau; — Réeit du
contre-amiral Kerguelen, dans son Préeis des principaux événements, etc., déjd
Cilé ; — Brenton's, naval History ; — James's, naval Hisiory, — Dossiers Villavet=
Joyeuse et Vence; Cartons des poris et des officiers militaires (Archives de la
Marine).

(48) Vie et correspondance de Hoche, publiées par Rousselin (depuis M. de
Saint-Albin pere), Paris, an vi de la République.

(1'7) Relation du baron d'Anirechaus, capilaine de vaisseau honoraire, député
en 1820, échappé aux massacres de Quiberon, Paris, 1824,

(18) Vie de Hoche.

(89) Yoir les Mémoires de Vaublane el les Mémoires de Puisaye.
(20) Mémoires de Vaublane,

(21) Relation d Antrechaus.

(2%2) Mémoires de Vaublanc.

(23) Mémoires de Vaublane el Relation d' Antrechaus,

(24) A cel égard, il est difficile d’accepter les juslificalions du eomle de Puisaye,
dans ses Mémoives ; il nous semble gu'a celte heure sapréme, il devail oublier lous
les lorts qu'avaient eus envers lui ceux qu'aprés tout il avait le premier entrainés
daps celle expédition, et faire avee eux une belle mort. — Le capilaine Brenton,
qui élait sur la division de Waren, dit, dans son Histoire navale, que Puisaye
dormait & bord de la Pomone, pendant qu'on massaerait ses fréres d'armes. Dans
son dépit amer d'avoir vu sa qualité de général en chef méconnue jusqu'au dernier
moment, il est probable que Puisaye feignail une indifférence qu'il n’éprouvait pas
au fond.

(25) Relation d'Antrechaus.

(26) Mémoires sur la guerre civile de la Vendée , par un ancien administraleur
des armées républicaines. Paris, Baudouin {réres, 1823,

(27) Quelque temps avant de quitter la Russie, el comme on le pressail de
prendre un parti, il disait au comte de Vaublane , avec résignation , ces mols aux-
quels lout le monde reconnaitra son caraclére : « Je ne sais quelles ressources me
resleront ; mais, mon cher comle, je ne suis plus comme aulrefois : je me contens
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terai sans peine de quelque relraile ol je vivrai lranquille et ignoré ; cela ne me
gera nullement pénible. « (Mémoires du comte de Vaublane, publiés en 1806). N'est-
ce pas avec cel esprit de résignation que nous avons vu Charles X perdre la cou-
ronne de France, comme s'il acceptail ses malheurs 4 titre d'expiation des fautes
commises par le jeune comle d'Artois & Versailles P

(28) Mémoires du comte de Vaublane et document déja citd,

CHAPITRE V.

(1) Au mois de mai, deux frégates francaises, la Courageuse el la Boudeuse, qui
participaient au siége de Rosas, avaient désemparé, dispersé el mis en fuite une
flottille légere d'Espagne, partie de Palamos et de Barcelone, pour secourir la place.

Le mois suivant, la [régale la Minerve, capilaine Delorme, el la frégale I'Arthé-
mise, commandée par le lientenant Decasse, ayant élé délachées de I'armée du
contre-amiral Martin pour aller observer I'armée anglaise sous Minorque, avaient
élé allaguées le & messidor (22 juin) par deux frégales anglaises, la Dido et lg
Lowestoffe. Le capitaine Delorme avail eu le tort d'atiendre constamment |'ennemi
en panne, el s'élait privé ainsi du mouvement de sa frézate. Un des balimenls
anglais en ayant profilé pour I'aborder, la Minerve avait perda son mil de mi-
saine et son mdl d'arlimon; sa ballerie élant engagée par celle double chule, elle
amena aprés un combat d'une heure. L’Arthémise, plus heareuse . quoiqu’elle et
aussi allendu une des frégates anglaises en panne, se fit abandonner et put aller se
rallier a I'armée du conlre-amiral Marlin (Rapvort du contre-amiral Martin , en
date du 10 messidor an ).

(%) Vers le méme temps, un aulre combat en retraite, dans ces parages, quoique
sur une moindre échelle, honora aussi la marine républicaine. La frégale la Vestale
el la corvelle le Brune, escortant, de Génes en France, yingl-cing navires chargés
de blé, furent découverles , ainsi que lear convoi, & la hauteur du cap Noli, par
trois frégales ennemies qui lear donnerenl la chasse. La Brune, trés-mauvaise
marcheuse, ful obligée de chercher un refuge dans le golfe de la Spezzia, mais
la Vestale fiL bobne conlenance, se ballit en relraile, mil successivement hors de
combal deux fregales anglaises, el vint ensuile mouiller heureusement en rade de
Fréjus avee son conyoi.

(@) Né & Allons, en Provence, déparlement des Basses-Alpes, ancien garde-
marine, puis lieulenant de vaissean daps I'ancien grand corps, maintenu lieutenaut
dans l'organisation de 1791, fail capitaine de vaisseau en 1796, deslitug pendant la
Terreur, puis réintégeé,

(4) Celle opinion erronée el celle comparaison trompeuse avaient €l6é surlout
répandues depuis la réyolution conlre I'ancienne marine royale, restaurée par
Colberl juslement en vue de proléger le commerce, el qui n'avait jamais failli 3 sa
mission, témoin. jusque sous le honteux régne de Louis XV, les mémorablos com-
bals de I'Elenduére, de La Jonguiere, el cenl aulres. Truguel, devenu ministre,
aliail accuser bientdt les ofliciers de créalion républicaine de manquer généralement
a o devoir ; mais pour qu'on lui pardonnil celle lecon donnée & d'anciens officiers
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de la marine marchande, il se ferail en méme temps I'écho des brails impostears et
funesles au pays, répandus contre I'ancienne marine mililaire.

(8) Les décrets de brumaire divisaient les porls militaires en grands ports,
Brest, Toulon, Lorient et Rochefort, el en porls secondaires, Dunkerque, le Havre,
Cherbourg, Sainl-Malo, Nantes, Bordeaux, Bayonue el Marseille.

(6) Savoir : qualre ou six au plus, pour Saint-Domingue ; un pour la Guadeloupe
el ses dépendances, Marie-Galanle, la Désirade, les Sainles et la parlie francaise
de Saint-Martin ; un pour la Marlinique ; un pour Sainte-Lucie et Tabago ; un pour
la Guyane el Cayenne ; un pour I'le de France, Jes Seychelles, Rodrigue et les éla-
biissements de Madagascar ; un pour I'fle de la Réunion (Bourbon); et enfin un pour
Pondichéry, Chandernagor, Mahé, Karikal et autres élablissements des Indes-Orien-
tales. (Titre 1°F de la Constitution de l'an ).

CHAPITRE VI

(1) Sané, Croignard, Chevillard jeune et Segondat avaient été nommés ordon -
naleurs.

(2) Parmi sux, Delmotte, Vaullier et Thirat, contre-amiraux de fraiche dale.

(&) En effef, a quatre ans encore de la, on lisait dans le Moniteur du 30 vendé-
iiaire an v (22 octobre: 1799)

« La Touche-Tréville, ancien conlre-amiral, dgé de cinquante-quatre ans, marin
depuis quaranle-deux ans, resté sans aclivilé depuis U'expédition de Naples , qu'il
commandait en 1792 et 1793, ayant sollicité en vain, dans plusieurs occasions,
d'étre a la mer, offre ses services aux armaleurs qui auraient le projet de former
cel hiver un armement en course. »

(#) « C'est-a-dire le premier, dit Kerguelen, puisque ses deux anciens (Théve-
nard et Morard de Galles), hommes de mérite, ne pouvaienl, par I'état de leur
santé, aller a la mer. » (Précis des événements, elc., page 391.) Il faut pourlant faire
observer que Morard de Galles alla encore une fois a la mer,

(5) Nous devons dire que cetle opinion émise par Kerguelen (Précis des événe-
ments, ete., p. 392), el que 'examen des hommes el des faits ne corrobore que
trop, n'est pas celle que I'on (rouve dans les biographies de Truguet, publiées de
son vivant, et, comme chacun le sait, sous son inspiralion direcle. Toules, ou i pen
pres, elles présentent Truguel comme un organisaleur modele, qui fut viclime
d'une abominable conjuration du Corps législalil contre son génie. Entre ces bio-
graphies, celles publi¢es, sous le nom de M. Hennequin, dans la Biographie des
Contemporains el dans la Biographie des Marins , ainsi que, sous la responsabilité
de MM. Boigjolin el Sainte-Preuve, dans la Biographie des hommes vivants, se si-
gnalenl surtout par la (émérilé de leurs éloges qui vont parfois jusqu'a blesser la
mémoire d’hommes ayant certainement aulant de droils au respect de la postérité
gue l'amiral Troguel.

(6) C'est a tort que les biographes de Truguel présentent ce minisire comme
inspiraleur el organisaleur des expéditions de Richery, Allemand, ele., déja en
cours d'exécution, comme on I'a vu, sous le ministére de Redon de Beaupréau.
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(7) Memoirs of Collingwood, leltre en date du 11 mai 1796.
(8) Memoirs of Collingwood, leltre écrile de Gibrallar, le 5 décembre 1796.

(9) C'est par erreur que M. Chassériau a donné le capitaine depuis vice-amiral
Linois pour commandant a I’ Unité, et I'a fait faire de nouveaun prisonnier en cette
occasion. (Rectification communiquée par Uamiral.)

(20} Quelgues biographes ayan! attribué ce beau trait & I'amiral Linois, celui-
ci nous a prié de le restituer a qui de droif. Celle délicalesse de sentiment vaut

presque l'autre.

(11) Cet auteur est le capifaine de vaisseau Brenton qui ajoute que lord Saint-
Vineent (Jervis) lui assura avoir vu I'ordre du trésor,

(12) La Correspondance de Hoche , dont nous lirons ces citations, a été publiée
a la suife d'une prélendue vie de ee général, qui n'est aulre qu'un incohérent et
absurde pamphlet ultra-démagogique, par le citoyen Rousselin, le méme que I'on
a connu depuis sous le nom de comte de Saint-Albin, pamphiet dans lequel Carnot
est railé de royaliste furieux, el Truguet d'ardent républicain. Disons tout de
snile que Truguet, sans réclamer directement contre Rousselin, non plus que contre
M. Thiers qui I'a doté aussi du titre d'excellent républicain dans son Histoire de la
Révolution, a proieslé au conlraire dans toules ses biographies, publiées sous la
Restauralion, de son zéle et de son amour pour ses rois. Pourquoi enlever aux
gens le mérite qu'ils ont eux-mémes revendiqué ?

(A8) Recueil des lois sur la marine, lome vir; Moniteur du 27 frimaire et au
A3 nivose an v (17 décembre 1796 et 2 janvier 1797), annoncant le départ de

Truguet au 24 frimaire et son retour au 11 nivose an v.
Voila dans toute son insouciance el toute sa nullilé, non pas seulement d'apreés

des documents que tout le monde ne pourrait pas consuller, mais, d'aprés la cor-
respondance imprimée de Hoche, d'aprés surtout le Recueil des lois sur la marine
et le Moniteur de I'époque , quel fut le véritable role de Truguel dans I'idée et les
préparalifs de l'expédition d'Irlande, role gue de trop complaisants biographes, et
avec eux M. Thiers, ont si singuliérement essayé de grandir.

(14) Les escadres anglaises, de I'ile d’Ouessant au détroil de Gibraltar, eurent
a supporter de nombreux sinistres. Plusieurs vaisseaux de ligne, nominativement
le Courageous el le Bombay-Castle, périrent.

(W5) Bossoirs, piéces de bois qui se prolongent en saillie 2 I'avant du biliment,
et qu1 servent a suspendre les ancres, & les hisser hors de I'eau.

(16) Moniteur du 24 frimaire an v, et & la letire officielle écrite de Cadix au
minisire de la marine, le 26 frimaire, insérée au Moniteur du 47 nivdse an v,
placant cetle affaire dans les parages de Cadix, contrairement & M. Chassériau qui
la place prés de la Guadeloupe, el fait combaltre la Vestale contre la Lapwing.

(17) Ce ne peut étre que par une erreur typographique ou par un lapsus plume
que M. Chassériau place cette importante affaire aux 1% et 15 janvier, dans un ta-
bleau chronologique de la marine, ot il réparera cerlainement bienldt beaucoup d

laches de ce genre qui déparent son utile travail.
RN (H
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(28) M. Thiers lui-méme, malgré son faible pour Truguet, dénonce le carac—
tére violent et hautain de ce ministre. (Histoire de la Révolution, édition in-18,
1846, tome vii, page16.)

(29) M. Truguet s'est donné, dans ses biographies, particuliérement dans celle
qu'a publiée M. Hennequin, comme un marlyr de I'épogue directoriale, et comme
ayant éé frappé alors d'exil et d'ostracisme. Le Moniteur esl 1a pour allester qu'il
s'élait imposé a lui-méme cette situation d'expectative, et que le Directoire ne fit
que la confirmer.

CHAPITRE VIl

(%) Un corsaire de Dunkerque, le Prodige, de 14 canons de ket de quatre-vingts
hommes d'équipage, ecapilaine Vandezande, avait eu atssi affaire & upe division
anglaise d'un antre genre ; mais il lui avait été possible de s'en tirer d'une maniére
bien difiérente : car, sur neuf navires anglais qui I'avaient altendu en ligne et en se
communiquant par un systeme de signaux, il en avail fait amener cing, apres
deux jours de combat a portée de pistolet, el avait mis les aulres en fuite.

(2) M. Thiers, Le Consulat et I'Empire. C'est dans cet ouvrage aussi que l'on

- dit que Villeneuve était un marin plus habile que Burgues-Missiessy, si justement

renommeé pour sa science maritime, Tous les jugements sur les marins y élant &
F'avenant, il esl bien permis de ne les pas accepler.

(®) Ségond [ut fait capilaine de vaisseau en 1803 seulement, mais donna sa
démission en 1806. Né en 1769, il mourut en 1813, Peu avant les beaux fuits
d'armes que nous venons de rappeler, Ségond avail proposé au minisire de la
marine daller enlever le roi d'Angleterre Georges 111, 8 Weymouth, ou il prenait
les bains de mer ; déja il avait regn aulorisation et il allail exécuter son auda-
cieux dessein, avec deux frégates senlement, quand un contre-ordre lui fut expé-

dié & Brest.

(4) Les historiens anglais, particulidrement Brenton, d'aprés leur systéme d'a-
moindrir lout ce qui esl glorieux pour la France, disent, contrairement a la vérilé,
que l'abordage se fit sans résislance. Le capilaine de vaisseau Brenlon aime done
mieux que ses compalriotes soienk des laches que de braves gens vaineus?

CHAPITRE VIIL

(1) Nous accepions ici le dénombrement des forces de mer et de terre de 'expe-
dition d’Egypte, d'aprés I'état détaillé des Campagnes d' Egypte ot de Syrie, Mé-
moires dictes par Napoléon aw général Berirand , Paris, 1847, 2 vol. in-8, de pre-
férence au comple de |'Histoire scientifique et inilitaive de Vewpédilion frangaise
en Egypte; publiée & Paris, de 1830-1836. 11 ne nous parail pas exact que I'armée
navale expeédilionnaire se soil jamais élevée i 400 baliments, dont 72 armés en
guerre. M. Thiers, qui n'y va pas de main morle, porte & 500 voiles, 10,000 ma-
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ins et 40,000 hommes de débarquement, 'expédition d'Egypte. La réalité est qu'il
sorlit 1° de Toulon,13vaisseaux de ligne.7 frégates, 6 corveltes el avisos, 106 trans-
ports, portant 20,500 hommes de troupgs; 2° de Marseille, 2 eorveltes on avisos,
et trente lransports, porfant 3,200 hommes de troupes; 3° de Corse, 1 corvelle ou
aviso, el 20 transporls avee 1,200 hommes de troupes; 4° de Génes, 1 frégate,
1 corvetle ou aviso, et 35 transporls, avee 3,100 hommes de troupes : 5° de Civita-
Veechia, 1 frégzate, 1 corvelle et &1 (ransporls, avee £,300 hommes de lroupes, ce
qui donne bien V'ensemble porté plus haut par nous. 11y avail comme troupes ; in-
fanterie, 24,300; cavalerie, £,000; artillerie, 3,000 hommes. M. Jurien de La Gra-
viére, lout entier & Nelson et aux opéralions des Anglais, ne s'ocenpe point de ces
détails qui regardent la France.

(2) Clest & tort que dans I'Histoire de I'Eapédition dEqypte, publiée de 1830
& 1836, dans tous les ouvrages qui ont puisé dans celle-ci, el dans les articles de
M. Jurien de La Gravitre, on porle Ganteaume parmi les contre-amiraux de I'expé-
dition. 11 ne fut fait contre-amiral qu’aprés la bataille navale d’Aboukir, 2 la de-
mande de Bonaparte. Une erreur pareille a été commise pour Perrée qui, chef de di-
vision du mois de mars 1796, et commandant, au déparl de la flotte, le vaisseau le
Mercure, fut fait contre-amiral, phr arrété des consuls du 10 novembre 1799.

(3) La premidre nouvelle qu'on eut de la prise de la Sensible, ful trés-défavo-
rable au capitaine Bourdet qui, disait-on, ne s'était défendu que dix minutes. On le
deslitua de son grade, et on nomma A sa place le lieutenant Sennequier qui, avec le
brig le Lodi, venait de mellre en fuite le brig anglais I Aigle de force supérieure;
mais le général Baraguey d'Hilliers, revenu en France peu de jours apros, réclama
en faveur de Bourdet qui avail bravement fail son devoir, et son rapport délailia
ful inséré dans le Moniteur. Malheureusement ces réparations aprés coup ne sont
jamais aussi bien aperucs que les accusations de premier mouvement, ef der-
niérement encore, nous lisions dans un livre de Chroniques de la Marine, pu-
blié depuis peu d'années, « que Bourdet était un liche qui ne s'étail baltu que dix
minules. »

(4) Les djermes sont de grandes barques du Nil, gréées a anienne of portant
denx méls. -

(%) Nous eroyons que c'est & tort que I'Histoire de l'expédition d'Egypte porie
trois vaisseaux de 78 canons el un brig de 26 dans I'escadre anglaise.

(6) On appelle perroguet, le mét, la vergue el la voile qui se gréent au-dessus du
mit de hune.

(7) « Le Guerrier et le Conquérant ne dégagérent gu'une seule batterie, et en-
combrérent la batlerie du coté de terre. » (Campagnes d'Egypte et de Syrie, Mé-
muoires dietés par Napoléon au général Bertrand,)

(8) « Le branle-bas fut fort maljfait. On laissa subsister sur I’Orient les cabanes
conslruites pour les' passagers.» (Campagnes d'Egyple et de Syrie, Mémoives dictés
par Napoléon au général Bertrand.)

(9) Mémoires diciés par Napoléon au général Bertrand,

(10) Yilleneuve dit plus : dans une letire adressée a Blanquet Du Chayla, il pré-
tendil qu'il ne pouvait ni ne devait appareiller, « En effet, ajoulait-il. comment des
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vaisseaux mouillés sous le vent de la ligne, ayant & la mer deux grosses ancres,
une pelile, guatre grelins, eussent-ils pu appareiller et louvoyer pour arriver au fort
du combat avant que les vaisseaux qui y«€laient engagés eussent été réduils dix
fois? Je dis que la nuit entiére n’elil pas élé suffisante. » Toutes les relations , tous
Ies officiers de la marine, sans exception, ont répondu a Villeneuve de maniére a le
confondre.

(A1) Life of Nelson, 2 vol. in-8; Life of Nelson, 4 vol. in-32.

(22) Il n'y a gqn'ad lire sa correspondance pour s'assurer gue nous n'exagérons
rien. Dans son style grossier, dont 'injure bratale faitle fond et la forme, il n’est
question que de tuer, de massacrer les Francais; Nelson y déclare partout que tant
qu'il restera un Frangais sur terre, il ne dormira pas tranquille, et il s'écrie comme
un fou forieux : « Egorgez! égorgez! » Non, quoi qu’on en ait dil, ce n’est pas la le
grand homme. Le grand homme est magnanime ; Nelson ne le ful jamais.

(13) Bonaparie, qui jugeail trop souvent les hommes avec ses passions et son
irascibilité da moment, rendit un ordre du jour inique conlre Blanquel Du Chayla,
2 qui il reprochait de ne s'étre pas fait tuer comme Brueys sur son bane de guart,
et de ne s'étre pas dérobé ainsi aux égards qu'eurent pour lui les Anglais, quand il
fut devenu leur prisonnier.

Voici ee que l'histoire dit, avec la lettre officielle écrite par le ministre de la
marine Bruix, au contre-amiral Blanquet Du Chayla, en date du 7 frimaire an vi1,
el insérée an Monitewr da 11 [rimaire m&me année :

« Le général Blanquet s'esl ballu en homme d’honneur jusqu'au moment ot il a
616 blessé assez dangereusement pour perdre connaissance. Lorsqu'il revint a lui, il
demanda pourquoi I'on ne tirail plus ; et surce quon lui objecla qu'il ne restait plus
que trois canons en élat : « Eh bien! dit-il, tirez toujours, le dernier est peut-tire
celui qui nous rendra victorienx... » Le général Ganteaume dit, & son arrivée d'A-
boukir, « que le Franklin avait fait un feu superbe, el que les dispositions mililaires
de ce vaisseau faisaient plaisir a voir. »

(14) Une estampe contemporaine, que I'on peut voir dans les cartons historiques
de la Bibliothéque nationale, représente Dupetil-Thouars dans celte position.

(15) Le petit pamphlet anglais in-32, inlitulé Life of Nelson, fait pour I'éduca-
tion francopophage des équipages britanniques, invente un rapport de Lejoille et dit
en oulre, contre la vérité, que les deux capilaines el les autres officiers anglais
turenl indignement Crailés.

(L6) Jomini dit le 13 aofit et ajoute : « aprés trois mois d'une course peul-étre
sans exemple dans les fasies marilimes. »

(17) Voira ce sujet les réflexions de Jomini dans son Histoire critique des guerres
de la Révolution, tome 11, pages 394 & 396.

(18) Un jury militaire (ul assemblé pour examiner la conduite de Perrée et de
ses capilaines ; mais le Direcloire exécutif provoqua lui-méme l'acquitlement le plus
honorable de ce chef de division qui, & son retour d’ Anglelerre, par suite d'échange,
et avant méme sa comparution, ful élevé au grade de conlre-amiral, el peu aprés
déchargé de toute accusation.

(19) Documents el ouvrages frangais consultés pour la campagne d'Egyple et la
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bataille d'Aboukir : Relation du combat entre l'armée navale frangaise et celle de
5. M. B., sur la rade d Aboukir, dans le volume inlilulé : Histoire des combats
d' Aboukir, de Trafalgar, de Lissa, du cap Finistére, ou notions de tactique pour
les ecombals sur mer, par un capitaine de vaisseaw, 1 vol, in-8% Paris, Toulon et
Brest, 1829. (L'auteur de cette excellente relalion, qui ne dissimule ni les fautes de
Brueys, ni I'étrange conduite de Villeneuve et de Decrds , se sauva a la nage de
I’Orient, lors de 'explosion de ce vaisseau, el passa sur le Franklin. Personne ne
saurail donc élre mieux renseigné que ce témoin oculaire qui n'a pu avoir, dans sa
posilion secondaire d'alors, aucun motif pour cacher cerlaines circonstances du
combat comme ont fail Villeneuve et Ganteaume.) — Histoire critique des guerres
de la Révolution, par Jomini, 15 vol. in-8° (La balaille d'Aboukir y est racontée
trés-suceinctement.)y — Précis des événements militaires, ou essais historigues sur
les campagnes de 1799 a 1814, par le camte Malhieu Dumas, 19 vol. in-8°. Paris,
1819. (La bataille navale d’Aboukir y esl plus développée que dans l'ouvrage de
Jomini, et les observalions sur la conduite de Brueys et Villeneuve y sont d'un
grand poids.) — Histoire scientifique et militaire de Uexpédition frangaise en
Egypte, &' apres les mémoires, matériaus, documents inédits, fournis par le comte
Belliard, maréchal Berthier, Bory de Saint-Vincent, les généraux d'Anthouard,
Digeon, Dode, Reynier, ele., ele. Paris, Dénain, 1830-1836. — Campagnes d'Egypte
el de Syrie, mémoires dictés par Napoléon au général Bertrand. 2 vol. in-89, Paris,
1846.(Quoique ce curieux ouvragealleigne un but tout différent de celui qu'il semble
seproposer, en faisant ressortir I'incapacité et la présomption de Brueys, la déplorable
conduile de Villeneuve et de Decrés, le premier homme du choix de Bonaparte, les
seconds , surtoul Decrés, restés les objets de sa prédilection, 1l est du plus hant in-
Lérél & consuller pour loal ce gui est relalif & la balaille navale d'Aboukit, dont les
préliminaires et le récil sont enlremdlés de piéces et de détails précieux.)—Rapports
de Villeneuve et de Ganleaume, publiés par M. Chassériau. (Il faut beaucoup s'en
défier, surtout du premier qui, d'ailleurs, n'est que de peu de secours au recit de
l'aclion des vaisseauwx qui ont donné.) — Dossiers des différents commandants des
vaisseaux, aux Archives de la Marine, — Cartons politiques des Archives de la
Marine. (On y trouve plusieurs documents curieux sur la bataille d'Aboukir, mais
plus particulierement sur ses effels & Naples el en Ialie.) — Moniteur et autres jour-
naux frangais conlemporains.—Guerres maritimes sous la République el i Empire,
par le capilaine Jurien de La Graviere.

Documents anglais consullés pour la campagne d'Egypte et la bataille d’Aboukir :
Life of Nelson, 2 vol. in~8°, et Life of Nelson, 1 vol. in-32 (cetle derniére Vie de
Nelson est un odieux pelit pamphlet contre la France, a l'usage des malelols an-
glais) ; — James's, naval History ek Brenton's, naval History; — Annual Register
(précieux recueil que I'on peut appeler le Moniteur de la marine anglaise ¢st fork
utile & compulser, comme objet de comparaison.)

CHAPITRE IX.

(1) Nouvelles observations sur Saini-Domingue, par Rallier.

() Nous ne comprendrions pas que M. Cunat, s'il n'était créole, n'elit pas flélri
cel acte, et edit trouvé des paroles d'indulgence pour Le Jollif, dans son Histoire de
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Robert Surcouf, d'ailleurs peu solide quant aux appréciations, et embrovillée de
beaucoup de choses complélement élranggres a son sujet.

CHAPITRE X.

(1) Dumanoir Le Pelley éfait le premier officier général de la marine nommé par
es consuls; le choix n'élait pas heureux.

(%) L'avis est du 6 frimaire an vi (27 novembre 1799); il est inséré an Moniteuwr.

(®) Napoléon, & qui Deeres, dont la délicatesse n’élait pas toujours si chatouil-
leuse, le dénonga vers le mois de germinal an xuy, luiéerivil de Mécon, étanl em-
perenr, une leltre forl seche & ce sujet, Forfait, loul en convenant qu’il avail effee-
tivement un intérét en commandite avec un nommé Danel d'Anvers, se plaignit
ameremenl 4 Deerés, son ancien prolégé, de cetle dénonciation ; & quoi Decrés lui
répliqua qu'il avait dit avee fondement & empereur que Iui, Forfail, élail associé
a Féret, son Leau-pére, entrepreneur el fournissenr an Havre, & un sieur Ducrest, a
un sieur Le Bon, ainsi qud plusteurs autres entreprenvurs de la flottille (Leltve de
Forfait a Decrés, en date du 23 germinal an xux, el Réponse de Decrés, en dale du
méme mois. Archives de la Mavine, dossier Forfail),

(4) Le méme arrélé nomma Moreau de Saint-Méry conseiller d'Elat & la section
de législation, el, peu aprés, cel ancien dépulé des colonies a la Constituante, dont
il a é1é fort question dans cel ouvrage, ful envoyé comme résident de la République
a Parme.

Moins heureux alors, Malouet, étant revenu en France, fut arrété comme émigré
suspect et reconduit a la frontiére; il fut bientdt rendu, il est vrai, a la liberté, mais
Bonaparte ne lui donna demploi qu'en 1803, époque 4 laguelle il fut envoyé en qua-
lité de commissaire général de Ja marine & Anvers, avee les pouvoirs de préfel ma-
ritime. Malouet n'enlra au Conseil d'Elat qu'en 1808, avee le lilre de mailre des
requéles, et ce ne ful gu'en 1810 qu'il fut fait conseiller d'Elal,

(8) Les premiers préfets maritimes furent le conseiller d’Elat Caffarelli, a Brest;
le contre-amiral Vence, a Toulon; le conseiller d'Etat Redon de Beaupréau, ancien
ministre de la marine, & Lorient; le vice-amiral Martin, & Rocheforl; le conlre-
amiral Nielly, 2 Anvers; l'ordonnateur Bertin, au Havre.

(6) Le sous-ingénieur eut le grade d'enseigne; U'ingénienr de deuxiéme elasse,
de capilaine de frégale; I'ingénieur de premiére classe, de capilaine de vaisseaun de
deuxieme classe: le chef de construction, de capilaine de premiére classe, el I'ins-
pecteur du génie maritime, de contre-amiral,

(7) Ce conseil des prises n'élail point nue création de Bonaparte, comme I'a dit
M. Thiers; ¢'était tout simplement une restauration.

(8) Le vice-amiral Piéville Le Pelley avaat pris sa retraile, pour cause de santé; le
vice-amiral Morard de Galles, aussi a la relraile, élait membre du sénal; le vice-
amiral Bougainville, renleé en France, ne repeit plus de service militaire, et fut
nommeé membre de-'Institut, puis sénateur.
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(®) Celle réintégration est mentionnée daus le Meniteur, sous la date du 8 [ri-
maire an viit (29 novembre 41799).

(10) 11 écrivait en 1802 an ministre de la marine, vers le méme temps ol un
aulre terroriste, Fouché, devenu ministre de Bonaparte, s'occupail 2 rechercher les
hommes de la Terreur pour les faire déporter : « Enlrer dans les vues d'ulililé et de
gloire qui animent le premier consul, c'est une si belle tiche pour le fonctionnaire!»
(Voir sa lettre dans la Correspondance de Napoléon avee le ministre de la marine,
publiée en 1837, tomej1, p. 273). Naguére accusé par Blad, gui avail élé en mission
avec lui comme représentant du peuple, d'avoir anéanli la marine [rancaise, eb
d’avoir remis I'antorilé entre des mains réyolulionnaires, au moment de s'embar-
quer, Jean-Bon-Saint-André n'avait du sa liberté gn'a l'ampistie du 4 brumaire
an 1 (26 oclobre 1795).

(11) « L'aga ou général de la milice, devenu premier ministre (du dey d'Alger
Mustapha-Pacha)..... est mailrisé par des hommes bien méprisables, dont le gou-
vernement frangais a fail la fortune, et qui travaillenf, avec une astuce el une per-
sevérance incroyables, a délruire jusqu'au nom frangais en Barbarie; ce sont les
juifs Bacri et Busnah. Leur forlune a commencé sous le dey Hassan. Devenus ri-
ches par les lihéralilés de ce prince, ils onl élendu leurs vues commerciales, et jelé
un coup deil de convoilise sur nos élablissements de Bone et de La Calle, dont
V'usurpalion mellrail a leur disposition loul le commerce de la Compagnie d'Afrigue.
La révolution, sans doute, leur fit concevoir ce plan et leur donna les moyens d'en
lenler I'exécation. La Compagnie, transformée en agence, ne pouvail faire passer
que difficilement des fonds pour le paiement de ses achats. 1ls offrivent au dey
d'acheler, de payer complant, de faire méme des avances. On le leur permil, mais
avec des réserves génanles; l'agence, acquillant (rés-exactement les redevances
portées par les Lrailés, ne pouvant pas &tre dépouillée des priviléges dont celle re-
devance élait le prix. Impalients d’arriver a leur but, et voulant rompre les entraves
qui les retenaient, ils se firent, par cupidilé, les ennemis de la France. Tandis qu'ils
s'élablissaient chez elle el fondaient un comploir & Marseille ; landis qu'ils lui ven-
daient des blds, qu'ils flatlaient le gouvernement, qu'ils salariaient des subalternes
pour se faire des amis, et acheler jusque dans les bureaux le secrel de la corres=
pondance de I'agent de la République en Barbarie, ils se réunissaient & Alger a ceux
qui préchaient la croisade contre la France. lls sollicitaient le dey de déclarer la
guerre, ils faisaient persécater les négociants frangais, ils poussaient le dey a ren-
voyer les prises failes par nos corsaires qui relichaient dans ses ports. Si le premier
consul veul connaitre ces hommes perfides qui jouent encore en ce moment, a Paris
el 2 Marseille, un role bien exlraordinaire aux yeux de ceux qui connaissenl la
Barbarie, qu'il ordonne aux relations extérieures de melire sous ses yeux une
analyse exacte des faits énoncés dans ma correspondance de ce tempsa..... 1l se
convaincra de r'influence dangereuse que ces israélites exercenl sur le dey Dés
lors il les remellra & leur vérilable place, il leur dlera en France cetle confiance
‘usurpée dont ils abusérent et dont ils abuseront encore ; & Alger cetle influence po-
litique qui les a transformés en une vérilable puissance devant laquelle ne rougis-
sent pas de s'humilier lichement tous les envoyes des gouvernements étrangers.s
(Lettre précitée de Jean-Bon-Saint-André aw ministre de la marine, en dale du
8 thermidor an x, 27 juillet 1802.) Cette lellre renferme I'histoire de I'origine de la
querelle qui devail amener la congquéte d'Alger en 1830, car le juif Bacri en ful eu-
core la cause indirecte,
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(12) Les Archives de la Marine, parliculicrement dans les cartons poliligues,
renferment plusicurs mémoires el documents manuscrits sur ce sujet; il y en a de”
Duguesne.

(13) Ces combats avec des bitimenls des Etals-Unis prouvent que M. Thiers
manque d'exactitude, lorsqu'il dit, dans le tome 1, page 126, de son Histoire du
Consulat et de U Empire, «qu'on en élait arrivé avec ' Amérique a un état de guerre
presque déclaré, mais sans hostilités de fait.

(14) On s'élonne que M. Thiers, qui a en aussi I'honneur d'étre ministre des re-
lations exlérienres de France, ail ov"lié, dans son Histoire du Consulat et de I'Em-
pire, le grand role d'un de ses plus illustres prédécesseurs dans celte importante
affaire, pour allribuer a la seule Catherine de Russie tout le mérite de l'idée et de «
sa premiére exécalion.

(23) Le corps de Perrée fut inhumé dans 1'église de Sainte-Lucie du couvent des
dominicains, 3 Syracuse, en Sicile.

(16) Pendant que les Anglais bloquaient Malte et inlerceptaient tous les secours
que la France voulait y faire passer, il n'y eul que des affaires de délail, et en petit
nombre, dans les deux mers. Oulre celles que nous venons de mentionner, on cile
celle de la Pallas, capitaine Epron, prés de Saint-Malo, le 5 février 1800, conlre
une division anglaise sous laguelle celle [régale finit par succomber ; celle de la cor-
velle la Ligurienne, capilaine Pelabond, et des chebeks le Cerfet le Lejoille, escor-
lant un convoi, contre deux [rézales ennemies, affaire qui eut lieu le 21 mars sui-
vant, prés de Marseille, et dans laguelle Ia corvelle n'amena gu'aprés la plus
vigoureuse résislance, tandis que, des deux chebeks, I'un se jetait & la cdte percé
de houlets, et I'aulre parvenail & se sauver dans le port de Marseille avee le convoie

Mais la plus importante affaire navale de celle période de la guerre marilime ne
tint point au blocus de Malte et se passa dans I'Océan. Ce ful la lenlalive qu'une
division anglaise, composée de la frégate  Andromeda, de 32 canons, commodore
Iman, du sloop de guerre le Dart, de 30 canons, capilaine Campbell, et de plusieurs
brilots, fit, le 7 juillet 1800, pour délruire I'escadre lézére de Dunkerque, composée
des frégales la Poursuivante, la Désirée, la Carmagnole et U'lncorruptible, dont
une parlie des équipages étail a terre. Malgré cela, les Francais, de I'aveu des his-
loriens anglais (voir Brenton, naval’s history) éludérent le danger avec un courage
et une présence d'esprit admirables, en coupant leurs cdbles el en s'éloignant des
brilots en feu, qui manquérent tout leur effel, L'ennemi perdit, dans cette lentalive,
un monde considérable. Toulefois, I' Andromeda put enlever, dans le port, la Désirée,
presque absolument dépourvue de défenseurs.

Ce fut le sujet d’'une mesure {rés-sévere du gouvernement qui, ayant d'ailleurs
précédemment donné I'ordre, auguel on n'avait pas obeéi, de conduire les frégales a
Flessingue, ot elles devaient achever leur armement, accusa de négligence el de
misérables rivalités David, Caslagnier et L'Hermile (autre que celui qui a figuré dans
I'lnde, el fut depuis contre-amiral, ordonnateur, commandant de la marine et com--
mandant de la rade), et les fit arréler pour élre jugés. Mais, sur leurs explicalions
salisfaisanles, ils furent presque aussildl relichés. Par une sévérité semblable, sinon
méme poussée plus loin, le gouvernement directorial, peu de jours avant de cesser
d’exister, avail deslitué, arrété el traduit devant un conseil de guerre le conlre-
amiral Dalbarade, ancien ministre de la marioe, el ensuite commandant des armes
a Lorient, et le capitaine La Villegris, pour l'incendie, par accident, du vaisseau le
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Quatorze-Juillet, dans le port de Lorient, au mois d'avril 1798, et ce nélait qu'aprés
jugement en révision, que Dalbarade avait é1é rendu a la liberléle 10 novembre 1799,
au moment méme de la révolulion de brumaire.

(8%) Le Glatton, gui avait des caronades de soixante-huit livres de calibre dans
sa ballerie inférieure, et de quarante-deux livres dans la batterie supérieure, lira
principalement a boulets rouges! Une partie de son feu fut dirigée sur le Danne-
brog, lequel, a onze heures un quarl, se trouva tout en feu. » (Esquisse d'une re-
lation militaire du combat livré dans la rade de Copenhague, le 2 avril 1801, par
le lieutenant, depuis amiral Bardenfleth.)

(18) Nous devons en partie les délails de celle balaille & la relation danoise de
I'amiral Bardenfleth, qu'a bien voulu nous communiquer M. de La Roguette, et que
M. de La Prade a eua I'obligeance de traduire a notre intention. Nous [erons remar-
quer que M. Hennequin dit fort & tort, dans sa Biographie de Nelson, que le
Danemarck se retira alors de la coalilion, el que M. Chassériau a reproduit cetle
errear en y ajoulant que la flotte danoise fut détruite. La vraie flolte danoise,
reslée dans ce port, n'avail pas donné, comme on I'a pu voir.

CHAPITRE XI.

(M) Lettre de I'amiral Bruix au citoyen Forfait, en date du 19 prairial an 1x
(8 juin 1801), dans le dossier Bruix, aux Archives de la Marine,

(2) Journal de Vewpédition anglaise en Egypte, traduil de I'anglais du capitaine
Walls. Paris, 1823, in-8°.

(&) Mathieu-Dumas, tome v, pages 99, 100.

(4) Malhieu-Dumas, tome vi1, pages 99 et 100.

(%) Mathieu-Dumas, lome vi1, page 106.

(®) Jomini dit oui, mais Mathieu-Dumas dit non. Ce sont deux généraux d'armée
de terre, a I'avis du premier desquels se joignenl sur ce point MM. Bignon et Thiers;
mais, en revanche, nous avons entendu plus d'un homme de mer dire non avec
Malbieu-Dumas,

(7) Mathicu-Dumas.
(8) Mathieu-Dumas, Préeis des événements militaires, ete.

(9) Letlre du contre-amiral Linois au ministre de la marine, datée d'Algcsiras, le
19 messidor an 1x (8 juillet 4801), dans les piéces justificatives du tome vi1 de Ma-
_ thieu-Dumas, pages 275 a 278.

(1-0) C’était le frere du capitaine Brenton , auleur d'une Histoire navale d'An-
glelerre.

(1) L'amiral Linois dit, dans son rapport public, inséré au Moniteur, « 'Qu‘é.
huil heures un guart la batlerie de I'ile Verte tira sar 'ennemi, » et dans p_lus:eurs
aulres endroils, il garde des ménagements publics avec les Espaguols; mais on en
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trouve lé secret, ainsi que le rétablissement de la vérilé tout entidre dans la lettre
conlidenticlle adressée par lui au ministre de la marine, le 19 messidor an 1x (8 juil-
let 1801), donnée par le général Malhieu-Dumas dans les piees juslificatives du
lome vii de son Préeis des événements militaires. Linois dit dans celte leftre : « Je
crois devoir, par politique, dissimuler en ce moment Vindignation et la méfiance
que m'inspire la conduite des Espagnols depuis mon arrivée dans cette rade : je
ferai méme plus, car je me propose, quand j'aurai rassemblé les documents qui me
sont nécessaires pour faire un rapport raisonné et eirconstancié de nolre combat,
de donner des éloges a nos alliés pour la maniére dont il nous ont secondds ; mais
1l est constant, ciloyen wminisire, quil y avait (renle heures que j'étais mouillé &
Algeésiras, quand j'ai é1é atlaqué, L'on m’avait assuré que les batleries élaient par-
faitement en état; j'en avais visilé une qui m'avait paru telle, mais cependant, pas
une bombe w'élail chargée, On ne put, pendant Vactien, lancer gwune seule bombe
vide. A V'upe des batleries, il manquait de la poudre ; ¢ U'autre, la poudre élait
mouillée, Des troupes de miliccs étatent seules chargées de ce service important
pour nous, el si le général Devaux ne se [t pas lransporlé a terre, ces balleries ne
nous eussent peut-élre élé d aucun secours, »

(12) C'esl a lorl que plusicurs relalions ont dil que le changement de vent con-
traria la mancuvre du conlre-amiral Linois, « Je ferai observer, au conlraire, nous
dit cet officier général, dans nne nole manuscrite qu'il nous 2 communiguée, en rec-
tificalion de ces relations, que ce ful précisément cel heureux changement dont je
profitai, qui me rendil possible celle mancuvre qui sauva ma division en m'évi-
lant d'étre doublé. »

(13) Il n'est pas dit un mot dans le récit de M. Thiers, Histoire du Consulat et
de ' Empire, de ce nouveau plan de Saumarez de s'emparer de l'ile Verle ; on y re-
late a peine le role de Marlineneq, de sa frégale, el des hommes débarqués. Gon-
(rairement au rapporl du contre-amiral Linois qui dil posilivement que ce ful de~
vant le feu de la batterie de Uile Verle el devant celui de U'Indomplable, que le
Pompée amena pavitlon, M. Thiers, refaisanl d'un boul & I'aulre le combal avec des
documents qu’il ne cite pas et en loul cas erronés, dil que ce fut devant le Desaiw.
Et pourlant nous croyons savoir que M. Thiers, lui aussi, visilta l'amiral Linois
pour le consulter; mais il nous semble avoir tenu bien peu de comple de ses ren~
seignemenls.

(14) La plupart des relations, y compris celle du général Mathiea-Dumas, parlent
des sepl chaloupes canonniéres espagnoles qui, sous la proleclion de la halterie de
Sant-Yago , auraient servi a fermer la gauche de la ligne francaise aprés son
échouage, el pris une parl trés-vive a l'action. Le conlre-amiral Linois, par saile
de ce ménagement que la polilique I'obligeait & garder vis-a-vis des allics, el dont
il parle dans la lellre précédemment citée, a effeclivement dit dans son rapport des-
tiné a la publicité, « que sept chaloupes canonniéres espagnoles prireni une part si
vive a l'action, que cing d'entre elles furent coulées, ow mises hors de combat. »
Mais, dans une note rectificative écrile de sa main, nous lisons : « Ce qui esl re-
lalif aux sept chaloupes eanonniéres esl inexact ; elles ne combatlirent & peine que

- la premiére heure de l'aclion, elles allerent s'échouver a lerre, et ne pouvajenl aller
aulremenl. »

(15) Au resle il et été difficile au grand capilaine de terre, qui devait un jour
entrainer lous les equipages des vaisseaux & la suile de ses armées conlinenlales
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jusqu’au fond des sleppes de la Russie, de comprendre un homme d'une franchise
forl pen en rapport avee les courtisaneries (e Deecreés, un homme qui, dans la lriste
prévision du sort que I'on réservail & la marine au moment ou elle semblait renaitre,
lragail ces lignes caracléristiques de la siluation navale de la France: « Depuis
trois mois, écrivait Linois, dans le mois méme de sa vicloire, au ministre, depuis
trois mois, époque de nolre déparl de Brest, nous sommes presque foujours a la
mer, chassés on chassani, par conséquent le boule-feu & la main, L'exercice conti-
nuel ducanon el les simulacres d'ahordage ont tellement accoutumé nos braves i
toutes leg circonslances du combat, que lorsqu'ils 8’y trouyent, il leur semble élre a
T'exercice. Sil'on désorganise ces équipages avee lesquels j’entreprendrais U'impos=
sible, ils perdront cet esprit militaire qui les @ fait vaincre, et il n'en faudra plus
attendre le méme succés, »

(16) Saumarez a prolesté, dans une letlre, contre le bruit généralement répandu
qu'il avait des fourneaux & chauffer des houlels sur ses vaisseaux, el M. de La
Roquelte, dans une excellente biographie raisonnéee de cet amiral, dit qu'en effet
aucun document contemporain, méme francais, n'ose Jui imputer ce dont 1'accusait
la rumeur publique. Mais M. de La Roquette n'a consullé, en faits de documents
francais que le rapporl du con!re-amiral Linois sur le combal d'Algésiras, el parait
n'avoir en connaissance ni des lelires de celui-ci, que l'on tronye dans le lome vit
de Malhieu-Dumas, lellres ol amiral parle posilivemenl des projets incendiaires
de V'ennemi, ni du rapporl de Troude sur le combal du Formidable inséré au Mo~
nileur, dans lequel ce capitaine dil en loules leltres que les Anglais tiraient & bou-
lels rouges, el ajoule, en parlant de I'explosion des deux vaisseaux espagnols dont
nous nous occuperons toul 4 I'heure : « Je les soupeonnais anglais, présumant que
Vincendie avail pour cause les fourneaux qu'ils avaient pour rougir leurs boulets, »

(17) Celte opinion sur Mazarredo élait celle que manifestait Trogofl, dés 1793,
dans sa correspondance avec Dalbarade.

(18) L'amiral Linois avait pu croire, avant son arrivée i Cadix, i la mauvaise
volonté de Mazarredo ; mais, éclairé depuis sur sa conduite personnelle, il lui rendit
le plus entier hommage. C'est un grand regrel pour 'amiral que M. Thiers ail traité
avec lant de légereté, page 126, lome 11, de I'Histoire du Consulat, un marin du
talent et del'imporlance de Mazarredo.

(19) Ei non pas le matin, comme Je dit M. Thiers, ce qui ferait durer sa marche
d'Algésiras a Gibrallar, jusqu'au moment du combal de nuil, un lemps impossible.

(20) « Vers minuil, j'essuyai le feu de cing vaisseaux anglais qui avaienl laissé
arriver comme nous : ils tiraient a boulets rouges. » (Rapport de Troude au contre-
amiral Linois.) i

(24) = lls ont tiré I'on sur I'anlre el sur mon vaisseau au moment ol je prenais
le sage parli de fuir un combat ot je ne pouvais distinguer I'ennemi. » (£ Zem.)

(22) Documents consultés pour la campagne de la division Linois, en 'an 1801 :
Rapport du contre-amiral Linois sur le combat d’ Algésiras, inseré au Moniteur, et
republié tel quel par M. Chassériau; — Rapport du eontre-amiral Linois sur I'af-
faire du délroit, inséré au Moniteur, et de plus communiqué en wanuscril par
Vaulenr (M. Chassériau ne mentionne pas l'affaire du détroit dans som Précis
ehronologique); — Rapport du capitaine Troude au contre-amival Linois sur les
combats du Formidable (non publié par M. Chassériau), inséré au Monitenr, el de
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plus textuellement communigué en manuserit par Pamiral ; — Lettre particuliere de
Troude auméme, par I'amiral Linois; — Nombreuses piéces manuscrites commu-
nifuées par le méme; — Détails relatifs a ces affaires dans les journaux du temps,
— Piéces justificatives et récit (quoique incomplet) de le campagne de Linois dans
le Précis des événements malitaires, de Malbieu-Dumas, lome vit; — Récit de
M. Thiers dans le Consulat et UEmpire (pour le réluler; — Récit des différents
historiens de celle période, de M. Bignon, des rédacteurs des Victoires et Conguétes
(ouvrage souvent trés-inexact comme chacun sait) ; — Jame's, naval History; —
— Brenton’s, naval History; — Memoirs and Correspondance of admiral Sauma~-
rez; — Bioyraphie raisonnée de Saumarez, par M. de La Roquelle, renfermant
des délails trés-lumineux, sauf sur la question des boulets rouges, ot l'autenr
déclare lui-méme, d'ailleurs, n'avoir eu connaissance ni du rapport {rancais sur
Faffaire du détroit, ni du rapport de Troude; — Relations des combuts d Algésiras,
du détroit de Gibraltar et du Formidable, dans 'histoire de plusieurs batailles na-
vales, depuis 1798 jusqu'en 1813. Paris, Toulon et Brest, 1829,

(28) Termes du rapport de La Touche-Tréville.

(24) Par une nouvelle inadvertance entre mille, moins excusable peut-élre que
les autres de la part d'un ancien ministre des affaires élrangeres, qui se pique & hon
droit d'étudier spécialement les trailés dans ses ouvrages, M. Thiers, tome 1 de
son Histoire du Consulat et de I'Empire, fait reslituer par I'Angleterre a la France
" Tile de la Guadeloupe, laquelle n'était nullement prise.

(25) Nous avons pris la peine, pour arriver a ces calculs approximatifs, de faire
nolre relevé sur les registres des prises failes sur 'ennemi et par 'ennemi, déposés
aux Archives de la Marine, non sans y reclifier, a l'aide d'aulres documents com-
parés, des erreurs malérielles en assez graud nombre.

CHAPITRE XII.

(1) N'est-il pas regrettable de voir un pareil jugement tomber de la plume du gé-
néral Mathieu-Dumas qui, du reste, nous devons le faire remarquer, en fait d'opi-
nion sur les hommes et les choses de la marine, se conlredit souvent ; quoiqu'il ap-
porte parfois en ces matiéres d'excellents jugements, il est aisé de voir que ce
n'élait pas la son élude principale.

(2) Pamphile Lacroix, tome 11, p. 62 et 63. — Nous citons textuellement celte
opinion, parce qu'il est probable que ¢'est celle de La Touche-Tréville, sur la divi-
sion navale duquel était embarqué le général Pamphile Lacroix, qui loue extréme-
ment, en toute occasion, les conseils aussi bien que la conduite de l'illusire amiral.

(@) Pamphile Lacroix, tome 11, page 96.
(4) Cartons Cherbourg, aux Archives de la Marine.
(8) Empenneler, c'est mouiller uneancre a la suite d’une aulre.

(8) Les bittes sonl des pieces de bois pour amarrer I'ancre mouillee.
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(7) Outre le voyage de I'expédition rédigé par Freycinel , consuller les carles et
journaux de cetle expédition au dépdt de la Marine , rue de |'Université.

CHAPITRE XIIL

(M) Toutes les letires et tous les fragments de letires de‘ﬁapeléon et de Decres,
que nous reproduisons sur Ia période impériale ont élé déja publiés.

(2) M. Thiers, dans son Histoire du Consulat et de I'Empire, a pris toutes ces
épitres de Decrés comme de bon aloi.

(®) Tout cela parail élre sinon I'objet d'une grande admiration, du moins on ne
peut plus naturel pour la plupart des historiens qui ont écrit sur I'Empire, no-
lamment pour M. Thiers, et méme un pen pour M. Jurien de La Graviére.

(4) Mémoires de Collingwood, déja cilés.
(3) Histoire du Consulat et de I'Empire, par M. Thiers.

(6) Nous avons déja en I'oceasion de faire remarquer que 1'amiral Truguet loi-
méme tint, au retour des Bourbons, & démontrer a ceux-ci qu'il n'avait jamais agi
que comme bon royaliste an fond.

(7) Celle adresse esl tout entiere dans le Moniteur du temps.

CHAPITRE XIV.

(M) Cetle letire est insérée au Monteur du temps.

(%) Voir Correspondance de Napoléon avec son minisire Decrés, 2 vol, in-8°, et
piéces juslificatives du Précis des €vénements militaires, par Mathieu-Dumas.

(&) Moniteur du femps. Pour la facililé des vérifications, voir les tables de ce
journal aux divers noms cilés par nous.

(4) M. Thiers raconte ici une anecdote que Mathieu-Dumas passe sous silence,
el qui a des chances de n'élre qu'une des mille flalleries contemporaines a l'usage
de 'empereur.

(8) Correspondance de Napoléon avec Decrés , 2 vol. in-8°.

(6) L'Anglelerre et les parlisans exagérés dela famille de Bourbon firent propa-
ger ces bruits par I'intermédiaire d'un pamphlélaire nommé Goldsmith, qui n'a rien
de commun avec le célebre auteur da Vicaire de Wakefield.

(7) Mathieu-Dumas a donné des délails trés-précis sur ce genre de machines in-
cendiaires. ‘
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(8) Yoir tables du Monileur, an nom de Bruix.

(9) On a di remarquer que, depuis quelque temps, nous puisons le plus souvent
nos sources dans le courant méme de l'ouvrage.

CHAPITRE XYV.

(%) Voir ee document curieux dans les pieces juslificalives du Préeis des événe-
ments malilaires de Mathieu-Dumas,

FIN DES NOTES ET PIECES JUSTIFIGATIVES DU TOME SIXIEME,
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