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Pendant iongtemps le Por tugal a tenu an monopole du- .

commerce de ses colonies; il* eraignait que I'admission des-
_étrangers ne devint nuisible & ses vues pohthues et ne le
frustrit des riches’ prodults de ses mines.

Celte conduite du Portugal ri'a pas mis 18 autres rﬂi :
tions 4 portée d'acquérir de grandes connaissances hydros =~ v
graphiques de ses p?)ssessmns Depuis la fin des guerresée Vi
la Hollande contre les Portugals], cts derhiers avaient g

“les seuls, non-seulement en pos1t1qn d'en obtenir, g]fus
aussi de" s'approprier toutes celles que les Hollandals pos- .
sédaient. i .

La révelution frapcaise et les chnements qGui eh ont éle

. la suite ayant amené des ch'mgements dans la politique -~ =,
du Portugal, et forcé le gouvernement :‘a se transporter au
Brésil y 11 y a proclameé 11 liberté du commerce Des {ors

. towtes les nations maritimes et commerciales se sont 1)01— y

tees vers ces contrées. )

La cte orientale qui s'¢tend du nor d au sud a été dun®
abord facile, et par cela méme, la premitre qui ait été .
..iwquentec‘ On eii a amélioré peu & pen Thydrographie ; -

mais ia cote sAtpL_c sur Jjotre océan Allanthue, faisant face

1 Ienu ant fa réanion du Portugal a 115[1a{_ne ‘dissoute ensuite pa:‘l avé-
ncmen; du duc de Branamc au trgne de Portugal. {Hrsto:re du Bredil. )
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au nord-est, et se dirigeant sud-est et nord-ouest, est d e
auerrage plus difficile. On n'en a gu'une connaissance im- .
pquaﬂe et les dor‘uments qui la transmettént n’offrent
quune garanhe douteuse : ces doctments se réduisent &

deux cartes, angl'uses des 'r,dpltames Pedler et Heather o,

Ia marme du roi dAnoleterlc ot la cote est tracée depuis
vile de Saanoao 4 ]cst Jusqu au dela da cap Macoau a,
Louest; ellessot, été COI)I(,CS par les Américains. Ces deux
-cartes: peuvent n'étre pas d'une précision mgoureuse hals * A

* elles ne présentent pas, i l'examen, des erreurs graves entre . g
San-Joao et Salinas; et I'on peut s’en servir aveg avantage
© pour’se dmger"’sm cette partie de la cote, jusqu huce qu on

“ait des travaux plus satisfaisants.

-

~ Une fois % Salinas, les Portugais viennent éclairer sur - .
ies dangers des cotes a I'ouest. Uné longue prauquc les a:

is * méme,_d’en lever le plan avec assez dg soins pour
inspirer la confiance. Ce phn peut étre suscoptibl(, de verl-
fication dans ses détails; mais un long usage en a €onsacre

duite et les directions a suivre.

eg bases, et toys les batiments {réquentant les bouches de
a varc de Para se sont soumis, sans qu il en soit 1‘esu]tu X
, des inconvénients, aux regles qu'il a tracées pour la con-

Le fleuve des Amazones est trés-large a ses bouches; .
I'étendue quelles occupent se mesuressur une ligne drmh
sur une cten(lue de -
plus de soixante lieues; mais lile de Joannes ou Marajo,

d& Salinas au “cap Nord, cest-a-dire

dont la cote nord court est et ouest dans l'espace de (*Cm-
rante-cing lieues, qtu est situce au nuhcu 10 divise en 1(

}n anches.

ux *

La’ premiere, qui court entie T'ile de \Iala_]o et Ja terre,
ferme jusqu'au cap Nord, est '’ Amazone. Les Port tugais seuls
la ilequement elle est inutile au commerce ctmnrrel, o

ne l')(_‘l.lt b avoir aticune relation. «

-

La seconde est la riviere de Para;-elle, rou]c e lonrr de
ld cote sud ayant 1a cote de’ ‘\IaIAJo a loue=

.
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Cest dans cetle derniére qu'est située la ville de Para
ou Bélem, lieu de toutes nos relations et de toutes nos
espérances commerciales sur ce point du globe. Clest le
centre vers iequci se dirigent toutes les denrées d'un pays
immense, mais dont fa ]_)opulatmn est rare et disséminée;
cest le seul aussi ol se- déposent les prodmts du com-
merce ¢tranger, pour étre dirigés ensuite sur les divers
rayors qui en facilitent la distribution dans ¥'intérieur du
pays : ainsi latterrage , les dangers de cette riviére et la
maniére d'y naviguer, sont ce qu'il importe de [aire con-
naitre.

Son embouchure est entre Salinas, & la cote sud, et le
cap de Magoari, pomtc nord-est de lile de Marajo, au
nord. Des ])ancs semés dans cetle ouverture la rendent
dangereuse; cependant tous ces dangers disparaissent pour
le marin expérimenté qui met.d ses opérations une pru-
dence tempestive.

Depuis la perte de Maranhan, les biatiments francais qui
ont transporté & Para les Portugais évacuant Caienne sont,
A l’e\cepuon de quelques (‘abotcu;s de cette colonie, les
prcmxe:s qui aient abordé cette contrée. Des pilotes por-
tugais y étaient emlnxqués ces derniers, habitués au eabo-
tage de Maranhan 4 Para, connaissaient en détail toutes
ces cotes; ils durent donc désirer d'en prendre connais-
sance le plus tot possible.

La facilité qu'ils avaient de reconnaitre chaque point de
cette terre les mettait & portée de juger leur position; ils
ne mouillaient qu'en cas de nécessité absolue et dans les
bons mouillages.

Ne venant pas de loin, ils n'avaient pas de grandes er-
reurs en longnudc. iIs attaquaient toujours entre San-Joao
et Salinls ; s'ils étaient plus 4 P'ouest, ils voyaient Bragance
ou Magoari, qu'ils connaissaient encore. Cette navigation
était toute fondée sur des connaissances pratiques.

Lorsque les communicalions sont devenues plus fré-

9
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(6) Y
quentes, on a demandé des instructions nautiques a ceux
qui avaient fait cette campagne; mais ils se¢ sont trouvés
dans I'impossibilité de transmettre les pratiques dont. les
pilotes portugais se servaient : ils n’ont pu parler de la con-
naissance des terres ni de la profondeur de T'eau; ils ont
seulement conseillé d’atterrir par un degré de latitude sud,
et prescrit de prolonger ensuite la cote, en mouillant la
nuit, pour venir chercher Salinas, sans s'exposer a man-
quer ce village.

L’expérience a bientot fait juger des inconvénients de
ces instructions. Deux bricks du Roi les ont suivies en 1818
et 1819; ils ont eu d'abord & craindre le banc de roches
de Manoél-Luiz : le dernier en a eu connaissance ; mais en-
suite, en cherchant 4 s'élever au nord-ouest, avec I'obliga-
tion- de ne _]amais venir au-dessous de huit Brasses d'eau,
il n'a trouvé que des vents de nord-est et méme de nord-
nord-est, et a été souvent obligé de virer de bord pour
sélever des fonds au-dessous de ceux indiqués; il a eu a

souflrir les inconvénients de mouillages sur de mauvais

fonds, des appareillages pénibles; des cibles ont rompu,

des ancres ont été forcées, et enfin il a perdu un teraps
considérable pour gagner ainsi Salinas.

L'expérience a done prouvé I'impossibilit¢ d'admettre ,
comme regle générale, une méthode qui ne doit étre qu'anxi-
liaire el pratiquée dans des cas particuliers.

Des batiments viennent au Para de toutes les directions;
il leur faut les moyens d’atterrage les plus simples et les
plus faciles pour tous les cas.

L’atterrage par 'est, en reconnaissant la eodte sud, com-
mence i plus de soixante licues de Para; le pomt qu'on y
doit reconnaitre positivement est le village de Salmas qui
en est a plus de trente lieues.

Celui par le nord est & plus de vingt- (mq lieues. En
reconnaissant les terres & 1ouest, on atterrit au cap de
Magoari.
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On a trait¢ d'abord T'atterrage a4 Salinas, en venant le
chercher de toutes les directions, parce que cest le meil-
leur. On a décrit ensuite T'entrée A Para en venant de ce
point, le départ de Para en remontant jusqu'a Taipu, d'olt
Ton part pour débougquer, et enfin les débouquements.

Comme ce n'est qu'apres avoir débouqué au moins une
fois au nord qu'on peut se faire une idée juste de ce pas-
sage, ce n'est quapres lavoir déerit sous ce rapport qu'on
I'a indiqué comme entrée, en prenant pour point d'aiter-
rage le cap Magoari. :

On a donné, dans une table, les positions des lieux et
des dangers, et les sources oli on les a prises, afin d’élaguer
des instructions tout ce qui peut nuire & la clarté et a la
simplicité. Les détails y paraitront peut-tre minutieux;
mais, dans un débouquement ot I'on est souvent privé de
reconnaiire la terre, et méme de la voir, ol les marées
obligent presque toujours & des monillages, il n'est pas
sans intérét de pouvoir, par des observations fréqucntes

sous un ciel presque tOlIJOUI‘S pur et serein, JU"CL‘ de la

“présence ou de I'éloignement des dangers qu'on veut éviter.,
Ces#détails donnent, dans ce cas, up moyen prompt et
facile de bien établir sa position.

Les béatiments qui veulent des pilotes pour entrer & Para
ne peuvent les prendre strement qu'a Salinas. On peut en
avoir aussl a Magoari, mais moins commodément.

En mouillant devant Salinas, on met le pavillon en
berne, ou bien .on tire du canon. On doit bien faire re-
connaitre sa couleur. La nuit, on hisse des feux.

Le jour, les pilotes sortent; la nuit, on répond par un
feu si les pilotes sont disponibles, et par deux feux s'ils
ne le sont pas. Ceci n'est cependant pas général, et ils ré-
pondent quelquefois par autant de feux que vous en mettez
VOus- 1]'](:‘nle.

{Is ne peuvent sortir du petit port de Salinas qu'avec
deux tiers ou trois quarts de flot.

2,
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" Lorsqu'un canot va i Salinas, 1l doit attendre le demi-
flot; il se dirige & I'ouest du village, et, une fois prés de
terre, il revient & Test et tiche de découvrir la bouche
de la crique, afin d'y entrer.

A Magoari, on appelle aussi les pilotes, ou on les en-
voie chercher, lorsqu’ils ne viennent point. 1l faut, quand
on ne connait pas les lieux, prendre le meilleur mouillage
possible, en les attendant. N

Tous les batiments tirant plus de quinze pieds d’eau
doivent fréquenter la passe de 1'est et renoncer aux autres.
Ils ne peuvent espérer, non plus, de remonter jusqu'a Para,
quoiqgue, rigoureusement, des frégates puissent y monter,
et que les Portugais en construisent dans ce port, parce
que la sortie en est trés-difficile, et que des batiments de
ceile capacité ont & parcourir prés de treize milles 4 la
touée ; ils doivent se borner 4 prendre mouillage a la baie
de Sant-Antonio. Les communications sont un peu plus dif-
ficiles; mais on évite tous les risques et des travaux ires-
pénibles sous un climat aussi chaud.

Les pilotes qui entrent les batiments viennent les prendre
pour sortir. On doif tenir 4 ne pas les laisser partir avant
de s'étre avancé au nord jusque par une latitude sud de
16' ou au moins de 18, ou avant d’avoir vu distinclement
la pointe de Magoari, afin de pouvoir relever celte pointe i
¢t de connaitre la distance dont on en est ou dont on en
sera A l'est en la doublant. Ceci est de rigueur en débou-
quant au nord. ;

On doit prévenir les marins qui arrivent a Para pour la
premiére fois quun phénoméne étrange s’y voit assez ré-
gulierement chaque jour. ;

Un grain trésnoir se forme entre midi et deux heures
vers le nord-est; il s'étend bientdt au sud-ouest; il vente,
il pleut abondamment, et il tonne pendant une heure ou

deux.
Cet orage n'est pas toujours aussi fort; il ne produit pas
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toujours a la fois vent, pluie et tonnerre; mais il faut étre
en garde contre ses pires eflets, surtout par rapport aux
amarres.

La chaleur est si intense & Para, que cet orage y est un
bienfait de la providence; il est Fobjet des veeux habituels
des indigénes mémes. Clest aprés son passage qu'on res-
pire un air agréable; quand, ce qui est rare, 'atmosphére
cesse de le produire, on doit craindre les maladies les plus
graves.

On ne ressent que peu ou point cet orage en dehors.
Le tonnerre n'a jamais tombé sur la rade ou la ville; c'est
dans les bois que la foudre éclate; on y rencontre souvent
des arbres qui attestent ses coups.

[Suit la table.
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Tuble des latitudes et longitudes des pownls principaua des bouches de
U'Amazone, daprés les cartes anglaises, dans Uest de Salinas, et les
plans portugais, @ Uouest jusqu’'aun cap Magoar:.

e e it S eers

U7 LONGITUDES TRt P g Dl!{;ﬂ‘rlo_\s
7 I + o = méridiens ; A F
NOMS DES LIEUX. B 5 DIFFERENGE. méridien la longueur
£ de Lisboune 5
: et Londres. de Paris. établissem ‘s

E.1/4S.E.
et 0. 1/4
N. 0. 5"

5" |46.34.15 12 pieds

5 |47.41.15

Vigie ou roches de Ma-
ST B B M e O W A e
Pointe N. de T'ile San-
SO0, 3T s st
Cap Gurapi........[0.4
ICap Patalaia ou Ata-

B gt ik U/ e (D
9 145.21 “p 2.20.

lafa et . s | 035 1 4703 50 ],2.20
Salinas. it bie T V0360 270745 o -2.20.
Bane de Cajétuba ,

15 149.23.15
5 |49.28 « |8" 24r.

pointe N.........|0.23 |38.22.30 [11.28.45 |49.51.15 |N. et S.
higap I

Pointe T de Titioca®.[0.22 [38.28 » [11.98.45 [a0.56.45 (8520 E:
Pointe S. 0. idem*.... [0.28 [38.36.30 [11.28.45 1500515 | &'
Pointe N. E. de Bra- :

ganga®........,.10.11 |38.28 4 }11.28.45 [49.56:45 | 1
Porate S. 5, 0. idem ™. | 022 |38.37.20 [11:28.45 |50.06.05 (N-E-etSO.
Pointe N. de Taipu..|0.35 |38.39 « |11.28.45 [50.07.45

Milieu ou haul-{:nd ,‘\‘F t8.0
de San-Joao.. .. .. 38.42.65 |11.28.5 (501130 NP

Pointe S. du bane des ;
Roges.ceesvnvi...|0.28 138.55.30 |11.28.45 |50.24.15
Pointe N. idem......]0.07 |38.51.30 |11.28.45 |50.20.15
Cap Magoari.......}0.10 |39.03 » |11.28.45 |50.31.45
Para'ou Bélem. .., .| 118 139.14 . » |11.,28.45 450.42.45 |10™ 14%,

=
o
Lo

iN. 8,

1 Manoel-Luiz a ¢1é trouvée et explorée par M. le baron Roussin, commandant la Bayadéire, en
1820. Clest lui qui, par des moyens sirs, en a fixé la latitude et la longitude, Ja direction, I'éta-
blissement et I'élévation de U'cau i la marée. Ce banc de roches & trois milles dans la longueur indi-
quee, et deux de large. Uest un archipel de rochers pointus et coniques, a fleur d’cau, entremélés
de sable, sélmrds par des intery alles plus ou moins grauds, oi-I'on trouve huit et douze brasses d’can.
11 ue brise que tres-faiblement et de mer basses il ressemble alors au remous d'une baleine, Le cou
rant y est N.E. et §.0; il a six dixitmes do mille de vitesse. Foyez la deusiéme partie des Annales
maritimes de 1520, pages 488 et 873.

2 Les I’ulluguis. dans diflérents ]\lnu‘, a|||wIlq="f Tnjura-]-‘miusn le bane da 1:1”_.:1'- et, duns
U'autres, ils dopnent ce nom au banc le phus 5. On I'a donné, dans cette table et dans U'instruction
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INSTRUCTION POUR ALLER A PARA.

Pour aller 4 Para, il faut d’abord reconnaitre 1'embou-
chure de la riviére du méme nom. Salinas, village situ¢ &
Pest de 1a bouche de cette riviere, sur la cote sud, est le
seul point habité de cette partie de la cote, et le lieu qu'on
va reconnaitre. Cest le meilleur atterrage ; on y trouve des
pilotes.

Magoari, pointe nord-est de I'ille de Marajo ou Joannes,
au nord, est aussi un lieu qu'on va reconnaitre, lorsqu'on
atterrit dans cette partic. Il est plus dangereux que le pre-
mier; on y trouve des pratiques.

Entre ces deux points, il y a des banes dangereux, parmi
lesqquels les pilotes seuls peuvent se guider.

ArmicLe 1%, Ailerrage @ Salinas, venant d Europe.

Les batimepts venant d'Europe doivent se diriger de
1 o)

a celui du S. qui est plus rapproché de la pointe de terre de ce nom; celui le plus N. ou du large
y est appelé Bragance. y

Notes diverses.

1° La variation & Ja cdte 5. ou de Salinas a é1é trouvée d'un degré N. E. et de deux degrés & la
bouche N. ou Magoari, en 1519,

2° La brasse dont il est question dans le cours de 1'instruction est la brasse portugaise, la méme
que la brasse anglaise, et plus courte d’un douziéme que la brasse francaise.

3° Les Anglais et les Portuguais sont d’accord pour les Jatitudes et longitudes de Salinas; mais
les premiers différent dans la situation de Magoari. Les Portugais ot été preférés sur ce point et sur
Jes travaux de détail.

49 Les bricks de guerre frangais Euryale, en 1818, et le Raillear, en 1819, ont aussi trouvé la
la latitude de Sulinas de 0° 30",

5° Le capitaine de ['Euryale a trouvé, an moyen de trois montres marines, la longitude de Salinas
de 49° 46" O. méridien de Paris ; ce qui mettrait ce village de 18’ plus O. que dans cette table; mais
les travaux hydrographiques sur lesquels repose cette instruction étant ceux des Anglais et des Por-
tugais, et cette erreur, si elle existe, ne pouvant que mettre les bitiments en arricre du point réel,
ce qui est saus danger, on a compté comme les deux nations des lumieres desquels on se sert provi-
soirement.

6° On parle toujours, dans l'instruction, de ls longitude du méridien de Paris, pour plus de fa-
cilité : on Va réduite ainsi par les woyens exposés dans da table, qui doit servir aussi & la solution
inverse, au besoin.
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maniére & couper la ligne entre les 45 et les 47° de longi-
tude ouest, meéridien de Paris. Ils peuvent, entre ces li-
mites, choisir leur passage, en raison de la confiance qu'ils
sont autorisés 4 avoir dans leur position. L’estime doit fairc
prt,fcrer le point le plus est. Les montres marines éprou-
vées permettent d'approcher davantage les 47°. Aussitot
que la ligne est coupée, il faut atteindre le paralicle de
0 24’ ou o°® 30’ sud.

Sous la ligne, entre les 47° et les 48° 50" de longitude
ouest, meridien de Paris, la sonde suit continuellement
une décroissance sensible de quarante brasses a dix-huit et
méme quinze brasses.

Sous le paralléle de 0° 30’ sud, entre les mémes longi-
tudes, la sonde décroit de vingt & douze brasses; on doit
avoir vu la terre avant d’atteindre cette premiére sonde,
ou du moins on a pu la voir. Dés qu'on en a pris connais-
sance, on peut I'approchcr jusque par huit brasses d’eau:
mais cette limite est de régle, & cause de la fréquence des
hauts-fonds. Il ne faut ricn craindre des banes d'une pous-
sitre rougeatre et trés-légére qu'on rencontre de temps en
temps.

Lorsque Ton court & I'ouest, sous le paralltle de o° 24’
a 30’ sud, on apercoit les terres prasontant une sulte de
promontoires venant se terminer & la mer. De nouvelles
poiutes se déeouvrent successivement de la méme maniére,
Ll mesuare (IU. 0Oll avance, (’t iOl 5([[1 Or! ﬂn](.'l]e ces lterres p'“
le travers, elles Palalisent assez droites, et la mer semble
briser a Icur pied : la plage de sable augmente souvent
cet ellet.

On doit porter une grande attention aux premiéres terres
qu'on apercoit. Le cap de Gurapi, qui se présente un des
premiers a la vue, est un des points les plus nord de cette
cote. Il est facile & reconnaitre par un mont prononee
situ¢ dans lés terres & une petite distance de sa pointe
avancce, Les brisants &4 cette pointe sont réels et appa
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*

: rﬂnls Cest 1111 pomt mtélr‘ssmt il 1'econmltre pdwe qu 11

-

permet d'estinfer’ sirementsla route pour arriver conve:
nablement & Salinas, qm en est & .renie-cing lieues dans
Pouest, 5° nord. On peut’alors faire son’calcul pour la atuit,
et ne pas étre dans 1‘obhgat10n «de mouiller : mais il faut

prendre soin de se terir a dix milles de terre pendaut Ia -

nuit, ou de ne pas avou‘ des fopds au-dessous de (]01]76 a
quatorze - ‘brasses. - B e
Dand T'est de ce cnp les terres sont toutes pius sud ;

“et unc seule, pointe, .a vingt- deux milles plus & o'ouest,
est 4 peu prus sur le. méme, paralh,]c Ces deux terres sont

"1a nuit. Pendant Ic_]om, on prolonge cette terre, avee I'at- *~ "%

: les seules qul savancent autant aw nord sui pIus c.n vmfrt

lieues de cetté cote.

-

Si f'on a manqué ¢ cettc'reconnaissancc il faut mouiller *

tention de ne point aller par des fonds au:dessous de huit

“et dix brasses. La- terre, en se prolonrremt A Touest, pre-

senle des plages de sable couronnées dé bois | séparées de

distance en distance par des terrains sablonneux.. Laspec

' asscz unlfmm de ces bois ressemble 4 des paletuvmr

La cote contlhuo ainsi jusqu'a Caiéte, SLtu ‘e & vingt hcues
A Touest de’ Gurapi. : . TR '
La rividre de Caidte a sur scs bords, dans lmteneur'

un vﬂl-me qu'on mapere oit pas de la mer; elle a aussi A °

son ,embouc_hure_ plusieurs ilots difficilgs & voir. Une chadine
de monts et de dunes de sable blanc commence 4 la pointe

de T'ouest, et se.prolonge dans la direction est-sud-est eL.
-ouest-nord-ouest; sur une ligne de vingt-cing milles; des "

ilots et des brisans se trouvent au pied de ces dunes, en
avant du 1‘ivage‘, depuis ce point jusqu'au cap Atalazia ou
Atalaia, ol ces sables sont plus rougeatres. Quelques 'boi_r;
se laissent apercevoir dans l'intérieur des terres; cette re-
connaissance est essentielle. La pomle rocalllcuqe et mé-
diocrement élevée qu'on rencontre aprés ces monts de

sable est e cap Atalaia; il .est bord¢ de rochers plus ou

ba e i
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moins découverts. Il s'y trouve plus dcau pl‘cs de terte, ot

“on peut Vapprocher pius que fa céte qui Je- pwcedc c'est

la pointe la plus nord que 'on rencontre aprés:les sables

. dont’on vient de parler. Salinas en est ¢loigné de quaue

-4 cing milles a 'ouest un peu sud. .

Ce cap est d'un mille plus au nord que Salinas : il f'aut'
donc s'approcher de terret jusque par huit ou dix brasses,
et chercher, dans Tedfoncemertt peu apparent que la cote *
forme 4 T'ouest de cette pointe, le vﬂiage de Salmas qui

‘est le stul qu'on puisse apercevoir sur’ toute Pétendue de

celte cote. | .
‘Les terres de Salmds nt plus devecs que celles devant

- lesquelles on a, passé jdueda. On voit .a mi- hauteur de

cette terre, a laide de iongues -vues, un VIHagc dont ‘la
partie g’{uche est.composce de maisons couvertés “en bar-
deaux grisatres; celles de la p'lrt1c droite sont couvertes
en tuiles rougeatres. Au milieu, & peu pr(_s se trouve une

maisonplus haute que les autres, recrépie en chaux blanche

p'iralssant quelque[bls grise quand la chaux est vieille; c'est

' la maison des pilotes : on y distingue aus.sl une petite église”

et une croix.

Si I'on porte les l'eg'u‘ds. vers. la dr oite de ce village, I'as-
pect des terres prcsente trois bandes de nuances dJ[forenteq
formées par les sommiets unis de trois rangées de cotleaux,
dont la teinte est dautant plus faible, qu Tig sont plus avan-

s dans lmteueur des terres, ou (lu 'is se trouvent danq
un plus grand ¢loignement. i
Lorsqu’on est an*né au nord de Sahms 11 faut mouiller

' “pour attendre un pilote.

De ce mouillage on apercoit la pointe de Gajétuba, dans
Touest, qui parait confondue avec celle de Titjoc. Celle de
Marapani reste au sud-ouest, et Miranduba au sud-ouest’
5° puest. Les embouchures de différentes riviéres laissent

“* des lacunes assez considérables entre ces diverses terres.

- wd
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ArticLia. De Uatterrage anx iles de San-Joao , pour reconnaitre

ensuite Salinas.
a* 4
" Ona longtemps atterri sur les 1qu de San-Joao, pgur

' 4

aller ensuite reconnaltrc Salinas. On se placnt alors par 1

»

' AM'ICLE.'S..DQ l’attcrmgé des batiments venant du Nord ou des *

de latitude sud.” . . Vi

On était obllge de counr en se conduisant ainsi, sur le'_- S
pacalléle de la vigie de Manoél-Luiz, et I'on s'exposait a

rencontrer cet écueil; ensuite on éprouvait de grandes dif-
ficultés & remonter au nord-ouest, pour aller doubler le cap
Gurapi. La- posmon de ce danger est, actuellement’ bien
connue. Les’inconvénients. des momllarrcs pénibles et fré-

quents, ott I'on estobligé de sarréter pour remonter a Gu-"

rapi, le sont égalemept. Il cohvient donc, toutes les fois

que l'on sera obligé de prendre connaissance des iles de

San-Joao, d'aller se placer le plus directement possible,

sur le paralltle de 30’ de latitude sud, et de 1 faire route, 3

‘comme dans le cas précédent, pour prendre connalssam:e

de Gurapi, et ensuite dc Salinas.

Antilles, et de Caienne.

" Les bitiments venant des Antilles ou de Caienne, et qui

vont a Para, sont d'abord obhges de s'élever i est, pour

; pouvon venir ensuite au sud; ils se trouvent dés lors ran-
- gés dans la classe des batiments venant du nord.

~ Ceux qui veulept venir chercher Salinas doivent se con-
former & ce qut a été dit dans Tarticle 1%, a T'égard de
l'atterrage et de la reconnaissance des terres. Cependant,
comme 11 est & présumer qu'ils auront de l'incertitude sur
leur position en longitude, il est nécessaire de leur faire
observer que, si, en passant la ligne, ils trouvent plus de
“vipgt hl‘asses d'ean, et qu'ils sment surs de leur latitude ,
. 3.
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'8, ils soront cerhms de ‘tre 4 Pest de Salinas, et pouﬂ onl ainsi,

a la bordée, piendre connaissance de terre.:

S'ils ne trouvaient que des fonds de Vingt’ c‘l selyc blasses
sous la ligne, ils doivent elfe trés- attentl : ilssont alors
“entre les deux dn‘ecuons du nord-est. et du nord-nord-

~ouest de Salinas. Cette derniére position, surtout ¢ les rap-
proch-e ‘llO[) des bancs de lantree des passes; ct les coufrants
. du flot peuvent la rendre dangercuse. S'ils tenaient néan-
“moins & reconnaitre Salinas, ils devraient prendre la bordée

~du nord et s'élever & Test; pour ne venir A terre que lors-

qu'ils ammolnt. au point 1nd1ql1(" au moms \ngj brasses
ad’ eau e

ARTICLB !1 Ro’uté de Salina‘s c‘t Pard.
- L

-

* Depuis S'llmas Jusciud la'passc qui ‘est entre les bancs,

de Titjoc et de Bragance il y a dlx lleueq et de la passe

" 4 Para, il y ena vingt-sept.
1.a route qui condait du mom]laf’re de. Salinas 4 la passe
~des banes dont on vient de parler, est loue§t nord - ouest’

5° ouest. On s'éearte ainsi de la cote,.ef on laisse au sud’

.. l¢ bane assez dannermw de Cajétyba; mais pendant le flot

.+ on se l‘approche un e du ouest-nord-ouest, et pendant

. courant, qui, de flot ‘et de jusant;- na pas une v1teqse-

le jusant, du ouest + nord-ouest. On # toujours égard au

momdle que deux ou trois milles.
La sonde est assez 1‘eguhere depuis Salinas jusqu'aux
bancs; elle est depuis dix a treize brasses, suivant 1e mouil-
“lage d’olt T'on part, jusqua douze ou quatorze. A P'entrée
de la passe, on trouve jusqu'a dix-sept brasses.
Lorsqu'on approche de la passe, on voit les brisants des

bancs de Titjoe et de Bragance, qu'il‘faut regarder bien -

‘attentivement. Si le soleil est un peu bas dans Pouest, et
si'ses reflets empéchent de les apercevoir, on se sert des

. Verres de couleur d'un octant, pour dlSTIl‘JO’Llel la passe. Il .
: faut continuep & courir ouest-nord-ouest- 5° ouest, dll‘l’"f‘.—‘
- LB .
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tmn Lta(,ée sur i G4 carte et. mdlquce plus haut, laqiidfe
(oudmt directement sur Blaﬂrance et, lorsque le milieu de

Ha passe, limitée au sud par les brisants de Titjoc. et au”

1101d par ceux de Bragance, reste au sud clnest on met le
_cap a cette aire de vent. ; ; ;
. Dans le vrai chenal, on’ houw, seize, qlunze quatouc

et trejze hrasses quand on n’ en a plus quo douzc on en /.

sort z‘t Touest : on arrive, par ce dermer brass1age Jusqu A

felever la pointe de Taipu au sud. *,

De- Talpu jusqu'a la baie de Sol, la route est le suds

" =ouest 3° sud; on trouve tout le 1ong de la cole, enlre ces

deux points et dans le chenal, de douze 4 sept brasses dcau.
On est quelqucfms obhbp de mouiller entre Salinas et {a:
baie de Sol. La nuit ol les marées mettent dans celte né-

"cessité, on peut en cas d'urgence, laisser tomber 1ancr(,'

partout méme cntre les banes, : mais les pﬂoles calculent

* leur-route de manitre A pouvoir atteindre, Taipu, Vigia, .

Calarés ou la bale de Sol avant la chutc du Jom‘ ou le
Jreversement de la marce.

En depassant la baje de Sol _on:voit le IonrT de teue,-

trois%lots : le dernier est celui qu'on appelle Pombo qu,aud.
on le reltve au sud, on met le cap au sud-sud-ouest 3° ouest,

de manitre 4 venir 4 la pointé nord de la baie de Sant:
Antonio, dont on sapproche assez p;es el jusque par six °
brasses; algrs on vient au sud, comme si I'on voulait entier

dans cette baie. ' y »
. Des quon est parvenu au milieu de I'ouverture de la
baie de Sant-Auntonio, I'extrémité sud de l'ile de l;\scennou

e lonfruc vestant ainsi 4 tribord, se veléve au sud-ouest

quart ouest : on se dirige alors sur cette exnemltu..el la-
route se c Qul;ﬂue dans la memn direction, ]usqu aee qu on’

découvre, & droité du fort de la Barra, les maisons du vil-
lage d'Una, .q- village, ¢st sur la cote qui reste 4_ babord en
entrant, et se (.OIUPOSL de ]r)hu maisons. :
* On évite ainsi un banc qui se trouvail. dans le p..hwﬂc

s . e - . ‘ » ; -

%
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_mais, a ce point mdlqué i faut revenir sur babord et gou-
verner droit entre le fort et I'ile des Perroquets qu'on lusse
4 baberd et qu'on peut ranger de tr(,s -prés.
Parvenu a Mile des Perroquets on va 1angér le fort de
#la- Barra un peu moins pres en le laissant aussi 4 babord.

On commumque avec le commlandant de ce fort pour 'wou' 3

1a permlssmn de le dépasser.

De 14 4 Para, on parcourt quatre mlllcs au sud—ouest
en mettant le cap surles maisons qui sont & droite de la
yille. Depuis Sant-/ Antonio, on ne trouve pas moins de cing
brasses d’eau jusqu'au mouﬂ]age On doit jeter Tancre

. aussi Plt.S de terre que le tirant d'eau du batiment le per-
- met, afin deul(ﬂ les forts cougants; on ¥ affourche nord-

- * 11 faut toujours étre favorisé par le couraht de flot pour

se ‘rendre de Sant-Antonio & Para. Le flot est ewalement

" mécessaire quand on savance entre les banes de TltJ oc et de

Brag“mce. I1 est possible de faire quelquefo,;s route, malgré

e jusant, entre’ Taipu et Sant-Antonio, si les vents sonts

:asscz ﬁ"us, mais eette: conchtlon est nécessaire, parce quc
Ja vitesse du courant est, dans queiquos 111a1‘ces de c[mtrc
nll'ie 4 Theure. -

AnTICLE 5. Sortie de Para en remontant’ ]usqu ‘an momll’age

e A de Taipu.

Les pllot(‘s .portugais ont I'habitude de Dg sorti .tlue '

dans les moyennes et grandes marées.  « Z
03 ‘On appareille au coup de la pleine.mer; ensuite 'on se
- laissg dériver avee le jusant, en se maintenant dans le che-

2

nal qui conduit directement de la ville au fort de la Barre.,

Clest sous les huniers, en les éventant ét les masquant au
besoin., et _en changeant quelquefois ' amures, que I'on
‘parvient & ‘se mamtcnn dans cette dircetion, et & dépasser
(le da sorte, le fort d(' la Barrc. . '



st o i glia,

Lorsqu on est rendu«a la pctlte ile des Perroquets, les .

‘vents permeltent génér alement de faire route au nord-nord-
ouest ‘et d'aller' chercher Tile de T Ascensmu, cette bordée,
Cbt de trois millesiet demi. £y

. LA on se laisse encore dériver, ccmme auparavant, JllS—
‘qu'a Ta baie de Sant-Antonio : c'est mdm'umment le point
que Ton atteint dams un. premier Jus:mt On ¥ reste au
mouillage pendam: toul le flot; car, quu A '1.11pu on ne .
peut faue route qu'avec le Jusant : .

En qmttant Sant-Antonio, on tient le vent autant que la

+v terre le permet : d'abord on la prolonge; ensuite les bor- -

dées au nord ou au nord- nmd -est vous en éiowqent. Ces
premitres bordées ne sont guc,re §ue de six a sept milles:,
Elles sont limitées pat 1es accores du banc de ' aJOdLS pr &5
desquelles il n'y a que peu. d'eau; mais, quand on releve
Ia baie de Sol au sud, il s’y trouve trois ou quatre brasses -
A d’eau, et la bordée pout atre prolongée plus loin, parce quc
les acepres du banc se détournent yers le nord.

- Oh ‘continue i 1éuvoyer et 4 s'élever dans lest JUS({U:I
ce quon 1e1ue Falpu entre le sud-est et e sud, 4 la dis-
" fance de quatre ou cmq milles. Cette pointe est 11‘es—i'wxle
4 distinguer : elle ‘est, 4 son extrémité ; p']us haate et plus
avancée -au nord que toute$ lés autres qui sont ‘l vue; on
la voit goupée assez & pic et ayant un_gros rocher ou ilot
noir au pied. On dmt avoir 4 ce moudlage neuf ou dlx
brasses d'eau : on y reste en attendant la pleine mer sui-
vante, ])OUl aller ensuite chercher les debquuements Le
- Jdieu"préeis du mouillage est dans le nord-ouest oule nord
de cette ~pointe de Tzupu On le fixe en raison du parti
qu ¥n adopte pour dehouquer les movens en sont m(hquc
ci- apm ’ h

. Des débougunements.

o
Il v a deux: directions pour sortir de la riviere de Para

19 . .. . . Rt

I'une sg ditige vers 1¢ nord; en suivant lautre, on est-oblige:

.
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v de remonter4 Lest pour passcr extre les baucs de lllJDG

et de Bmgmce 8 . i

Les batiments, qui fr équentent le Para sont ordmalrement
de moyenne grandeur et tirent moins de qumze piedsd’ eau;
ils débouquent en conséquence par le nord et cest pour- -

quoi cetle route est plus froquentw que 1autrerMms les’
batiments plus grands counalent risque de n'avoir Jpas une
quanlité d'cau suﬂ‘lsante pour peu qu'ils vinssent &'s'écarter
du cheénal qu 'ils doivent suivre, et dont les limites ne sont
marquées par Aucune indication sensible : cay on ne pert

se &wmer qu'a 'aide de la sonde; et c¢ moyen ne _sufﬁralt
pas, tou_] ours; parée qu'il y a généralement pavtout trés-pew & -

;d’eau, et qu'une legcle‘mnnunon dans le brassiage pour-
“rait étre immédiatement suivie de ieclnouacre du batlmcnt
(Illl Paurait éprouvée. . ik , s

» -

ArricLe 6. Du Jébuudza?:r-zanf du rw:;d.

: . .- -t
L ! * . M .

Lorsqu'on est au mouillage de Taipu, on se trouve a

neuf licaes dans T'est de la (,ote de I'ile de Marajp, 4 douze

.hcues dans le-sud-est de la pomtc Magoari, et la mer parait
ouhnamemt'nt libre du COt{, du ]101d est; car des brisants
du bane, de Bldrrance ne sap(n colvent pas tmgoms dans‘

- cette direction. On croirait done pouvou‘ atteindre-le large <

spns aucune espéce de difficulté ; mais, avant de:doubler Ja
pointe de Magoari, il faut suivre des passes Plemscs, ol
l'on est fou,c de franchir des fonds tres-inégaux, et qui,
dans certains endroits, wollrent que quatre br.\sscs et de:
mie & cing bL_asses d’eau. T
Un bape situé 4 la partie nord de la cote. orientale’ dc
Pile de Mdl‘;lJ'p empéche de sapprocher de cette ile. Ce

_banc,’ qui s'appelle.banc des Roses et prolonge la cote, peut
+ avoir vingt-un® milles: du, sud au nord; il s'étend dans Test -

jusqu'a (‘n milles de distance. Sa pdme sud ‘nest que de

-ﬂl)ll‘ mélé de: \J:g, nnm a_ mesure qu'il 5€ p:oluu'r“ au

t . L.
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par des rochers dangeroux , sur iesquels la mer ne brlse
" pas toujours, quoiqu'ils soient presque i fledr deau. Cet "
écu,e;l est & dix milles dans T'est-nord-est de, la pomte Ma—
gOau ¥
" Le passage qm se lrouve entre ce bdm, et celui de Bla—

gance est obstrué par un autre banc de sable 1so]e placv G

p;esque au milieu, ét qui sappel]e banc de "San-Joao; i’
s'étend du nou] est au sud-ouest, dans I'espace’ d’environ,
-quatre r_nllles et a trés-peu’. de Iargeur La partie 1a plus
¢levée se’ trouve au milieu et n’a guére plus d'un mille de
imwucur | ny 2 qu 'une brasse et quart & deux Drasses
deau de basse’ mer; mais, lofs de la PIeme mer, 11 y a®

“douze 4 a treize pieds d'cau de plus. On trouve ttois a quatre i

brasses d’eau ‘de ‘basse mer, sur les deux extrémités, tant

du coté du sud-ouest: que 'du ¢oté du nmd—est .

Le.meilleur passage est entre le banc des Roses, qui’

« tient & la cole de Marajo, et le bance, de San-Joao. 1l est’

_nécessaire, pour sy irendre, de, quitter le méui]}'loe de
JTaipu a la pleine mer, ey dc se placgr de mianiére & re-
*lever la pointe de ce nom au sud-est qyart sud. F11su1te

en- ﬂou\"emam ‘au nord-ouest quart dord, on conserve cette * '

pointe dans la méme direction. Il faut parcourir envnon

‘treize thilles 4 cetle route. Le fond diminue Prom‘essnfu

‘le perniet.

1 ment de dix bl‘{lSSGS a Cll](l LOI‘S([I.[Oll- est pm\.enu :l ce 2

dernier brassiage, on commence & enfrer dans le chenql
formé par 1e banc des Roses et celui de San-Joao : ia’louto
doit alors étre dirigée aun nord. Si, en n\'m(;ant dang cette
nouvelle dn:ec[wn., on a cing I)nssez, d'eau et plus,.on
peut se dn‘lger au nord-nord-est, gt, dés que le fond aug-.
mente, venir jusqu'a mettre le cap au nord-est, si le vent

+ Lorsqu'on est & “treize, ou, qmtoxxc Iplllcs da anlllull("f"
de 'Lupl , ‘et méme avant de*s'en étré cloigné & cette (ht.—
tance, u P'on tr ouye moms de mllq'])msga sic’est une pr cuvc'

¥

L

: nord le fond est pmsemt“ de IOCIIEb un[m ik se lermmc i

meP
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s qu on sest écal‘tc de*la route qu'on (]01L suivre, et 11 Taut,

sans perdre de temps, chercher 4 s'en npprm-hel On re-
*Jévera donc™la pointe de’ Talpu de nouveau. Quand elle

- restera pius vers lest que le sud-est; on se ser’t ‘avancé

trop dans Fouest, et, si on la reléve plus vers te sud que le
sud-est quart sud, on en conclura qu'on se trouve trop dans®
I'est. Les relévements que F'on prcn(h ait sur les terres qux
sont en vue ne seraient pas propres A faire connaltre Jusqu a
- quel point.on s'est avancé dans le nord, Il ést impossible de
savoir précisément I'instant otf on depassc la latitude du
milien du b'mc de San-Joao : sans doute il seraith désirer
~qu'on ‘piit en acquém‘ T'assurance -par une observation de
+ Jatitule ; mais il n’est,pas toujours possﬂ)ie de l’obtenlr T)ans

“. " ce cas, lorsqu'une trop gr ande diminution dans le brassmgc

. |

‘e

1‘0013

pourrait faire craindre Tapproche des dangors on pcul
'moudler en attendant la pleme mer; mais on ne- dmt Sy.
- détermhiner que quand on-ignore entitrement sa posmon

~Queldquefois les vents, soufﬂant de T'est-nord-est ou du .

nord-est pormcttcnt de ne mettre le eap qu'au'nord ou sous
le vent du nord, et de.suivre.-une route qul rapproche’ for-,
“cément du banc des Roses : il faut alors naviguer avece beau-*
*« coup ‘de pr éc'umon et-sonder contmuel]emeut JDeés que la

“ sondé indiquera quatre *brasses, on virera de hord . pour

s'élever 4 Lest, si cependant le courant du jusant sé fait en-
core senlir; car, si, celui du flota lieu, on doit mouiller en

" attendant le reversement de la marée. Toutes les fois que

T'on ‘sera obhgc de louvoyer, il faudra virer sur l'un ou

]
autr’e'bord quand on thUV(‘I“l quatre brasses d'eau.
Lorsqu en courant la bordée du nord, on ne Lrouvera pas

" moins de six brasses d’ eau, on sera assez elevé i lest. Cette

- bordée pourra étre continuée sans danger, et 1'on sera siir
de passer 4 une distance convenable dans I'est des rochers
“des Roses, qui, .111151 quil a été dit, s'éfendent 4 dix milles
dans T'est-nord-est'de Magoari; cetté derniére pdinte peut

v‘nam e se voir a.sept ou’ huit lieues de distance, Iomqu on .
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“la 1eleve entre onest- sud ouest et le sud- ouest on est hors
de tout danger.

Les batiments qui veulent se rend.le 4 Caiennd ne doivent
pas approchcr le cap Nord 4 moins de dix licues, ¢t ﬂ'ou-
vé@fneront au nord quart nord-ouest °1usslt0t qu 'ils seront
sortis ‘des bouches de la riviere. Aprés avoip doublé. le pa-
rallgle de “ce cap, ils se 1‘approche1ont de la -cote de la °
Guyane en faisant attention que les courants rapldes qu1
y ont lieu nécessitent que I'on: gouverne un peu phus vers
{'ouest que les cartes pe semblent I 1nd1quer. Is attemdront.
ainsi les sondes de huit & douze brasses d’eau avant d'arriver .

.au cap d'Orange. Cette précautmn en facilite beaucoup h :

1ec0nnals%ance. 3 g ¥

.

AP-T[CLE 5 D un second débouqaement au norcl $on 0

Le passage entrc le banc de San-Joao ‘et celui de Bld~
gance peut étre frcquente, qumque beaucoup p[us ctiolt

.que le precédent il est moins long et a iavant'lge de pla— .

cer beaucoup plus au vent, et de donner, par conscthcut

'« _la faculté de doubler le banc des Roses sans éprouver la

momdre incertitude: -

- Il faut, si l'on veut donner dms cetle passe, qmttcz
comme dans le cas précédent, le mouillager de Taipu A h_
pleine mer, et se placer de maniere a 1Ll(‘ver 1a pom[e de
ce nom au sud 5° ouest; ensuite, en gouvernant 4 Taire de

vent opposée, on conservera cette pointe dans la méme

direction, pour prolonger dans 'ouest le bane de Bragance.

Lies brisants ne sont pas Aussi apparents de ce coté que de.
“celui de Test, qui est au vent; souvent méme on ne peut.
les apmcvi oir. Alors on n'a d’autre moyen de se dujger que

de se maintenir dans la méme direction A legald de la
pointe Taipu, qu'il faut toujours, comme on vient .de le

‘dire, relever au sud 5 ° ouest, et de ne jﬂ[ﬂdlb se. tenir par
.moins de six biasses d'eau., i o :
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Ld squde 1apporte muf brasses quand on qulltc le mouil-

-

,, lage. On trouve dix brasses. un’ peu plus loin; ensuite Peau:

diminue a+huit brasses; et, iorsqu on est entre l'extrémité
B onentale de San—Joao et le banc de Bragance, on ne ‘trouve

" “plus ‘que ‘six brasses. Il faut alors gouverner ausnord , %et

~quelque temps, aplés on peut vcmr‘jusqu au nord nord-est :
* le brassiage augmentc progressivement i ces dcux 1outes,
des lors le banc de San-Joao est doubie _

. § Rl . % B .

ARTICLE 8 Da debouqﬂemmt en. remontant & Uest.

1 y aune trmmémc route pour sortir de la riviére; c; ebt
celle’ qui condmt-entre les banes'de Titjoc et'de Br agancc
‘Lgs batiments vénant de Salinas 4 Pard la franchissent ayant

le:vent sous vergues mais au retoar on est obligé d'y lou- :

voyer. Ell¢ a trois milles et demi ou quatre milles delarge;

on y trouve de douzc A dix- -sept brasses d’eau, et lesbords °

Jen sont m'nrques ‘par- s’ brisants des bancs de Titjoc et
“de Bragance. Clest celle que dowent toujours’ prendre les
b'mments qui tirent' plus de (IulllZL pieds d'eau.

“Lorsqu'on veut remonter cette passe en 10uvoyant il faut &

aller mouiller directement an hord de la pointe dé Taipu,
pour attendre la marée.'On mettra sous voiles un peu avant

Jque le couran# du jusant soit établi. En sélevant de 1iau

*ord-est pour chercher la passe, il ne faudra pas prolongen
les bordées par moins de sept brasses d'ean, méme entre
lés banes; parce quiil seraitsdangereux, dans cerhms en-
droits, de Sdpprochm des deux hon(-s de brisants qul ‘mar-
(luent'ia passe. : &
On a ordinairement besoin de de ux jusants pour s'éleyer
* dans T'est, de maniére 4 doubler ensuite au, nord 1e bane, de
‘errancc sans courir de 1‘19quLs On- lhlle le flot & Pancre,
" par tout ot1 Ton se trouve, si''on est foreé de mouiller dans
la pd&‘n"; il faut L‘CPCn(ldlh I'évi iter, siil est possible. Lorsque
les banes sont dotublés en dlipdl(‘ll((‘ a'la sortie de fa passe ,
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et qu'gn pe se croit paq assez A Lest pom doubler celm de-*
Bragance, qm selend yn’ peu'au nord-est i son extr émité,
il fdut avoiry lal*enuor{ ‘de laisser tomber Ianere au nord X
“"du paralléle dés brlsants du banc de TIt_]OC parce que 1011
. trouverait ph.s au sud de mauyvais fonds et des oourantq
2 rgs-violents. 5 . ‘-_ e w0
AW » s e
: 'Am;icLE 9 “De latterrage a Magoarr ou au nord ogin- 3t i
% . ey T
. _'On enlre aussi dans lai riviere dc Para*en venant PTCD(IIC
C'onnmssance du cap -Maﬂoam ‘qui Peut étre apercu- a sept
ou huit liepes de (hstance 1 faut, pour atterrir sur ce 'cap
#7sg pIacer entre la ]wne ou o® et 0° ('""de 1at1tudc sud.
. consulfera les artlf'les T as et p’u‘llcdhelement Particle 3
- de cette mstructlon, pour’ avon' des donnces ‘sur’ sa posi-
* “tion; on pourra, par ce moyen, savoir a peu _prt‘—:s a quelle -
- distanee on est & Lest, ou trouver dés nstructions pour Ia

- -

conduite temr afin. d'obtenir cette connaissance.” : , .
. o Dés qu'on’ est plus 4 l'esteque. Magoari sous les paral- '
o i 1dles indiqués’, il faut faire route dll‘cctement a Touest. L'ap-,

proche devla-riviere s'annonce par des fonds au-déssous de
vingt ‘brasses; la sonde ne rapporte méme, sous*le paLal-
lele de 06" que neuf & dix brasses dans un espace de peu
d'étendue. La _profondeur de 1eau augmente ensuite subi-
“tement : le-brassiage séléve tout A coup, avec dé- o'fandcs
irrégularités, entre vglfrt et trente-cing brasses; on se tronte

.+ alors dans le nord- est du banc de Bragance et a lecnbou-
chure de la rivicre. Ce gl‘and ])mssmgo mdlque aussi qiion -

~*nlest-plus qu’'a douze ou treize lieues d%hs Dest “quart nor d

. est de la pomtc de -Magoari. iy X . -

. Aussitot qu'on apereoit cette pomte 11 faut ‘que la voutn
se. rappl‘ochc *du-sud pour aller chercher ane des deux”
passes qul se trouvent a lest et 4 I'ouest du banc de San-
Joao, et qui. ont*été décrites dans les articlés 6 et 7+ ‘ol

10n donnait les moyens de ~sort1r au nbrd. Il 1dudra en y
L ¥

.- . .
. ’ 5 o . L w4 .
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* entrant 4 laide des mémes relévements et des moyens in-
diqués, suivre en sens contraire 1¢s routes dont on ne doit -

", pas s'écarter lorsqu’on va au large. * PN

" Quelquefois, c¢n allant chercher-Magoari, on'a:connais-
‘sance des brisants de la pointe nord du banc de Bragance,
avant d'avoir apercu la terre : on peut, alorsse diriger sur
les passes, sans perdre le temps.et aller chsrch_er a Fecon-

-naitre la’ pointe de Magoari. = : i
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INSTRUCTIONS ' POUR LA NAVIGATION *

. .. ) AUX ATTERRAGES
. 4 y '-,‘ P - . " .
: - ET DANS LA RIVIERE DE PARA,
. » . ; .
. - g .

Docuﬁnc‘nls nduthucs (_onscrv{s au d(pot de ln.nni‘me

Les documents recueillis et condervés au depot géner'll §

~de la marine, qui peuyent fourmr des renseignemants sur’

la na\rlgauon de 1a riviere de Para, sont en petit nombre.

Ik consistent: 1° dans des instructions pour la 11av1gauon"
aux atterrages’ et '.Elans la riviere de Para, rcdlg_éespzir M:e -

: capitaine de‘ vaisseau Ar nous-Dessaulsays et puhhées
dans les Annales maritimes pour Tannée 1§32

2° Un rapport de M. Le Dault, lieutenant de’ vaisseau ,
commandant la govlette le Lewvrier, sur un voyage %Ca_lenne
au Para, entrepris en 1819 et 1820; '

3° Un rapport de M. de Sercey, commandant de brick-

' Isére sur sa navigation dans la riviére de Para, en 1822;

4°-Un rapport du capitaine Guéritault, de Nantes, com-
manddm‘. le brick du commerce lAuguste en 1831 ;

.5° Un rapport trésguccinet, du capitaine Duerés de la

Ciotat, commandant le brick du commerce la Finelte, en:

1833, dans ]equel il signale particuliérement les erreurs
-des cartes de la cote du Breésil | comprise entrel ile Sani-Joao,

! Voyez cés instructions et la carte qui les accompagne, page .,(;G wu
tome 1 de la 11° partie des Annales naritimes de 1822.
o .
Bt
d -l
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. Qll se 1e1‘mmont les l('(‘onn‘usszlm‘m ﬂ\itps dam I (‘xpcdltlon *
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“

Lomnmndee par M. l'amiral Bouqsm otiembonchure de la
riviére* de Para i [ ia A s : AT el

Le plmmpal de ces ducumenls est celui que nous avons
mdfquc en premiére ligne. ‘M. Arnous- Dessauisays a rédigé
ces instruclions (]'II)I es les. connalssance:'locaiei acquises
© par sa propré,expérience , et sm,iles renseignements qui lui
ont été.donnés par les pilotes du pays, ainsi que ceux qui.
avalent été transmis par I\ll\i de Kergos,. Villavet de
JO) cuse et Le Dault. Leés mémoires parvenus depj.us la pu-
‘blication.des instructions de M. Arnous Dessaulsays ne con-
tifnnent ‘aucun: ren-:elgnement relatif aux précautions A
prendre poul‘-sortu de la* 11v1ere et pour déhouquer; ils ne
traitent qué de lgm‘enag a TE. de iembouchme et des
moyens de reconnaitre, le wllaoe de Salinas, ou se tien-*
nent les pilotes qui conduisent ies ll'i\’lI‘ES Jusqu a la ville
de Pali P 8

Carte: — I‘llos sont e\irenmm{'nl défectueuses. — Plan de lenlue de'la .
8 riviére de’ Para par Pcrmra ; .

L] . -

f ou,tcs les cartes publi¢es jusqu'a prescnt " de 1a ebte du

.Bresﬂ 4 10, de¥ile de San-Joao, sont e\tremement défec-

tueuses. Le seul document de cette espéce, qui.puisse 1nsp1-'
rer quel%e co nﬁanm, estun plan de eptrée de la riviere
“de Para, levé en 1805 par José-Joachim-Pereira,* second
heutenarr’[ dans 'armée royale du Brésil, et pilote de Para:
ce plan a été copié par lo dépot de la marine et se trouve
dans lhydrogr'lp]ne sous le n° hoo. Pour donner quelque.
idée dela cote, 4 I'E. de la riviére, sur laquelle atterrissent ,
les. batiments venant de I'Europe, *en destination pour'le
“Para, on a gravé dans I'un des angles de ce planune copie -
‘exacte, d'une portion de carte annlalse publi¢e en 1810,
par W. Heather. - . :

Le ‘capitaine Augustin Ducms a)ant signalé lmexar‘tl
Iﬂdp de cetle carte, on y a falt des’ rlnngomenl: en 1834,
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pour la rendre moins defectueuse. Nous pensons qu'on ne
doit faire usage de cette carte qu'avec une extréme circons-
pection. :

Les cartes ne pouvant étre que d'un faible secours pour
faciliter Ja reconnaissance de la cote & l'atterrage oriental
de 1a riviere de Para, nous allons tacher de supplecr A leur
insuffisance par une deseuptmn de celle cote, (ue nous i
rerons du Routier portugais de Manoel Pimentel, et des mé-
moires du dépot de 1a marine postérieurs a la publication
des instructions. Nous espérons que cette descuption dont
il nous est toutefois impossible de garantir I'exactitude ri-
goureuse, pourra servir de supplément aux deux premiers
articles de l'i‘nstruction déja publice par le dépot dela
marine.

Limite orienwlc de l'atterrage de la rivitre de Para.

On peut cousldel er I'ile San-Joao comme la limite 01‘1cu-
tale de lattemage de la rivitre de Para. La position gaobra-
phique de la pointe S. E. de cette ile est trés-exactement
fixé par les observations que M. Lartigue, lientenant de vais-
seau, y a faites en 1825, et qui la placent par 1° 18' 45" de
latitude S., et par 47° 10’ ho" de longitude . de Paris.

! P / ok g ok
Les batiments pourvus de montres marines bien réglées
pourront méme atterrir plus 4 'O., par exemple, vers le

& AR Lot o
méridien de la haute dune de sable située 4 'oceident de la
baie de Turivassu, dune dont nous avons fixé la position
dans I'expédition de M. P'amiral Roussin, par 1° 8’ 20" de
latitude S., et par 4-° 59’ 0" de longitude O,

I / D

Cote entre l'ile San-Joao ct la rivitre de Para.

Les poin‘ts les plus rennrth]ns de la eote entre Tile San-
Joao et fa riviere de Para, quiest géneralement basse el
d'un aceés difficile, sont lc cap (nn'qn le mont Piraussu et
la pointe Atalya. Clest & la reconnaissance de ces points qu'il
{aut partic uhuemout s attacher pour éviter de dé ‘passer le
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village de Salinas, ol 'on prend les pilotes, et surlout
pour éviter de tomber & I'improviste au milieu des dangers
quise trouvent & l'embouchure de larivitre.

“ Voici la description de la cote depuis I'ile San-Joao jus-
quau cap Gurapi, tirée de Pimentel. (Arte de Navegar, Lis-
bon 1746 p. 297.)

Ile San-Joao.

L'ile S.-JoAo est trés-basse; elles'étenddu N. E. au 8. O.,
sur uné longueur d'environ 3 licues (portugaises ). On peut
mouiller par 6 et 7 brasses d’eaun, sur un assez bon fond, &
deux portées de fusil de sa pointe N, E., et faire sur cette
méme pointe de I'ean d'une bonne qualité. Lile San-Joao
est séparcée de la terre par un canal d’enviton une licue
de largeur. ‘

" Baie de Turivassu. *

Le gisement de 1a cote, entre lile San-Joao et le cap Gu-
rapi, dans une étendue de 20 lieues; est I'0. 1+ N. O. et
I'O. N. O.; le rivage est formé par une suite de petites baies
plus ou moins profondes ; quelques-unes d'entre elles ser-
vent d’embouchures & de petites rivieres. La principale de
ces baies est celle qui porte le nom de Turivassu; sa largeur
est considérable, et les terres quila forment sont si basses
que de T'une de ses pointes on ne peut apercevoir l'autre.

Cap Gurapi.

Le cap Gurapi est reconnaissable par une haute mon-
tagne i quelque distance du rivage; prés de cetie mon-
tagne s'en trouve une autre, plus petite et plus arrondie. La
terre qui forme le rivage du cap est basse, rase comme un
bane de sable et couverte de bois; elle projette au large une
pointe 4 laquelle se rattachent des dangers sur lesquels la
mer brise avec violence, et quis'élendent & une distance de
3 licues au large,
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Riviere Caité.

Du cap Gurapi a la riviére Caité, il y a 25 lieues; la cote
git 0. - N. O. et O. N. O.; elle est tellement basse que, pour
naviguer sur des fonds de 7 et 8 brasses, il faut s'¢loigner
du rivage & une distance de 3 & 4 licues. Cette portion de
cote présente, comme celle quila précede, une suite con-
tinue de baies et d'enfoncements, dans lesquels les petites
riviéres cotiéres ont leurs embouchures. Pimentel indique,
comme pouvant servir a faire connaitre la riviere Caité,
quelques ilots un peu plus ¢levés que la cote et couverts de
bois; 1e rivage de ces ilots est formé par un sable d'une
blancheur 1'e1narquable.

De Caité & Maracana (Maracuno de la carte de W. Hea-
ther), on compte 15 licues; la cote court a I'0. + N. O.;
on peul la prolonger & une distance de 2 ou 3 licues, par
7 ou 8 brasses d'eau. Entre la riviere Caité et Maracana,’
se trouvent d’'abord les baies Cotiperu et I\I(‘-l‘iquiqui puis
le t Piraussu, grosse pointe ¢levée, taillée a pic vers
la mer, et dont la partie orientale est formée par des es-
carpements de couleur rouge.

Ment Piraussu.

Le capitaine Guéritault déerit de la maniére suivante
le mont Piraussu, auquel il donne le nom de Pointe-de-
Caité.

« Cette peinte (ou plutut ¢e mont) est d'une belle elevatmn
et parait comme coupé perpendiculairement a la mer. Sa
couleur est d'un rouge terne, boisé au sommet; on ne peut
s’y méprendre, en ce qu'il est seul de cette nature, du
moins dans toute I'é¢tendue de la cote que j'ai pu apercevoir
alE. et 410

« La reconmaissance de cette montagne est d'autant plus
avantageuse, que sur son méridien cessent les hauts-fonds
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vers '0., et qu'alors, le fond devenant régulier, on peut,
sans danger, accoster Ia' eote jusque par 6 et 7 brasses sans
venir plus & terre. Il n'est pas toujours facile de prendre
connaissance de cette pointe : il arrive souvent qu'elle est
couverte par la brume ou que le trop vif éclat du soleil
empéche de la distinguer. »

Cote entre le mont Piraussu et le village de Salinas. — Suivant M. de
Sercey.

M. le lieutenant de vaisseau de Sercey décrit ainsi qu'il
suit la cote, dansun espace de 8 ou 10 lieues au vent du
village de Salinas :

«Lascote est assez élevée; elle présente des dunes de
sable trés-blanc parsemées d'endroits couverts de verdure.
Souvent on apercoit quelques lagunes de sable un peu rou-
geitre, ce qui fait croire que ce sont des maisons; on sy
tromperail trés-facilement, car je crus, le matin du jour ot
jarrivai & Salinas, étre rendu, et je m'approchai de terre; ce

fut alors que je vevins de mon erreur. A 5 lieues de Salinas

environ, le fond augmente sensiblement, au point q# une
licue et demie de terre, on a 8 brasses d'eau; on peut alors
étre certain de 1'approche de Salinas : c'est une des indi-
cations les plus stres. »

Suivant le capitaine Guéritault.

Le capitaine Guéritault décrit la méme cote de la manicre
sulvante :

« Ayant doublé & 1'0. la pointe de Gaité (mont Piraussu),
uous vimes un grand enfoncement, dont tout le contour est
formé par des dunes de sable trés-blanc., Ces dunes saper-
‘coivent méme parmi les arbres sur le haut de 1a cote : cet
enfoncement trés-ouvert & la mer se nomme Salinas-Falsas.
Lexteémité O. de ladite baie est terminée par une pointe
plate, et sa face & la mer ressemble & une portion de mur dé-
gradé et de couleur rougeétre. Cette pointe est 4 la fois T'ex-
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teémite O, de la baie de Salinas-Falsas et Textrémité E. de
la baie de Salinas : on la nomme pointe Atalaya. En face de
cette pointe, se voient de gros quartiers de roches entassés
les uns sur les autres et se projetant a environ une demi-
encablure 4 la mer.

Pimentel nelemarque pis que la cote soit plus élevée &
1'0. du mont Piraussu, il dit : apres avon'depassc ce mont
on trouve d’abord la baie Piranini, puis celle de Garopipo
(qui parait étre celle que le capitaine Guéritault nomme Sa-
linas-Falsas), et enfin la baie Virianduba ou de Salivas, qu'il
déerit ainsi :

Baie de Salinas. :

« Le rivage de celte baie est form¢ par un sable tres
blane’, sur lequel s’élévent des dunes de sable qui vues du
large 4 une certaine distance, ofirent 'apparence de grands
brisants. Sur la dernitre pomtc de ces dunes, vers 1'0., est
placée une vigie et une picee d'artillerie qui sert pour ré-
pondre aux signaux que font les bitiments .qui yeulent
communiquer; sur la méme pointe, on apercoit deux grands
escarpements de sable blanc; puis, aussitot aprés celte
pointe, se trouve la baie de Maracana, dans laquelle il y a
5 et 6 brasses d’eau. »

Suivant le capitaine Guéritanlt.

Le capitaine Guéritault décrit ajnsi la baie de Salinas :

«Apres avoir doublé la pointe Atalaya, nous vimes une
autre baie moins grande que celle qui la précede; au fond
de cette baie nous apercumes un village sur une petite ¢lé-
vation. On distingue facilement, a la blancheur de ses murs,
une haute église en forme de maison ordinaire et couverte
en tuiles. Les maisons situces dans 1'0. sont couvertes de
la méme maniére ; mais celles qui sont 4 I'E. sont couvertes
en feuilles de palmier. On voit un mit de pavillon 4 la
“partie O. du village.
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« Pour faire connaitre & terre.que nous voulions un pi-
lote, il fallait nous duwer vers le fond de la baie jusque
par 4 brasses en jusant et 5 brasses en flot. Arrivés & ce
point nous tirimes un coup de canon et nous arborimes
nos couleurs; on répondit 4 nos signaux en hissant un pa-
-villon au mat du village, puis®nous primes promptement
tribord amures, et courant au large nous mouillames par
11 brasses, fond d vase, relevant

cLa'poante d'Atalayat A0S S L L L S
«Lie village de Salinassie s gt 0 o) L2 S a'ol B
« La pointe O. de la baie de Salinas, au S. 8° E.

«Nous filimes /o brasses de touée. Il était miflot et le
courant avail une vitesse de 3 milles 1. »

Etablissement de Salinas.

Suivant M. le capitaine Guéritault, I'établissement 4 Sa-
linas est de 7 heures 30’ et de g heures au large. Le courant
de flot porte au 5. O., celui de ‘]uscmt au \I E., avee des
vitesses variables.

Mouillage de Salinas.

« Le meilleur mouillage & Salinas est par 11 brasses,
fond de vase, au N. 45° O. du milieu du village. Si I'on
mouille avec des cables de chanvre, il ne faut pas négliger
de les bien garnir, car il y a au fond une grande quantité
d'ancres perdues. »

Précautions 4 prendre lorsqu'on attend sous voiles larrivée du pilote.

#Lorsqu’il y a flot et qu'on louvoie en attendant le pi-
lote, il est essentiel de ne pas dépasser vers I'O. le méridien
de Salinas, parce que le courant porte rapidement 4 terre
et contr amdmu de mouiller. En gmeral les pilotes pré-
férent qu'on les attende a I'ancre, parce que, s'ils ne peuvent
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venir que la nuit, ils se dirvigent plus facilement sur le feu -
quon a le soin de tenir & la corne, lorsquil est fixe, que
lorsqu'il est flottant. Il arrive trés-souvent qu'ils ne viennent
a bord que la nuit, parce que le petit bras d’ean dans lequel
ils tiennent leurs embarcations est obstrué par une barre
qu11 est toujours plus facile de franchir le matin que le
SOIr. »

Signaux qui se font i terre.

«A sept heures trés-précises du soir, les pilotes font 4
terre des signaux, quil faut étre trés-attentif & remarquer ;
ces signaux faits avec de la paille ont fort pen de durée.

«1° Un feu signifie qu'il n'y a point de pilote;

w2® Deux feux, qu'il y a un pilote et une embarcation;

«3° Trois feux, qu'il y a un pilote, mais point d'embar-
cation.” Dans ce dernier cas il faut I'envoyer chercher, la
barre peut se passer & mi-flot. »

M. de Sercey sexprime ainsi en parlant de Salinas:

« La pointe la plus E. au mouillage de Salinas est formée
d'un gravier rougeitre: elle peut avoir de 20 a 3o pieds
au-dessus du niveau de la mer. Ce terrain est rocailleux, et,
jusqu'd & de lieue de distance, on distingue trés-hien des
rochers qui découvrent tant & mer haute qu’'a mer basse ;
sept 4 huit maisons sur la droite du village sont couvertes
en tuiles rouges, et celles qui sont 4 nauche le sont en bar-
deaux gris; avec une bonne longue vue, on dlstmgm entre
les maisons rouges et grises, une église ¢t une croix. Il
convient de mouiller en face ou un peu dans 1'0. du vil-
lage.»

M. de Sercey expédia une embarcation pour aller cher-
cher un pilote i terre; elle chavira sur la barre sans perte
d’hommes, et, le lendemain de cet accident, elle amena le
pilote & bord. M. de Sercey conseille de n’emplover pour
accoster le rivage, que des embarcations trés- légeres et
trés-bien armées, afin de pouvoir franchir lestement les bri-
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- sants de la barre. Ayant questionné le pilote qui vint &
bord de I'Isére sur les moyens qu'on doit employer pour les
appeler, il en obtint la réponse suivante: « Si 'on arrive de
grand matin, et que 'on reste quelques heures au mouil-
lage, lorsque la marce est bonne pour la sortie du pilote,
qui est dans une petite goélette, il vient & bord ; dans le cas
ol la marée ne lui permet pas de sortir, il attend jusqu’a
celle du lendemain, car les pilotes ne sortent guére pendant
la nuit!. » Les vents, étant quelquefois au N., présentent au
pilote des difficultés pour joindre le navire : on pent, aus-
sitot qu'on l'apergoit, mettre & la voile et-aller le prendre,
en ayant soin‘toutefois de se maintenir sur un brassiage de
11 4 8 brasses. ' _

« Les courants le long de la cote sont d'une force d'un
neeud et demi & deux neeuds, et, dans les grandes marées,
leur vitesse peut étre de deux nceuds et demi. Le flot porte
au 8. 0. et le jusantau N. E.» ;

M. Viliaret de Joyeuse, commandant le brick I'Euryale
en 1818, a fixé la position géographique de Salinas par
0 36" de latitude S. et 49° 46' de longitude, 410 de Paris.

Les observations de M. Lartigue placent la ville de Para
par 50° 50’ 50" de longitude & T'O. de Paris. La latitude a
été observée par M. la Condamine, en 1744, de 1°28'S.

Nous pensons qu'il est prudent d’exercer une grande sur-
veillance sur les pilotes que 'on prend & Salinas, particu-
lierement pour franchir le passage entre les banes de Bra-
gance et de TijocaFuriosa : ces banes brisent en tous temps,
et leurs brisants peuvent servir de guide pour chenaler,
lorsquon les a bien reconnus. Les pilotes de Salinas ne sont
pas tous ¢galement habiles; on en aura la preuve par l'ex-
trait suivant du rapport du capitaine Guéritault :

! Le capitaine Guéritault dit précisément le contraire, Il différe également
sur l'indication des moyens qu'il faut employer pour appeler les pilotes. Tl est
probable que le mode de signaux qu'il indique aura ¢1é adopté par les pilotes
postérieurement au voyage de M. de Sercey.
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0 Iy eu@alcatmn des pliotes en it un A bord dun trois-
_ mits pertugais mouillé unc demi-lieue plus au large que nous,
» pu1s vmt nous en donner. un; nous mimes, aussitot sous
~ Yoiles : nous re101gn1mes lnentot le portugais, qui nous avait

“devancés., et a trois heures il était hors de yue derriére nous.,

"Nous n'gvons pu savoir ce.qu'était devenu ce navire : il se .

Il y avait cinquante-six jours que nous I'avions quitté lors

nommait la Galera- Nm-a du port d’environ 4oo. tonneaux. ’

de notre départ de Para, et on n aV'ut entendu parler ni du ;

-pilote ni thu nayire.» . ; &
Parls ce 1h. avril 1835, * g =t
. o -L InJerueur kydrographe de li murme "
‘ : ” Signé Givry. 3
X 3 A . L R
. '.. - ¥ N “

. T

Ewmu‘ du rapport de M. Danqu:!!aourt a]nlmne de corvette”,”
commandant le brick I'Inconstant, sur sa navigalion®lans le i]eme
des Amazones, enluc du Pma en janvier 1836.

-

Je me_ suis donc trouvé dans la nécessité d’entrer dans,

‘le fleuve du Para sans pilote et avec une trés-mauyaise carte,
“ce que I'on geconnait bientot; mais j'avais fait dans mon
trajet de bons sondeurs; et fait choix par avance d’excellentes

vigies, de maniére que J'étais sans crainte, malgré tous les

danrrels.que présente-I'embouchure de ce fleuve.
Tout reuemment un brick de guerre anglais, ayant *voulu
"entrer sans prathue, a été A un doigt de sa perte : heureux
d’en avoir éié quittes pour la perte dc deuxsancres de bos-
solrs et leuxs chaines. Il s'était engagé dans le mauvais che-
nal et cette erreur est trés- concevwble alors que'luu est
dcpounu de connaissances locales, ce qui arrive souvent.
+ Je crois done’qu'il serait biep que les batiments qui auraient
cette destination allassent d'abord & Maragnan prendre un
pilote, pendant tout le temps qu on ne pourra point-en :w(.ur
de Sa]mds

. g
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Le Jour ‘méme de mon afrivée devant. ce: v1%ge vers '

les quatre heures de Taprés-midi; la mer ayant aliss¢, il

s'est présénté non loin du brick un haut-fond qm m’a donné-

»-,

‘de ‘lmquxétude. Immédiatement j'ai envoye. ‘sonder darf§.

sonvoisinage, et J "al rcconnu que pour la nuit, il fallait nous

,'_en clm«rner au plustot. En conséquence, j'ordonnai de virer;

A3 mals, EIPI‘LS des efforts inouis, et ayam dailleurs cassé un

tournevire neuf, plusmurs malguerltes descspérant enfin
d’avoir mon ancre, qui sans doute étalt enrochée ou pI‘ISC‘
(la.ns une carcasse, 1e temps smnoncant mauva!s Jal cru
devdirla sacrifier & la qiretc de mon bdtlm(.‘,llt jai fait donc
. démailler” et J_:.u mis sous voiles; mais, ne pouvant pas
doniner 1a nuit dAns les passes, 4 huit’ heusres J'aimouillé
Je nouveau. Le temps a bté assez mauvais et la mer forte,
.aussi, 51 -j¢ eu lien ‘d’étre sat1sf11l: de ma.dete,lmmatlon.

9-

c1.6 To iy sept heureg 'du Tnatin , J'ai remis sous voiles,

4 _et _]e me syis dirigé vers lelnbouchurc du fleuve; je lon-

geajs la chaine de brlsmts qui me restaient & b.x])ord tout

- allpit au mieux, et aveg le courant jen’avais pas une vitesse
,moindre de 12 & 13 milles. La carte "me donnait la certi-

tude qull n_y avait pas de dangers; cependant je ne lui’

donnais pas une grande conﬁancc et es, sondeurs ne"

cessatent pas ieur ser VICC. »

Vers les cing heures trois quarts, la nuit se faispnt, _]..u

“-cru prudent de mouiller sur la portion de cote quime don-

nait 1€ plus de garantie, entre lile de Pombo et la pointe N..
de la baie Sant-Antonio, par 9 hmsses, cette portlon de

cote est roprt,sentuc comme pouvant witre rangée de. trés-
prés: j'y passai doncela nuit for ttranqu]l]ement et versles dix
heurgs et demie dat matin j'ai remis sous voiles, ne prév oyant
.certes pas ce qui allait m’arviyer; car, une demi-heure apres,

ll'ay'mf heureusement qiw deux focs et la brig antine, nous

¢tions échoués sur#un fond de roches, qui n'y pab inoins
de ~ & 8/milles d’étendie, et (qui (hl)old(, la cote d’un mille
ret domx Ce bane n'est pas sur nos cartes: aussi, JL vous

.
3 . i

’ t.'.
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“enzenvoie la posmun afin de prévenir de nouyeaux: acci
dents; je Tai prise sur ¥ carte américaine de Richard Prat
“ten, publwe aux Etats-Unis en 1820. ILdoit étre. porte, sirvs
les cartes:brésilienries, et syr celle dont nous faisons; usage, ©
entre les latitudes de 1° S. et.1° 6’ + comprenant-es iles
qui sont le longde la cote; il sécarte dans TO.du dessin
de la cote dun mille et deini; je l'ai &’ ailleurs dessiré sur,
" une’por tl)n de carte, que jai I'honneur de vous adresser en
méme temps 'que: ce rapport. g Y
Jai marqué aussi sur cette carte 1és écueils qui entourent:-
Pile Tatuoca; comme ils cowvrent de mer haute ils “seont
* ireés- dﬁnbereux, &% : A
2 A :
‘ Nor'.-\ Ces hanes, ont été tracés s I'\ carte de iHydrogmphlefran
L eatse, o’ foo, d’ apn,s ie cx.qum en\%cyé par M Danzuﬂlecourl
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